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llandelsvctliä^e  lOi,  136 
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INxi-WaKCD  der  FabrieuKfabrik  Kiiciucli, 
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E]in-  u.  Analtn-VeBtUe  ia  tleli  n.  mit 
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EngHedsenVcitucbsfahticn.  I.eicble Wagen 
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di-l  ■     .  ■   ~  " 
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iitvr  .   Hericbl  ilbei   Ja»  htgcbpiii  des 

v.'TJiilirijyeD    '     ■     ■      ■  1 
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R.-idcr  für  Motorw  agen.  Dr.nhlii|ieicbcn'  .  i2ti  j 

Käder,  .Moloiwagen-   Iii 

kpehl  des  Antomobila.  Das  ,  ,  .  AiLi] 
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KeK"beiung    der    Tourenzahlen    bei  Ex- 

plosionsmoloreu   't?4 
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keil  as-Ai.:  ir-.  liil-.-^lL'U'r      _     ,      .V.'7.  54V.  ■''.■'.:! 
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Kenaid,   Technische  Bctrai'bloni;    des  — 

Aiil.:n-r.'lMl.'-^ii;e8  .  .  .  •  '.  '.  .'»"t) 
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II.  icil  0  i 

Rit-nienscbeihf  mit  doppelter  l  oberjeliung,  ' 

System  Kupkc  .   331 

8achvert)än4i_;tTi  i'i-r  Molorfahrzeuge.  Vcr- 

reichnis        l'-l   i  Illeben  ri.t") 

.Scli:ilH::rnpf='''ii.     ■■t^,:che  mit  2'>(> 

SfliMriMitn.    liir  L'  iikuij^^    liec  «tiek'r.  be- 
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Sch ill'i'i  M -kl Ii: f.;! in  l'.-ms,  li]lfi:..it.  .  'J'.7 

Solu  a  ['•         jik-  ,  imt: i- ti  i c I n:  r»*'3 
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Siaiissiad-  linc<.'lii(.'rK-H!tlin,  Lli'tir.  Am»-  — 

mobilwagen  für  Adhäsi'-ns-  und  Zabii- 

«l-giiijoiibetrieb  der  4''.''i 

.Steuer   Kcichs-.'Vuliiniobil-  .    '.      ."jJT,  ■.4'*. 


Sleiiening  von  Automobilen  143,  !.'>.'.  211 

Steuerung.  Die  selbstsperreude  171 
Stoltz.    Sicbcrhciis-Kohrplalleokessel  und 

Dampfiiiutor.  Hauitit   Läl 

Stolti.  Dampfmotor  ....   für  l^twagru 

und  Omnibusse  

Slussfangcr  s  14"  u  L 

Tabellen  s.  II.  Teil  g). 

Tabelle  der  Kesullule  der  ITcikouiei-Kon- 

liurren/,  Betrachtungen  lur     ....  413 

Tecbn.  Betrachtung  des  Kenard- Auto- 
mobilzuges .    Li2ü 

Tbermo-Elcktrizität  frir  d.  elekir.  /Dudung. 
noniil2ung  der  

1'ourenrablen  bei  Kxplusionsmoluren.  Kc- 

gulieiung  der  I12i. 

Trakior  .Üiircb",  Lastenzug  der  N.  A.  G. 
mit  dem  1.37 

A/'^cntilfedcrn.  Vorrichlung  zum  /Cnsammen- 

drückcD  der  ülil 

Verbogene  Kube^siangc  infolge  mangel- 
haften Srhiuioten«  ...  üjl 

VeibrCnnunSüprozeM  io  den  (jasmulnren. 
Physikalisch- chemische  Detracblungen 
fibcr  den  ...    .   3ai 

Vereine,  Instiiiile  ctc.  s.  II  Teil  h). 

Vereinigten   Staaten    von  Xtud-Amerika. 

Das  Automobil  in  den  ilih. 

Vergaser  (Taudcl  liir  Petroleum  .  üii 
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Der  neue  Handelsvertrag  mit  Oesterreich 'Ungarn. 


Kodi  sind  die  jelit  io  Berlin  forlgef&hrteD  Vcriiindluiigeii 
betfcfib  des  zwixhea  Deutschiaod  Dod  Oeiterrcich-UnKara  ta 
TereialnreiideB  HaDdelarertnoes  nicht  nun  Absdilu^s  gclaagL 
Aadb.  die  deuliche  AutomobiuDduttrie  wird  ein  ttchr  gmiscs 
IntatesM  «a  den  EtidrtwUat  sn  ncfaime  bel>cn.  Nadi  den 
Jisleirdcbisdien  Fordenngeo  drobea  diesem  jungen,  eben  er- 
htOtanideii  lodnstfiezwdgc,  welcher  schon  gefj^cn  die  nalflrliche 
französische  Konirairens  schtm  ansukSmpfeit  hat,  um  sicli  die 
unter  grossen  Opfern  und  in  jalirel.-)n);cT  Arbeit  emingcnc 
Stellung  auf  dem  Weltmarltte  zu  erhalten,  sehr  schwer«  Nach- 
teile. Aber  auch  die  Allßccneinhcil  i-st  hicrlii-i  inicrc.-isicrt.  Die 
deutsche  Automobilindtistrie  sländc  lici  lUn  [relordcrten  ZnH- 
.sätzen  vor  «Irr  Alternative,  auf  «Ich  Ab«itz  in  <.)os(i-irpii-h  über- 
haupt 7.U  vcriii-htcn,  o«lcr  dort  in  Hiliait-n  zu  faliri/iert  n.  Seiicti> 
der  Dainiicrwcikc  isl  lel/tcifS  beKannllicii  Mhnchir  laiij-'  <kr 
r'ali,  atidfrc  jj;rossi'  deiit-.<:he  l'irnicti  wiinlcii  wdli!  aucl;  ilic^c 
Kc>nse«|ocnz,  ti«i  der  i'ni)t;ülti^;en  l'c.slscizunj,' ilicsnr /"Iii-,  zicheii. 
und  die  kleineren  Unternehmer  miisstrn  clicn  a  jf  ( »rsu  rioii  li 
verzichten.    Es  liepl  mit  der  li  n  •!,  c-   lur  I  »ei  t--  hlaml 

nicht  ^'leichtiültic  sein  kann,  oli  die  KuusiiukiiLUK'ii  dc-i  Uoiit^cbcti 
I<'al<rik<  ti  dculsoben  oder  auxlSodischeu  Arbeitcm  lohnende  Ite- 
srliültisuiiu  biiicn. 

Welche  funiiii'  l'i  Irul.iuL;  die  Auluiii. il)iiiudii>ti ie  11: 
<lic  V'olkswirtsciMit  m  wiiineu  kann,  zciijt  d,is  llcis|iicl  I'Kink- 
rcichs.  H.s  zirkuliert  z.  7..  eine  Statistik,  deren  An5.'alM'n  wir 
im  Augenblick  nicht  ktintroilieren  können,  die  anziuwcireln 


aber  kein  Anlass  rorli^  Danach  betriig  die  AnaU  der  im 
Jahre  1904  in  Frankretdi  erieugten  und  vedtauflen  AntomoUle 
22000  im  Werte  na  176  Millionen;  hiervon  eniCdlen  741ifilli- 
oncn  anf  den  Ecport.  Die  Xahl  der  in  Frankreich  verkehienden 
Automobile  belänft  sich  gcgenvitTtig:  auf  30  000^  Memm  eal- 
fallen  'HXIO  aof  das  Setne-Dcpartement.  in  diesen  Ziffern  sind 
die  Motiirjrweiriiiler  nicht  eisgerechneL  Von  diesen  wurden  im 
Jidire  m*  in  Frankreich  25000  Stück  im  Werte  von  13  Milli- 
onen crzcu;:!.  Per  Gcsamlwcrt  aller  in  FranhreiGh  auf  den 
Markt  gelirnchteii  Wagen  wird  mit  einer  halben  MUliarde  Tcr- 
aiisi'htnul:  weiter  ist  er\vie.-<'t-n,  da«s  heute  in  Frankreieh  lid 
dreihundertt.msend  Menschen  durch  den  Automobilitmus  Be» 
M-liiiiti^unK  linden.  I.)er  hulic  Wert  dieser  Imlu.'ilrir  wurde  in 
I'rankreich  inassceheixleii  Orio-:  vi>n  voi  iihiTeiii  rechlzcitis  erkannt 
und  dieselln?  iiatli  jci]..r  Kp  I '.ir  .■  iji:  i;<. fi 'fleii 

Iii  dei  letileii  Sil/  jiiu  ii<  1 1  ie>  'lätlNlulii  hul;  Iri  .  K<iniiii:ssiiin 
für  \  iT>.;.  i:e  und  .\u>kuiitl-iMl.  ilumi"  dr^  \l.  \I,  \  ,  I,,imeii  ilicse 
\'erli,iUirL-:-i    zui  I 'löi lerunu'  und  wurden  die  von  (..leslein  n'li  ver- 


.•e  ipel>;.nr,:. 


den 


die  V 

■.s  ist  ja  .sr  nver  /ii  emi'-^seii.  < 
lüi    die  I  iiterlianiiKniLien  un  ■.; 
iv  üki'Ti    ^!<'i.!>'n  die^e  Z  ■ll'ii.l.'e    u  'i  li    ii;  t 
zu      lieii      |ede:it.rU  l;,it  es  der  \'ur.st.iiid  de.> 
u     .\Ict'iiv..i-eii  -  \'c:i  iii^     |ji     iiolweniüt;  ■.;iid 
.ch;iltcn,     «Hese    Iled^Miket;     lm^■erzügl^eh  dem 


i;- 


lanjlen  /•  il 

de.llvi'lleli  k 
wild,  den  -rimi. 
l'tfol^;  Ausdiuel 
\I:ltclcur<)[iai>'.iii 
zwcekdierJich 

Keiehsamt  des  Innern  mit  ile:]  n..eliitehi:Mid  hier  wieder- 
gegcbeoeu  l)arlegungea  zum  \ Ortrag  zu  bringen: 
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«Berlin,  den  6.  Jtauut  I906>. 

An 

du  Reicluaml  dn  Cantn 

Bedio. 

Die  augenblickHrh  '.\  rf ht.iIi  n  Unml»  fi''.rri_'^'.  rii:<ir..  1- 
ItiDgen  mit  Ocslerreka-Lugiia  gLuci.  uns,  in  WaluncUnjuiiß 
<ler  uns  obliegcodeD  Interessen,  Veraalassung,  noch  in  letzter 
ätaiule  flas  Rdduamt  gyu  eigebeiut  darauf  aalimerk«aiB  ni 
machen,  dafs  dnreb  die  in  dem  Ssteireichisch-tiogariscben  ZoII- 
larife  vorgesLliuin  n  Z  ilie  nuf  Aut-  imobile  und  Autoroohilnn  '  run 
die  deutscbe^Motorwagtn-industne  Gefahr  läuft,  nicht  nur  schwer 
geschädigt  zu  werden,  sondern  die  ganw  Ansfebr  vuHi  dtnen 
Lande  au  verlieien.  Die  in  Beffaelit  koamMOdeo  ZoJlpoailioaien 
lauten: 

No.  5S3.  Aalomobüe,  «adt  mtegt  (auf  Sahmcngettolle, 
Chassis,  einseblieasUch  der  aamontiertea  Motoren)  im  Stück- 

gcwichle: 

a)  bis  an  4  dz  ISO  Kr.  per  100  kg 

b)  von  mehr  als   4  bis  18  dz    .    .   .    .    120  „ 

c)  ,  ,  „  18  .  32  ,  .  .  .  .  lüO  ,  . 
d;    ■      ,     ,    32  dz   60  ,  . 

No.  AutomobUmotoren  (separat  eingehend)  tot  Stöck- 
se widMe*. 

BO  ks;  150  Kr.  per  100  kg 

b)  vun  mehr  als  r»0  kg  bis  2  dz    .    .    .    120  »     «  , 

c)  .     »  .2da,*,...100,, 

d)  ».  »*.   

Zar  Erläuterving  der  Belastung,  die  diese  Zotlsitze  bervor- 
rufen  würden,  erlauben  wir  uns,  im  nÄch^tebeiuk'ii  die  Iiurch- 
scbnittsgewichto  and  Preise  der  gangbarsten  Typen  der  l'ersonen- 
und  Lat(-M«torwagen  und  der  dam  gjeböifgt»  Motoren  einer 
ersten  Fabrik  anzuführen : 

I.  Personen-Motorwagen. 

1.  Zweizylindrig,  yon  10—12  Pferdesfäfken : 

a)  mit  kurzem  Radstande : 

Oewklil  Wert 

Chttäs   ....    fiOOkg  rOOOUk. 
Kamserie    .  .  ,    270  ,  ^  " 

Insgesamt    870  k^        8  250  Mk. 

Zollbetrag:    1044  Kr. 8»7.:.0  Mk. 
bj  mit  lai^em  Radstande: 

Gewicht  Wert 

Chassis    ....     700  kg        7  300  Mk. 

Karosseric    .    .    .     300  ,  2  000  , 

:i-sgesamt    1000  kg         9  300  Mk. 
Zollbetrag:    1200  ICr.  =  1020  Mk. 

2,  Vierzylindrig,  too  20—24  Pferdestarken. 

a}  mit  kunem  R.^dstandc; 

GewicUl  Wert 

Oiania    ....   1000  kg  13r>0OMk. 
Karosserie    .  .  .    375  .        2500  , 
Insgesamt  1375  k^      16000  Mk. 

Zollbctrag:    l<>50  Kr.  =  1402,.">O  Mk. 
b)  mit  mittellan^em  Radstande: 

Gcwicl.t  Wert 

Chassis    ....   1060  kg      14000  Mk. 
Karosserie    .  .   .     375  ^        2500  , 

Insgesamt    1  tl"  ku        \t>'VO  Mk. 
Zoll  betrag:    1710  Kr.     1403,00  .\lk. 


e)  mit  langem  Radstande: 

iiewkbt  Wert 

ChasHS    ....   1100  kg  USOOMk. 

Karosserie    .    .    .     375  .         2  500  . 

Lnsgesaint    147.^  kg       17  OOO  Mk. 

ZüUbeliag:    1770  Kr.  =  1504,50  Mk. 

3.  Geschällswageo,  aweizjrlindrig,  na  6—8  PferdesUirkeni 

Gewicht  Wert 

Cb.issis    ....     VOO  kg        8300  Mk. 

Karosscnc    ...     350  „          1 ÖOO  , 
(ah  l>roniik'  )   

Insgesamt    1250  kg       10  300  Mk. 

ZdUMne:   1500  Kr.     1275  Mk. 

II.  l..tsiwagen, 

1.  Ziveii)iin4iii^,  -Nuulast:  1500— 2000kg. 

(Eigengewicht:  1250  kg,  Werl:  8800  Mk. 
Zollbclrag:  1500  Kr.  =  1275  Mk. 

2.  Zwcizylindrig,  Mutilast:  3000—3500  kg. 

Kigcnv^-euidit:  2250  kg,  Wert:  10  500  Mk. 
ZoUbetrag:  2250  Kr.  <=■  1912,50  Mk. 

3.  Zweizylindrig,  Nntacfawl:  600  kg. 

r^scivuc  wirht:  3500  kg,  Wert  12  000  Mk. 
Zollbeiran;  2100  Kr.  =  1785  Mk. 

4.  Vier^lindiig,  Nutzlast:  5000— 6" XX)  kg. 

Eigengewicht:  3500  k&  Wert:  15500  Mk. 
Zollbetrag:  2100  Er.  »  Mk. 

III,  Automobilmutoren  von; 
L  la  und  b  Gewicht:  180  kg,  Wert:  2500  Mk. 
Zollbetrag:  216  Kr.  »  183,60  Mk. 

2.  a,  b  und  c  Gewicht:  270  kg,  Wert:  .1800  Mk. 
ZoUbetrag:  270  Kr.     229,50  Mk. 

3.  Gewidit:  206  kg,  Wert:  2500  Mk. 
ZoUbetrag:  205  Kr.  =  174,50  Mk. 

IL  1.  Leistung:  6—8  Pferdestärken. 

Gewicht:  30O  kg,  Werl:  254 N3  Mk. 
ZoUbetrag:  300  Kr.  =  255  Mk. 

2.  Leislong:  10—12  Pfefdcstirken. 
Gewicht:  375  kg,  Wert:  3200  Mk. 
Zollbetrag:  375  Kr.  =  298,75  Mk. 

3.  Leistung:  16—18  Pferdestärken. 
Gewicht:  475  kg.  Weit:  4000  Mk. 
Zollbetrag:  285  Kr.  «  242,25  Mk. 

4.  Leistung:  20—24  Pferdestarken. 
Gewicht:  530  kg,  Wert:  5700  Mk. 
Zollbetrag:  330  Kr.  »  290.90  Mk. 

A:i~.  iiii'scii  7.ih-''i  Ut  crsiehtltch,  'la>':.  i^ic  jii  Oesterreich- 
Ungarn  vurgcschcQc  Zollbclastung  eine  ungeheuer  hohe  ist  und 
bis  SU  ib%  vom  Werte  steigt.  Jemand,  der  sidi  z.  B.  einen 
Motorwagen  ini  Werte  von  9300  Mk.  .-.nsryiafTcn  will,  -wini 
sicherlich  vor  dem  Bezu^je  aus  dem  Avishii  k  ^ur.ii:<ischreckeo, 
wen»  er  hierfür  allein  an  Zoll  1<>20  Mk.  zahlen  soll,  f^tm  ab- 
gesehen von  den  Frachtkosten,  den  .Manipulationsgebühren  nav. 
Die  Bnfidir  eines  Geschiftswagens  im  Werte  von  10300  Mk., 
der  einen  Zoll  von  1275  Mk.  zu  tragen  hHtte,  oder  gar  eines 
Lastwagens  im  Werte  tuu  1U500  Mk.  mit  einer  Z«.illast  von 
1912,50  Mk.  «Jire  aber  voUstilndtg  ausgeseblocaeo. 

.Aus  obigem  Material  ist  auch  zu  entnehmen,  das-s  für 
unsere  Industrie  die  Abteilungen  a  und  b  der  Tarifnuminer  .553 
das  Hauptiotcrerse  bieten,  die  Aiiltilung  a  insofern,  als  Ja> 
eifrigste  Bestreben  unserer  Fabrikanteu  darauf  gerichtet  ist,  bald 
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gangbare  Typen  von  Personenwagen  im  Gewicht  von  ca.  4  di 
uod  im  Veite  von  elwa  3000  Mk.  auf  den  Xfarkt  zu  bringen. 
Es  dfiifte  miD  mcht  mehr  als  lecM  und  billig  sein,  wenn  die 
iislerreicbisch-uogarischen  Zollsätze  den  (knt:;rhL-n  anL'cp.isst 
wünleo,  die  bei  einem  Gewichte  von  2,5  bi£  5  dz  nur  60  Mk., 
bei  ebttm  wldiea  tob  5—10  dz  aar  40  Mk.  and  bet  einem 
solchen  über  10  dz  nur  20  Mk.  per  1W  kg  Mrnjjcn.  Ita  Tn<er- 
esM  unserer  Ausfuhr  von  schweren  Personeir.iapei;  jud  Last- 
wagen nach  Oesterreich-Unparn  wären  dir  IVtsitionen  553  c 
und  d  auf  eine  obigen  Sätzen  eatsprechende  Höhe  zurück» 
raKhimaben. 

FOr  aoMie  Autoaiobilmotoren->Industrie  liiid  c  and  d 

der  Tarifnummer  .'j'^  am  wichtigsten  und  rci^-cn  (■■m  n  starken 
Gegensatz  fii  den  ileuticliea  Zöllen,  «lie  von  2.",  \lk.  ;»u£  .1,50  Mk. 
per  100  ki^  I :  ck(;ehen.  In  diesem  Maasse  miissti-n  daher 
auch  die  fremdea  Sätze  eine  Eroiedn^iiiig  erfahren,  oammtlich 
in  AbteUnagf  e. 

Auf  die  Brfiillane  dieser  Wünsche  mflsseo  wir  den 

grösstCD  Weit  lepen.  wei!  ■wir  sonst  mit  der  Trilsache  zu  rechnen 
haben,  dass  die  österreichisch  •ungarische  Motorwageo-iodustrie, 
din  jetat  noclx  von  geringer  Bedentanit  ^  hanplaidilicli 


durch  eine  Filiale  der  Daimlerschen  Fabrik  in  Cannstatt  ver- 
treten wird,  hinnen  kürzester  Zeit  sehr  erstarkt  und  unsere 
dortige  Koflkurrens  Tollittindig;  aunehllesat  Es  werden  weniger 
1  isteireichijche  '  "ii'.ertiehiiier  sein,  die  neue  Fabriken  errichten, 
als  deutsche  Gesellschafteu,  die  zur  Griinduag  Ton  Fabrik- 
fiUnien  in  Oesierrefcli  gezwungen  werden,  wean  sie  den 
dortigen  Markt,  der  jetzt  schon  ins  Gewicht  fällt,  aber  fiir  die 
Zukunft  noch  bessere  Aussichten  bietet,  behaupten  wollen.  Gleich 
uns  wird  gcwis.s  auch  die  Reichsrcperung  das  Bestreben  haben, 
das  deutsche  Kapital  dem  Vaterlaode  m  sichern  und  unserer 
ArbeiiersehaA  die  Arbelbgelegenbeil  lu  eAaben,  wedidb  wir 
uns  der  Hoffnung  hingeben,  dass  das  Keichsamt  hochgencigtest 
unsere  Forderungen  vertreten  und  alles  daransetzen  wird,  um 
die  vorgesehenen  ProhihitiTzöUe  Oetterräcb^UneaniiS  anf  eb 
ettragUchea  Maass  zuiQckzuführcn. 

Zu  weiteren  mündlichen  AuskGnften  sind  die  Mit|;]i'jder 
unseres  Vereins,  Herr  General  Becker  in  Westend,  KaslamcQ- 
allee  17,  und  Herr  Syndikus  Dr.  R.  Biimer  in  Uerlio,  Link- 
•tcasw  IS,  gern  bereii 

Milleleuropäi scher  Motorwagen-Verein. 

Der  PräsideoL 
gei.  A.  Graf  von  Talleyrand-P^rigord.* 


Zur  Autotnobilgcsetz^ebung  in  den  verschiedenen  i^andern. 

(VhkL  lieft  XXIT.  140«.  S.  SU.} 

I.  Das  BM«  •ngllsche  Ocsets,  betreffead  das  Verkehr  mit  MotorU»tw«Ken.  vertSffaatlicht  am  30.  Dezember  1904. 


S<taB  Tor  mehr  als  JahiesMsl  ww  der  Local  G«*anuD«at  Board 
baBBAiagl^  sin  Csacis  Itter  den  Vaifcahr  mit  UMerlaitwmen  am«»'' 
.  axbaiten.  aber  aiat  jatu,  am  SO^Oocmbcr  1904.  ist  asUnMigatatanin 

und  tritt  am  I.  tOr*  190S  ia  Kraft.  Dia  liatcile  war  ftefflcli  nlcbl  so 

einfacb,  wie  man  w<tb1  LcULl-titi  knsate,  und  der  Local  Government 
Board  hai,  wie  Mjucrkcnr.cn  ist,  scice  Atif|;ab«  sebr  «m*l  genommen. 
Z.i  L-int'i  giuBien  Anxahl  vnn  Slimni^cr.  h^l  er  .SacbvcrstSndige,  Direk- 
toren vun  Mucbincnfabriken  aad  vuu  teciiuiscbeu  lusiitalen,  Ingenieure, 
Wagenbauer.  Wegebanbeamle  usw.  eingeladen,  deren  Anaichten  Ober 
•Uc  aüucUigicea  Varkilmiaie.  wie  Waccagewichl.  Balaataag,  UM- 
FMgaibuH»  GaichinBdtgk^  AahlBgewifHi  und  detgl.. 
danach  die  getetiticben  Beitünmangrn  autgcslellt.  Li  ist 
also  aoraerkenncn,  das«  das  Geseti  nicht  ohne  vreileret  vom  grfluftn 
T:iLhe  .\u5  c'ilas'ieti  «1,  sondern  dass  die  Meiunngen  und  Vuisch'.igc 
von  in  der  Praxis  fttbeaden  hanroiTaKeDden  Kachmionem,  nie 
TbomyctoA.  Sbapaed  SaMk  and  ^tlan  aadaien  bsrnMcbliKt 
worden  sind. 

Das  (Sasala  wird  ym  da  gnisen  «ngHsAan  Zailuageu  (lisus, 
Da^f  Heim,  IMf  Telegraph)  bequocbeB  und  gaastig  beurtcflt;  e«  Iii. 
wie  Slir^melt  Siiildi  sich  lussert,  k  «intn  fllr  den  Wagenbesitzcr 

i^fiiKiii.'eii  .Sinne  verfaul,  ohne  die  Interessen  der  W»geb«h:irilen  anssi  ! 
acht   2U  ItAstu.    Fieilich  hat  die  InduBtrie  der  schweren  Witgen  in 
wartitng  des  Gesctiea  mehr  als  ein  Jahr  so  ziemlich  brach  gelegen, 
aber  dibb  bofllt  jelsl,  daia  aia  sich  admell  aalwiekeln  uad  die  ferloieiu 
2Mt  bald  wiadar  Mriagw  wiid. 

Oer  Inhalt  das  GeaataM  Ist  etwa  Mgsndac: 
Das  Gewteht  des  tinbdadanen  Wagens,  daa  Uiber  aaf  S  Tonaan 
festgesetzt  -.vit,  im  -.vif  fi  *;'cur.c:i  eili.'lit,  iiigleich  ist  die  Grenze  für 
das  Gesamrgrwichl  \om  utiicUdeoen  Wagen  und  Aohingei  von  4  anf 
6'/,  Touij.i:  hinaufgerilckt.  Riahec  war  das  Gewicht  di-r  Ladung  eint^» 
&Iotorn'<kgens  gesetzlich  nickt  bigniiul,  jaUt  ist  Beatiinakiuig  dahin  ge- 
iTofren,  dau,  da  das  HeraalHcktn  des  Xuagewidts  dar  Wagaa  «ine 
Sicl>erfa«it«BreBse  des  LaduagigMicktea  eilhidcrijcb  laachi,  ww  jelsl 
ab  niebt  das  Gawldtt  des  Iccien  Wagens  aUain,  aoadara  diesaa  oad 
bt  in  Balrachi  la  stehen  ist.  ZwdJcIwI  Warden 


Leargawichi  bis  zu  2  ToBaaa  als  Iciehle,  «Ue 


Das  Oesaoiljfewlebl  Ton  Wa^a  und  Ladang  liit  auf  12  Teanan 

festgesetzt,  die  p.elastu.it;  f  iDci  .\<hsc  larf  ?  Tnmii:n  nicht  Ot>crsteigen, 
wobei  angenuaiiai'u  »iiJ,  d)a%  tia^i  VeshäUtiis  i'-' lifn  Gesamitast  und 
Achsbelaatung  so  ist,  dass  Vt  der  Last  gewObn'ich  suf  die  Treibachse 
gelegt  weiden.  Die  grösste  luUnige  Linge  des  Wagens  beitigl  T  6', 
der  gei'iugatt KaddawduBaaaar  2';  tweitB  ntetailene  Querrippen  aaf 
den  Felgen  liad  uler  Pntttladan  saUiaiit  deck  aiass  eina  hii^ 
reldH»de  Fedentag  swiiclMn  Achse  nad  RaihaMB  Torbaaden  sein. 

Genaue  Vorschriften  sind  gegeben  hinsichtlich  der  Kelgcnbrcite 
bei  gcwObnltcber  Bereifung,  d.  h.  wenn  dieselbe  nicht  aus  Pneumatiks 
oder  «enh  Ii  claiUBchcii  Stoffen  besteht.  Die  Fcl(;crbioitc  ricl.ui  sich 
nach  der  Beiiuluog  und  der  RadgrOsM.  sie  ranss  jeduch  mindesleus  &* 
(12,5  cm)  betragen.  Als  Beispiel  filr  dies  Verhältnis  mag  angefflllrt 
wardeiu  dasa  bei  3'  Itaddarchaiaiser  und  Aebsbelastang  ?on  6  Tonacn 
die  Felge  B*  pO  cm),  and  bal  gWdiar  Adkhdaala^  aad  S'  Rad- 
durchincsser  6,5'  (16,25  cm)  breit  sthl  SoU. 

Ein  schwerer  Wa^en  darf  nicht  schneller  als  8  Weilen  (12,B  km) 
ilie  >ir.iid*^  r.ihrcn.  .^Vcr  \*onu  soin  I_rcrL;(^wii:bi  Tünnen  üi^i'rschreitcl 
ojcr  diu  Ai:iuiijeia.'iluiig  ^tüMcr  als  6  Tonnen  oder  weun  ein  Anhinge- 
wagen Tciihaildcn  ist,  nicht  schneller  als  5  Meilen  (8  km).  Jcdnch  ist 
Ol  Wagen  mit  alasiiscbet  BereifaaK  eine  Octchwindjgfccit  vea  12  Mail«* 
(19,3  kai)  Keslail«.  wenn  die  Aehsbelaaiung  aniar  «  Toann,  aad 
S  Msilan  (I2,e  km),  wenn  sie  ttcr  6  Tannen  belrigl. 

AnbSngcwjsen  brauehen  aiebt  aii|!«iiieiae4  tu  werden,  ale  dttrfen 
aber  iiiilit  i.l.iiil.  \Vj;:i'ii  .■vci.iimi  wcMd''n,  wctihi'  ji:r  I'ersonen- 
befördctuiä^  diesen.  Ibic  Acli^titfäastun^  äail  4  T^fuucu  nicht  Qbci- 
schreiten  und  die  geiini;ate  Fcljcenbrcitc  isl  3'  (7,5  iml.  Für  Wa^^en, 
welche  jetzt  den  Anfotderunt'Cn  des  neuen  Gesetzes  nicht  gcaflgea,  ist 
eine  AplietuDgsMst  tran  6  Monaten  gaatatlat 

Diaaa  aauaa  BaalhnaiBagen  frUsa  unter  AhsdiaiU  d  daa  G«> 
llhcr  Lekoaielifea  auf  Sirasaen;  DtAattratnagan  dlb^te  danach 
lait  einer  hBbmn  Strafe  als  10  Pfand  Sterling  gedindet  werdea. 
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Giniges  vom  Pariser  Salon  1904. 


Vm  log.  Ednud  Levy. 


At::1i  iler  dief iäliriijte  Pariser  Salon  Vi  tt  niich  in  meiner 
scbua  veiscliiciientiich  aiiS':re>.proch(.'nen  Miiounß  iK-stiirkl,  «la-ss 
so  nnbcstriUcn  dieser  ina.ss^cl>en(J  llir  »Icn  internationalen  Markt 
ist,  er  in  technisch-koDsltuktircr  Hinsicht  «ciac  ausschlaggebentk 
Bcdcutunt;  nicht  mehr  in  dem  frilhcrcn  Ifasse  be<üt7i.  Die 
(leulschc  Tei-hiiik  spe/iell,  m.^^l  sie  in  kaufmäimischfr  Bcdchuti'^ 
auch  orich  immer  ilea  gros&cn  Vür$pruiij{  der  Franzosen  nicht 
eingeholt  haben,  hat  auch  hier  wieder  gesreijjt,  dass  die  wissen- 
.SL'bardicbe  VerliefuoK  in  <iic  koosiruktiven  Defailt^  die  peinlich 
(ffüaue  Au5arl)citun;;  jener  vielen  kleiiuii  und  doch  för  «las 
<  lelinKen  des  Ganzen  su  wirhtigca  F.in^clhoiten  eine  deutsche 
Domäne  gc1>licbcn  ist  und  bleiben  wird.  ^Snders  steht  es  mit 
dem,  »wie  ausgestellt  wird",  gcBcnnber  Hemjcnifrcn,  was  aus- 
l^eslelll  wurde.  Spat  naclimittags  n  r  nr  irlriuns:  <l>  r  Ausstellung 
herrschte  dortsdbst  noch  ein  wüster  Trubel.  Sämtliche  C'iiingc 
waren  mit  schweren  Lutw^en,  mit  den  bekannten  swcirSdcrigen 
fr,uu">5isc1n-n  Karreo,  mit  knatternden  und  faucliendi  ii  .\uti>. 
niohilfahr/cugen  versperrt.  Mit  einer  unerhörten  Riicksichls- 
I<isi;,'keil,  die  nur  möi;lich  ist  (•ewissermasseD  als  ein  l'rnduUt 
der  auf  die  äusserst«  Grenze  getriebenen  gegenseitigen  Riick- 
sichlnahme,  wurde  gearbeitet,  um  das  glibwende  Bild  rechtzeitig 
fertift/ustellen,  und  —  das  gelani;.  V>ic  Pi>lij:eibeh<irde  le^'te 
hierbei  eine  Haltung  an  deu  Tag,  wie  wir  sie  hierzulande  nicht 
gewohnt  sind,  ooi  daoo  s^Her  in  das  entgegaBgesetzle  Extrem 
au  Tetfidlen. 

Während  das  Motorhootrpnnen  stattfand,  war  das  GebSude 
der  st'n'.ii  clii^n  (".ewäclishauHor,  an  der  Seine  pc!<"gen,  nicht  nur 
von  einem  ungeheueren  Polizeiaufgebot  geiadezu  belagert,  sou- 
dem  die  gesamte  Penslerwand  Ton  einer  doppelten  Posicnkelic 
SladLsoldatcn  unter  Gewebt  b'  -;f1;i  /  i  •.velcheni  Zwecke  und 
aus  welchem  Gninde,  war  on  Iii  la  1  il  iLtuny  zu  bringen. 

Der  Gesaniteindruek  der  kvi,;  ist  am  besten  mit 

einem  Sdieifwort  wiedenugei>eo.  welches  einer  meiner  ftan- 
afisiachen  Fiennde  mir  gi^nuber  aii$<>prarh,  indem  er  sagte: 
, Maybach  sei  wieder  sehr  (Icissi)-  ^uv.  r^in."  Er  meinte  •lamit. 
da»,  während  iin  vorigen  Jahie  die  IBienenkorbkühiunK  ihm 
allMilig  aacbgemacht  worden  sei,  man  dieses  Jahr  sich  an  seine 
MercedesschaltimL^  mit  Winkelzu^fuhnm^'  lier  Schallliebel  lieian- 
;;emachl  habe,  mit  a]|seitij;em  besten  Erloljje.  Da  die  \jcll- 
abmun;.,'  bekanntlich  die  deutlicbsie  Form  des  Komplimentes  ifl, 
genägt  es,  diese  Tatsache  zu  kooslalieren* 

Aber  auch  eine  anttere  deutsche  Firma  Ist  in  diesem  Jahre 
vorbiUllicli  i.'''\^">"*<'n.  und  zwar  die  sogenannte  Werüieimtype 
der  Berliner  Motorwa^jcnlalidk  Terapelhof.  Icli  sali  keinen 
I  ir  ■  isiichen  Lastwagen,  bei  dem  nicht  der  Fijhrersil/  Uber  dem 
Molor  bezw.  über  der  Kapolte  angebracht  war,  eine  Anordnung, 
wie  sie  meines  Wüscns  zuerst  ron  (senannlcr  deutscher  l'ii  ma 
hcrausüebr.icht  wonicn  ist. 

Ich  «lebe  unter  dem  Eindruck,  dasä  eine  äcbciduog  der 
AuIrnnobtUahrzeuge  in  .<«olcbc  inr  den  Stadl(;cfarauch  tmd  solche 
)üi  Larjdfahrlen  vor  sich  t'chi.  und  daN>  die  lian/osiMhcti 
Firmea  es  «dienbar  für  zweckiiuj-ssig  ei«u:hten,  U-i  eigneren  den 
\Va^enliihrci  si>  weil  wie  möglich  nftch  Torn  ZU  setzen,  zum 
Vorteil  der  gesamten  liauläDge. 

Es  gilt  in  Paris  offenbar  nidit  mehr  für  ehik,  allla^s  zum 
praktischen  Gebrauch  in  der  Stabil  s' i  i'  i  .  •.  t-  i  >.  Ilist  zu 
ieuken,  und  so  sab  man  in  den  SttosscD  <lei  Stadt  fast  aus- 


schliesslich grosse  j;csehli)ssene  Coupes  mit  fünf  und  mehr 
Inncnfd.itzen,  v<m  Herufsfahreru  gesteuert.  Während  im  vcr- 
irangenen  Jahre  das  automobile  Slrassenjjetriebe  unter  dem 
Zeichen  der  elektiischea  Fahneime  stand,  sind  diese  sichtlich 
»uräckceuangen  und  haben  -—  TerslandiKerweisc  —  dem 
Benzin-Wagen  das  Feld  überlassen.  Weiss  man  doch  auch  in 
Paris  auumehr  zu  gut,  dass  die  schwere,  in  sieb  schnell  Tcr- 
schteisscnde  und  den  Wagenkdrper  über  Gebuhr  in  Anspruch 
nehmende  Akkiimilnton  nfviHrTie  noch  lange  nicht  der  schwächste 
Punkt  (hesei  W.i^'cng.Utiit  j  ist,  dass  der  bei  der  geringsten 
Ueltcriaslunj;  die  BcwickeUiu;^  lurchbrenocnde  Motor,  der  so 
leicht  defekt  werdende  KontroUer,  nicht  minder  häuüg  Quellen 
des  Aer)!efs  sind.  Ich  persönlich  habe  noch  die  erste  von 
dem  \'  M  ■ ;  mstaltete  Fernfahrt  elektrischer  Wagen  von 
Berlin  nach  Dresden  in  guter  Erinnerung  —  die  bisher  einzige, 
nicht  za  behebende  Fhnne  in  meiDer  automoMlistischen  Laaf- 
babn  passierte  mir  auf  dic-^cr  Fahrt  Und  ich  habe  v<m  be- 
rufeneren Fachleuten  auf  dem  Gebiete  der  Elektrotechnik,  als 
ich  eü  bin,  die  Bestätigung  erhallen,  da.ss  die  allen  groben 
technischen  Fehler  dieser  Wagengattung  noch  iieineswega  ans- 
gemerzt  sind.  Wir  haben  gute  Aklmmolatoren  —  kb  adle 
hierbei  von  Fdison-Jungner  und  i?ipi;i  iil"  r:^  ganz  ab  — ,  aber 
der  Kjrebäscbaden  ist,  dass  die  MotDien  im  allgemeinen  nicht 
speziell  dir  Wagenbau  konstruiert  sind.  Deshalb  haben  die 
elektrischen  Wagen,  die  ich  in  Paris  sah,  nicht  einmal  den 
Vfiiz  jg  der  Gcr.iuschlci.sigkeit,  sie  sind, 'Wenn  alt  geworden,  von 
einem  h<ichst  unangenehm  heulenden  Lärm  begleitet.  Dass 
dies  einmal  besser  werden  wird,  halte  ich  für  nicht  unokiiglich, 
doch  solange  man  alles  tieil  ron  dem  .leichten  Akkumalator* 
erwartet,  solange  man  nic'it  ilie  ',brii;e  iiti~iti>ri= 'hr  |-"inrich1img 
durchkonstruiert,  solange  glaube  icli  tücLi  an  den  clcktri- 
!  sehen  Wagen.  \  'nd  die  Praxis  gibt  mir  recht,  sie  bevorsugl 
j  auch  als  Stadtwagen,  für  den  Gebrauch  der  Damen  etc.  mi- 
I  bedingt  den  Bencinwagcn,  der  in  Paris  in  natürlich  besonders 
ges'.'iiiiiickvoller  und  br<|r.-:neT  Weise  kar">s;erl  etsi.IieiDt. 
meistens  als  Coupe  oder  I.andaulet.  Diese  immer  mehr  in  den 
Vordergrund  tretende  Wagenform  bedingt  naHirKch,  data  CM 
allgemein  seitlicher  Einstieg  gefordert  wird.  Diesen  einfach 
durch  verlängern  des  t  'hassisrahmcns  zu  erreichen,  hat  mannig- 
fache bekannte  Nachteile  hinsichtlich  (jcwichl,  Stabiiitat  etc. 
Man  sah  hiorför  awei  gleich  gute  und  zweckmüssige  Lösungen. 
Die  dne  von  Mercedes  zur  Atisstcllung-  gebracht,  setzt  eine 
l>opjvelelliplikfcd'-r  iiinT  MiUi-  unter  das  hintere  Ende  des 
Chassis,  so  dass  die  Aclise  mit  der  hinteren  Traverse  bünd^ 
zu  liegen  kommt.  Man  kann  ihnch  diese  Konstruktion  bei 
einem  gewSbnlicVf  n  Chassis  die  hintere  Achse  um  ca.  60  cm 
nach  hinten  verb  i^c  i,  vas  in  den  meisten  Fällen  ausreichend 
ist,  um  seitlichen  Einstieg  zu  ernicji;lichen- 

Uei  der  anderen  Ausfübrung  wird  eine  Federung  an- 
gewendet, die  man  aeh  etwa  In  der  Weise  roRastdlen  ha^ 
dass  die  obere  Hälfte  einer  Do|'|>elelliplikfeder  niittl'ncs  durcb- 
gescbniltcn  wiid.  L>as  so  entstehende  nach  unteu  .»bgekröpfl 
erscheinende  Federstück  wird  an  .Stelle  der  hinteren  Federhand 
aogeoietet  und  die  untere  Federhälfte  mit  der  oberen  doich  eine 
Federtasche  Teibunden.  Dies  gestattet,  die  Achs«  sn|^  noch 
hinter  die  Traverse  zu  legen,  was  aber  at>  .i-iliL-tisi  heu  und 
koostruktiTeu  Röcksicbten  sich  wolil  nicht  einbUigcm  dürfte. 
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vielo  (  hr  iif  hintere  Trareise  als  Ort  im  die  Adnmilto  die 
äusserste  Crease  darstellt 

Die  Firau  Malleet  &  Blia  bradMe  ein  iwaes  G«<nei>e 

heraus,  ■wc^riie;  für  ("ar  lrin-  uf.d  Kcltcnnrtr'fh  brsfitnmt  isL  Im 
crslcri-a  Fallt;  winl  a:i  StcKe  iler  bintcrija  Acilsc  die  bekannte 
<'ar<i;iobriicke  zur  Anwendung  gebracht,  beim  zweiten  l-"allp 
eise  besooder«  Ketlearadbi  ticke,  die  eio  Dilfere&lialgetiiebe  ent- 
hSIt,  «wischen  Getriebe  und  Rlnleraehae  gewlil.  Es  Terrinfscht 
ii.itiir'ich  die  r'a^rik.ition,  uciiii  man  OUT  mit  dnsiB  «nlMitlich 
konstruierten  Getriebe  zu  rechnen  hat 

Bei  CantanvafieB  fld  aUgeowia  der  ForUall  des  liiiitcren 
Carikngctcnltes  nuf  Dk-  l'irrrii  uRenaiilt*  brachte  hingegen  als 
Neuerung  eui  uachsteübirei  Cardao,  System  I-orenc,  über  das 
ich  mir  vorbehalte,  an  anderer  Stelle  ausführlicher  zu  berichten. 
Fasl  sämtliche  Firmea  terwandtea  das  stablbled^epresste 
Ciiassis,  Dil  AaSDahifte  tod  Fianhard,  der  seinem  armierten 
Holl  treuRcblieben  ist  Betrachtet  man  .iber  das  Chassis  genauer, 
SO  findet  man,  dass  der  Eisenbeschlag  so  s4aii>  uad  kous>(ruktiT 
durefagebildel  ist,  dass  man  anf  die  Vermutung  kommt,  der 
Holzbclag  sei  nur  beibebalien,  um  dem  Prinsip  des  armtertca 
Holzes  nicht  untreu  zu  werden. 

Reeht  geistvoll  war  ein  neues  Getriebe  der  «Magnetic*. 
vTclcbes  ich,  ohne  aber  die  praktische  Bedeulimg  eiii  Uitefl 
aussprechen  zu  wollen,  aus  technischem  Tnlereflse  erwüinen 
möchte.  .Man  stelle  sich  Tor,  dass  auf  der  H.-njpf.'. .-ile  drs  Ge- 
triebes, auf  dem  sonst  das  Scbubvorgdcge  (Traloballadeurj  sich 
beflodel,  eine  Ansaht  von  Zabadldera  Toifesehen  sind,  dOe,  lose 
auf  genannter  Welle  laufend,  mit  anderen  Zahnrädern  in  ständi- 
gem Eingriff  stehen.  Zur  Herstellung  der  verschiedenen  lieber- 
Setzungen,  Rückwurtslauf  etc.,  um  das  Uebersetzungsverhältnis 
jeweiU  in  Wirksainkeil  zu  setsen,  muss  man  je  eines  dieser  lose 
laufenden  Rlder  an  der  Umdrehung  der  Haoptwelle  feilnehmen 
losücn.  Diei  witd  dad  jirli  bewirkt,  dass  gegenüber  einem  jeden 
dieser  Zahnräder  sich  je  ein  Elektromagnet  befindet,  der  fest 
«of  die  Hanptwelie  anlgerieben  ist  Man  ändert  somit  die  Ueber> 
Setzung  bezw.  fahrt  an  oder  fährt  rückwärts,  indem  man  einfach 
am  Steuerrade  ent<;precbendc  Kontakte  durch  Druck  äuf  einen 
Knopf  o<ler  Betätigung  eines  kleinen  Tasters  gibt,  damit  den 
betreffendes  Magnet  erregt,  der  das  ihm  gegen&beriiegende  Zahn- 
rad mitntmmL  Scbatlbebel  und  Kupplungspedal  sind  f'-rf gefallen, 
ein  ,/iel,  aufi  i[)uit:;-.te  wcnschetj."  Die  erforderliche  Mit- 
fiikrung  einer  kleinen  Akkumulatorenbatterie  O'ter  besser  Dyoamu 
scheint  mir  kein  Grund,  die  geistvoll^  technisch  neue  Fflade 
Handelnde  Erfindung  olme  weiteres  zu  Ter^  erfen. 

Auch  Lfisnngen  des  „Problems  des  billigen  Wagens* 
habe  ich  gi-schen.  und  zwar  wurden  20pferdiRe  4  Zylinder- 
Chassis  komplett  fahrbar  bis  auf  Karosserie  schon  für  6000  Frcs. 
angeboten.  HoffenlBeh  Iceia  Vortiild  für  die  deulKhe  Industrie, 
denn  dieses  Resultat  war  nur  möglich  auf  Kijstcn  der  Qualität 
und  Zuverlässigkeit.  Nach  dieser  Richtung  hin  wunic  überhaupt 


vielfach  gesündigt.  Ein  Fi  '<>tsk mvtruktr  ir  /.  n.  h.iUe  sich  die 
Aufgabe  gestellt,  oiiUels  eines  6pfcrUigcn  Motors  ein  Rennboot 
lu  schaffen,  das  25  kra  in  dear  Stunde  läufi.  Er  cneidit  dies, 
indem  er  seinen  Motor  in  den  Körper  eines  f loppcl-Skiiücr- 
Rennbootes  einbaut  Für  eine  ci^jentlichc  Steuerung;  u;i.'  k<i:i 
Platz,  <licselbc  wurde  in  der  "Weise  ;;esc]iaffeii,  dasa  -.(mi  Kudcr 
aas  eine  Trosse  über  einen  am  VordersteTen  befiadUcben  Block 
geschoren  und  lum  Ruder  zurBdcgeltthrt  wurde,  dass  bierdurcb 
nahezu  steif  gescizl  >v  .i.  An  Stcuerbm!  tt'.s.i  in  Uöric  Nu!!- 
spant  war  auf  die  Trosse  eine  kleine  Rolle  aufgefädelt,  mittels 
deren  die  Steuerung  des  Bootes  erfolgen  airfite,  dnrdi  SSog  «der 
Schub  an  der  Trosse.  Wer  einmal  ein  besegeltes  Ruderboot 
vor  cioi^ermasscQ  gutem  Winde  mittels  Reepen  gesteuert  hat, 
wird  CS  mir  als  altem  Berliner  Ruilcrtr  nicht  übel  nehmen, 
wenn  tcb  fär  genannten  Hoolitkörper  nur  die  technische  Be- 
seiebnung  ,Ken(erkisle*  finde,  und  hoffe  und  glaube,  dass 
in  deutschen  Gewissem  dasselbe  sich  Eingang  nidil  ver- 
schaflen  winl. 

Ganz  anders  hat  die  Firma  „Budiet*  eine  ähnliche  Au^ 
gäbe  gelöst:  die  Schaffung  eines  Auxiliannotors  für  Segel-  oder 
Ruderboote.  Kne  lange,  die  Welle  bergende  Hölse  trägt  an 
einem  Ende  die  Schraube,  am  anderen  Ende  einen  Motor  nebst 
Zündvorrichtung  lutd  Beozinbehälter,  und  wird  über  den  Achter- 
ateren  de«  betreffenden  Bootsköipeis  bei  Flaute  gehingt  Die 
Einrichtung  bedingt  keine  Vcrändenmg  des  H '  l  iskr-rpers,  nimmt 
an  Deck  wenig  FUtz  ein  und  gestattet  beispielsweise,  auch  das 
Din^j  sum  Schlepper  umauvandaln. 

Allgemcfn  s:ih  man.  las-  an  Laternen,  Kornetts  etc. 
bessere  Qtialisiiicn  lii^ojiuguDi;  fanden,  wenngleich  ich  nicht 
glaube,  dass  z.  II  s  in  elektrisch  betä•i^;tp^  KMir.ett,  das  durch 
Druck  auf  einen  Knopf  betätigt  wurde,  viele  Freunde  finden 
wird.  Dasselbe  bedarf  einer  grossen  Akkumulaloreaanlage, 
ei- I  S  bisonderen  Iiidjkti'invnpji.iraiis  eti  ..  w.i-  v,idd  seiner  aU- 
gcmcincn  Einfütarung  hinderlich  in  den  Weg  treten  wird. 

Wir  werden  wohl  die  Uehnahl  der  ausgestellten  Objdrle 
im  Fubruar  auch  in  Berlin  sehen.  Speziell  freut  mich  das  von 
dem  Reisewagen  der  Firma  de  Dietrich  <k  tie.  zu  hören,  der 
den  Gipfel  dc>  I.uxus  darstellt,  der  heute  mit  dem  Automobil 
erreichbar  ist.  Er  eothilt  swei  Betten,  die  am  Tage  natOrlJch 
in  höchst  bequeme  und  degaale  Sessel  umgewandelt  werden 
können,  un  l  in  einem  hinten  vorgest himii.  :iI>L"  t<iItrn  Raum 
Kleiderschrank,  Waschtoilette  und  alle  sonstigen  Bequemlich- 
keiten Wird  ein  solches  Fahrzeug  audi  nidil  viele  ffibifer 
Enden  können  —  in  Paris  .sollen  drei  derselben  verkauft  worden 
sein  — ,  so  fa.s8e  ich  es  doch  als  ein  Symptom  anf,  da.ss  wir 
n<H-h  lange  nicht  an  der  Grenze  der  Entwicklung  der  .4uto- 
mobihechoik  angelangt  sind,  und  dass  die  deutsche  Industrie 
weitertitn  hierbei  ein  gewichtiges  Wort  mitsprechen  wird,  glmbe 
ich,  werden  wir  im  Februar  in  Berlin  ement  konstatieren 
können. 


tnt:rnatlonal«  Automobll-AnsstellunK  Berlin  1905.  Da 
K'dtustuini^lerium  tiat  dit  WVslhjIli:  »n  rlcr  Invali:leo«lr«wii  lur  Vcr- 
ffiKung  gvtlclll  ond  wird  dies4M:  kaum  zur  Vorffibning  tietrieiMferliger 
Wagen  dieasn. 

Eine  tietoadere  Annkiien  der  AtiaiiclluBg  4<Mten  die  Anleneblle 
Stlper  Majesllt  des  Kaisers  bilden,  die  in  der  Kthe  dei  Wagen  der 
Veikeh'stnjppen  aufxesielU  werden. 

VTlUireDd  der  Dauer  der  Ai.s>.t>~1bin^  ist  die  Errichlung  einer 
Tdsgi  nphen-  und  Tclcpbon-Statinr.  im  An^vt«  lliingsget>indc  vorgesehen. 

Der  BiUsivarknf  findet  im  Invalidcodaok  tud  «a  der  Kww  der 


Ausstellung  statt.  Preis  der  Karlen  belrägl  an  Wochentagen  50  Pia., 
u  BIhctigee  1  Kadt. 

DIn  iBtarantlMMl  AttMmOiMte  Raclags  Assoetatlon  off 

Cnbn  «ersMtalttl  Mdi  dem  ftsneeu  in  OiaMMid.  Florida,  gegen  Mitte 
Februar  auiumoMlitlildw  FMllicfakaHca.  deren  Clou  «in  gntises 
Kennen  van  Havanoa  mch  &n  Crislobal  und  teiour  \ci.  200  km>  Min 
wird.  An  den  vorbergehcadea  Tagen  Andel  im  Hatm  von  Havsnaa 
eine  Moiorbooueiratia  und  soMftlieiseiid  tm  diese  «lue  «FkeakPande* 
(BlMUMBkoraoIJ  iiau. 
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[reichte  Wagen  und  die  6rgebnisse  der  englischen 

Versuchsfahrten. 


Die  Tom  Englischen  AutomobiUCtub  in  den  Tagen 
Tom  29.  Angust  bis  3.  September  d.  J.  TeransisIletenPffifiiogs- 
fahrten  für  kleine  Motorwagen  im  Preise  bis  zu  4000  M.  bei 
Ilcrcfonl,  über  welclie  wir  in  Heft  XVIII  1*K)4  bcrichCel  haben» 
hat  mit  Recht  allgemein  die  grössle  Beachtung  gefunden.  Die 
objciktiTe  BetfbeüoBg  dieser  PrOfinKBetgebonse  bietet  viel- 
artlKeo  Stoff  lu  interessanten  umi  nutzbringenden  Betrachtungen. 
\Vir  werden  noch  mebrtacb  hierauf  zunickzugreifea  halten. 
Auch  der  Englische  Automobil-Club  selbst  lässt  es  nicht  an 
Eifer  fehlen,  das  gewoniieDe  Material  und  die  daran  su  knüpfenden 
Nutzanweodungen  dankeoiwerierweiM  ni  Terbreiten. 

Im  Vordergründe  steht  in  dieser  Beziehung  mit,  ein  im 
Englischen  Aulomobilclub  von  Worby  Beaumont  im  No- 
Tcmber  gdutteocr  Vortrag  unter  dem  Titel: 

„Die  Entwicklmis  ^  leichteii  Motorwactu", 

den  wir  hier  auszugsweise  nach  den  überejfllMaitttDdeB  Berichtoo 

englischer  Facbblätter  wiedergeben: 

Der  Name  des  Vorfngandea  ist  fn  weiteren  Kreisen 
bekannt  durch  sein  Bneh  Motor  Vehicles  and  Motors,*)  das  beim 
Erscheinen  berechtigtes  Aufsehen  erregte  und  noch  jetzt  als 
eines  der  volLkommeasteo  Werke  seiner  Art  gilt.  Der  Vorliag 
adbat  bedebt  sich  zwar  zunichst  auf  die  Wagen,  die  bei  den 
VerauchslUirlen  der  leichten  Wafen  in  Hereford  liefen,  bei  dem 
allgemeinen  Interesse  jedoch,  das  die  Fratze  der  Konstruktion 
dieser  Klasse  von  Fahrzeugen  in  den  Vordergrund  gestellt  hat, 
•iad  die  Betrachtungen  und  Schlussfolgemngen,  die  Mr.  Beaa* 
mont  an  seine  Darlegunjrrn  knüpft,  um  so  beachtenswerter 
als  sie  viele  Einzelgebiete  eint^chcnd  erörtern. 

Der  Vortragende  wollte  sich  weniger  mit  der  Vergangen- 
heit des  leicliten  Wagjoa,  als  mit  seinem  jetzigjen  Zusteode  und 
dem  AuAIiek  in  die  Zulranft  bescbafiiKen.  K  sei  schwierig 
zu  sat;en,  wann  der  leichte  Wagen  avjfu.it,  /'.vcifrllos  ii-".t  i-r  ila. 
Wabxscheinlich  b^nn  er  mit  den  Maschinen  von  Daimler, 
Levassor,  Bens  und  de  Dion-Booton.    Daran  tchloflseo 

sich  mit  verschicilcnen  Abweichungen  erst  Renaulf,  liann 
Mors  und  in  letzter  Zeit  wieder  de  Di^n,  dessen  lype  die 
obengenannlca  SVflduIrSng^  dat  sogenannte  Panbardgetriebe 
nelleiGht  awgeaommea.  Die  anaserwdentlich  schnelle  Ent- 
wicklung sei  auf  mehrere  Ursachen  zurQckznfDhren,  nXmIich  auf 
den  F.inlliiss  des  Sports,  auf  die  Einfiihiur.ß  pa-sendcn  iiml 
neuen  Materials  und  auf  bessere  Arbeitsmetboden  und  auf  das 
WboguUta  des  Amateurs.  Letztere  Behauptung  safig»  etwas 
überraschen,  aber  der  zahlreichen  Klasse  der  Amateure  ist 
wirkliche  Anerkennung  zu  zollen.  Der  Amateur  k^inn  es  sich 
leisten.  Missgriffe  zu  machen,  wenn  er  dadurch  Ertulge  erreicht, 
die  anderen  versagt  sind,  da  diese  anderen  die  Schwierigkeiten 
beim  Experimentieren  kennen.  Solche  Mtssgriffe  belehren  den 
Ara.itcur  einerseits,  den  loRCoieur  andererieils,  und  da  der 
Amateur  bald  bereit  ist,  auf  ein  flir  den  Sachkundigen  aussichts- 


*)  Motor  Vebiclei  and  Motor«,  tbeir  Design,  Constroctioa  and 
Woxfciag  by  SieaiD,  OU  and  Electricily  \>y  Wurby  Beumont,  Meiobcr 
of  Pik  Weiuniuicr,  Avdüb.  Constabto  «ad  Co.  IM.  1900.  Oes 
sehr  nrnfaDsreiehe  und  tiemlich  teuere  Bnek  befindet  sich 
in  der  Vereiatblbliotliek. 


,  loses  Experiment  einzugehen,  und  da  sein  Hnthusiasmns  oft  die 
Mittel  zur  Verfügung  stellt,  so  iänd  hierdurch  in  der  Tat  lir- 
fol>;c  gezeitigt  worden,  die  nur  durch  solche  Versuche  und  IrrtQmer 
zu  erreichen  waren.  Wenn  der  Ain.iteur  sich  djra-.if  ver>teifl, 
ein  Getriebe  zu  verlangen,  von  dem  der  Konstrukteur  ihm  sagt, 
dasB  CS  viel  zu  sehwadi  dimensioniert  ist  und  baM  aufgebraucht 
sein  wird,  so  stell!  sich  letzteres  zuar  bald  heraus,  aber  der 
Amateur  sagt  nun  nicht,  wie  der  Ingenieur,  es  muss  verstSifct 
werden,  sondern  er  behaopte^  es  liegt  mr  am  achlediten 
Material,  imd  es  mnss  besseres  genommen  wefden.  Der 
Ingenieur  sagt:  Der  verrfiekte  Fnthusiatt  will  ein  Getriebe  aus 
Nickelstahl  oder  Werkzeugstahl,  und  der  I'nlh  i-i.ist  •  i i  l'jit ; 
Und  warum  nicht?  Kosten  spielen  keine  Rolle.  Nach  einigen 
Hin-  und  Heneden  geht  der  Kooftmhteur  auf  die  Pordemng 
ein  und  befreundet  sich  nach  und  nach  mit  solchen  extra- 
vaganten Ansichten  und  Wünschen.  Und  das  Kesuliat  sei: 
r)(  r.trtige  Artikel  kann  man  jetzt  als  Lagerartikel  ZU  einem  Zehnlei 
des  Preises  von  vor  10  Jahren  kaufen. 

Die  Panhard-Trpe  hat  viele  Nachahmer  gefunden,  dass 
viele  leichte  Wagen  als  verbesserte  Panhards  mit  besserem 
Material  bezeichnet  werden  können.  Das  venchiebbare  Wechsel- 
getiiebe  wird  als  Panhaid  und  Leraasor  bezddmel,  anch  wem 


F%.  1.  Ranadl-Wtgsa  1899/I90a 


es  direkten  EiogrüT  bei  der  grösslen  Geschwindigkeit  bat  Anch 
der  EfaiHnss  von  Benz  ist  bei  einer  ganzen  Anzahl  Wagen  zu 

konstatieren;  ferner  war  die  Vivinus  3'^i'ferdiyf  Voiturette  ein 
inteies,sauter  Versuch  der  Riemenverweudung  zwischen  .Motor 
und  Wediselgetiiebe,  ebeaeo  der  Idchte  swdsilzlge  Critchley- 
Wagen,  und  obgleich  Benz  und  Delahaye  noch  eine  ZeitIaQg 
an  der  Riemenübertragung  festhielten,  mussten  sie  diese  doch 
schliesslich  aufgeben,  weil  eben  andere  bessere  Tran.snussioneu 
aufkamen.  Nach  Erwähnung  mehrerer  Wagen  von  Decauville, 
Peugeot,  Panhard,  Renault  (letzteren  hebt  er  ganz  be> 
Sonders  hervor)  führte  1er  \Mrtr.igende  wieder  die  kleinen 
de  Dions  an,  die  eine;i  grossen  Lurlschiitt  bedeuteten.  Sie 
gestatteten  die  Entwickelung  einer  dreimal  so  grossen  Kraft  als 
bisher  auf  einem  Rahmen  von  bestimmter  Gr6ae  und  be- 
stimmtem Gewicht. 

Dann  kommt  Mr.  Beaumont  auf  die  Versuche  in  Here- 
ford und  gibt  verschiedene  Details:  Von  den  38  Wagen  hatten 


^  kj  .^  L.d  by  Google 


Heft  I.  1905. 


Zeitschrift  des  Mitieicurupäiscben  Motorwagen- Vcreina. 


30  dos  vcrschiebtMtfe  Wechselgetriebe,  zwei  nur  wurden  durch 
seitliche  Ketten  gtirkbeo,  fUof  durch  eine  MMi»  too  der 
Maschine  mr  drehbaren  Achse,  vier  durch  eine  Eelte  ron  der 
Vorgelegewelle  zur  drehbaren  Achse,  und  Ton  diesen  letzteren 
batten  drei  Kettenaulrieb  Ton  der  ELurbelwelle  zur  ersten  Welle 
des  Wecbsdgetriebes.  Vienindzinuici|(  worden  duroh  eine 
Cieienkwelle  von  dem  Wechselgelriebekasten  zum  konischen 
Getriebe  auf  der  drehbaren  Achse  bewegt.  Eine  grosse  Zahl 
der  Wagen  hatte  hoiiBonlale  Maachioen,  die  meislen  waren  ein- 
zyliodrig  nach  der  Type  de  Dion.  Ver^rhictlfnp  Wagen  waren 
ausgezeichnet  in  bczug  auf  Konstruktioo  uud  Material,  bei 
anderen  aber  waren  Linzelteile  Torhanden,  wie  .sie  niemals  in 
einen  Wagen  eingebaut  wcnlen  sollten.  Im  allgemeinen  waren 
die  Herefordwugen  erslklassig,  und  im  DurchschoiU  waren  sie 
ebeotogut  oder  bener  als  der  Dmehiehnitt  dtr  starken  Wagen. 


F%.  2.  Dk 


Acten  des  TtannlssiQn. 


Wenig  12-  oder  15  pferdige  Wagen  würden  Frome  s  Hill  in  der 
Alt  md  mit  der  Geschwindi^ceit  erklinunes,  wie  es  die  6'/i- 

aad  7pferdigen  Wagen  mit  zwei  P:?»"-nf,'T'-frn  tn(fn. 

Die  mechanische  Wirkung  einiger  Wagen  war  bemerkens- 
wert; efailge  Detaib  mfigen  nüget^f  werden.  Die  Geschwiadigr- 

kelt  i!er  zehn  scbticü'ten  V.'p.gpn  nach  Dinsmrsir  uinJ  Frome's 
Hill  bis  zu  dem  Punkt,  wo  die  Steigung  über  1 : 7  bcUug,  war 
die  in  oachslehendeT  Tabelle  angegebene,  wobd  aoeb  die  sich 
ergcbrrnle  Kraitlcistung  angeführt  sei,  zu  deren  Bestimreunj:  ein 
Strassen  widerstand  von  50  l'fund  pro  Tonne  auj;i;uuajmi;i; 
wurde,  der  Luftwiderstand  R  war  durch  .iie  Formel  R^V*A  0,0017 
ausgedruckt,  worin  A  die  sich  dem  Luftwiderstände  bietende 
Fläche  in  Quadratfuss  und  V  die  Geschwindigkeit  in  Fuss 
pro  Sekunde  bedeutet. 


Tabelle  1. 

Mechaniaehft  Kzaftletsluag  der  sehn  achnellslen 
HerefordwaceiL 


Erkllrt« 

IS  bei 

MechaoUcbr 

Nnminer 

nirmj-PS. 

Kraftkittsnc 

10 

6.5 

5,61 

22 

<..o 

5.19 

14 

7,0 

5,12 

73,20 

15 

ijr 

M2 

r7.50 

16 

S,16 

W.40 

30 

4.75 

73.10 

26 

5,30 

73.75 

30 

8.0' 

5,63 

62.60 

38 

7.0* 

w 

82.00 

33 

4,« 

70,75 

Wolseley 
de  Oioa 
SwUk 
Star 

Sdddey 

Wolseler 
Swift 
Croxied 
Stu 

de  Dien 

*  Zm-L-t  Zylinder. 

Der  Vortragende  fügt  hinzu,  dass  die  bremq»ferdestärke 
die  Tom  Kottshukteur  angegebene,  alto  TteOdcbt  für  Vergleiche 

nicht  ganz  einwnnr^fri'i  ist  Kr  sillist  bestimmte  indes  die 
Pferdestärke  ziemlich  genau  nach  den  Abmessungen  des  Motors 
und  der  Geadiwindiii^H  «od  «lUir^  dast  die  Herefofd'Betg- 
rennen  fusammen  mit  den  Meilen- Verbrauehskoiikurrenzen 
einen  mite«  M.tssstib  fut  die  Bestimmung  der  PS.  geben,  dann 
fahrt  L-f  fort:  Die  mit  einem  Strassi  nwiil erstand  von  50  Pfund 
pro  Tonne  gefundene  mechanische  Krafileistung  stellt  im  Ver- 
gleich zu  froheren  Versuchsfahrten  und  zu  den  dynamometiiachen 
\'ersuchen  des  französischen  Attlomobiiclubs  und  von  Pmtsäer 
ein  recht  gutes  Resultat  dar,  CS  ergibt  sich  eine  Steigerung  von 
65  .luf  80%  io  den  letzten  vier  Jahren,  und  von  20*';,  gegen- 
über «ItT.  Z.M'.-n  \i)n  l9tX)-  Die  zehn  höchsten  Krafltfisiur.f;iii 
waren  nicht  auf  ein  Transmisaionasjrstem  beschränkt,  es  waren 
vier  Typen  beldHgt,  tind  die  drei  hfichslen  waren  drei  rer- 
schiedene  Typen,  nämlich  Wolseley,  de  Dion  und  Star.  Dann 
kamen  drei  Wagen  der  vierten  Type,  nämlich  zwei  Swift  und 
ein  AUday,  die,  obgleich  eb  gutes  Stack  tiefer  rangierend  als 
Wolseley  und  de  Diou,  doch  ein  ungefähr  gleiches  Verhalten 
des  konischen  GctrieUes  und  der  drehbaren  Achse  aufwiesen. 
Dass  das  Transmissionssyslem  durchaus  kein  unu  ügliches  Moment 
iiir  die  Leistung  ist,  zeigt  die  Verschiedenheit  der  beiden  \\ Dl- 
selcy  und  der  beiden  de  Dion,  eine  Verschiedenheit,  die  sich 
auch  «ttmnd  des  Laufes  der  Waffen  bemerkbar  machte;  wohl 
aber  giebt  aus  dieser  Verschiedenheit  hervor,  dass  ein  grosses 
Gewicht  auf  gute  Ansffihniag  tu  legen  ist,  dabei  gibt  es  Unter- 
sdu'ede,  die  oft  schwer  zu  entdecken  ^in<l 

Die  höchste  Kraftleistimg  ist  ferner  nicht  immer  mit  der 
grössten  Sparsamkeit  verbunden,  in  bezug  auf  letztere  'wechseln 
die  aelin  Wagen  ihre  SteUung  in  folgender  Welse: 

Tal.ctU-  7 

Verbtfturh  v«u  lietriebfstoff  der  lelin  «cbuellsten 
HarefordwageB. 


OB». 

LiMrfw 

T* 

urit 

Sirift  (EinijL) 

14 

a072 

1513 

«D|LI 

Siddeley 

ts 

O,07S 

1603 

« 

Croxicd 

30 

0.084 

1848 

n 

de  Uioo 

22 

0.093 

1414 

m 

de  Dkm 

iJt 

0.0«»3 

1414 

m 

Star 

15 

0,095 

1694 

m 

10 

0,0W 

1596 

m 

Star 

AX 

0.1 10 

im 

« 

Wolteley 

20 

u.lll 

1594 

SwJR  (ZwaüjL) 

36 

0,119 

1610 

n 
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Einig«  Wag«D,  die  nieM  so  deo  lehn  too  der  Mebslea 

Kraftle-s^ur:^'  ffliörtcn,  erscheinen  iiusscrsl  sparsam,  naiiieotlich 
Cljdc  mil  4  7,L'  Meilen  per  Gallone,  doch  scheiol  hier  eiu  lir- 
tatm  Torzuliegen,  der  nicht  aufgeklärt  werden  konnte. 

Ut.  Beaumont  erwähnt  bier  eine  besondere  Konstruktion 
Iwzfiglich  Kette  und  Getriebe  beim  Downshire-Wagen:  Die 


KeKe  Kvift  von  der  Motorwrllr 


dem  GflricSi-  nuf  der  drili- 


barea  Achse,  und  die  kleineren  Geschwindigkeiten  werden  l>c- 
wiritt  Wedlnel  dn  Gctfkbes,  weldies  dnrdi  die  Ketie 
getrieben  wird,  und  nicht  desjenigen,  diuth  welches  die  Kette 
getriel>ea  wird.  Der  Rock  auf  die  Kette  wird  deshalb  nicht 
vergrössert  bei  dem  Getriebe  für  kleine  Gescbwiadigkeiten,  wie 
dies  bei  anderen  W^en  mit  einer  Kette  der  Fall  ist, -wo  der 
GeacbwindigkeilswediMl  in  du  Getriiebe  gelegt  ist,  durch 
welches  die  Kette  getlielien  wild.  Die  Vcrbrauchszahlen  zeigen, 
dass  öfter  die  Aufmerksamkeit  und  Geschicklichkeit  des  Fahrers 
ins  Gewicht  fallen,  denn  während  z.  R.  die  zwei  de  Dion  eine 
Terscbiedene  KialUeistang  ergaben,  stimmten  sie  im  Verbntncb 
fiberein,  bri  den'  beiden  Wolseley  aber,  die  auch  eine  Ter- 
<c:hievliiie  Riaftleislung  aufwiesen,  war  a'jch  der  Verbrauch  ein 
Terschiedener,  und  das  scheint  auf  die  Unaufmerksamkeit  des 
FUuen  nrBdaniUiren  »i  sein.  Es  seigte  sich  wenig  ?tt> 
saamenhang'  zwischen  ErschiitteruPK,  Lärm  und  ?p:irs.imkeit. 
Zwar  ist  die  Erschütterung  zuweilen  mit  Lärm  verbunden,  aber 
doch  nicht  immer.  Erschütterung  kann  stattfinden  trotz  j;utcr 
AilMit  and  trots  Featsitsens  aller  Teile,  dum  ist  sie  suweilen 
die  Folge  von  NiebtansbdMMieflsdns  der  Teile,  vom  Gewicht 
reziproker  Teile,  von  der  Ungleichheit  der  drehenden  Klifle 
und  von  der  Unzulänglicblwit  des  Schwungrades. 

Beifiglich  des  letzten  Punktes  gibt  Mr.  Beaumont  folgen- 
des inteKSSBiile  Diigrami|i: 


In  dem  gewöhnliehen  Diagramm  der  vier  Takte  wM  die 

KomjyresalOiDSlütche  li-jn  h  den  Indikator  verändert,  obgleich  die 
Veränderung  natiirlieh  uicht  wlhrend  dieses  ganzen  Hubes  an- 
hält. Die  richtige  Fläche  des  Druckdiagraroms  ist  deshiR»  die, 
wie  sie  beim  Exploeionstakt  im  nebenstehenden  Diagramm  m 
sehen  ist  Wir  mSssen  jedoch  von  dem  ersten  Teile  des  Hubes 
ilie  Fl.iche  '/t  abziehen,  wcirhe  den  I)rurli  rcjir.L'ienlicrt,  der  für 
die  Beschleunigung  des  Kolbeos  und  der  Kurbclstangc  wahrend 
des  halbea  Hubes  oder  t idmdir  6st  wäbiend  des  halben  Hubes 
bfolge  der  IK^IcelgMdtwiadigkcit  der  Kurhelslaoge  n^g  ist 
Andererseils  müssen  wir  dem  letzten  Teile  des  gewöhnlichen 
Diagiamnis  den  doppelt  schraffierten  Teil  C  hinzufügen,  der  den 
Druck  daisteUl,  welcher  von  dem  Beharrungsvermögen  der 
reziproken  Teile  oder  der  Arbeit  herriihrt,  die  auf  den  Kurbe- 
zapfen wahrem!  der  Verz<>ßcrunf;  des  Kolbens  vom  Maximum 
Iiis  zum  Nullpunkt  der  Ccschwimligkeit  geleistet  wini.  I)ic 
SumtOt;  der  positiven  und  negativen  Quantitäten  als  Folge  des 
Druckes  der  Bteonsloffladnog  und  der  Minus-  und  Pluseffektc 
der  TrSgheit  der  einzelnen  Trfle  ergibt  deshalb  eine  modifizierte 
Gienzlinie  des  Diagramms,  und  diese  wird  durch  die  punktierte 
Linie  dargestellt.  Die  negative  Arbeit  bei  Anfang  des  Auspuff- 
bubes  ist  so  groas  wie  die  beim  Beginn  des  Arbeitstakles,  und 
ein  Diagramm,  welches  diese  l-I.Hchc  darstellt,  zeigt  D.  Dabei 
erscheint  die  Arlicil,  die  «lurch  <ltc  Endbdlzen  der  KuriicMange 
beim  beginn  des  Saughul>es  geleistet  werden  muss,  als  sehr 
beträchtlich,  da  der  Druck,  der  zur  Beschleun^;uog  der  Teile 
nötig  ist,  so  gross  ist,  wie  der,  der  sieh  auf  der  negativen  Säle 


des    Arl.icitiliulies    zeigt.      I  lie.se'.lii 


iisitiven   und  negativen 


Trägbeilsflächen  sind  auch  heim  Kumpressioiishub  zu  sehen,  bei 
dem  in  dem  gegdwnen  Fhlle  die  Trägheit  oder  das  Bew^gimgn- 
beiaahe  der  Komprimionsarbeit  f^eichkommt  Du 


Fig.  3.   Diagramm  der  Diuckschwuikuitgen  ia  eioem  Eioijrliodetmotor  während  eine*  jeden  der  vier  Takle. 


Es  stellt  die  vier  Takte  einer  einzylindrigen  Nfaschine  dar, 
und  zwar  ist  der  leicbtscbraffierte  Teil,  den  die  Linie  A  des 
AifoaiMaktes  abschliesst,  die  Fläche  die  durch  die  Dmckkurve 
daes  gewöhnlichen  Indikatordiagrammi  Ton  eioem  lnn|^ani 
laufenden  Benzinmotor  begrenzt  wird. 

Beim  nächsten  Takt,  dem  Auspuff,  fällt  diese  Linie  fast 
bis  zur  atmosphärischen  Linie  O  und  folgt  ihr  auf  eine  gitaere 
Strecke. 

Beim  dritten  Takt,  dem  Ansau#_'eii,  cr^•^  heint  die  Di.iprarum- 
lioie  etwas  unter  der  atmosphärischen  und  bleibt  auch  so  beim 
Begina  des  vierten  Taktes,  der  Kompression,  dann  aber  steigt 
sie  schnell  bis  zum  Ende  des  IMagramms. 

\V('nn  wir,  erläuterte  der  Vortragende,  s«  die  vier  Takle 
ineu:.m>k-rreihcn,  köuneo  wir  in  jedem  die  Wirkung  der  Träg- 
heit und  der  fiewtgung  der  resipnkea  Teile  nachweisen. 


ganze  Bewegungsnxunent  dieses  h.ilbcn  HubCS  wird  in  auf- 
gespeicherte Energie  verwandelt,  die  im  oSchslen  Takte  nutsbar 
gemacht  wird,  aber  vom  Aiqienbli^  des  Beginns  des  Auspnff- 

hubes  wird  die  anfgespeic.herte  Encigie  <les  Schwimgradcs  in 
Anspruch  genommca,  um  den  Motor  und  die  Maschinerie  im 
Gange  tu  batten. 

nO-2fK>>  Umdrehungen  in 
1  >::i^jran)m  tür  diese  Ge- 
schwindigkeiten aufstellen,  und  er  wird  sich  dann  nicht  darülier 
wiuidetn,  dass  dicke  Endbolzen  und  i.agerfutter  nicht  stark 
genug  sind,  und  wie  es  kommt,  dass  einige  Motoren  ihre  nnl> 
bare  Geschwindigkeit  früher  erreichen  als  andere,  oder  dSSS 
Kurbeln  und  Kurbclstangcn  oft  gebrochen  sind,  wenn  die  zu 
leistende  Arbeit  ersichtlich  von  ihrem  Maximum  weit  entfernt 
In  denaeiben  Diapimm  se^  die  Kam  fi'  die  podliTea 


Wer  sich  mit  Mnturi'n  von  1 
der   Minute   beschäftigt,    kann  i!i<s 
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and  ntgiäna  DrehkfäOe  auf  «lea  Kurlwls^ifen;  der  Mawutah 
fiir  diese  Kurve  Ist  aber  aus  Z#ecliiiSsa^ei(a[QclBiditeii  veil 

gri.jscr  als  für  die  amieren  Kurven  gewählt.  Hier  treten  die 
grossea  Schwankuagca  ben'or  mcbt  our  von  dem  Maxtmaldruck 
an  «Starend  des  Aibettshnbes,  sondern  toii  dem  Plus-  bis  nim 
IGnosdruck  io  den  anderen  Takten. 

Eine  temcre  Bebachtoog  des  Diigramnia  ze%t  eiaerseits, 
wie  wichtig  eine  hinieicbende  Schwere  des  Schwangrades  ist, 
und  andetersL'ils,  wie  ^'ross  der  Wechsel  in  der  Beanspruchung 
der  Kurbel  ist,  uad  welchen  Eäekt  es  hal>en  muss,  wenn  in 
einem  schweren  eioe  lufltige  Kupplung  infolge  Ab- 

gleitens  des  Fusses  vom  Pedal  eingreift,  hesoiKiers  liei  einem 
starken  Gefälle  der  Strasse.  Die  Drehkrafikurve  zeigt  ferner  — 
tni  das  ist  der  springende  Pünkt  dieser  Abschweifnng  — ,  worin 
die  Ursachen  dieser  Vitirationen  lie^'en. 

Es  waren  nicht  \icl  Zwcizyliudcrwagen  in  Heieluid,  abei 
»ie  drängen  die  wichtige  Frage  auf  bezüglich  der  Anordnung 
der  Kurbeln  für  zwei  oder  mehrere  Zylinder.  Alle  Kurbeln 
itad  wechselnder  Beanspruchung  unterworfen,  uucli  die  der  gc- 


n*.  4.  n.  5.  Fffr  6,  ng.  7. 

KnWI  Rb  Doppd-     4  Zj^Bdar  Itt*.       4  2|]riindsr  90*. 


wöhnlicben  iunzylinderinascbine,  aber  die  Z-förmige  Doppel- 
kurbel ist  mechanisch  schlecht  Die  Kurbel  mit  einfacher 
KrBpfuntj  für  zwei  Zylinder  ist  schlecht,  obgleich  die  Folge  der 
Takte  eine  bessere  ist,  auch  ist  sie  nicht  so  leicht  auszubalancierend 
Die  Folge  ist  Jedoch,  obgleich  das  Drehmomeal  ein  gleich- 
misrigeres  ist,  in  der  Praxis  nicht  ao  gut,  weil  ebe  periodische 
l-olße  von  Impulsen,  wenn  auch  mit  längeren  Intervallen,  zu- 
weilen besser  beim  Anfahren  oder  beim  Nehmen  kleiner 
Steigungen  bilfi. 

Die  Diagramme  Fig.  4  und  5  zeigen  \ci;;leichsweise  die 
Ditlilnifie  und  Hubfolge  bei  swei  Formen  vou  Kurbeln  flir 
Doppdarfiader.  Das  oben  Diagramm  ist  natfirlich  dasselbe 
wie  bei  einer  Kurbel  in  Z-Form,  es  zei-t  Tür  je>le  Kurbel  die 
Klige,  und  djs  untere  zeigt  die  Summe  der  Plus-  und  Minus- 
drucke  mit  dem  zwischcaliegcnden  ZeKialenraU. 

Fig.  6  und  7  zeigen  in  derselben  Weise  \  crt,'!cicliend  die- 
selben DrehklSfle  bei  zwei  Anordnungen  mit  vier  Zylindern. 
Die  Slösse  auf  die  Z-Kurbei  s'mA  bedeu(end.,^grasaer  als  auf  die 
Bit  einem  Lager  awiachen  den  beiden  Zyliadem. 


Ein  Blick  aui  ein  Diagramm  einer  solchen  Kurbeliype 
gibt  eine  Erklärung  für  die  Verwerfung  der  Z-Rurbel.  Der 
lange  Arm  zwischen  den  zwei  Kurbeln  empfängt  einen  Impuls 
in  der  einen  Richtung  ohne  jeglichen  Stützpunkt,  um  ihn  io 
eine  Bewegung  in  der  entgegengesetzten  Ridittmg  des  Kurbel- 
zapfens,  mit  dem  er  verbundtn  ist,  uni7invan<lcln.  Zweifellos 
ist  die  Beanspruchung  auf  Biegung  in  dem  Mittelarm  bei  der 
Z-Form  doppelt  ao  gross  wie  bei  einer  Kurbel  mÜ  Zwiseben- 
lager,  un<I  die  ßeanqimehting  anf  Drehung  im  Kurbehoipfen  ist 
vielmal  üo  gross. 

Ein  anderes  MbsveibIHaja  besteht  in  der  Grfisse  der 
Kühler.  l)ie  untenstehende  'I'abelk-  ;,'ibt  annähernd  in  'J'Jadfat- 
fu-is  die  Röhrenoberfläcüc  bei  den  Kühlern  mehrerer  llercford- 
und  anderer  Wagen.  I>ie  vorletzte  Kolonne  der  Tabelle  lässt 
die  Oberfläche  der  an  den  Röhren  angebrachten  Kühlrippen 
ausser  Betracht,  obgleich  ihre  Wirkung  eine  recht  bedeutende 
ist;  hält  man  ^ich  zunächst  nur  an  den  Flächeninhalt  der  Röhren, 
so  ergibt  sich,  daas  derselbe  zwischen  0,23  und  0,86  Quadrat- 
luss  pro  PS.  sebwaaki,  das  eine  wird  tu  wen%,  das  andere  tu 
viel  sein. 

Die  grässte  KflhlfBrhe  wird  gebraucht,  wenn  «1er  Wagen 
hält,  oder  anf  einer  langen  Sfe^gong  nnd  bei  Riickenwind,  aber 
auf  jeden  Fall  amss  der  Kühler  proportionell  der  Kraft  des 

Motors  sein. 

ARBiheradc  Klblober(llebe  aach  dar  GrSssa  geordnet: 


PS, 

IMn»-  ■.  KShMnw 
öbwflict*  fiw  FS. 

Kuvet 

8 

0.2."iO 

1.61  (Vandlator) 

l'ruiip«r  L«iabet( 

S 

0.234 

1.87 

1  ivil  SeiTiee 

«•/. 

0.251 

2.01 

Jackton 

6 

0^270 

2,16 

Croaled 

8 

(^381 

Alldayt 

8 

0.351 

2,10 

.Si»r 

7 

0.490 

3.42 

Snrirt  (Bin^Baidsr) 

7 

0.507 

4,08 

Swift 

7 

0^535 

4,28 

SpaadtMÜ 

6 

0LB94 

4,73 

Speedwell 

9 

0,W2 

4.81 

Cbimbers 

7 

0.675 

0,67 

Enfield 

8 

0,695 

5.46 

Huiii>>er 

7»/. 

0.737 

4.42 

SIddelqr 

6 

0,800 

4,eo 

de  Dion 

6 

0l816 

Wdieley 

6 

0830 

ifiO 

Mobile 

6 

0,862 

7.73 

Brown 

8 

2,100 

2,10 

Nimmt  man  die  Ilöchstd miüTatur  de>  Wassers  beim  Eintritt 


in  den  Kühler  zu  160*  Fahrh.  =  71*  C.  und  bei  der  Rückkehr  sum 
Wassermantel  des  Motors  zu  120*^49*0  an,  so  ergibt  das  eine 
Differenz  Ton40*Fahrh.  =  22*C.  und  esmüssendaherim Minimum 
2,15  Pfd.  Wasser  io  der  Minute  durch  den  Kühler  laufen,  und 
dabei  muss  jeder  Tropfen  tos  120  auf  160*  erbfiht  und  wiedemm 
durcli  Ausstrahi'in^'  usw.  von  l^O  .luf  1 'JO*  Tcnipcrat.ir  herunter- 
gebracht werden.  Die  Geschwindigkeit  der  Hitze  Übertragung  bei 
geringer  Temperatordifterens  ist  aber  nidit  (»edeutend,  «nd  es 
muss  eine  viel  grössere  Wassermenge  durch  den  Kühler  [ge- 
leitet werden,  obgleich  die  zu  leistende  Ibermale  Arbeit  dieselbe 
bleibt;  und  die  Kahloberfläehe  muss  gross  genug  sein,  um  diese 
Wiirmc  unter  iiirnuilen  Temperatur  Verhältnissen  der  Luft,  bei 
laug>amem  Gau^  des  Wasens  oder  bei  normaler  Luftgcscbwindig- 
keit,  wenn  sie  durch  einen  Ventilator  nnfetStützt  wird,  weg- 
zuführen. Mach  dem  Durchschnitt  einer  grossen  Anzahl  Ver- 
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Zehschrifi  des  Mittdaurop&iacben  Motorwagen- Vereins. 


1905.    Hcfl  I 


sucbe  über  die  Wärmemenge,  welche  dorcli  eine  Übertlächea- 
eioMt  abfcahrt  werden  kaao,  hat  maa  geTuaden,  dass  bei  stiller 
Luft  0,036  Einheiten  pro  Minute  uaJ  Quadratfuss  und  pro  Grad 
Tcmpcraturdiffcrcnz  weggeführt  werden.  Luft  vou  10  Meilen 
(16  km)  Stundengeschwindigkeit  kann  bei  gleicher  Temperatur 
Toa  60'Fabrli.  16*  C.  riermal  co  viel  Wärme  weglütaiea,  uod 
dabei  «r^M  sieh  durdi  ReehDUDg,  daas  pro  FS.  5,9  Qiiadiatfnaa 
Oberfläche  nötig  ■^Ind  Nimmt  man  ferner  an,  dass  die  Ge- 
schwindigkeit des  Wassers  im  Kühler  eine  solche  ist,  dass  die 
Avfoahmcfähigkeit  des  Materials  der  Kiihlrohrc  nahezu  erreicht 
«icd,  uod  daas  die  Abgabefähigkeit  der  Rohroberlläcbe,  wie 
durcli  Veraudie  festgestellt  ist,  versechsfacht  werden  kann,  so 
ergibt  sich  pro  PS.  eine  Rohrobertlächc  von  ca.  1  tjuadralfuss, 
da  die  Nuizoberfläcbe  der  Kühltippea  ca.  b  yuadratfass  beträgt 
Ein^ie  Wagea  eriülltea  diese  Fofdaruiig^  alter  viele  blkben  da- 
hintL-r  zurück;  keia  Wunder,  dass  sidi  aniielie  Mstnlifnfn 
heisslaufeu. 

Viele  Wagen  hatten  einen  Wassertank  bei  dem  Kühler, 
aueh  «enn  leizteier  am  Reaenair  angeschloasen  war,  aber  diese 
Tanks  »nd  oft  an  einem  wannen  Platz  unier  der  Haube  und 

nahe  bcln-.  Spritzleder  angebracht,  so  ili-'i  <\c  zur  Kühlung  niclu 
viel  beitragen  können.  Auch  bestehen  manche  Kühler  aus 
hinicTeinanderKef^den  Roluea,  wobei  dl«  Unteren  durch  di« 

vorifcrcr.  :t'a rlrnil  wer  !e:i,  fn  dass  'Vw  iwitchen  ihnen  durch- 
streichende Lull  und  ii'j  sclbii  liui  tiac  getiiigc  letnperalur- 
djffeiens  aufweisen,  und  der  Kühlungscfifekt  nur  ein  geringer  sein 
kann.  Einige  «m  den  Herefordwagen  hatten  flaclie  Röhren 
ohne  jegliche  EOhlrippen,  und  obgleieh  ihr  Oberflacheninbalt 
hiiit  r  vlcm  berechneten  zurückblicb,  gi  r: 'jf^-lci.  lürscli  s  r.  luch, 
aber  dabei  wärmten  sich  die  Röhren  nicht  gegenseitig,  und  die 
Luft  konnte  frei  hbdnrehgehen. 

Bienenkorbkühler  haben  meist  eine  sehr  grosse  Röhren- 
oberüäche  pro  1*S.,  aber  dieselbe  ist  fast  immer  weniger  wirk- 
sam als  erforderlich,  und  die  Hälfte  der  Oberfläche  wiirde  ge- 
nügen, wenn  die  Röhren  ein  wenig  grosser  und  vi  «ras  weiter 
Toneinander  entfenil  mna,  ao  dass  die  Luft  freier  zirkniieren 
uod  die  Wassermcogc  pro  Zeit-  uad  Oberflächencinheit  eine 
grSsscrc  sein  konnte,  dafür  dürften  sie  aber  etwas  kürzer  sein, 
so  dass  die  TcmperaturdiffeMDx  swiachen  Luft  tiud  Rähic  mehr 
Wiritung  haben  würde. 

Von  den  38  Herefordwagen  hatten  8  horisonlalc  Motoren, 
i;:ni  i'WJir  ">  t;iiyli'-/:ic  unil  3  amerikanische,  da.s  sind  21  "/j, 
immerhin  ein  hoher  Satx  in  Anbetracht  des  Vororteiis,  das 
gegen  diese  Typt  hemchl.  Sie  kommt  aber  vidleidit  nodt 
mehr  in  Gebrauch,  besonders  in  Verbindung  mit  einigen  Ketten- 
ubertragungeo,  da  sie  sehr  leicht  zugänglich  ist.  Ueberhaupl 
sei,  sagt  Ueaumont,  eigentlich  kein  Grund  für  die  Bevorzugung 
des  stehenden  Motors  Torhanden,  es  passe  hier  das  Wort:  Oer 
•ine  ist  so  got  wie  der  andere  und  ein  gnt  Teil  besser  je  nach 
den  bcglci((i''lcrj  Uni-tätulfii. 

Alle  Uereiordwageu  waren  mit  ilocbspannspule  und  Zünd- 
feefzenapparat  veisdien,  «ad  ein  Venugen  der  Zündung  kam 
sehr  selten  vor.  Es  ist  trotzdem  zu  wünschen,  lis?;?;  eine  ein- 
fa.,l;en.-  MagULtzümlung  eingeführt  wir4l,  die  keine  neuen  rotieren- 
den Teile  bedingt,  so  etwas,  wie  es  bei  den  Versuchen  1903 
die  Albionwagen  hatten,  aber  von  einfacherer  Form  und  mit 
einer  festen  ZBndkente. 

Tlcr   Vnrli..:;u:i  Ic    ;jinij   .schliesslich    auf  \'i'r-.iirlisfal:rfen 

über  und  meint:  Die  Herefordfatuten  waren  gut  angelegt  und 
dniehgefllhrl,  aber  etwas  bceintrHebl^  durdi  di»  IToastop-  und 


andere  Forderungen.  Diese  Forderungen  geben  den  Zurer- 
läsngkeitaflhiten  b  gewisser  Beziehung  den  Charakter  von 
Rennen  und  fahren  da.s  Publikum  irre.  Denn  t-in  Xonstop  kann 
durch  eine  Kleinigkeit  vereitelt  wcnlen,  die  in  g.tr  keinen  Be- 
zichuu^i  n  zu  den  Eigenschaften  des  Wagens  steht.  Dei  beste 
Wagen  muss  sein  Nonstop  verlieren,  wenn  er  bald  nach  der 
Abfahrt  halten  muss,  weil  der  Fahrer,  out  anderen  Dingen  be* 
schi'.ftipl,  verce=;-en  hit,  <^^n  Hahn  zwischen  Benzinreservoir  und 
Vergaset  auuudreheo.  Aailerersetts  kann  ein  Wagen  ein  Xon- 
slop durchfuhren,  der  eigentlich  hätte  anhallen  müs.sen  und  uator 
normalen  ReanTerhältm'saen  gewiss  auch  angehalten  bitte,  um 
Unglück  zu  Temefden.*) 

L*ie  Richter  inii-iien  berechtij^t  seitj,  .lie  Sli  lIc  für  einen 
Halt  mit  Rücksicht  auf  die  Ursache  zu  besüiumen,  wenn  die 
Fahrt  nicht  «in  reinea  Rennen  ist 

In  Zukunft  wird  man  bei  solchen  Veiiui  h^faliflen  die 
Strecke  vielleicht  noch  vergrössern,  aber  nötig  ist  ilas  eiy  entlieh 
nicht,  denn  die  6<X>  Meilm  ('>i  O  km)  des  Hereioidversudis 
zeigten  die  Schäden  an  den  Wagen  klar  genug,  und  Jeder  er- 
fahrene Ingenieur  Icann  an  einer  ganzen  Anzahl  Anzeichen  er* 
kennen  und  feststellen,  ob  ein  W:ii:i"n  liurchhalten  wird  o<ler 
nicht.  Cs  ist  ebensowenig  nötig,  einen  Wagen  bis  zum  Ver- 
sagen laufen  sn  lasten,  um  «  sefaen,  ob  er  gut  isl,  wie  es  un* 
nötig  ist,  zu  demselben  Zwecke  dn  Fferd  rennen  an  lassen,  bis 
es  niederbricht. 

Zum  Schlus^s  gibt  Mr.  Beaumont  seiner  Ueberzeugung 
Ausdruck,  dass  für  einen  gsossea,  sogar  für  den  grössten  Teil 
der  Besitzer  von  kleinen  Wagen  eine  geringere  Geschwindigkeit, 
als  sie  jetzt  von  den  Konstrukteuren  ange>rrrtit  «ini.  einen 
wirklichen  Vorteil  bedeutet  und  auch  den  Besitzern  erwünscht 
Sehl  wiirde.  Die  Zahl  der  Inteicesentea  fllr  kleine  Wagen 
wächst  in  erstaunlicher  Weise,  und  die  Besitzer  werden  bn!d 
auftuiren,  unzufrieden  zu  sein,  weil  ihr  kleiner  Wapfii  lurhi  so 
schnell  läuft  wie  ein  grosser  20 pferdiger,  denn  n%issi.;c  Ge- 
schwindigkeit führt  in  allen  Dii^^ea  zu  lao^ger  Lebensdauer  und 
zu  gnlsserera  Komfort  und  gestattet  auch  eine  grossere  Ge- 
rsnmi.'k'.it  «liher  die  Anbriqgnng  von  drei  oder  fler  SHaen 
an  Stelle  der  bisherigen  zwei. 

In  der  sidi  an  den  Vortrag  anschliessenden  Diskussion 
wurde  noch  rt'vv-n"!  näher  auf  die  Definition  der  kleinen  leichten 
Wagen  cingcg.inycii.  Die  betreffenden  Auslassungen  mögen  hier 
noch  Platz  tinden. 

Zuoä<*.hst  bedauerte  Mr.  Winlon,  dass  Mr.  Beaumont  sich 
nJeht  darüber  gelnsseit  habe,  was  elgentKeh  em  idealer  Wagen 
sei;  er  selbst  wäre  der  Ansieht,  <-  unrichtig  wäre,  lie 

gr<issen  Wagen  nur  zu  kopieren,  kleine  Wagen  mUssten  viel- 
mehr dnfadber  konstruiert  sein;  bezüglich  der  Zuverlässigkeit 
stelle  er  grosse  und  kleine  Wagen  auf  eine  Stufe.  Was  Mr. 
Beaumont  Uber  die  Gesdiwindigkeit  gesagt  habe,  unterschreibe 
er  Wort  für  Wort.  ^\  er  rjii.en  kleinen  Wagen  kauft,  muss  auf 
grosse  Schnelligkeit  verzichten,  20  Meilen  (32  km)  sind  völlig 
hinreichend,  dann  kann  audi  ein  adchcr  Wagen  für  100  oder 
130  Lstr  geliefert  werden,  aber  nkU  einer  mit  dOMdlee  (48  km) 
Geschwindigkeit. 

Dies  Kapii'.-.  inlc  ni]  -::  'jiwas  weiter  durch  Mr.  Manville 
aoigespennefl,  der  etwa  folgendes  sagte:  Es  ist  nicht  ganz  klar, 
was  atan  unter  ebeds  telcMea  Wagen  eigentUdi  versteht,  soll 

*)  ES  dirf  au  dieser  Stelle  auf  die  ghicha  tob  nns  ia  Heil  XV. 

1903S.3B3     _  " 
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er  leicht  von  Gewicht  uiicr  leicht  im  Preise  siin.  r.,;ii  ;  lieint 
in  dieser  Richtung  etwas  zu  weit  zu  geben.  Entweder  muss 
4»  Poblikam  «inen  starken  "Wagen  zn  hoben  Prdsefl,  oder 
alicr  einen  Wa^en  von  geringer  Stärke  zu  geringem  Preise 
babcn.  £r  ist  aber  doch  der  Meinung,  dass  augenblicklich  ein 
guter  MaiU  flir  doen  nittelsüulEen  Wagen  mit  vier  Zylindern 
Vorhanden  ist,  <icr  so  sorj^niltig  gebaut  Ut,  lias.s  er  alle  guten 
EigeoschaAen  eines  starken  Wagens  besitzt.  Mr.  Manvillc  glaubt, 
dui  ein  solcher  Wagen  am  besten  hergestellt  «erden  kann, 
Venn  man  eine  starke  Maschine  hineinsetzt,  aber  ein  wirkliches 
Getriebe  für  den  tlesch  A  imlit^keit^wcchsel  wcglüssl.  Jeder  veias* 
wie  teuer  ein  solcher  '  .CLchwimligkeits Wechsel  ist,  und 
«dai  jeder,  dass  in  den  Hcrstelluogskosteo  fuDt  eine 
ewe  kleine  Masehine  kein  grosser  Untersdiied  besteht  Wenn 
n:an  einen  Waffen  i:iit  starker  Maschine,  aber  ohne  Geschwiudig- 
keilswecbael  hat,  so  dals  der  Motor  direkt  die  Drehachse  treibt, 


so  kann  dfr  Kunslnikteiir  sehr  wohl  cinun  25j)ferdi^;cn  Motor 
verwenden.  Wird  dabei  die  Uebertraguog  so  gewählt,  dass 
die  GeachwindJ|vkdt  nigeiShr  25  Meilen  (40  km)  betrügt,  so 
hn(  ninn  mit  einein  Male  einen  W.ii^en  mit  nur  einer  Ge- 
scbwiudigkeil,  der  zugleich  die  meisten  Steigungen  nehmen 
kann.  Vor  nicht  lai^;er  Zeit  wäre  es  tAridit  gewesen,  von 
einer  solchen  Art  der  Geschwintli'^^keitsrcgiiÜerunj,'  zu  reden, 
aber  jetzt,  nach  den  grossen  Verbesserungen  der  letzten  zwei 
oder  drei  Jahre  an  den  Motoren,  und  t)esonders  an  den  Ver« 
gasen,  wird  es  keine  Schwierigkeit  haben,  einen  solchen  Wagen 
SU  fahren.  Unter  diesen  veränderten  Bedint^ungcn  wird  es, 
irie  Herr  Maovilic  am  Fnde  meint,  auch  keine  Schwierigkeiten 
madien,  einen  solchen  Wagen  herzusteUeo,  so  solide  oad  wider- 
slandsfthig,  wie  da  grösacnr  W.^ed,  vnA  zwar  in  einen 
r  reise,  der  zwiachea  dem  fOr  leidtle  und  schwere  Wagen  die 
Mitte  hälU 


Allerlei  Neuheiten. 

(Vergl.  auch  S.  328.  361  u.  456  Jshn?.  1904.) 


Patent-Teleskap-Schraubenwinde.  il'iibiik.mi  Hermanu  Schtopr, 
UaODbcim).  Diese  Winden  kann  mau  sieb  als  im  Prinsip  ••■<  einem 
tag.  .SpannSibluu*  CDUlaodeo  denken.  Kin  dcrajt(gat  ScUoss  dient 
liclaBlitticli  dazu,  s;  B.  bd  Dachslnblkonslruktlonea  Ctc  die  Lipge 
zweier  Zugaiaogan  mt  «aiüefen.  Fig.  I  xeigt  ein  aelAss  SdUessi 
a  aad  A  aiwd  ZsgstMgsa,  uT  deiaa  Eiidni  e  und  d  Oevfaide  ge- 
Mkatttflw  ist  AwisBidim  sind  die  Bwdsn  e  uuA  d  in  &$a  SeUon  * 
MBelagesckranbl.  Nim  besitzt  du  etoe  Staogencndc  KechlsKewinde, 
du  andere  dagegen  Uakagewindo.  Didit  man  d:ts  Spanascbloss  im 
Slnae  des  Pfeiles  p,  m  wird  c  weiter  aas  dem  Schlösse  beraus- 
.■CKbranbt,  wie  Pfeil  o  zeigt.  Kbcnso  wird  auch  das  Ende  d  der 
Maiij[c  f>  »eitcr  ans  dem  Scbloit  berausgese^tiraubt,  und  diese  Stani^e 
bewegt  1.  h  in  Kicbtuof;  von  Pfeil  q  Drehl  man  dagegen  das  Sdilus.^ 
ini  enIgcRCDgesctrIen  Sinne,  so  wird  sowotil  c  wii-  '/  in  das  Spann- 
ickloSB  hiueingeücbraitbt  Dt'iilifti  '.vir  uns  nur.  .m  <i  i-i:ien  l''n?s  f  an- 
gcbiacbt  und  an  b  einen  Kupt  g  t>efestigt,  s»  haben  wir  die  sogen. 


liei  der  Cicscbilflsslellc  des  Vereins  l.ctindpt  sich  ein  Kxemplar 
dieser  Winden  tax  Ansiebt. 

Bei  UelMnendung  der  erbetenen,  hier  eingefügten  Clicb^t 
(Fig;  2  B.  8)  ncht  ans  die  Finsa  oecb  einift  Uitioilungcn,  die  zwar 
Hier  den  Kaltsien  der  diesaaitt  faeabri^ligtn  otjeklifen  Besprechung 
biBSttiMlien,  aber  doeh  als  beaclileBSwert  end  iaienasaat  hier 
aagesoloisen  werden  mOgen: 

»Die  Winden  sind  u.  «.  im  Gebrauch  nnd  sehr  anerkannt  Ton 
Sr.  KgL  Hubeit  Prinz  Heinrich  von  Prcusscn.  Sr.  Kgl.  Hoheit  Gross- 
berzo«:  von  Hessen  and  PrinieHin  von  Baiteobeig.  —  Die  Berliner 


F|K.  I. 

Ti'lcskofiwinde  vor  uns.  Heim  (icbrauch  als  \Va^enhel>er  wird  der 
Kopf  ff  unter  den  tn  lit-licnden  Wagen  gebrarhl.  y  ruht  mif  der  Krdc. 
Mj!  Hilfi'  umi";  Khiik-.vrikcs  wird  der  Teil  i  nun  s<i  t;i-i1rcl.t.  dass  sich 
die  -'-■t.mKC  /'  aufwärts  bcwcRt.  Mange  a  srhran!';  sicii  dann  eheufalls 
au^  dem  Schlüsse  Ijeraus,  uml  da  Muh  dor  Fuss  aliwjiK  ui'itet 
fortjubctt  rgi-ii  vermag,  wird  an.siatt  dessen  das  Sihicss  f  si  ilist  und 
tc-init  .\uc\i  b  um  ein  enlsptechende«  Simk  in  die  Höhe  ^ohtd^cn.  Die 
Bewegungen  der  Teile  e  and  h  addieren  sich  also,  und  demzufolge  er- 
folgt das  ifaiwa  d«  beiieiiimdaB  Last  a^  sehaetL  Man  kOraie  «war 
dHMeltiim  Vorteil  aneh  dnrdi  eine  eiatige  Gewladespladal  alt  be- 
somden  sieilem  Gewinde  endcica.  Der  Giund,  weswMen  naa  IroU- 
dem  sn  der  Anordaimg  zweier  Spindeln  griff,  ist  aasdieuMad  der,  dass 
■an  auf  die  SeihsthsBarang  derSelnaabeD  niclil  maicbtes  wollte,  and 
dass  sin  adir  stoass  Gewfido  eben  Selbeibcnmug  niclil  ndn  bcsiut. 
Dia  Uttneh  anaKeflUirte  nd  iseht  koapendiAie  Winde  dMle 
willkoBMwn  sein. 


Feuetwi-lir  hat  a«i:h  laut  Attest  die  Winde  —  das  gleiche  für  Autos 
tu  verwendende  .Modell  —  als  seht  prakliscli  und  leistungsfähig 
befunden  t  Ii  hatip  seihst  mit  ilet  Ihnen  «.  7t  \ ntgefiHii len  Winde 
den  schwc:-irii  K'i'-^m-'.w  .ii;fn  iin!  den  t^msscD  Leilei«;i',j<Ti  h'i  Fcicr- 
wehi  mit  I.eii  hti^^keil  i^fholirn.  Die  aiissciordcntliche  l.eisluntfsf^ihigkeit 
der  ScUroersrhen  \\'\  nie  dürfte  besonders  bei  grossen  Fahilfii  im 
Falle  einer  Panne  ins  Gewicht  fallen,  wu  es  sich  daium  handelt, 
•chwcmeHindsmissa  als  das  Ante  sdbsl  n  beseiiiien  »der  ; 
Repeeasle  Teile  daidi  ein  i^klnniiaiges,  nUgas  Dtfeken,  oder  ; 
Ziehen  oihne  emente  BeseUdigong  anseiaaBdennbiringsa.  Als  Zag« 
winde  Im  woid  kaine  der  bisiwrigen  Aatowiadcn  sn  verweDden.* 
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Die  Verwendung  besserer  Stahlsorten  im  Automobilbau. 

Voo  Roberl  Sehwcake.  (»i^t  nck  HiA  XV  fOut.  WM.) 


VerfassiT  huft.  Ii,  Iteft  XV  .ler  A-itsi-hrifi  S.  'M>  auf 
Vctaiilassunt;  der  Ktii-inlmii  Museilunficn  iihiT  «Iii;  in  drr  ncufmi 
Zeit  für  den  Autonn>bill)au  sehr  luMchtotcii  Nfaterialifii  «Iit  Poldi- 
hUlte  ia  Kladoo  gemaclit  unU  an  äcblu»»e  sicli  vorl>elialtcn,  in 
einem  fol|>enden  Auftabe  verclelohende  Bereohmingfen  der 
Auloiiiobiltrichwcrksleile  bei  .v.  ii  luiij^  ^crinin  i i  r  -n  l  bolcr 
Stablsortco  an  Ucr  Hand  seiner  L-igcuen  lüfaluuugeu  anzustellen. 
Uiermif  »trüclikwnmeoid  mOgea  nua  zunächst  die  hier  eiage- 
schaUelen  Ueiden  TabeUeo  die  Gfuiidlagc  fOr  «cilerc  fietrach- 
luDKL-n  bieten. 


110  mm  Hohniiii^  ikr  virr  Zylinder  und  125  — l.'iM  mm  Hui"  licraic, 
Sil  wifil  ilic  fffilr^yeiulc  Lün^t-  dirr  KurbcUvclli-  zwisichcii  den 
Layi-rn  ca.  .i'«!  nin)  bf tragen,  wahrend  >lcr  Abstand  der  Zylinder- 
niitlcn  12n  mm  boträi;l.  iJie  llic);uri}jsbcat)s]iruihuni;  wit.l  man 
i*.  1 

dalicr  'xirh   Irr  Furaifi  — . —  Ijcrcilincn  düricii,  worin  1'.  bei 
.> 

einem  Kuibcn<nierächiiitt  Ton  *'.'>  qmni  und 
maximalem  llxjdusiunsdruLk  =  '_':t(S(i  k;;  ui 
Das  ■Wiilerstanilsiiionienl  des   • 'uci-s«  linill 


1  .'Mnnisphären 
1 

j.-  =  7,S  ist. 


niu^s   daher  sein 


TebetU  I. 


Martin-  nod  Tiegel-Maseliinenrläble 


1 

Probealab 

Miniere  (.)ua1iiils/iffern 

G«t- 

1 

HeiienuuQg 

.Maike 

ramoisBicti 

Elasti- 
zität 

FesüR- 
kcil 

Deh- 
nung 

Kon- 
tiak- 
lion 

VcrK'cudunj;t2weck 

T.. 

25 

40 

19 

48 

Kür  Wellen,  TransDiisaionsvcIlen,  SteuerwellcD,  Kiiibsl« 

T7  1 

29 

4» 

16 

41 

»eilen,    Kurbeln,    PleucUtaii^en,  KteiukOpte,  ZaptMi 

T6  ; 

dcD  gcwalilco. 

3S 

M 

IS 

SR 

Krenzkopf/apfen.   l'cdcrbiinde,    weiter  fBr  bDs  Teilt« 

rcsp,  den  ge- 

ar 

1t 

«rlchc  im  Kinsatz  gcbänct  werden. 

MuchixaBttafal 

tcJimicciettn 

70 

M 

FQr    Kolbenilangen,    Zapfen,    WaggonAcbsrn,  grossere 

T5  ^ 

Sl&ckea  eot- 

Motorvellea.  Für  KuxbcUaplieo,  Zabmäder,  Ztiuu»p(va. 

m 

1 

KpllMatiflds,  OgraMMwelleB,  UeMsr  «ad  Sctosckaa- 

«# 

wellen,  Pkw-.  Drebbaak-  nad  Bokmiadcla»  Xfüc; 

weiters  zum  Ansthweissen  lu  bbteaidar  TsOa. 

m 

S 

T4 

4t 

10 

• 

18 

Ki'ir  l'retsspindeln.  bärtore  lUmmcr,  Swiatoliwr  atw»  wO 

*• 

grossere  Härte  iretlaiigt  wird. 

m 

T8 

SS 

» 

23 

81 

Wie  »bfn.   T6  itt  «ehr  giM  •ehwclaibtr  oad  aiiaial  Mae 

dm  «HigsglBh' 

Härle  an 

T7 

n 

46 

21 

60 

Wie  "b.2i    T7  ist  gut  idmiialiar  aad  aimm  keloe 

MaschiuCDSIitlil 

isa  Stllcliea 

Härte  an. 

T6 

29 

18 

17 

45 

Wie  oben.  T6  iil  gvt  «ditareitsbar.  etwas  hlrtbv. 

T5 

SS 

•S 

14 

36 

Wie  obM.  TS  IM  sthweiubw,  gut  Urtbar. 

T4  1 

38 

75 

II 

27 

Wie  obcB.  T4  aech  scbweiübar,  gat  Urtbar. 

J3 
A 

Maschiaenslihl 

6  1 

1  den    unReKlQh-  i 
tea  StAcken 

35 

67 

12 

30 

FAr  Zapfen  und  sootttge  Maschinenteile,  waieha  «fairttt 
werden,  fflr  Lokomoliv-  und  Tcnderacbatra.  Gewrarllniii, 

m 

5 

1  CDtDommeD 

41 

«3 

8 

12 

Kleine  Oesrhfiizrohre   z:i   ,illi  n   ^'asr  hincnlcilen,  welche 

«> 

si.'ii  ke-rer  AbnGtzung  in-.tL'iu  mt  Ion  <i:iit. 

k* 

1  den    geglGUt«n  i 
\      Stacken  eiit-  ' 

31 

62 

16 

36 

Ftlr  /.m<u-.i,   '•letienmi'sli'ile,   Kulissen,  DrebbaokipiaddD 

9 

Ml 

Msseblaeasitfel 

und  Mi'.ii^'tu. 

H 

)     nonmen  1 

75 

1 

Z2 

Wie  oben.    Für  nxe  Automobil-iCabiizädei. 

Ks  EIJHrtiaGUa-  und  FesÜglteifs-EigeaBchaflea  der  hetttigen 

Materialien  des  Mascbineobaues  der  Poldihüllc  in  Kladao  finden 
wir  in  Tabelle  1  in  einer  Reihe  von  VcrwendunRjzwecken 
gejienübcrgestelU.  Die  Itc.sscren  Materialien  finden  wir  in 
Tabelle  U  in  gleiclier  Gcgeuübersleilung  mit  Angabe  der  daraus 
zwe^miss^rweise  berzuslelleoden  Teile  der  Motoren  nnd 
Getriebe. 

Wir  sehen  aus  !j«iden  Tabellen,  data  die  XlAlcdalicn, 
welche  für  Kurbelvrelleo  an^'ewerdet  werden  kdnnen,  eine 
Elastixilät  zwischen  25  und  62  kg  per  qmm  haben  kdanen, 
welche  Zahlen  wir  der  weiteren  Bcrccbnuni;  ru^nndc  legen 
wollen. 

£s  gibt  zwei  Punkte,  luch  denen  die  Kurbelwellen  von 
Atrioinobilmotoren  zu  berechnen  sind,  aimlidi  1.  auf  die 

Biegungsbean.spruchung  des  jjcradc  unlcr  der  I'lciudst.in^e  befiiul- 
licbco  Teiles  ihiri'h  den  maximalen  IColliendruck,  und  2.  nach 
der  TorsioQsbean.spruchung,  welolie  das  mit  dem  Schwun^^rail 
in  Verfaindui^  stehende  Kurbelwellenteii  unter  dem  maximaleti 
Drehmoment  des  Kolbens  erfahrt.  Ersterc  Beanspruchung  wiid 
eiiii  ü  ;.iii~siMen  Wert  eiKtl'cn.  Daher  hält  man  in  der  l'raxis 
die  Kurbelwellen  im  l'leueilager  etwas  stärker  wie  im  Lager 
des  Motorgebävses.  Giviren  wir  s.  B.  die  Bcrecbaung  einer 
Kurbelwelle  der  beut  üblichen  20—24  l>S.*Molocen  miil  etwa 


2380  •  7,8  SB  18500.  Bei  einer  Belastung  Ton  2900  kg  per 
qcm  ergibt  aidi  für  din  geringere  Qualität  nadi  der  Fonnel 

L  .  d>  •  2SO0  -  18500  als  Resultat:  74—  d* also 
d  »  42  mm. 

Als  cntspredieiiden  tJtirdimesser  dflr  Welte  bei  derGienbean- 

itiiui  li  III-  des  besserL-n  Mitcrials  t.  B.  Spcdal-Nickcl- 
stahl  ergibt  sich  nach  li-r  1  irinel 

.  d»-  6200  --  1»500  als  Resultat:  29,6  also 
d  =  31  mm. 

Diu  (ienic  hle  hciiier  verschiedenen  Kurbelwellen  würden  .-ich 
nun  verhalten  wie  3,1  X  -^^  '  V<i  X  ~  9,6  zu  17p,  so  dass 
die  Kurbelwelle  atis  dem  besseren  Material  die  HäUte  des  Ge- 
wichts dcrienifien  aus  dem  gewöhnlichen  Mntoria!  '■.älle. 

In  der  Praxis  wird  eine  derartige  Kurbelwelle  beute  wohl 
meist  mit  35  mm  Durchmesser  ausget^br^  mnss  aUo  immerhin 
schön  etwa«  besseres  Material  sein,  um  tod  den  Biegungs- 
beanspruchungen  durch  den  Kolbeudrock  mir  inneihtlb  der 
F.Iasti?itii(sgienze  des  Materials  beansprucht  zu  werden.  Hier- 
durch allein  kann  man  sich  vor  einem  Urach  nach  längerer  Zeit 
schützen.  Im  Gefalfosel^er  selbst  wird  das  Wellenstfldc  auf 
Biegung  nur  mit  1190  kg  an  5  cm  Unge  beanqmubt,  muss  alao 
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ein  WiilerstanJsmomeut  von  5950  beiUzen,  also  kaum  den 
dritten  Teil  des  YOrher^eitanntcn;  es  genügt  also  ein  Durch- 
messer Ton  30  min  liir  Uas  ciafache  Material,  während  wir 
uicich  hierauf  sehen  werden,  ob  bei  tier  IJcrechnung  auf 
Xontioosbeancprachtiog  tin  stärkerer  Durchmesser  gewählt 
werden  nuss  oder  nicM. 

r.c:  14  cn\  Gcsatiilbul),  w  wir  ;lc's  [k-ispiel-s  wet;en 

•iiioetaiuca  wullcD,  wirlct  eine  laogential-Drehkiall  bei: 
Vm  Hub  •=  4.2  X  1062  »  4460  cmhg 
■/»   -   =n,6X  760  =  4256  , 
V»    -   =6,8  X  580  =  3944  . 
_   =6,8X  338  =  2300  , 
«5,6  X  250=  1400  . 


IkHIle  IL 


yicfcel-  und  Spciial-Xicfcelgtähle  fflr  AiiinmottiNRedanilieilti. 


dürfi  n,  ul5;  von  ilcnjenlgeii  KrSften,  wriche  ilas  atn  Erdboden 
rutschundc  Hinterrad  auf  die  Gotriebewellf  ausul>en  kann.  So 
unmolivicit  auf  den  ersten  iilick  ilii-u  Fonlerun^;  erscheint,  to 
wird  Jeden  die  l^riiincrun};  an  die  xariablcn  Kriifte,  \v*lcbc  die 
ReibungsIcuppluDg  je  nach  ihrer  Einstellung  oder  nach  ihtem 
Trockenhellszustande  vom  Motor$cli\\  angradc  smf  das  Ck>tr!ebe 
ülicrtraj,'Cn  katin,  eines  JJessercn  ülKTzeuiien.  Auch  wenn  man 
glaubt,  eine  völlig  einwandfreie  Keibttng.<kupplaag  zu  besitMn, 
to  werden  wiederum  die  im  Getriebe  Torhandeaeo  Bremsen, 
die  je  nach  di-i  Mu-kulkiaft  dvs  Fiihiers  sehr  verschieden  be- 
tätigt u  erden  künoco,  Ins  2u  der  Bean^pruchungsgreuze  auf  die 
Uebertragungswclle  wirken,  an  der  ein  Rutschen  der  Hinter- 
räder auf  dem  Frdboden  e'nlritt  Idi  fand  nun,  da»  GuoMiii 
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1  EmpfohUn  nir  ifir  KwrbclwelieB,  Vorder-  und  Kialer- 

Eapfekleu  wir  «ir  afaicwtcee  md  FlanackaDwelieii«  bodi- 
beanapruebla  Itaa  HUIcr. 
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Kür  alle  M^schioenleile.  «eiche  niihl  roslcn  oiler  welche 
bei  höherer  L'rwärmung  sich  rieht  veriiuhra  sulleo,  als 
Ventile  für  Gaainascbiopn,  sowie  für  solche  Teile,  bei 
denen  grosse  /äbi^Veil  nebjl  pf^ster  IKit"  vetl-ini;!  •.vii  !. 
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Für  im  EiiiMlz  gebäriete  Stücke:  als  Wci:bselräder,  Kelten- 
1      oder  Vctotider. 
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Kür  im  tinsatz  pchärtele.  srbr  hocb  beanspruchte  Wccbsel- 
räder,  Kettenräder  etc. 

Wie  ntao  hier  aus  dieser  ZuammeDsieltung  eraebt,  ist 
nach  dem  eisten  Zehnfei  des  Hubes  das  Drebmoment  am 

allerstärk slen  und  mufs  dafiir  die  Welle  nach  der  F  irajct 
V»  X  X  "  4460  berechnet  werden.  Ais  ResuiUl  er- 
gibt sieh  iBe  Zahl  9  =  d*  oder  da  2,1  X  2.t  X  2,1  **9  ist, 
muss  der  I"iuichme.>iM  r  ?,1  ■m  betragen.  Kr  bleibt  also  unter 
Jeni  fiir  die  Biegungäbeanspruchung  nötigen  Üuerscbuitt.  — 
I  >ic  Welle  aus  dem  besseren  Material  würde  nach  der  Formel 
"s  X  X  6200  4^60  berechnet  werden.  Das  Resultat  er- 
ifibt  3,6  =  d»  odur  d.i  1,6  X  X  1.6  ca.  3,(.  ist,  tiiuss  der 
Durchmesser  I.ii  .  in  betragen. 

Der  fall,  dass  die  Welle  wegen  des  überlra^jenen  Dreh- 
momentes slirker  im  Durchmesser  gewählt  werden  mus<i,  als 
für  die  Hicf^ungsbcanspruchung  nutwendi<i  erscheitil..  tritt  be- 
sonders bei  kleinen  Molor«a  mit  70  bis  80  nun  Durchmesser  in 
die  Ersehelming  und  erfordert  ernste  Beadituog. 

I'in  '.vichtiger  flelriebeteil  sind  die  Uebertra^'ungswclleci 
beim  Automobil,  welche,  abgesehen  von  der  schwierigen  I^n- 
leibmg  der  Drehkraft  in  dieselben,  auch  an  sich  awciseit^e 
Beachtung  erfordern,  nanionilich  wiederum  unter  Riu:lisii:h(  auf 
<!a$  Drehmoment  und  die  Biegungsbeausprucbung.  Diis  L'reh- 
wiid  man  ven^r  too  der  Uotorleistung  bef  befccbaen 


an  trockener  Crd«,  Sand,  m>erh4upt  an  trockenen  Gegenständen 
der  Strasse,  fast  durchweg  den  Reibungskoeffizienten  gleich!  hat 

i  .id  werden  bei  dem  geringen  Gewicht  der  Hinterräder  und  der 
umlaufenden  Teile  lebendige  Kräfte  fast  gar  nicht  zur  Wirkung 
kommen,  so  dass  man  auch  diese  Kiafte  gut  Rchnerisch  be- 
herrschen kann. 

luteressiercD  durfte  zuroberllücblichenBeurtcilung  der  äachc, 
dass  nach  meinen  Berechnungen  die  Adbäsion^'reflse  bei  oomaler 
Aimfiihrunf;  di'rWafjen  nnti  t  ini;crü>  kicr  Scbnellfahrt  dasfiinfzehn- 
fache  Cirehmoment  im  Getriebe  ausübtu  kann,  wie  ein  solchcj« 
dein  Motor  zur  Vetfii^jun^;  steht.  Wählen  wir  2.  B.  die  Hinlerrad- 
antrielisai  hse  eines  Car^lanwa^enS  mit  etwa  6iT0  kg  nel:i>l!ing 
auf  den  Hinlerräiloin  ond  ftOO  mra  Pncunialikdurchniesser,  so 
wirkt  oiiu'  Kr.iii  i  Ii  der  lk-1  i.vdiii'.:  von  600  kß  an  einem 
Radius  von  40  ctu  auf  das  Getriebe  ein.  Wenn  «in  Rad  durch 
das  Gc(riel>e  zum  Rutsehen  gebracht  wird,  tritt  in  der  Welle 
ein  DrehmoiiK  iii  von  'i'H)  y  40  ^  l2i>'i'  cmk^r  auf.  Sieht  man 
zunächst  von  den  üiegungsbeansprucbungeo  durch  die  Wagen- 
last ab,  so  erfordert  ein  derartiges  Drehmoment  io  gewöhn- 

lirlifin  Material  mit  LTiilO  Kl'  1- l.i?ti/itats_'reQZe  nach  der  Formel 
'.1  ;<  d"  X  =  1  -  OUU,  also  d '  —  24,  und  da  2,y  X  2,9  X  2,9 
=  24  ist,  so  e^bt  sieh  d  zu  2,9  cn  allein  fiir  Torsion.  Die 
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Bit.'j;uiiv;aticaiiipiULbuiiß  libetwieul  hier  also  wi-sctiilicli,  ilcnn 
man  wird  in  <ler  Praxis  eine  ilerarti^jc  Achse  niin«ifslcn!i  mit 
3B  bis  40  mm  Durchmesser  ausführen. 

Anders  ist  es  dagegen  mit  der  Car<lan welle,  w«lcbe  aur 
Ton>i<Kitbeanspn]chun^cn  sn  uhertnigeii  bat,  und  betondcfs 
srhlimm  wird  e-S  mit  i;  S  hr,.iil>i  n  an  den  Flanschen  <lL'r 
Zahnräder  uad  Bremsäcbcibcti  aa  Jen  Wellen,  weil  diese  auf 
Abseberang  mit  «lea  cntsprecbeod  grossen  Drehraofflenten  tmcl 
freien  Kräften  1;i  i  isi  r.u'it  v.ijiMl  ,.  An  allen  diesen  Stellen 
wird  das  bessere  Matt!rial  mit  der  höher  liegenden 

Elasliutätagrenie  gaai  wewadiche  GewidiliersiiMiiine  berbei- 
iiilir«!!. 

Geben  wir  za  den  Zabnrädern  Qber,  so  wird  es  von  totq- 

herein  auffallen,  dass  kleine  Zahnräder,  denen  man  friih'T  kaum 
lü  P&  zumuten  konnte,  jetzt  mii  40  und  6Ü  l'S.  beansprucht 
werden,  obne  dass  man  TOn  abnormen  Aboabrangicn  g«b3ft 
hätte.  Mehr  hcirl  man  leider  infolge  un^'enüf;endcr  Durch- 
bildung der  Il.'irtun^smethoden  von  Kriichen  ganzer  Zähne  an 
i  neu:  Fusse,  Ich  spreche  von  den  F.insatzmalerialien,  welche 
bei  Exbaltang  eines  ela^schen  und  weicben  Kernes  durch  Aus- 
glühen in  Kohlenverpackuflg  eine  bts  zu  eine«  Millimeter  ein- 
dringende filasliarlc  Schicht  an  der  ni  eriir.c'te  liesitzen.  In  <  1er 
Praxis  konnte  man  nacb  ver&chieilen&eitigeD  Hcmerkuugen  von 
twnberetn  wohl  twcjfelbaA  aeln,  ob  einfache  «eicbe  Uaferialien 
dnreb  diesen  Härinngsi>n»ec$  an  der  Oberfläche  nichl  eben 
auch  schon  soviel  bessere  E^enschaflen  annehmen,  dass  man 
die  Zalme  vier  Zahnräder  sehr  hoch  belasten  kann.  Dem  wider- 
spricht jedoch  die  Beobachtung,  das8  gewisse  harte  Zähne,  ob- 
wohl  man  sie  mit  der  Feile  kaum  angreifen  kann,  sich  doch 
ichoell  weyaibeiten  und  sich  auch  schon  dadurch  kenntlich 
maclieu,  dass  sie  im  Getriebe  keine  spieRel;;)att  polierte  Ober- 
fläche annehmen  Für  die  Belastuo;;  von  Zahnrädern  ist  licutc 
allgemein  die  Formel  P  «  k  X  b  X  *  anerkannt  und  werden 
bei  gnsseiscrnen  Zähnen  mit  hoher  Tourenzahl  die  Zahlen  6  bi.s 
10  für  den  Koeffizienten  k  zugelassen,  während  man  fiir  bessere 
Stahlräder  in  den  Listen  der  Zabnradfabrikanteu  den  Koefiisi- 
cnten  k  =  20  angegeben  findet  Der  Veiiaaser  hat  mm  bd 
einer  ganzen  Reihe  von  Automobilen  den  Kocfllzicnten  k  =  60 
fiir  im  Einsatz  gehärtete  Zabnriider  aus  besserem  Material,  wie 
CS  &  fi.  die  Daimlerwerke  anwenden,  als  derartig  gering  be- 
ihndeo»  dass  die  Zähne  bei  guter  Behandlung  spiegelblank 
wurden  und  2  bis  3  Jahre  lang  starken  Betrieb  aushielten.  Da 
beim  Kutschen  der  Hinterräder  durch  vor  den  Getriebezahn- 
rädera  liegende  Bremsscbeiben  Ueansprucbui^ea  der  Zähne  in 
bedeutend  die  Motorleisinng  abeitrefieodem  Mafse  eiotreleB 
können,  so  muss  man  sorprfältig  beachten,  dass  der  Belaslunvrs- 
koeffizienl  k  die  Grenze  von  320  nicht  übersteigt,  bei  welcher 
ein  Bruch  der  Zahne  mit  geringen  Zähnezahlen  von  12  bis  15 
eintreten  mäasle,  weil  die  Festigkeit  des  Alaleriais  übersctaritten 
woide.  Das  bessere  Maferial  für  die  Zahnräder  wird  sich  bierin 
auch  dadun  h  bemerkbar  machen,  dass  der  Koeffizient  k  iv.  I  n 
GrenzläUen  auf  60Ü  gelegt  werden  kann,  und  sich  also  wesent- 
lich kleinere  Zahniädeidlmensloncn  ergeben. 

Hei  dem  W.igeoßetriebc  tiift  gliicklicherweise  der  Wider- 
.streit  zwisr  hcn  \lol<prkr:(fl  niul  Adhäsion  >)er  ilioteriäder  in  gc- 
massigler  Form  auf.  Hei  den  Zaluirüdern,  welche  bei  den 
huhereo  Ge$cbwindigket4«n  in  Cingrifi  stehen,  wird  die  grössere 
Differenz  zwischen  beiden  Belastunssarten  durch  die  höhere 
Zahnezahl  der  in  Ijn^ritT  stehenden  Zahnräder  wettgeuiacht, 
wiihrend  bei  den  kleinen  üeschwindigkciteo  <Uc  Uiffeieuz  au 


s-c  (.  niittirlich  kleiner  ist.  So  wird  !  ■  i  der  Langsamfahrt  das 
liri-hsäjijmcnt  «lurch  die  Adhäsitm  dt  :  Hmierräder  meist  nur  das 
Dreifache  des  Tom  \!  'n  [»eicistetcn  Drehmoments  betragen. 
Danach  könnte  man  alsiu  bei  der  Langsamfahrt  mit  einem  Be^ 
lastnnj|»-Ko<ffifienleo   k   der  Zahnräder    von    600 : 3 "  200 

arl'"itrn,    i  'i.'ic    t-:-icn    nrinii    iÜi-mt   R;i         Iü  l  unifeschicklem 

FaiiTca  befürchten  zu  müssen.  Xach  bester  Schätzung  auf 
Grundlage  der  TerflffentUcfaten  Abbildungen  der  TOpfeidigeD 
Daimlert:etriebe  dOrfien  bei  diesen  Wagen  aneb  aokbe  6e^ 

laslungen  eintreten. 
I  Es  ist  der  PoldihUtle  nur  Dank  zu  wissen,  dass  sie  durch 

i&oigiällige  Bezeichnung  der  Marke  und  genaue  Angaben  Qber 
die  Torgenomraeaen  Vergiitungcn  und  die  auszuflkbreoden  Ein- 
satzbärlunyen    ermöglicht,    scharfe    Beobachtungen    über  tiie 

i Leistungsfähigkeit  der  Zahnräder  auzustellen.  Heute  schwankt 
die  Piraxia  ohne  derartige  Beobaditungen  von  einem  Extrem  ins 
andere,  und  es  ist  leider  auch  deshalb  schwer,  ein  System  in 
I  die  Sache  hineinzubringen,  weil  die  Elastizitätsgrenze  der  Zabn- 
I  rädcr  nach  der  Aufstellung  der  Piddihütte  heute  zwi.<chen  25  und 

1130  kg  per  qmm  schwankend  geliefert  werden  können. 
Für  den  tadellosen  Ganpr  eines  Wagens  sind  die  Wagen- 
federn vcm  hervorragendem  Fiiiün  -  ,  I  i  man  ihre  Fiuenscliaflen 

izum  Teil  am  eigenen  Leibe  spürt  und  andererseits  die  emptind- 
licben  Organe  des  Benzinmotors  v«n  ihnen  wesentlich  abhängig 
sind.  Man  <1arf  auch  wohl  s^en,  dass  die  Lenkung  eines 
Kennwagens  durch  schlecWe  KicenscbaAen  seiner  Fedeniog  bei 
(Jeschwindigkeiten  über  12ükni  vollkommen  irritiert  werden  kann. 

iünc  alte  Kegel  des  Wagenbaues  ergibt  als  beste  Bean- 
spruchung der  Federn  unter  BerScksichtigang  aller  Umstände 
i  eine  Biegun^sbeanspruchunn  von  2üO^>  k^'  per  Ou:!'1r:it  cnii- 
meter.  Die  Breite  '1er  Federn  -chwankt  für  die  Anlcmioi)ilwagen 
wohl  nur  zwischen  40  und  .'>0  mm,  die  Wald  dieser  Dimension 
ist  aber  insofern  von  Wichtigkeit  und  retflicher  Uelierlegung 
wert,  als  dtirch  die  gnissere  Anzahl  von  Lagen  in  einer  Feder 
die  innere  .\bbremsuni;  der  Stra.ssenstosse  durch  die  ßrösscre 
innere  Reibung  besser  erfolgt.  Der  normale  Federstahl  unserer 
Wagenfederfebiiken  war  bisher  wohl  ein  guter  Martinstahl  mit 
einer  Festigkeit  von  100  k^'  per  Ouailiaitnillintficr  und  einer 
Kla.stizitatsL'renze  von  unnefähi  ^0  kg  per  <^)uadraliiii.lii««ter.  Die 
Poldiliülte  liefert  nun  bei  derarti);  yiossen  Lieferungen,  wie  .sie  die 
Eisenbahn  lirauclit,  Spesialfederslahl  mit  einer  Festigkeit  von 
14S  kg  )ier  Ouadrafmillimeter  und  einer  Ela3lizitiib^;^euze  von 
Ut)  k\i  per  Ouadratmillimcler.  r)i<-s  würde  im  l-"isenbahnl)etrieh 
die  Ersparuug  von  zwei  ganzen  Lagen  Material  bei  Anwendung 
tdinblätteriger  Federn  für  Personenwagen  bedeuten. 

Zur  Illustration  der  I  i  !  ;l\:ngsfahii.'keit  beiiler  .Materiah'en 
v;iht  die  Firma  in  ilireni  K  i-  ili;,;e  eine  Photo;;raphie  solcher 
Feilern  unter  der  hydraulischen  l'resse,  wobei  der  gewöbnlictie 
Martinslahl  bei  r>' '7 7  kg  Belastung  und  einer  Beanspruchung  ▼o<n 
s  =  120  ku  jier  <.hiadratmilliraeter  ebenso  weit  durchgebogen 
war,  wie  eine  Spezialtederstahlfedcr  unter  einer  lielaKtun;:  von 
P  =  )i%b  kg  und  einer  Beanspruchung  von  8=lt>0  kg  per 
I  Quadintniillimeter. 

Verfasser  hatte  t";cIe^;eoheit,  I'fodukle  der  Pnldihütte  in 
ilci  l'r.ixis  zu  verwenden,  und  'Veranlassang  mit  dem  Erfolge 
ziilriedcn  zu  sein.  Kr  konnte  daher  dem  Wunsche  der 
Redaktion  um  Besprechung  dieses  Materials  in  der  Zeitschrift 
g<-rn  nachkodimen,  und  hält  derselbe  es  fiir  wicbt^,  die 
allgctneinere  Aufmerksamkeit  damit  auch  auf  dieses  gelenkt 
zu  sehen. 
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Die  Räder  der  Motorwagen  siml  im  allgemeinen  Spcichcn- 
räder,  and  zwar  sind  die  Speichen  jct/t  meist  aas  Holz,  nur  in 
seltniCQ  Fällen  aus  SUiü.  Daneben  gibt  es  aber  noch  eine 
andere  Art  RSder,  nämlich  Scbeibeurädt-r  und  fflr  diese  wird 
im  ,Hi)rselcss  Age"  eine  l.an^e  uebrochen,  indem  ibre  Vorteile 
hervorKcbobcn  wcnlim.  I'.ine  Xcnigkcit  würde  die  F-inführung 
bi  r  R.Hder  nicht  scir  :  v  ir  einigen  Jahren  s.ili  ni.in  -ic  bereis 
ati  Kcuawagen  in  l-iankfL-ich,  weil  man  auriahn,  lass  der 
Luflwiderskanil  lier  Speichen  nicht  unerheblich  si  i  utvJ  sich  in 
'len  Scheibenrädern  ein  Mitlei  böte,  denselben  zu  \erringern: 
man  stellte  als  \;  tln  'n'lf  solche  Riiilcr  sogar  da  liir.  l'.  her.  iloss 
man  gcwöhnliciiC  K*ier  auf  beiden  Seiten  mit  l  u  h  jln  i/og. 
Als  sich  aber  heraiisstelllc,  dassdf  i  l.irh.  iii<  i'i.n.  i  Ii  i  S;..-.  lien 
nur  ein  ganz  minimaler  ist,  verschwaiuitii  ük"  Scheibenrader 
wieder  und  ihre  ursjirüngliche  Uegriindung  winl  sicher  nicht 
wieder  hervorgeholt  werden,  wenn  jemand  die  Scheibenräder 
in  ein  besseres  I.icht  setzen  will.  Wohl  aber  können  /u  ihren 
Gunsten  zwei  Vorzüge  angeführt  werden,  die  ihnen  eigentümlich 
«tnd,  nämlich  der  l'msiand,  dass  sie  bequemer  als  Speicbenrüder 
zu  reinigen  sind,  um!  dann  <lie  Talsache,  dass  sie  bei  gleichem 
Gewicht  stärker  ils  andere  Räder  hcr;ji  ütrlH  werden  können. 
I)ie  leichtere  Mi  ini^.';  iiiij  würde  bei  solchen  Wagen  in  betracht 
kommen,  die  In  i  5  hli  chtem  Wetter  viel  unterwegs  sein  müssen, 
also  z  B  I  ieli  i u:h:>v. .ii;er^.  deren  Gang  durch  .'\tjhiiuffn  von 
Sehniul/  zwifclicri  i'.ci:  Sjif ii:li'jri  wobl  auch  'i'.'rif.lraflr.i';'',  wird. 

Vom  SiandpunKt  >ies  Ingenieurs  ist  gegen  Scheibenräder, 
die  aus  zwei  Scheiben  aus  gepresstem  Stahl  beizustellen  sind, 
die  die  stählerne  Nabe  und  Felge  verbinden,  nicht  viel  einzu- 
wenden, wohl  aber  k<mDen  ästhetische  GcsichLsjiunkte  geltend 
gemacht  werden.  D;u}  Scheibenrad  macht  leicht  einen  massigen, 
schweren  Fjüdr.irk,  besonders  an  schnelllau/enden  Wagen  und 
könnte  als  eine  Rückkehr  zu  jenen  Zeiten  betrachtet  werden, 
als  die  Vorfahren  von  mächtigen  Baumstämmen  Scheiben  ab- 
trennten, um  sie  als  primitive  Wagenräder  zu  verwendrn. 

Wenn  sich  alvcr  ergibt,  dass  das  Scheibenraii  wirkl  '  ^.o 
Vorteile  besitzt,  so  wird  die  ästhetische  Anschauung  ihre  Ivin- 
f3hrun|r  vielleicht  verzögern,  aber  kaum  verhindern,  denn  noch 
immer  sind  ästhetische  Rücksichten  in  den  Ilinter^rnind  sre- 
drängt  worden,  wem  es  sich  um  technische  F.rrungi a.iiu  r. 
handelte.  So  war  es  z.  B.  bei  dem  F.rschcincn  der  I'neumaliks. 
die  zuerst  ziemlich  unfreundlich  aufgenommen  wurden:  die 
damaligen  Anschaungen  haben  sich  längst  geändert. 
Kine  andere  Kadfiage  ist  die,  ob  Vorder-  und  Hinterräder  von 
gleicher  Grösse  sein  sollen  oilcr  aicbt  Uieriiber  spricht  sich 
Ch.  E.  Dttryea  infolge  einer  Anfrage  etw«  folgender- 

iptTosefe  wsgiee  wefden  solt  vsiseliisdeii  ^losiso  ViwfÄw*  tütA 

HintcrrSdem  pebaul,  «eil  -iie  fliusse  Jei  RriJer  und  ihrer  BereifuDg 
eioigeriJMWSfn  im  Vcrh;ilini5  zu  ihrfr  licl.istiing  sieben  «oll.  Auf 
s.hl-üpfiigea  SliaiSf!!  snllcu  die  Treiljrj'lfr  belMlel  »ein,  um  das 
Schleu-lem  zu  vermindern  und  den  Zug  lieber  zu  stellen.  Oass  mit 
ichwer  beUsteleB  Tordenidcni  diui  nieht  vorwiru  ta  kommen  ist, 
bit  sieh  oft  seoef  ff*sti^  Du  •ekwir  butwltnir  Hintamd  bmebt 
chMB  bteUen  PnaeinilhrdreD  ym  gionem  Oncncbnln,  Bichl  so  du 
leicht  belatene  Vorderrad,  Wir  Betten  die  Passagiere  in  den  Iliotcrleil 
des  Wagen«,  damit  sie  nicht  unter  dem  fori  währenden,  durch  d-e 
Iftcueiung  bedingten  seilliiaeü  Dtfhcü  dct  Vürdciijdci  iti  Icidea  bal>en, 
and  'irr.  MschoBJSmu;  viTliri,-ci:  wir  n>irli  tiinli-n.  weit  der  Ingenieur 
weiss,  dass  die  grösste  Wijkuti^  cnckbl  uiid.  uenn  die  Kraft  nabe 
d«r  AtboilasloUft  kt  Lotclit*  Vord«tii4ur  MMern  lieh  Mcht,  klotton 


I  otne  ^L-liwieiij^licil  jus  W.igi-ngli'isfn  und  geben  Ji;  wcui^;  ^'..'tungea  Ver- 
;inU.<5aDff.  Machen  wir  die  Vi.ii de: ladet  ^össi-r,  sn  werden  Sic  schwerer 
utd  slsuetri  <ith  iüblfcbln  m  .'^clini'i-  ucd  lie.'ou  K.-i;ij|niren,  und  die 
Pacuniütits  werden  unnötigerweise  teurer.  Machen  wir  die  UinletrUor 
kleiner,  so  laufen  »ie  nicht  so  gut.  und  mit  den  Reifen  «firdtt  »ir 
mehr  Schanraiea  haben.  Jetsi  maebce  4ia  fSatamifca  vid  Bekr  Leil» 
als  die  Votdtnaifeii.  woxan  einMdi  Mgl.  4sm  attn  mit  einciii  tekhl 
behatfllSB  Reifen  wenig  Mühe  bat.  Für  mich  liefft  al^rj  die  Fragc>  -so: 
Soll  Ich  ntmOligerweise  die  Kosleu  und  das  Gcwichl  der  V  idcrudcr, 
die  weai|;  Siürungen  verursachen,  vermc!;:^n  ur,d  ilire  leirliir  |:e- 
bandhing  etäcbweien.  Indem  ich  sie  grösser  uiacbe,  ixler 
soll  ich  die  günsligcu  Verhältnisse  hcrabsclien  und  die 
tul,  die  ich  mU  den  HinlatrUMn  so  sehe«  habe,  noch 
Tcrcrtaiera,  Jad«  iA  sie  Uefaur  ataebe,  mr  aai  alla  fildcr 
gleich  grata  aa  hailM?  Wenn  man  Icdem  .mi  spricht  alle«  dafQr, 
dia  fliiilcRider  tu  <rergfSss«rn,  um  die  üediu,;  lu^.rr.  noch  gflnstigei  tu 
geslalten;  für  dir  V.  rf;r".sseii  :ig  der  Vordprr.I  Irr  ::cgl  dnrcbaus  kein 
Grund  vor.  Untere  N  iii/-  und  Orderbitchct  zeigen,  dass  sich  Hinlet- 
radrcifen  dreimal  so  srhitcU  'aU'-  Vj>r.::eti5dre?f<n  verbraucbcn.  und  es 
encbciel  deihilb  viel  mciir  aagebncbi,  d«t  neuen  Reifen  a«(  du 
lOatcsiad  SU  setiCD.  «eil  er  cbn  me  ood  shBfc  ist.  aeslatt  thn  anf 
du  Votdactsid  le  tsgaa,  bia  er  aeUechi  wird  und  ihn  daan  aaf  aim 
Hnilerrad  tu  bringea.  S«  liegt  die  Sache,  wenn  wir  die  Hauptlast 
nach  hinten  verlegen.  Man  künnlc  abei  üh  );  !.is  V.  .;  Verteil  lics 
Wagens  mehr  belasten.  Wir  glauben  jedocii,  iiasa  eiu  Lauüad  durch 
den  Gebrauch  weniger  leidet  als  ein  Treibrad,  und  daM  es  für  die 
Reifen  weniger  scbädigeod  wirkt,  die  Last  auf  den  HinlcntdCfa  tu 
irageg  und  dabei  zu  lantea,  tiM  die  IsU  aof  daa  Totdanddani  ae 
tragSD  oBid  die  HialanadreHöB  aniaaiMnwcn  ved  aMuttessaD,  oai  die 
bdasteleii  Vordenider  «or Wirts  n  tcUeben.' 

w  T;  I  d  e  gL'iti,-  s-J^i  lJ:it\rji,  „iliL-  ?d  t' i  n  ij  n  ^  .indcrcr 
ühi-r  diesen  t  i  n  i.  t  hörco,  Uic  Noiweudigkeit,  einen  Reserve- 
reifen  niiuun<dj:iii>ii.  bringt  die  Rage  auf  ein  anderes  Gebiet.  Die 
W^gen  mösaien  eifeaUicb  ao  aaageiUut  aeiOt  aad  aun  ssdssle  ao 
grosse  KeHea  bemriMh.  dass  Oberiwapl  fcaia  ResemieiAa  wiM$  «tca. 
^Venn  kb  eine  Tour  UDtenehme,  so  fahre  ich  eiasn  LoflscUaueb  Ar 
da*  Hinlerrad  nnd  etwas  Kitt  fftr  Reparaturen  mit,  nnd  ich  bin  immer 
»icdei  üa  li  Hiuse  (j;i:ku:ni:ieri.  Eigeollich  ist  die  Xolwendigkeit,  einen 
Hmli.;(ia(liulis4:iil>iucb  bvi  sicti  :u  haben,  nichl  grosser,  als  ein  Kcserve- 
fsd  mil2uoehmen.  Radfahrer  wissen,  dass  ein  grosser  und  starker 
Pacaagatik  sie  Jahto  bindncch  sicfaer  liigt,  Ouichbabraiifaa  abgaredinet, 
aad  aoswhl  PoeueiainthbribaBieB  wie  mA  HetetmtalieHUfalclewe 
kOBUBSB  allmählich  /n  der  Ansiebt,  dass  sUrhaia  BciToa  aWif  werdea, 
am  die  Belastung  zu  cn ragen,  ohne  dass  jeder  Zoll  de«  GaaiBiia  usd 
des  Gewettes  Oberansln-tij;!  wiid. 

Dass  ein  abgetragener  liinterradreifen  auf  einem  Vordenad 
weiter  verwendet  werden  soll,  ist  ciafMb  nuiebllif.  Tut  naa  Sa  doeb, 
so  wild  aua  bald  aaf  attea  Vieiaa  addachl«  Biifim  habae  md  immer- 
fort in  UafeleseelwIteB  (eralea.  Wir  iMbea  Waiea  aitl  gleich  grossen 

Ridcm  gel>aul,  atwr  der  Cnlerscbied  t>cim  Fahren  ist  sehr  bemerkbar. 
Freilich,  für  Fabrikanten  und  Händler  ist  es  bequemer  nnd  erfordcil 
auch  wenigt :  K.i|j;'.j'.,  i me  Griisse  von  Re  fcn  d-is'...tt  zwei  auf  Lager 
>n  haben,  aber  die  Käufer  soUtea  sieb  klar  machen,  dass  sie  doich 
kleiae  Hiuierriidreifeu  mehr  fttlierca.  als  sie  dadaieh  gewtaDsn,  den 
sie  sia  Tsrtanscbea  kBaaea.* 


arfindung  alnar  Automobillabrllc  in  Turin.  In  Turin  bat 
sich  kilriUch  imter  den  Auspizien  eines  wohlbekannten  Gcnucser  lu- 
dostrie'lcr.  eine  .\  ii  t  n  ni ' i  h  i ;  f .» b  i  .  k  'jtos%,-ii  Si.!»  rnit  Ti  Millionen  Lire 
Kafit&i  >mii-i  tU-n-i        .  ,  .:         t  1,-:,,,.,,: 

Zotttarifentscbeidung  in  N««ia««land.    LuftschUucbe  IQr 


'  Radreifen  von  Motorfahrtldein,  nämlich  Sehtiiucbc.  die  im  SaSge- 
breilelcn  Zustande  (Iber  2  Zoll  Durchmesser  haben,  auch  solche  mit 
einem  Durchmesser  vori  ?  7u1I  ::n  auigehraitcten  Zoslande.  «Cm  Sie 
10  l'nzcn  oder  mcbi   .ri.'Kn  :!.  i  iijien  als  Teits  Ton  MolodMtrrSdem 

•  einen  Zoll  tuo  20%  vom  Wet  te. 
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.  Zum  Mitgliederverzeicliais. 


Neuaameldunfen ; 

Dr.  jur.  R.  Bdrner,  Svudikus.  B«Hin. 
Wa4(^UHj|j8raf  z>  CMl«ll<RMe«kMMR,  Oberleuui.. 

Miriil,  rrin  Uw.mltta,  SflMoH  UiginitlL 


0.  CmurtrSm, 

Wilhelm  I'iin;  .TU 

\.'''\\  •■v.'-lriu. 


Schwabacher,  Adolpb,  Kcuticr,  Barliii.  O.  Cousitüm. 

Siemens-Schackertwerk«  G.  ai.  b.  H.,  AMcUiwg  fllt 

Hett'ui^btung  und  Ktaf<.  Btriia.  O.  Consltöm. 

9ttllw«rck,  Gebr.,  Kl-i  uod  Kai».  0<ilerr. 

Hof-ScbokoUdcn-h'jibiilfcn,  Bariio.  O.  Cundrüai. 

Nft»  Mtielicder: 

Max  Friedrich,  Fubrbor.  Weissensee.    I.  I.  05.  V. 

Paul  Kandelhardt.  Kaufnunu.  ChaHotleaburg.   l.  l.  05.  W 

OltO  Zinke,  i.  t-'.  Jahn  &  Zioke,  Modflliabiik,  Berlin.    I.  I.  05.  V. 


I.  ViMsiuendcr:  lirrr  Vizckunsul  Richard  Fischer. 
■J.  V'rjrsiticndcr:  Herr  Vcrlaf^buchhändU-r  W.  Kathke. 
ächtifilQhrcr:  Ilen  Kaufmann  Carl  Kudolph. 
Siellrertrcler  deitMiben:  I^lerr  KeniHMm  H.  Brehaer. 
KaMierer;  H«rr  Vt,  Pbut. 


Magdeburger  Automebll-Verein 

im  Anscbluss  an  d«a  MltMmiropAlteliMi  M«torwaffHi-V«rdn. 


SteUrertrelar  dMadban:  Herr 
FahrwBit;  Herr  Theedor  Sauer. 


iB  Karl  Oiatlcin. 


Vereinslokal  ilt  < 

Dotmcrstag;!. 
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DtilUcbe  Motorradfahr«r>Vef«laJf«ag.  flau  Berlin.  Ea 
liegt  le  der  Natur  <ii-f  Sacbc,  ihifs  in  der  un«  befrenndcien  0.  M.  V. 
bcew.  in  deren  eioielneh  Sckliunco  neben  rleo  auf  die  KCrderuacse- 
meiDlailier  laiereeacn  gericfateico  cmslcn  ßesircbuocca  aurh  S9K  VCt- 
jfnngen  ein  breiterer  Raum  gewährt  weiden  kann  und  wird  Die  grosse  und 
forlgeseul  schnell  wachsende  Zahl  der  .Mi'glieder,  z.  Zi.  tcbon  6500, 
und  vor  allem  Am  dort  rorberrsrhonde  jui^cndlii-be  und  sich  ausschliess- 
lich aus  guten  Gesellschaftskreisen  tckrniierende  Element  bieten  hier- 
fTir  die  gwitrneKH'n  Gn1^^1nt^^^n  -  lTn«i>r  Gau  Merlin  der  D.  M.  V. 
balle  für  Siiriti.i'ii-ü  l.  'ic;i  7.  1.  M..  '.'in  '_•^^^•s  Winterfest  ^i,  lien  pricb- 
li(jen  Kiuiucu  dui  bLliLitalliA  atiaojpetf.  und  die  Zahl  der  Teilnehmer 
dQrfie  mmdcsiciis  3r>0  benagen  haben.  Ein  reiche«  Programm  bot  viel 
von  dem.  was  Musik,  Kudsi.  Humor  und  last  not  leaat  Radfaliikuost 
Ar  Mlcbe  Zwecke  zw  Ver<OCMiiR  Meitoa.  Staadeniaiig  war  naa  dnreb 
die  DMblelungeo,  tun  derao  DarthlBbraiiK  «icli,  aoweil  wir  tu  Sberteten 


verniocblen,  in  erster  Liüie  die  Herren  Dr.  Krn«(  Andrivss  und  der 
UDermüdliche  Karl  Krauss  verdient  roacbun,  ^;o;<<5iIi 

Von  den  Mitwirkenden  ^ebrihrt  Anerkeomiiij;  t  psoudcrs  den  Herten 
vom  K.  C.  .Spoit  lierolina'.  .vcl.hs  mit  einem  V  uisivollen  Keigen  und 
Terschiedcuen  Sulovoriabrungeu  aufwarteten.  Unter  stürmischem  Bet- 
lall überreichte  Heir  Dr.  Andreas  den  Herren  die  von  der  Stotlgartar 
I^iiuog  der  D.  U.  V.  fOr  dieaea  Zweck  geaiiftelcn  aUarliebaten  Er* 
ioaemafueicbea.  Nicirt  napuua.  asAchlaB  wir  aa  dieacr  Sielte  die 
ganx  berrorrageaden  nnaikatiadien  Darbleiaagen  itaa  Hcna  Dr. Mar^ 
Gfinzburg,  eines  grossen  KUnstlcrs  und  dabei  eifrig;en  Hotorfaliren 
und  Milgliedct  der  D.  M  V.  Der  scbünsie  Scbaiack  »otcher  Pesic 
bleibt  doch  immer  dasjenige,  was  die  Verciaigoac  der  Mitwirkung  ihrer 
eigenen  Mitglieder  uod  den  GSsten  aus  Ibaea  nahestehenden  Ver- 
einigungen verdankr-n  MieifQx  halle  dieaa  erue  Vctaaeialuag  des 
Gau  livrlin  der  1>.  .M  \ .  ^^lOckikh  Bahn  feteochw.  WlrgntaUarätt  la 
diesem  schönen  Erful);. 


Die  Aachener  SUhlwarenfabrik  Aktlaagaittllfcbaft  wird 
aof  der  Internationalen  AuiuiuobHaaaaiellBng  ia  Berlin  nll 

veiscbiedeoen  Neubeilen  vertreten  sein. 

In  erster  Linie  wird  der  neue  Bootsmolor  S  8  tn  mit  Magnct- 
AbrcissrilndnOR  für  Gebrauchsbooie  und  Barkassen,  DOtninfl!  6—8  HS. 
(effektiv  II  PS)  bei  700  Touren  komplett  mit  UniMruriuiij;  und 
Kupplung    für   Schraubcnwelle    niif    pemeinsarnfn    Fimdaaiculi  ahmen 

montiert,  gezeigt. 

Kcrner  verschiedene  komplelie  Gatuiiuieu  lüi  den  Bau  von 
Motorwagen  von  6  —  24  P$.,  teils  (Dr  Keilen-,  teils  liir  Kardaoaalriab. 
HieiTou  sind  besonders  herrmMbeben:  Die  Oauumobilgaraitar:  2arei* 
qrllBdanMlor  6  Oatrieba  uad  Difereatial  lOr  Kettaaaoliieb,  a»ww 
ana  Umiticte  OanRar  väi  Vtarnjltadcr-Maifir  vm  10  ]■&  EianlDe 
Getriebe  nit  gehirtelea  Kidera.  die  üch  als  uafeiwaetlicb  benrihrt, 
l«ae  lanfead.  (BakaDnilidi  beben  naache  Konslnikteure  kiermit  noch 
Schviciigkcilcn.)  FOr  Motorzwrirädcr  die  lir»isnp<pn  Hrrtpfi-rdigen 
Fafnir-Moluren.  Für  das  Kleingewerbe  ein  \i- 1 ;  ^  i dii;"!  li,Ti.<m-.\Iutor 
mit  .Magocixiindung.  und  ein  ebenso  starker  Motor  lür  l,euchtea»belTieb. 

Die  Vereinigten  Oummiwaren-Fabrlken  Harbarg>Wlen 
hitun.  wif  uns  lerirblet  wird,  auf  ilem  f'aiiwr  *!nti?n  einen  besunders 
qchüiicii  M:iüJ.  Allgemeine  BeacfaluDf;  fand  i  n  lj  hic:  '.u.  iler  die  von 
lirs.  jn  Wtik«  ciDgelBbrle  teilbare  Felge-  Viel  Bc^tliiuiif;  iiiid  u.  a, 
I  i-,  ii.il]  e:::tia  (Ä)  PS. -Wagens,  mit  einer  solchen  F'  'v."'  rn  mlierl. 
Dieses  kad  halte  bereits  eine  Sslreckc  von  über  3.">000  km  iurückgcIcKt 
Oie  Feige  halte  lich  als  vollsilindlg  zuverlässig  erwiesen  und  der  auf 
dteieai  Aade  liaflndliche  Pnenmatik  ist  ungemein  beansprucht  wotdeo, 
don  -nicht  aar.  dar  adir  starke  Laufgaatni,  «ondem  ancb  die  4  Iiis 
S  Leiaeoiagea  sbd  darehgelahran,  ohne  daii  iadestea  dinr  Uanld  an- 
biaocbbar  gewoidea  wire,  oder  der  Oemmi  sich  gelSat  nnd  Beiden 
gabildat  Utle.  Mit  dieser  Decke  bringen  die  V.  G.  9.  den  Beweis, 
data  dnrch  laaserst  ionige  Vcibindung  des  Gummis  mit  den  I.einen- 
ESniagea  und  der  letzteren  unter  sich  sie  einen  Keifen  berslellen.  der 
den  vorerwähnten  bekannten  Fehler  bei  den  Molurdetken  nicht  zeigt. 

Aatol.  Ständiger  Gast  auf  allen  Aiilomobil-Ausstclluogen  ist 
das  Aiilul.  Dasselbe  hat  ^icb  d.ink  der  srnssaisijron  Organisation  des  ] 
Vertriebes  in  den  interessierten  Kreisen  ;:i  iic-icm  Umfange  bekannt  | 
CcmachL  Klagen  ßbcr  das  Autol  sind  uus  jt<di:uiiills  nicht  zur  Kenntnis  gc-  f 
kommen,  wohl  aber  :  i  i  .i  /  weifello.i  wertvoll  diesi»  S<  bmicrniaterial 
in  gteitlicr  Qualit.ll  in  etwii  3(iil<t  Nioilerlagcn  vorrätig  zu  linden.  Das  i 
Amol  wird  auch  auf  der  bcvorslchcn'b.n  Hcrliner  Februar-Ausstellung  ' 
vertielen  sein    und   kommen    wu    geiu  dem  Ersuchen  dci  Fiioia 


Uoebias  &  Sohn  in  Hannover  nach,  bierauf  auch  an  dieser  Stelle 
besonders  aufmerksam  tu  machen. 

Wettmontage  der  neuen  Modeile  1905  de«  Continental« 

Pneumatik.  Anlüsshch  der  vom  4.  bis  19.  Februar  d.  J.  im  Landes- 
aus^t.'lliinfjsgebäudc  lu  Berlin  atatsfinfffii  fcti  Itilernritii  n,i!cn  .\i.1f:,moh^'- 
A.i;--oll  Iii;;  veranstaltet  die  Contiiu-ni-il-Cioiiichtui:  onii  Gntn-IVKh.  (/n 
zu  Hanü'f. i  r.  wsn  ,^l(jlhrlii-fi,  i-im-  \V  citaiuniaßc,  verbunden  mit  ilaj- 
preisen  im  ;i:itwctl!'  vun  'Ji.ii  ,\! 

Au  diesem  Ucubewiib  köuticu  skIi  alle  Aiilomobilbesilier, 
-Fabrikanten.  -Händler,  femer  Wagenfilhier  und  Montenrc  bcu  ili|;i.'r  . 
die  cniwedct  einen  von  der  Behörde  ausgcslelllen  Erlaubnisschein  mm 
Fak'e«  eine«  Aatonobiis  vorlegen  oder  4atA  die  Bescheisigiiog  ihres 
HtHMt  den  NaAwcIa  erbiringsn,  daas  sie  AagasHUie  einer  Antoaiobii- 
Fabrik.  Anloaiobil-tlandlung  oder  Garage  alad. 

Anmeldungan  snr  TeUnahaio  werden  bcralla  jctst  antoiigtn- 
geBonuBCD,  und  swargiaefacbaD  alle  Eiaachreibnagu  hoalanloa.  weg^n 
der  niheren  Besdamnagea  beliebe  aian  sieh  dkakt  an  die  geaaaate 
Firma  zu  wenden. 

Fin  l'reisausscbrcibcn  in  Verbindung  mit  der  oben  be- 
schriebenen Wi  Ilm -intä-ic  soll  alle  Aiitomr.».i':sion  iiniJ  Mütonad  nhrer 
anlegen,  auf  du  hi.ii;r  „tu  .m-Ii  iu-i  Zfii  Viiiin  man  heule  eiiiei:  .Mü;iijr- 
Piieunwiik  nniiii"'n-i.  •  lic  Aulviurl  zu  liaueo.  I»cr  Treis  Irf^adji  in 
einem  Paar  >iiiT;.;.'ii.T  1 1  .»lerrad-l'ncumaliks  Mf  iell  l'ji'fi  1.'  Dieken 
und  2  Schläue' o).  d.is  die  Conlincnlal  Co.  für  d,is  Falirjen:^  de;  Siei:«'»« 
passend  liefert.  Auf  Anfrage  tibiUt  man  die  näheren  l:ediiif;uii|;cii  .Tuth 
fdr  dieses  Preisausschi eibcD  von  der  Cuutmental  Cbouicuduc  und  üutta- 
Pcfcba  Co.  SU  Uaaseeer  eoileiiadig  hoaienlos. 

MAIai€liada>P«ta««r«wli«tt«ii'*.  Diesen  itabcr  aasscUicsslick 
■BS  Amerika  faeaafBaan  Artikel  fabtidctl  jeial  bebssetlkb  die  Miedet» 
rketnlaeho  Aktien  -  Geseltsebaft  19t  Lederfabrikation  in 
Wickrath,  soweit  uns  bekannt,  als  erste  in  Deutschland,  nnd  swar 
aus  Kuh-  and  Güflelhäuien  bergt  stellt  m  allen  Farben,  Naibea  oad 
ZiirichtuDgsarlen.  Die  Itcsucber  der  Intei nationalen  Aiitomobit-ADS- 
slcllung  in  Berlin  im  Februar  d.  J.  werden  vielfach  Gelegenheit  haben, 
die  \'erwendung  dieses  Materials  speziell  auch  für  Aulomubilislen  vor- 
gefühlt zu  sehen.  Wie  die  Fitma  uns  mitteilt,  bat  dieselbe  u  a.  mit 
dei,  Fiirri«n  Üilu  H<»r  k  m  a  n  n  -  ftrr » 1  it  t  II.  Jac  (ibi-Han  n  0  ve  r  und 
1  n  h  r .» 1-  I  ■  1  f:  t ;  Ic  Imsi:  n  Ii  Atk'iunicn  getroffen,  dass  diese  die 
voll  itiQcn  au(  der  Aiiü<.leuuii»;  vuiiulübietiden  Aiitns  ain^rhlit-ssliclj  mit 
Almahada-Folsicrwachelien  ausschlagen.  Die  lieireiier  lec  \Vdj;'-a  weiden 
durch  kleine  SckUdcbtio  bcsundcis  kenntlich  gemacht  werden. 
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/Achtung 


Uebcneugcn  Sic  sich  in  liciliu  und  besuchen  unseren 


Achfun^. 

Allen  Intcri'iiSCDlcn  hierdurch  tur 
Nachricht,  dass  wir  auf  d<>r  Beilincr 
Ault>niobil-Au*»le11uDg  zwei  neue  Uenziu- 
wü^cn  »»1011(0,  die  wirnnterdctn  Namen 


Hexe 


stand  267.  Ranin  Sl. 


auf  den  denttchrn  und  aussei  deutschen 
Markt  bringen.  Die  Wagen,  in  Konstruktion 
und  Qiialii.lt  di-s  Maleiials 

erstklassig 

Verden  berufen  »<'iii.  einem  (ühlbarcn 
Ueilflrfnts  abzuheilen,  denn  wir  werden 
unsere 

a  Cylinder  9/10  HP. 
4  Cylinder  ia/16  HP. 
4  Cylinder  ao  34  HP. 

lu  Preisen  rei kaufen,  wie  sie  i.  Z.  fdr 
ir»lkl.i».\i(je  Wagen  mit  Pariser  Karos- 
serien noib  nicht  Itekaniil  xind. 


Die  Waten  laufen  absolut  KcrSuscblos 
und  Ihr  Benzinverbrauch  Ist  nm  ca.  30% 
gerlnicer  ala  der  anderer  Fabrikate. 


ACHENBACH  &  Co.,  HAMBURG  I. 


Die  Neue  AtttomoblUQesellfchaft  wird  auf  der  Berliner 
Automobil  -  AussielluDK  l'.'Ob  die  vielfachsten  Objekte  ihrer 
N.  A  G.-Kabiikate  zur  VorlAhrung  biinKCO.  Es  sind  —  soweit  sich 
bis  jeiit  fcilsielirn  1iis!^i  —  haupls.'ichlich  folgende  Fahrzeuge  in  Aus- 
•iclit  gcoommen: 

Ein  Vierzylinder  -  Chassis.  Type  H,  20—24  PS.  Kin 
Phaeion.  Type  A.  Zwciiylint1cr-.Molor.  10—12  PS.,  ein  Pbaeton, 
Type  R,  Viei/ylindei-Molor.  '20— 24  PS.,  beide  in il  vordeiem  DiehsiU, 
so  dass  die  Anwendung  des  kurzen  Chassis  mC|;lich  wird.  Dieses  ist 
eine  neuere,  wegen  ihier  bequemen  Sitzgelegenheit  beliebt  gewordene 
Typ«. 

Kin  Ilansom-Cap.  Type  A,  10  —  12  P.S.,  /weizylinder-Molor, 
mit  eleganter  Karosseiie  der  Kiima  Jos.  Neuss  Bequemer  tiefer  Sitz 
US  loneiD,  schijno  I.inienfnhriing  Wessen  diese  Typ<',  welche  ans  Kng- 
tand  zu  uns  gekommen  isl,  auch  auf  dem  Kontinent  zu  einer  stets  zu» 
nehmenden  Beliebtheit  gelangen. 

Ein  Coupe,  Type  A,  10  -12  PS.,  Zweitylinder-Molor,  mit 
eleganter  Kilhlsteioscber  Karosserie,  abnehmbar  zur  Auswechslung  mit 
olfenen  iiinlersittcn.  wodurch  das  Kahrzei  g  in  ein  Doppel- Pbaeion 
verwandelt  wird.  (Event,  wird  auch  ein  Fahrzeug  derselben  Aus- 
(fihrung.  aber  Type  H,  20  24  P.S..  Vierzylinder-Motor,  mit  Karosserie 
Ton  Jos.  Neuss  ansgcslelll.)  Vax  Doppel  Pbaclon  mit  abnehmbarem 
Coup«'  ist  gegenwältig  die  gangbarste  und  beliebteste  Karosserie-Form, 
da  sie  irir  Sommer  und  Winter  gleich  gut  brauchbar  isl  und  gewissei- 
Blassen  ein  l'nivcrsalfahizeug  darstellt. 

Ein  Wagen,  Type  B,  20-24  PS.,  Vierzylinder-Molor,  in  Form 
Limousine  mit  seitlichem  rinslirg.  Diese«  sehr  gt-rlumigc  Fahrzeug 
ist  ein  bequemer,  Susserst  luxuriös  aiisgesiallvler  Keisewagcn,  der  in 
seinem  binteien  Teil  im  Sommer  gcünrnet  werden  kann. 

F'.in  eleganter  Omnibus,  T\pc  C  III.  Iflr  16—18  Personen, 
10  -12  l'S.,  Zweizylinder- Vlolor. 

Ein  Lieferungswagen,  Type  C  1.  6—9  PS.,  Zweizylinder- 
Motor,  in  eleganter  Auslüfaning  und  nalurholipoliett  mit  Bronze- 
bescblag. 

Ein  Lastwagen,  Type  D  II  fOr  Tonnen  Nutzlast,  |f>  -  12  PS., 
Zweizylinder-Molor. 


Ein  kompl.  Schiffs rootor  mit  SchiflTswcudegettiebe,  10  — I2PS„ 
Zweizylinder- Motor. 

Seitens  der  Militirver wallung  sollen  noch  zwei  N.  A,  G.- 
Wagen ausge«lelll  werden:  zunächst  ein  sechssitziges  Doppel- Pbaeton, 
Type  B.  20—24  PS.,  V'ierzyllnder-Molor,  grau  mit  schwarzer  I^der» 
Polsterung.  Dieses  Fahizeug  ist  nurh  den  Vorschriften  der  Verkehrs- 
truppen heigcsiellt,  welche  sich  .mf  langjährige  Erfahrungen  grflnden. 
Auch  eine  leichte  Zugmaschine  kommt  zur  Ausstellung  (Type  D  II), 
mit  der  eine  Nutzlast  von  31X10  kg  befördeil.  wobei  zwei  Anhäneewagen 
Ton  je  5000  kg  Geramitast  geschleppt  neiden  können.  Der  Motor  ist 
ein  Vierzylinder.  20—24  PS.,  geptcitsier  Siabliabmcn,  srbrilge  .Sinierung, 
Schaltung  an  der  .Seile,  Kegulier-IIebel  der  Zündung  und  des  Gas- 
gemisches auf  dem  Steiieiiade  —  kurz,  eine  durchaus  moderne  Kon- 
struktion. Auch  dieser  Typus  entspringt  der  langjährigen  Erfalirung 
unserer  Verkehrsirupprn. 

Wir  wollen  hier  noch  mit  einigen  Wollen  aul  den  Uaschinenleil 
der  N.  A.  G.-Fahrzcuge  eingehen.  Der  Kühler  der  Type  B, 
20 — 24  PS.,  bat  gegen  d,-»s  vorjahrige  Modell  eine  Veränderung  er- 
fahren, derselbe  isl  nicht  mehr  eckig,  sondern  oben  rundbogenfütmig 
ausgebildet,  dabei  äussei<t  elegant  und  gefüllig  in  der  Form.  Die 
Motore  der  N.  A.  G.  zeichnen  sich  durch  absolut  sauberen  und  Gl- 
sicheren  Einbau  der  Sieiierwelle  und  Zahnräder  aus.  Hervorzuheben 
ist  auch  die  ausgezeichnete  Ausbildung  der  Vcntile-Sleuer-Detaila  und 
die  sinnreiche  Einrichtung  der  Abreisszfindung  und  Gestinge,  ferner 
die  rasche  Demontieiharkrit  des  Magnel-Appatates  durch  Lüsen  einer 
Schraube.  Die  Handhabung  wird  auch  durch  die  leichte  Handlichkeit 
de-i  Vergaser«,  der  durch  Lösen  »on  zwei  Schrauben  entfernt  werden 
kann,  wesentlich  erleicbtcrt.  Die  Wasserpumpe  ist  so  angeordnet,  dass 
sie  stets  bequem  reviliert  werden  kann.  Besonders  wollen  wir  noch 
aufmerksam  machen  auf  die  AbreisszDndnng  selbst,  welche  so  konstruiert 
isl,  dass  selb<i,t  bei  ausserordentlich  stsikem  Schmieren  der  Kurbel- 
kimnier  die  ZTindung  stets  sicher  siatilindet.  Sehr  interessant  ist  die 
Nachstellung  der  ZTindstenerstangen.  welche  die  leichte  Einstellung  mit 
einer  Hand  und  einem  Schinsscl  ermöglicht. 

Es  sind  dies  alles  srheinbar  getingfngige  Details,  welche  aber 
fflr  den  piakliscben  Aulumobilisten  von  ausserordenilichern  Werte  sind 
und  grosse  Erleiihieningcn  bieten. 
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^.^^  SCHIFFS- 

Motoren 
Heinri(!h  Kämper 

Motorenfabrik  Berlin  W.35. 


Herrn,  Riemann,  Chemnitz- Gablenz. 


Oeyriindel  IHSH. 
Grönau  fabrlk 

AHtOtHObll- 

Laternen. 


l  'tber.WOAngrttellle 
Vrrkauf 

iin  Uäniilrr 
gnjm  Hrfi-rttui'H. 


Riemanns  Laternen  sind  die  besten. 


>um  Betriebe  tod 


Spiritus 

Moloren  und  Atttomoliilen 
>h  Vorsngrs- 


Centrale  für  Spiritus -Verwerthung 

G.  m.  b.  H.  BERLIN  W.8,  Tauben-Str.  16/18. 


Spiritus  -Apparate 

fu  Koch>,  Hell',  I.fiBclil-,  FtltUirecken 

für  Reise  und  Haus 


Th.  Lcdcrcr  &•  Co. 

BERLIN  O.  17,  Wartchauerplatz.  Hochbahnboxen  15 
KilUle  Weidendamai  I 

Rtpinturicrkstatt  für  Motorwageo-  and  Boote  aller  Systeie. 

Cannstatter    Personal,  daher 
Spezialität  Daimler-Mercedes. 
Oaraire  v.rk»»f  Ereatztetle 

n«uar  Mftd  gebrauchter  Wegen  und  Boote.   

Oel  Kniuprcth«  Amt  VII,  Ni>  2011.  Benzin 


Mitteleuropäischer 
Motorwagen-Verein. 

Versieherung! 

Iifi  Verein  bat  mit  dem 
„Allgemeinen  deutschen  Ver- 
»Iclieriinga-Vereln  in  Stuttgart" 
lim!  mit  ili-r  „Trantpsrt- Ver- 
slchernngs-Alit.-Ge«.  Agnppina 
in  K6ln"  U<!.iltmiiivc'i  vcri-m- 
liait,  welche  den  Mitgliedern 

de*  M.  M.-V.  erbchlich.'  Vor- 
teile «iiclifrn. 

inirige  sind  an  die  Ce- 
schsnsslelle  des  Vereins. 

Abteilung  fUr  Ver- 
sicherungen, zu  richten. 


R»«te8  Element 

Aulomolill- 

Aocnmulalop«!!. 
Unabhängig 
V  C  l.ad«sl«ll*n 

Amt.  i'rotirrkt  gtatifl. 
i  Mkrell  *  ■•Hlin, 

i«ii>iit-ri  «I. 


Xonstruktions-Verk 

k.  Schwenke 
Berlin  NW.  53.  PanUtr.  8 

l  i!iir.(>ie>  hrt  11.  .vyil 
Spexlallftt  fCr  TrUbwtrtt*  *oa 
Atiiomobilcn  l  Moiorbootea,  la 
VrrgNiirrrcffullcrunf  ca 
ut-iL  Motor  bremtunf  ca. 
Rohgu»  tut  riliriVat-oD 
' '  n  ICaril«nfnotof«n  c-.ii 

J  A  Hfl  Gi'Mhw  c<li^;kpil 
in  Molorf«* 
hiufc.  Beel»» 

Mot4irlM>otft- 
4<  hraubvn 

tncliieren 
Mn<iel1c-D 
koniplett 
l-.tffpt  (■»Jir. 
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Abteilung  I. 

Präzisions -Fein 
Maschinen -Bau 

und  konstruktiv«  Aus- 
arbeitung u.  Herstellung 
von  Modellmaschinen 
und  deren  Einführung 

durch  Fabrikation, 
Aakanf  von  Patenten 
4a$  In-  und  Auslandes. 

Prüfungen 
des  Kraftverbrauches  1 
b«zw.  Verlustes  an  ' 

Motoren,  Motor- 
fahrzeugen, Arbeits- 
maschinen, Pumpen, 
Kompressoren  u.  s.w. 

Konstruktions- Bureau 
fiir  die  Versuchs-  und 
Maschinen-Abteilung 
Pittler -Werk  von  Pittler, 
Schiffbauerdamm  6-7. 
FenMpredter:  Aal  III.  No.  1870. 
Korre«poadenzen  nur  BERLIN  NW 
Sdilffbauerdamm  •!•?  erbeten. 


Abteilung  II. 

Metallgiesserei 

Spezial' Legierungen 
ntr  Aulomobil-Teile 

StablbfauM  fOr  24barid<'r  ucil 
BAucbiMoleil». 

broDie. 

3.  LAf  er  -  l*ho«pbor  -  Brotti« 
verKchiedaner  Ulit«. 

i.  RotgUM 

&.  SiuiebMtAadlge  v«Im« 
NvikAl-,     Kupfer*  uiil 

tilrch«t^  DfUtan. 

T.  5chail«4*  Wfttib«ra 
Brooi«. 

B  MAD^aabroaie 

Mutt*tm. 

9.  AluniBitLa  -  LetieriiBceo 
Bit  Ntik«l.  MäfBMinm. 
aoch  tD  BI«cb«a.  Drihteo. 

10.  AJnüaiutn-RrOBt*. 

Qusswaren 

aller  Art 

bis  1«  dta  eröuten  Dtmec- 
■io6«n ,    li  k  b  t.    uo  b  er   oc  d 

esaki  o*cb  «iaEeuiidtoti 
Moiiellco  oAm  ZetcbDUBKi-c. 

Barren  und  Stangen 

Tou  s^rotlicben  MetaUrn 

■asckiiei-Ciu.  Cepresstir  6uss. 
Korrespond«n«n  nur  Reinickendorf!.  erb«l«D. 

Pcrniprccher :  Amt  Rrlnlckrndorf  No.  14A. 


Die  höchste  Stufe 
derVoilendung  habendie 


I  HORCH" 

Wagen  unbestritten  erreicht 


trreicht  1^^^ 


Warme  Speise  ohne  Feuer 

Calorit- KonscrvCD  sind  (chmack- 
haftc,  feitiK  gekochte  .Speisen,  in  der 
Doie  selbsttälif(  erliiubar,  ohne 
Kourr  und  ohne  Hilfsmillel.  Aus- 
a-abl  unter  ca.  30  Gerichten,  Vor- 
rilig  in  allen  Kc>liinial>  und  Delikales>- 
handlnngen,  —  Verlangen  Sie  bitte 
noch   beute  unsere  Calorit-Uroschlire. 

Calorit  G.    b.H.,  lerllo  SS.  2lii. 


unübertroffenes  Qci  Hinobms.sohn 


fiirHlstonva^rn> 
molorzniciriiöcr 


■Hannoptr. 
>B>iscl 


Motor-Boote  jeder  Art   Kinna:  Schuster&Cie 


sptiicii  Staftl boote 


Stralau 


Inserate 


für  Nummer  2  müssen  bis  längstens  25.  Januar 
  in  unserem  Besitze  sein,   


Goo^gle 


Zeitschrift  iivi  Mittcictiropäisrhrn  Motorwngcn-Vcreins. 


l'JO.V   Hell  1 


CUDELL  -  MOTOR -COMPAGNIE,  Aachen 

einzige  Fabrik  «iieses  Namens 

NIEDERLAGE BERLIN  NUR  Prini  Louis  Ferdlnand-Slr. 

MODERNE  FAHRZEUGE 


u.  i:^  i's.  2  Cvi.,  i(.^2ü  u.  :5r)  rs. 

4  L  vl. 

all  Berlin  sofort  liclV-rhar 


MOTORZWEIRAEDER  *  MOTORBOOTE 


Motor-Boote  ;°  ii'.^oh^l';:" 

v(>Ti  .I<>tt  (•irifui  likl^n  bis  tu  ilen  gjöuien 

A.H.  Ueltzen.  Hamburg  24. 


IBOSCH-ZÜNDUNGI 

I    ist  die  verbreitetste!  I 


R0B[BTB0SCH.STUTT6ART.  M 


i»o  Xinatr 

vor. 

3—25  M. 


□  C  O  I   I  M  » 


°  Sil«  • 

fQr  Vereiae  u 
OcMllicbafleo 


BERLIN 
fricdricli«  Strasse,  t«««"*^«'  t*»  («itroi-BgiuiM. 
Naiie  den  Automobil-Garagen  In  den  Stidtbahobogen  der  Ctorgenstr, 


Internationale 

;ftutomobil-;flusstellung 

♦.—19. fcbruar.  Jcrlill  1905  ♦— 19.  fcbrnar. 

Unter  dem  Protektorate 
Seiner  königlichen  Hoheit  des  Prinzen HeinrichvonPreussen 


im 


Landesausstelluni^sgebäude 

am  Lehrter-Bahntiof. 

G«i!rnel  vrn  10  Ubr  minitiagj  bis  7  Ubr  abends, 
EDtree  50Pfg.,  MoDlag  ood  Donnerstag  1 M.  -  Täglich  Goncert- 


niiini  Maschineofabr  Wilhelin  HObner,  Berlin 80.26 

'«Ulvl»  inlulior  R.  Ganüer.      •  iv  22.,: 


Motor©  ''^         ^'■'■''PP"  (Spirilus-Molor) 

4 — t'J  .     .    Wagen      (l<eii<iii-     .  l 


im  ItRtrirl)« 
tu  br»ti  lilli;r>i 


W«g»n  -  Bru. 


Leiler: 


Getrisb*.  Armaluren. 


Mutor  Benzln  für  Wagen,  Rttder  und  Boote 


A.H.Backhaus 


Hamburg 


Zünd-  ErdmanTRoialski  *  Zünd- 

Induktoren 


spulen 


BERLIN  C. 

Alti!    Lcipzigor$1ra5sc  10 


Google 
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Zeitschrift 


BERLIN', 
Ende  Januar  1905 


des 


Mitteleuropäischen  Motorwagen  -Vereins 


KHIelcnropIIichcr  Matorvirt"- Verein, 


«.  CMF  >  TALLEnUNO  P£RIG0R3  in  ■KU 
di»  lt««akllea  vctinlvorilidl 

dl«  actchiftMtcllt  dm  VcrtiM, 


«•iWf«l  8rtr«Ur  08CU  COMSTiHtM  In  ■•riln 

ftMkMtaa  aad  a«chirtut«llt  dM  VaralMi 
MlB  «-  9.  LinV-Slrane  M  I. 
Tti  VI,  IIN. 
Die  MiiEliedn  nlnlKn  dir  ; 
kOHodcs  na 


DIs  ZiHidHilt  mdiilHl  i 
Bnmgtpnl*  lUriMb  •  M.  Eliitelfecitc  1  M. 

AdailBlitratioa  aai  Vertat: 
Bcrito  W.31  »miHiwUWMf  TT. 


I  !■  lumiHldlllt 
Pir  den  Bmm  «M 1  Ml  hi^  Nm  MI  M  n. 


MUcllfdCT  «liaHai  RilüM. 

Aiuxfpii-OrtcMnnirUe: 
tmvM  Seiltrt.  8.  m.  b.  H..  Annofwi-EtiiwIlÜMI 
Bcriin  $Vf.  12.  ZiamenUMM  UHU 


Organ  für  die  gesamten  Interessen  des  Motorwagen-  und  Motorbootwesens. 


Allcnitije  lii5i.T;iler.-.\iiii.inm-j:  Aniitniceri  l  speJituMi  von  AHguM  Scherl,  (J.  m  b  II  ,  Berlin  SW.  12,  /hiMr.orstr.  37/41,  so«ir  n  Irri-n 
tiai.lKielu-ni.li  n  l  iluleii;  Breslau,  Scliwriiliii!7erstras5e  licVo  C.irlslras-'ü'  1;  Caisel,  O'oorc  Krini^^sira-.'.r  U,':  Dretden,  Setstrassc  I;  Elberfeld, 
Hfr7o£^tra-M-  IS;  Frankfurt  j,  M.,  /ril  Ii  i;  Hamburg.  Alter  \X  alI  ?();  Hannover,  ( ic.  ir^5tr.ii=;c  i Köln  j.  Rh  ,  H. ü-.estraw  145;  Leipzig,  Könijj- 
sirassc  3i  ^Ernst  Keils  Nachfg.,  O.  m.  b.  H.);  Magdeburg,  Brcitewq;  181;  MlliKhen,  Kaufingcn>trassc  i^b  (Dumfreiheil;;  Nttmberg,  Kaiserstr.  Ecke 
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Preisausschreiben 


znr  6rl<iiigiiiig  eines  GesehwindigHeitsmessers  fOr  Kraftwagen. 

I.  Technische  Bedingungen.  1  (Ziffer  1)  mflsscn  mit  den  Aufzeichniingien  des 


1.  Die  Vorrirhtiin^'  rrmss  die  jowoilijjfon  Gc- 
srhwimligkoiU'n  ih's  iK'wcjrtrn  FahrziMisjrs  in  ein- 
zelnen Stundenkilometern  oder  stulonwi'is»!  zu- 
sammengcfasst  durch  sichtbare  Zeichen  dem 
^Vagcnffihrcr,  den  fibrigcn  Wageninsa-ssen .  s(iu  i<< 
;itirli  anderen  Per.<i>tion.  die  sich  ;uis>«'rhalli  f]i-s 
\\  ajfcns  befinden,  aiueigcn.  iJiv  \'orrit  htiing  niuss 
auch  bei  Dunkelheit  die  Zeichen  deutlich  er- 
kennen lassen. 

2.  Der  ricschwindijjfkeitsmesscr  miiss  ilir  jro- 
lahrtMU!  ( ie.schwimli^kcit  im  cinzolnrn  orli'i-  stiifi'n- 
wcLse  für  eint-n  /eitraum  vüh  miiidesiuns 
24  Stunden  dauernd  erkennbar  aufzeichnen.  Die 
Vorrichtung  muss  gestatten,  den  Zeitpunkt  des 
Upsjinri'^  und  drr  Beendif^ung  drr  «  inzi  lncn  Fahrt 
ersichtlich  zu  machen.     Die  sichtbaren  Zeichen 


!  Rcgistrierapp.iratfs  illiercinstimmpn. 

'.).  I  lliiiart  <!<>>  ( icschwindi^jki'it.^me'ssers 
I  muss  «lic  Bi'i'inllussunj;  seine»  liangcs  durch  den 
I  Wagenführer  oder  eine  andere  Person  ausschliessen. 
,  Die  Vorrichtung  muss  jede  Störung  ihres  Betriebes 
I  erkennen  lassen. 

4.  Der  Kraftbedarf  für  die  Vorrichtung  muss 
möglichst  gering  sein. 

.".  nie  \ Kiriilitunjj  tini--,  sich  an  Wagen 

jcdcf  I'aiiail  anl)riii'^vii  la-'-rn. 

i>.  iJic  \'urrichtung  mus.s  so  LJeschallen  sein, 
dass  ihr  Betrieb  durch  natürliche  äussere  Ein- 
wirkungen, wie  Stöäiüc  beim  Fahren  des  Wagens, 
Staub.    Wittcninjisverhältnisse   usw.,    nicht  be- 
I  eintlusst  werden  kann. 
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II.  Erliiiteningen 
KU  den  technlsciien  Bedlnenngen. 

Drr  Zweck  »los  tleschwirnlijjkcitsmossors  ist. 
<!ic  jeweilig  ^j^cralirciii'  (]i'schwiii'h\rkf'it  eines  Kraft- 
wajfeiiü  bowohl  dein  I'ahrer  zur  Solhstüberwachung 
als  auch  den  übrigen  \Vagoniiisa.f>cn  und  den 
nusscrhalb  des  Fahrzeuges  befindUchen  Personen 
kenntlich  zu  machen,  sowie  gleichzeitig^  durch 
.\ulzei4-hnunj,'  einen  1 'leihenden  Nachweis  für  die 
jeweilifj  eingehaltene  Licschwindigkeit  zu  beschallen. 

Zu  den  technischen  Bedingungen  wird  im 
cinxelnen  da«  Folgende  bemerkt: 

Zu  1.  Min  sichtl)ares  Zeichen  ist  erforderlich, 
damit  auch  die  auf  der  Strasse  befindlichen 
Fer.st»ncn  tlurch  einen  Blick  aul"  die  Vorrichluag 
feststellen  kOnnen,  mit  welcher  Geschwindigkeit 
sich  der  Wagen  zu  einem  gewissen  Zeitpunkt 
bewegt.  Hierliei  wird  es  der  Erwägung  der  Preis- 
bewerber anheimgestellt,  oh  es  sich  em]iHchlt.  die 
Wirksamkeit  des  sichtbaren  Anzeigers  für  die  In- 
sassen des  Wagen$  durch  ein  hörbares  Zeichen, 
das  beim  Eintritt  in  eine  höhere  Geschwindigkeit 

ertönt,  zu  unter^ditzen. 

.\ls  untere  (irenze  (erste  .Stufe)  der  erkenn- 
bar zu  machenden  Geschwindigkeiten  wird  eine 
Geschwindigkeit  von  fünf  Kilometern  in  der 
Stunde  festgesetzt. 

F  l:  i!i  n  Fall,  dass  die«  .Aufzeichnung  grr>sserer 
Geschwindigkeiten  auf  techni.schc  Schwierigkeiten 
stosst,  wird  bemerkt  dass  auf  die  Aufzeichnungeu 
der  Geschwindigkeiten  von  mehr  als  40  Kilo* 
mctern  in  der  Stunde  kein  besonderer  Wert 
gelegt  wird. 

Zu  2.  Eine  Ergänzung  der  Aufzdchmmgea 
der  Vorrichtung  von  der  Hand  des  Fahrers 
bezfiglich  des  Ti^es  und  nötigenfalls  auch  des 
Zeitpunktes  des  Beginns  und  der  Beendigung  der 
Fahrt  ist  statthaft. 

Vorrichtuxigen,  die  line  ßetricbsdauer  vua 
weniger  als  24  Stunden  haben,  können  bei  der  Preis- 
verteilung ausnahmsweise  berücksichtigt  werden, 
wenn  sie  im  übrigen  völlig  den  Bedingungen  ent- 
sprechen. < ieschwindigkeilsmisser  mit  möglichst 
langer  lietriebsdauer  erhalten  indessen  den  Vorzug. 

Ztt4.  Die.se  Forderung  wird  namentlich  mit 
Riick^ir!i!  auf  dic  Wagen  mit  Akkumulatoren- 
betrieb ge.>tcUl. 


Z>  5.  An  welcher  Stelle  des  Wagens  die 
Vorrichtung  anzubringen  ist.  l)leibt  den  IVeisb«- 

wcrbern  üV)er!a--cn.  Es  wird  nur  gefordert,  dass 
die  Vorrichtung  tür  Wagen  jeder  Hauart  ver- 
wendbar ist.  also  gleichviel,  ob  KeUcnantricb, 
starre  Uebcrtrogung,  gleiche  Rsder,  stehende  oder 
liegende  Maschine.  Dampf-,  elektrischer  o'ier  vcr- 
brennungsmotttri'^i  I;i  1  Antrieb,  ältere  oder  neuere 
Bauart  in  Frage  kommen. 

Bei  der  Beurteilung  der  vorgeführten  Ge- 
schwindigkeitsmesser würde  als  Vorzug  anerkannt 
werden,  wenn  sie  leicht  anzubringen  sinti.  wenig 
Raum  beanspruchen  und  bei  leichtem  (iewicbt 
und  prakti-  i  hi'r  nus'^eri'r  Form  nicht  zu  teuer  sind. 

III.  Vorschriften  für  den  Wettbewerb. 

1.  Zu  der  Preisbewerbung  wird  jeder  zu- 
gelassen, der  eine  zu  prüfende  Vorrichtung  unter 

Einzahlung  einer  Zu!  i^-u  ^sgebühr  \on  20  Mk. 
bis  spätestens  zum  J.  ( <ktol)er  l'M).")  unter  An- 
gabe seines  Namens  und  seiner  .\<lrcs.se  bei  der 
Geschäftsstelle  de»  Mitteleuropäischen  Motonvagen- 
\  ereins.   Berlin  W..  l,inkstrass<'  No.  24,  einieiclil. 

2.  Art  und  l'mfang  der  Prüfungen,  für  die 
im  ganzen  (;in  Zeitraum  von  9  Monaten  in  Aus- 
sicht genommen  wird,  sowie  die  Preiszuteilung 
unterliegen  lediglich  dem  Ermessen  des  Preis- 
gerichts. 

Zur  Bewo;btiiiir  zugelassen  werden  nur 
gebraui  h>.fertig  ausgelührte  Vorrichtungen.  Zur 
Anbringung  der  Vorrichtungen  an  den  zu  ihrer 
Erprobung  dienenden  Fahrzeugen  werden  die  Be- 
werber eingeladen  werde  i 

4.  Zur  Prüfung  ohne  IVeisbewerbung  zu- 
gelassen werden  auuli  für  die  Beurteilung  ge- 
niigeade  Zeichnungen  und  Beschreibungen  ge- 
planter Vorrichtur^n. 

.").  Für  die  l)esle.  den  Bedingungei'  ■  ''i  ' 
i  iii-nrechende  \"(>rrichlung  wird  ein  PreiS  VOH 
6ÜÖQ  Mk.  (Sechslausend  Mark)  ausgesetzt. 

EKeser  Betrag  kommt  auch  dann  zur  Ver- 
teilung unter  <lic  Preisbewerber,  wenn  mehrere 
.\pparate  tlen  n  -  l  -iiri tragen  in  gleicher  Weise  ent- 
sprechen oder  wenn  keine  der  vorgeführten  \'or- 
richtungeu  als  allen  zu  stellenden  Anforderungen 
genügend  erachtet  wird.    Es  wird  dann  nach 

treiem  Ermes-cn  des  Prtisgeri'  ht-  eine  Teilung 
dcü  Preises  stattßndca;  gegebenenfalls  .sollen  die- 
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jeoigien  Bewerber  mit  Geldzuwendimgen  bedadit 

werden,  die  der  Lösting  der  gestellten  Aufgabe 
am  nächsten  gekommen  sind  oder  den  Zweck  der 
VeraastaUiuig  am  meisten  gefördert  habeu.  Hier- 
bei könnea  auch  Bewerber  berflcksichtigt  werden, 
die  nur  Vorrichtungen  in  Wort  tind  Bild  vor- 
geführt haben.  ' 

6.  Eine  Rnclcfordcrung  zur  Prüfung  gestellter  I 
ujid  zum  Wettliewerbe  zugelasscaer  Vorrichtungen 
vor  beendetem  Prnfungsveifabren  istausgeschlossen; 
die  Eigentümer  begeben  sich  —  abgesehen  von 
ihren  patcntret-htlichen  Interessen  —  während  des 
Prnfun^-sverfahrcns  des  V'crfügungsrechts  über  die 

\  Dmchtimgcu. 

7.  Die  DurchfiQhrung  der  Veranstaltung  und 
die  JE^füfting  <ler  vorgeführten  GescfawiodigkeitS- 
messer  erfolgt  durch  den  Mitteletinipäi^rhen  Motor- 
wagenverein. An  di>n  Prüfungsarbeilen  werden 
sich  Vertreter  dcrjumgen  Behörden  beteiligen,  die 


Das  Preisgericht  besteht  aus  je  einem  Vertreter 

des  Ministeriums  der  öffentlichen  Arbeiten, 

des  Ministcrlimis  dri=  Innern, 
des  Minisienunis  für  Handel  und  Gewerbe, 
des  Kriegsministeriums, 
des  Berliner  Polizeiprisidiums, 
der  Inspektion  der  Verkehrstruppen, 
des  <leutschen  Automobilklubs  und 
aus  vier  Mitgliedern  des  Alitteleuropäischeo. 
Motorwagen-Vereins. 
Den  Vorsitz  im  Preisgericht  führt  der  Vertreter 
des  Ministeriums  der  öffentlichen  Arbeiten. 

8.  Von  dem  Kr^jrebnis  des  Wettbewerbes 
wird  den  13ewcrbi!rn  durch  den  Mitteleuropäischen 
Motorwagen-Verein  Nachricht  gegeben  werden. 

9.  Die  Rücklieferung  der  ziun  Wcttl>ewerbe 
zugelassenen  Vorriehtun'jfr'n  ;m  (Iii'  r"iY,riMitr:mrr 
erfolgt  nach  Abschluss  des  Prüfungsvcrfahreas  auf 
Kosten  und  Gefahr  der  Bewerber. 


im  Preisgericht  mitwirken. 

Berlin,  Januar  1905. 
Ulittelenroplliselier  ^otorwagCB^Vereln  6.  V. 

Der  Prä--;ilciu ; 
A.  Graf  von  Talleyrand-Perigord. 


Nachdem  das  vorstehende  l'reiÄius^chre'lien  durch 
Edass  des  Herrn  Ministers  der  ööcntlichen  Arbeiten. 
Exsellenx  von  Budde,  vom  19.  Januar  d.  J.  endgültig; 
genehmigt  worden  ist,  werden  In le rf*<; sentf n  de=  Tn- 
und  Auslandes  zur  Beteiligung  hierdurch  eingeladen. 
Ueber  Erwarten  zahlreiche  Konstrukteure  nicht  nur  in 
Deutschland,  'ifridern  auch  im  Auslände,  speziell  in 
Kagland,  Frankreich,  Belgien,  Sctiweiz  usw..  haben  sieb 
bereits  seil  liagerer  Zeit  als  Bewerber  vormerken  lassen. 
Soweit  diese  nicht  Mi'^ilieder  des  Mitteleuropäischen 
^lotoTwagea -Vereins  sind,  sind  ihnen  die  vorstehenden 
Beslimmuagen  direkt  zugelertigt  worden.  TXt  GeacbOfts» 
stelle  des  Vereins.  Berlin  W.  Linkslrassc  241,  steht  für 
weitere  gewünschte  Auskünfte  zur  Verfügung  und  ver- 
sendet auf  Anfordern  Anmeldeformulare. 

Die  Einlirfi  riiriL;  der  für  den  Wettbewerb  lii'--'.lmmttT. 
Gegenstände  bat  gemäss  Punkt  lU,  i  der  Bestimmungen 
bis  spätestens  zum  1.  Oktober  1905  zu  erfolgen;  An^ 
nu-ldungen  werden  aber  schon  jetzt  entgegen- 
genommen und  im  eigenen  Interesse  der  Bewerber  so 
früh  wie  angängig  erbeten,  damit  der  Umfang  der 
Beteiligung  erkannt  und  für  eine  gute  Unterbringung 
der  Gegenstände  usw.  in  der  Reibenfolge  der  Anmeldung 
Vorkehrung  getroffen  werden  kann. 

In  das  Preisgericht  siod  die  folgenden  Herren  ab- 
geordnet worden: 


1.  Vorn  Mirfistcrium  der  ■  fh  n'Üchen  Arbeiten: 
Geheimer  Obcr-Regierungsrat  Just, 

als  Vorsitzender. 

2.  Vo:n  Ministeriirni  des  Innern: 

Geheimer  Regierungsrat  Dr.  von  Meister. 
'X  Vom  Ministerium  für  Handel  und  Gewerbe: 
fTchfitmer  Ober- R egieruogSfat  Jaeger. 

4.  Vom  Kriegsrainisterium: 
Hauptmann  Osehmann. 

5.  Vom  Ikriincr  1'olizei-Prä.sidium: 
Regierungsrat  Or.  Haaselau. 

6.  Von  der  Inspektion  der  Verkehistruppen: 
Hau[ttin;inn  Mfvcr. 

7.  Vom  Deutschen  Automobii-Qub: 
Generalsekretär  Freiherr  von  Bfandensteio. 
Vrni  'Mitttlriiropäischen  Motorw^en-Verein: 

8.  Generalmajor  G.  Becker; 

9.  Geheimer    Regierungsrat     Professor  von 
Horries; 

10.  Fabrikdirektor  Dr.  Karl  Dietertch-Hetfen- 
beigi 

11.  Generalsekretär  Oskar  Construm. 

Berlin,  den  27.  Januar  1905. 
Mitteleurop&ischer  Motorwagen-Vereio. 
Der  Präsident: 
A.  Graf  von  Talleyrand-Perigord. 
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Das  /Wiotorboot  des  Privatmannes. 

Technisches  Essay. 


as  gibt  CS  Schöneres,  als  auf 
fi|j;cneni   Unotc  <iic  hcrrlichi'ii 
riüssc    unil     Seen  unseres 
iJcutscben   Vaterlandes   zu  be- 
laliren,  ilie  reizvollen,  romantischen 
Uferlandschaften  zu  geniessen,  fern 
iJitn  Lärm  und  Staub  der  Städte, 
fem  dem  Argusauge  des  Geiularnts 
mit  seinem Seticn  VduStrafmandateii ? 

Rudern  und  Segeln  bieten  dem 
Wassersjiorlstn;iniie  jjcwiss  hohen 
Clirnuss.  I  »och  er  kennt  nicht  das 
Gefühl  der  Ikha^ltcbkeit,  für  sein 
Weiterkommen  kaum  etwas  melir 
tK'i  zubrauchen,  als  bin  und  wider 
eine  Bewegung'  des  Steuerrades 
auszuführen,  wie  es  dem  sogenajinten  Wasserautomobilisien 
beschert  ist,  der,  wenn  er  ein  yutes  Hoof  unter  den  Füssen,  einen 
guten  Motor  <larin  und  ausreichenden  Proviant  in  der  Hankkiste 
hat,  in  stoischer  Ruhe  auf  seiner  U'asserstrasse  dahinfährt,  ohne 
grosse  lüle,  unabhängiji  von  Wind,  Wetter  und  den  guten  Mit- 
menschen, i.lie  frische  herrliche  Wasserlufl  und  die  stets  wechselnde 
Szenerie  geniessend.  Gerade  das  Gcfilbi,  nichts  tun  zu  brauchen 
und  dabei  auch  niemand  arbeiten  zu  sehen  un<l  doch  Augen- 
weide dargeboten  zu  erhalten,  wirkt  auf  den  nervösen  Sladt- 
menscbcn  besser  und  nachhaltiger  als  jede  Medizin. 

Herrlich  ist  s  auch  für  den,  der  es  sich  leisten  kann,  das 
Motorboot  mit  an  die  otTene  See  zu  nehmen,  wohin  man  vor 
des  Sommers  Ililze  tlieht  und  an  windstillen  Tauen  am  Strande 
ebenso  gebraten  wird  wie  in  der  Stadt.  Hine  Fahrt  in 
die  offene  See  hinaus  bringt  Kühle  und  die  dem  Menschen 
nun  einmal  zur  Erholung  not- 
wendige Abwechselung. 

Wer  jedoch  ein  homc 
oder  eine  Sommerresiilcnz  an 
einem  fahrbaren  Gewä.^ser 
sein  Eigen  nennt,  der  wird 
nicht  ungemc  nach  des  Tages 

I^t  und  Hitze  eine  Spazier-  -  '  •» . 

fahrt  in  der  AHcndkiihle 
unlerncbmcn,  oder,  wenn  das 

möglich  ist,  einen  Teil  seines  • 
täglichen  Weges  auf  dem 
eigenen  Boote  zurücklegen. 
Kommt  er  dabei  auch  nicht 
schneller  vonvärts  als  mit  der 
Kiscnbahn  oder  dem  Tram,  er 
ist  doch  unabhängig  von  den 
Abfahrtzeiten  dieser  Beförde- 
rungsmittel mit  ihren  oft  über- 
füllten, schlecht  ventilierten 
Räumen  und  ihren  sonstigen 
zweifelhaften  .Annehmlich- 
keiten.  Ks  gibt  für  den  Privat- 


Kig.  I.  Kleines  SpuiicTt>oot 


mannGnindegenug,ausdenen  ereinM(itorlM>ot  besitzen  könnte,  t.'nd 
dennoch  finden  wir  verhältnismässig  wenig  Boote,  welche  dem 
Zwecke  auf  dem  Wasser  dienen,  den  das  .Automobil  auf  dem  Lande 
zu  erfüllen  hat.  Warum  eigentlich?  Die  l'rsache  für  die  ver- 
hältnismässig geringe  Popularität  des  LuxuslKKjtes  ist  nicht 
direkt  in  der  ungenügenden  Kntwickelung  des  Motorbootspones, 
sondern  in  dem  eigentümlichen  Verhalten  der  deutschen  Moti>r- 
b(»olindu5trie  zu  suchen. 

.Man  kann  ihr  nichts  Scbiecbtes  nachsagen,  —  weil  sie  über- 
baujit  noch  nicht  vorhanden  ist.*)  Ein  grosses  Wort  gelassen 
ausgesprochen!  Und  dennoch  ist  es  so.  Es  existieren  in 
Deutschland  Hunderte  von  \Iotorb<K)ten  und  Tausende  vnn 
Menschen,  die  noch  nie  eins  gesehen  haben  und  deren  Interesse 
für  den  Wassersport  und  fiir  automobile  Beförderungsmittel 
gross  ist.  Eine  wohlformierte  Herstellung  der  Motorbootf, 
eine  Industrie,  hat  noch  niemand  in  l 'eutschlaiid  entdecken 
können.  Ist  es  Nachlässigkeit  oder  unangebrachte  Bescheidenheit, 
dass  man  auf  unseren  I^udesau.sstellungen  oder  den  inter- 
nationalen Shows  neben  den  zahlreichen  .Motorwagen  und 
Motoren  nur  vereinzelt  deutsche  Motorboote  zu  sehen  bekommt? 
Selbst  Motorenfabriken,  welche  vor  Jahrzehnten  den  -Vnsto&s 
zur  Fntwicklung  des  Motorbootes  in  Deutschland  gegeben  haben 
und  sich  deshalb  auch  heute  noch  für  die  leitenden  auf  diesem 
Gebiete  halten,  glänzeti  durch  Abwesenheit  oder  stellen  höchstens 
ein  paar  Bootsmotoren  zur  X'ervollständigung  irgend  einer  ab- 
normen Bootsform  aus. 

(;ibt  es  heule  eine  wirkliche  Industrie,  welche  nicht  jede 
Gelegenheit  benutzt,  das  grosse  interessierte  Publikum  mit  ihren 
Produkten  bekannt  zu  machen,  es  über  den  Stand  der  Spczial- 
Industrie  zu  orientieren  und  die  Kaullust  anzuregen?  Wohl  kaum 
Wer  Geld  und  I.nst    besitzt,  kann   sich  beute  inner- 
halb '1\  .Stumlcn  und  auch  in 
geringerer  Zeit  lligncr  eine» 
tadellosen,  neuen  Motorwagens 
seines  Geschmackes  nennen. 
Wer  jeiloch   heute  die  Idee 
hat,    ein    Motorboot  anzu- 
.schatfen,    der  muss  auf  die 
■  Erfüllung    seines  Wunsches 

monatelang  waiten,  wenn 
nicht  der  Zufall  es  fügt,  das-s 
jemand  ein  gebrauchtes  Booi 
verkaufen  will. 


*>  Der  glcii-ben  Erkcnnlni» 
Mben  wir  Iiier  in  der  Zeitsi  bitfl 
un  Jahre  l^'0:'  in  den  Ketrix  b- 
tiingpn  Au&driK'k,  >Iie  wir  an  die 
daiuols  iirranifierle  MtUorbnOl- 
Aus<tlelluD|;  «ni  Wannsec  lifi 
Iteilln  knnpfien.  LMc  l.'nislin>ie, 
»•elihc  dieses  vcrdicusivnlle 
l'uternehmvn  si  lieitf  rn  licssen. 
vverilcn  vi>n  fa<  likiindigslvr  ^eiH" 
iils  «nrh  niK-b  heute  als  l>c- 
stcbco<l  konstatiert.  Das  nia^  siili 
niaiKher  Kiiliker  von  d.tm.tl> 
nietken.  D.  Kol. 


.... 
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Fi|r.  2.  Familienboot. 

l>er  Automobilist  ;:eh(  zu  einer  ihm  bekannten  oder 
empfohlenen  Autuiiiobiiral>rik  oder  zum  Vertreter  derselben  an 
seioem  Wohnorte,  sieht  sich  d.T^  Lager  an,  sucht  sich  ein  paar 
Wagen  zur  engeren  Wahl  ;uis,  lässl  s'iv  sich  vorfahren  und 
kauft  schliesslich,  wenn  er  narh  seiner  Ansicht  etwas  Gutes, 
P;issendes  gefunden  hat.  In  vcnigeit  Stuiidt-n  ist  das  (icschüft 
erledigt. 

Wie  zeitraubend  und  ufl  direkt  mühsam  ist  da^e^eo'  der 
Kauf  eines  Motuibuoles.     Man    schreibt    entweder    an  eine 
Itootswerft  oder,  was  meistens  der  Fall  ist.  an  eine  Motorenfabrik, 
welche  sich  auch  mit  dem  Hau  vnn  Bootsmotoren  bc>ich:iftigt, 
erniTnct  derselben  seine  Wünsche  und  beginnt  damit  eine  längere 
Korresponilenz.    /eirhiiunucn,  meistens  un\ ollständig  und  fiir 
den  Laien  unverstiindlich,  gehen  hin  und  her.    l  )ie  B>iots\veif( 
setzt    sich  vorerst    mit  ihrer  M<  ilorenfabrik 
resp.   iliese   mit  der   Weift  in  Verbinriung.  «• 
l>arüber    vergehen    \\'ochen  uml  mit  ihnen 
meistens  Lust  und  Freuile  des  Interessenten 
ao  der  Sache.   Ms  ist  Tür  jeden  l  'nerfultrenen 
ein  misslich  Dinu,  etwas  nach  einer  Zeicbnuo): 
oder  Photographie  mit  Beschreibung  zu  bc- 
siellen.    Maugelt  die    Zeit  zur   Reise  nach 
jenen  Stätten,  an  denen  sich  Bo«  ilswerftcn  oder  . 
MotorenfabrikeD  beiiodeo,  so  bleibt  es  oft  bei 
der  guten  Absiebt.     Kommt  man  wirklich 
auf  eine  Bootswerft,  so  winl  man  selten  ein 
gcil.'ichten   Art  linden. 
Bau   befindliche  Boots- 
nieinals    einen  Motor. 
Milieu,  besonders  wenn 
sachkundiger  Gcschiilts- 
führer  vorhanden  ist.  auf  die  Kaullust  belebeml. 
In   einer  M«iti>renfabrik  iiiler  bei  dem 


Vertreter  derselben  wird  man 
ebenfalls  äusserst  selten  ein 
fertiges  Boot  vorfinden.  Hier 
hurt  mau  fast  ausschliesslich 
die  Vorzüge  des  Spezial- 
motors  rühmen,  vom  Boote 
und  seiner  Einrichtung  wird 
möglichst  wenig  gesprochen. 
Das  sind  für  den  Motoren- 
fabrikanten nach  seiner  An- 
sicht Nebensachen,  dazu 
meistenü  ihm  recht  unbe- 
kannte. Immerhin  wird  es 
dem  geschäftsgewandteren 
Kabrilcanten  oder  Vertreter  in 
der  Mehrzahl  der  Fälle  ge- 
lingen, durch  Vorführung 
seines  Lagers  an  Boots-  und 
Wagenmotoren  oder  eines  in 
der  Nähe  laufenden  Bootes, 
durch  Vorlage  von  Photo- 
graptiicn,  Nachrichten  über 
Neubestellungen  uml  Renn- 
crfülge  seiner  Motoren  und 
der  damit  ausgestatteten 
Boote,  Referenzen,  Preislisten, 
Bremsattesten  etc.  etc.  in 
I  bunter  Reihenfolge,  den  Interes-senten,  welcher  schon  lange  voll- 
k<mmien  ülner/eugt  i.st,  dass  in  jedem  Falle  der  Motor  den 
wichtigsten  Teil  des  Bootes  ausmacht,  zu  einer  Bestellung  zu 
ermuntern  und  sehr  oft  eine  solche  perfekt  zu  machen.  Der 
Käufer  ist  häufig  herzlich  froh,  endlich  so  weit  zu  sein.  „Nun 
bin  ich  aber  neugierig,'"  denkt  er  unwillkürlich.  Er  hat  auch 
allen  (Irund  dazu. 

Vielfach  wirkt  jedoch  die  1  'nlwquemlichkeit  der  Bestellung, 
die  .Aussicht,  erst  nach  Verlaul  von  Monaten  in  den  Besitz  des 
Gewünschten  gelangen  zn  keinnen,  lähmend  auf  die  Verwirk- 
lichung der  Idee,  die  vielleicht  durch  das  augenblickliche  Bedürf- 
nis hervorgerufen  wurde  oder  einer  Augenblicksstimmung 
entsprang. 

Hätten  wir  in  Deutschland  eine  wirkliche  .Motorboot- 


leniges    Boot  der 
vielleicht  einige  im 
Rümpfe    aller  fast 
Trotzdem  wirkt  das 
ein  redegewandter, 


I°'ig.  't.  FaiiKlicnbuol. 
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V'm.  4.  Scbnellbool, 


Industrie,  kapitalkräfline,  tcchoiscb  uml  kaufmännisch  frst- 
klassigf  Wirke,  in  denen  Hook-  und  Motoren  fabriziert,  deren 
Produkte,  wenn  auch  in  bescheidener  Auswahl,  zu  ji-dcr  Zeit 
und  vor  allen  Dingen  auf  Ausstellungen  den  Interessenten 
jiräsenliert  und  verkiiutlich  sein  würden,  dann  wünle  lias  kauf- 
lustige Publikum  nicht  fehlen;  die  leichtere  F.rwerbbarkeit  der 
Boote  würde  den  Umsatz  crhühen  und  der  Industrie  nicht  allein 
die  Kxistenzm('i|j;ltchkeit,  sondern  auch  eine  Prosperität  sichern. 
Der  Geschmack  des  kaufenden  Publikums  ist  stets  bildunps- 
fähig,  Erfahrungen  liegen  in  »jenügcndcm  Umfange  vor,  daher 
wird  es  nicht  schwer  halten,  ein  paar  Standardtypen  /u  srhaffen, 
um  den  Bedürfnissen  des  Privatmannes,  der  eines  Bootes  zu 
seinem  Vergnügen  oder  auch  nebenher  zu  geschäftlichen 
Zwecken  bedarf,  zu  entsprechen. 

Oertliche  und  Wasserverhältnisse  erheischen  keine  so  erheb- 
liche Berücksichtigung,  da  das  normale  Boot  des  Privatmannes 
durchschnittlich  Abmessungen  bescheidener  Grösse  haben  wird 
und  der  Tiefgang  des  Bootes  ilie  W;isserl;iufc  der  sich  über- 
haupt zum  Befahren  mit  dem  Motorboote  eignenden  Gewässer 
kaum  jemals  überschreiten  dürfte.  Ausnahnierälle  kommen 
natürlich  überall  vor 

Vor  dem  Ankaufe  eines  Motorbootes  ist  es  w<)hl  vorteil- 
haft, .sich  zu  überlegen,  welche  Ansprüche  man  an  das  Fahr- 
zeug stellen  will,  welchem  Zwecke  es  eigentlich  dienen  soll. 
Welche  Bequemlichkeit  aneeiiehm  wäre,  mit  welcher  Geschwin- 
digkeit man  fahren  möchte  und,  auch  nicht  nebensächlich,  wie- 
viel Mammon  man  für  Anschaffung,  Unterhaltung  und  Betriebs- 
kosten aufwenden  kann.  Ueber  alle  iliese  Einzelheiten  wird 
sieh  der  zukünftige  Besitzer  des  Mot(jrbf)otes  gerne  eiiiigermassen 
klar  sein  wollen,  che  er  die  Verhandlungen  mit  einem  Liefe- 
ranten beginnt.  Wenn  man  weiss,  w:ls  man  ungeHUir  will, 
wird  man  meistens  zum  gesteckten  Ziele  zu  gelangen  wissen. 
Natürlich  ist  es  ebenso  angebracht,  später  auch  die  Vorschläge 
iler  Bootswerften  und  der  Motorcnfabriken  in  Erwägung  zu 
ziehen  und,  wenn  möglich,  sich  Boote  verschiedener  Arten  in 
|>raxi  anzuschauen.    Also  zuQüchst: 

Welche  Uootsgrösse  wählt  man?*) 

Wer  auf    kleinen  Gewässern  Nachuiittagstouren  allein 


o<lcr  mit  einigen  Freumleii  machen  will,  für 
den  pas.st  ein  kleines  Boot  von  L*)  ~  5,0  bis 
6,0  m  und  B  =  1,2  bis  1."»  ni  und  ungeHihr 
T  =s  0.5  m,  wie  es  Fig.  1  zeigt.  Es  hat  einen 
offenen  Sitzraun»  und  i-l  voroe  und  hinten  etwas 
eingedeckt.  Man  br.uii-ht  in  einem  solchen  Itooie, 
welches  10 — 12  km  per  Stunde  laufen  kann, 
leichten  Seegang  nicht  zu  scheuen. 

Fig.  2  und  3  bieten  grössere  Boote  der- 
selben Art  ilar,  welche  die  ungefähren  Ab- 
messungen L  =  7  bis  9  oj,  B  —  1,7  bis  2,2  m, 
T  =  0,.'i5  bis  0,65  ui  besitzen  und  6  bis  10  Per-' 
sonen  bei|ucm  aufnehmen  können,  also  (ur 
gros.M-'ie  Familien  und  für  Tageslourcn  p;wscn. 
Diese  Boote  erhalten  zum  .Schutze  gegen  Wiml 
und  Wetter  ein  auf  Stützen  ruhendes,  beweg- 
liches Oller  feste  I  "ach  und  auch  wohl  Vor- 
hänge an  den  Seiten  des  Sitzraunies.  Gesi-hwiniligkeiten  von 
12  bis  15  km  p.  Std.  wiril  man  mit  solchen  Booten  erreichen 
können,  die  .•»uch  gelegentlich  zu  kleinen  Fahrten  an  der 
Ostseeküste  verwendbar  sind.  Wer  an  einer  höheren  Ge- 
schwindigkeit Vergnügen  findet  ü«ler  ein  schnellero  Boot  zum 
Verkehr  zwischen  Sommersitz  und  Stadt  benütigl,  »ählt 
passender  ein  B<iot  von  L  =  8  bis  Hl  m.  B  =  l..">  bis  1,7  m 
und  einer  Form,  wie  sie  Fig.  4  (Boot  im  Kran)  zeigt.  Man 
wird  mit  einem  solchen  Boote  l.">  bis  lf<  km,  unter  Umständen 
auch  20  km  in  iler  Stunde  zurücklegen  köot\en,  ohne  das  Boot 
durch  einen  übermässig  starken  Motor  zu  überlasten.  Xu  be- 
sonders bequemen  Fahrten  auf  ruhigen  Gewässern  eignet  sich 
auch  das  in  Fig.  5  gegebene  elektrische  Boot,  ein  elegantes, 
überaus  gemütliches  Spazierfahrzeug. 

Besseren  Schutz  und  angenehmeren  .Aufenthalt  gewähren 
Boote  mit  einer  festen  Kajüte,  deren  Wände  aus  grossen  Spiegel- 
scheiben bestehen.  Die  Fig.  6  und  7  zeigen  solche,  sogen. 
Ilalbkajülsbuote,  von  denen  sich  das  letztere  (Fig.  7)  besonders 
zu  längeren  Touren  auf  grösseren  Gewässern  und  an  der  See- 

')  I.  =  ganic  Boulslinge,  B  =>  grüstlv  Bicite  aaf  Aaucuhaut. 
T  —  Ticf)(aug  (let  Bootes. 


*)  Die  AulwottCD  auf  diese  und  die  uachfulgcndeu  ».nuptfragrii 
küaaen  naturgrniÄst  hier  keine  universale  liilcdigung  deiüelben  l>e- 
dcitleo.  In  grüxscrca  ZQgcn  die  erste  OricDlieruDg  zu  gelien,  ist  da« 
votllulig  Mügliclic.  Auitfilbrlirblieit  iavulvicrl  wohl  immer  Weitläufig- 
keit und  tfibirl  tum  ciugebeodea  Studium  der  Materie. 


h'ig   5.   Elclilrisrlies  Spatieibmit. 
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kfiste  eignet  L  =  9  — 12  m,  B  =  2  —  2,7  m, 
T  =  0,7— 0,8  m.  Die  lüarichding  ist  hier  kom- 
fortabel zu  neanco.  Der  vonlere  Raum,  ,iucli 
Salon  genannt,  bietet  Sitz|ilätze  für  6  l'cisoncn; 
liie  bei<len  Sofas  können  etwas  ausgezogen  wcnicn, 
so  dass  ilarauf  zwei,  bei  den  gii'issercn  Uoi>len 
auch  Tier  Personen  SL-Itlafeo  küancn.  Unter 
den  Sofas  betinden  sich  Kästen  liir  Proviant 
und  Bfkicidungssliicke.  Im  Räume  hinter  <lem 
Salon  sind  auf  der  Rackljordseile*)  des  Roules 
ein  Pumpkiosctt  und  ein  Klappwaschliscli,  auf 
der  Steuerbordüeite*)  ein  Eisschnink,  darüber 
ein  Geschirrschrank  und  itancbcn  eine  Platte  für 
einen  Petroleumkocher  aufgeslellt.  1  »er  kleine 
Motor  (6— 10  PS.  }.'enüi;en)  steht  hinten  im  Boote. 
D:i5  Boot  kann  vom  Salun  aus  durch  den 
Eigner  gesteuert  werden,  oder  hinten  durch  den 
Maschinisten,  .luf  ilcm  Lande  Chauffeur  genannt. 
Im  tTstfrcn  Falle  verständigt  man  sich  mit  dem 
Maschinisten  durch  Signale  mittels  elektrischer 
f;  locke.  Wer  liooi  und  Motor  stets  in  gutem  Zu- 
stande erhalten  will,  wird  einen  ständigen  Boots- 
mann annehmen  müssen,  welcher  auch  mit  den  Funktionen  <les 
Motors  vertraut  ist,  ihn  bedienen  und  instand  halten  kann.  Hei 
grösseren 'I'ourea  schläft  der  Bootsmann  entweder  am  Lande  in 
einem  einfachen  Gaslhause,  oder,  wenn  es  die  Herrschaft  vorzieht 
im  Hotel  7u  übernachten,  im  Boot.  Die  grossen  ["'eDsler  l.^sen 
sich  zwar  durch  Schutzeinsätzeoder  Presennit;s**)gegcn  Einschlagen 

*)  Siebt  man  im  Boote  nach  der  Spitze  dcssclt>cn,  so  i<l  die 
linke  Seile  de«  Bootes  die  Backbord-,  die  rcehle  die  Slcucrbordteil«. 
")  Decken  aus  starkem  Segellucb. 


Kijf.  7.  Tourcnboi'i. 


Ki(.  6.  £lekti'isr|ic9  ToiitcDbuol. 

durch  \Va.«ser«rellea  schützen,  sie  bilden  aber  unter L'aisliioden  eine 
Gefahrencjuelle  für  d:is  Boot.  Will  man  daher  richtige  Sec- 
touren  unternehmen,  so  wählt  man  besser  ein  besonders  da/.u 
gebautes,  seetüchtiges  Boot,  wie  es  Fig.  Ö  im  Bilde  zeigt. 

Die  hier  dargestellte  Kreuzer-Yacht  bat  einen  festen  Auf- 
hau mit  kleinen  run<leu  Fenstern  in  ilen  Seitenwäaden.  Im 
Innern  ist  genügend  Platz  für  zwei  Herrschaften  und  ein  bis 
zwei  bezahlte  Leute  (übliche  Bezeichnung  für  Mannschaft). 
Ebenso  sind  pas.i^ende  Räume  fiir  die  Toilette  und  die  Küche 
vorhanden,  l-'in  kleines  Ruderboot  ver- 
vollständigt die  .\usrüstuiig  für  Seefahrt. 
Sehr  zu  empfehlen  ist  die  Aufstellung  eines 
kleinen  ,VIastes,  damit  man  in  der  Lage  ist, 
Signale  oder  auch  ein  kleines  Segel  zu 
.setzen.  Lin  solches  Segel  ist  sehr  wert- 
voll, wenn  der  Motor  einmal  auf  offener 
See  versagt. 

Zwischen  den  hier  in  Bildern  und 
Beschreibungen  vorgefübrlcn  Motorbooten, 
welche  die   vorher  envähnten  Standard- 
typen darstellen  könnten,  wird  jeder  Privat- 
mann ein  seinen  Beilürfnissen  und  Vcr- 
h.iltnissen  entsprechendes  Fahrzeug  finden. 
Die    .\nschatTungs-    und  Betriebskosten 
grösserer  Boote,   z.  B.  einer  Yacht  von 
18—20  m  Länge,  wie  sie  Fig.  9  zeigt,  und 
von  deren  luxuriöser  Ausstattung 
uns  Fig.  10  ein  Eibl  gibt,  sin*l 
so  bedeutend,  dass  nur  sehr  wenige 
Privatleute  diese   grossen  Boote 
besitzen  und  unterhalten  köuuea. 
Sie  f.dlen  daher  aus  dem  ge- 
wählten Rahmen  der  Betrachtung 
heraus. 

Welches  Baumaterial 
wählt   man   für  den  B<iuts- 

kötper? 
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Man  hat  hier  eigentlich  keine  Wahl.  Es  gibt  wohl  Boote 
aus  Holz,  Kisen  uml  anderen  Metallen,  und  all«;  ilicsu  MalcrialiL-n 
sind  mit  Vorzügen  und  Fehlern  bchafli-t,  aber  e.s  dürfte  schwer 
fallen,  nachzuweisen,  dass  ein  anderes  Material  iK's.scr  als  Holz 
fiir  ein  Privatboot  bis  12  oilcr  15  m  IJin^c  (»asst,  wenn  dieses 
IIolzlMK>t  richtig  konstruiert  und  von  i^eübten  Iu;ulcn  zusammen- 
gcftifjt  ist. 

Wenn  jemand  iHihauptet,  tlass  die  leichti:ebauten  llol/- 
boote  doch  nur  d.idiircli  entstanden  sind,  weil  viele  H<K)tsliaui  r 
keine Metallbooteliauen  können, un<l  meint,  dass  man  mit  dcniFu.vsc 
jede  Uoutwandunü  durchtreten  kaini  und  fortdauernde  Repara- 
turen am  lIulzbiHite  uutwemlig  sind,  weil  der  last  gänzlich 
mangelnde  Verband  bei  grossen  Kraftäusserungen  (!)  des  Motors  zu 
argen  Verwüstungen  führt  (siehe  u.  a.  auch  Zeitschrift  des  M.  M.  V . 
l'HM  Heft  XI  pag.  218),  so  ist  dieser  Jcniaml  in  .seiner  Vor- 
eingenommenheit gegen  wahre  Tatsachen  zu  bedauern.  Wa.-; 
spricht  deutlicher  für  die  vorzügliche  Brauchb.irkcit  des  Holzes, 
sei  es  .Mahagoni-,  Zedern-,  Eichen-  «idcr  l'ichtenholz,  zun» 
Bootsbau  jeder  Art,  als  die  Tatsache,  dass  alle  sie^reicJicn 
Aulomobilrennboote,  alle  Kriegs-schiffbciboote  mit  Damplbctrieb 
und  iler  grösste  Teil  aller  .Motorboote,  soweit  sie  privaten 
Zwecken  ilicncn,  aus  dem  verpönten  Material  ert>aut  sind? 

Holzbootc  bis  zu  den  hier  in  Fraye  stehenden  Griissen 
fallen  hei  gcnügemler  Festigkeil  ganz  bedeutend  leichter  und 
gegen  lokale  Bcanspnichungen  unverhiiltnismässig  widcrstan<is- 
fahigcr  als  Metallbootc  aus.  Ferner  sind  Hol/boote  in  An- 
schaflTung  und  Unterhaltung  billiger,  wenn  man  auf  ein  gcwi.sscs 
elegantes,  hübsches  .Aussehen  Wert  legt.  Die  Lebensdauer 
eines  gutgebauten  hidzcrnen  Bootes  ist  fast  ebenso  gross  und 
unter  rmständen  s<^ar  grösser  als  die  eines  Metall hootes.  Man 
muss  allerdings  zugeben,  dass  llolzboote  im  allgemeinen  lieder- 
licher gebaut  werden  können  als  Metallb'totc. 

Für  den  einen  oder  an'lcrcn  Fall  passt  ein  Mctallboot 
vielleicht  besser,  im  allgemeinen  wini  jc<loch  das  hölzerne  Boot 
das  geeignetste  sein.  Für  die  .Aussenhaut  w;ihlc  man  Mahagoni- 
oder Zedernholz,  wenn  man  ein  Freund  iler  schönen  .sattbraunen 
Farbe  desselben  ist,  deren  Wirkung  auf  das  Auge  des  Be- 
schauers durch  Anstrich  mit  farblosem  l.ack  erhöht  wird,  oiler 


I'"ig  '>,  Muldi -Kreuzer. 


Fig.  H.  Molor-Seekirunr. 

Fichtenbolz  von  passimdem  Harzgchalt  (besonders  geeignet  ist 
das  pitch-plne),  .sofern  man  einen  weissen  oder  schwarzen  .Vn- 
strich  des  l."cbcnv;isscrtcils  des  Bontsk(">rpers  liebt.  Als  weniger 
geeignet  für  die  .Ausscnhaut  ist  das  Eichenholz  anzusehen,  denn 
es  ist  Sehr  .schwer  und  „steht"  nicht  besonders,  d.  h.  es  dörrt 
in  <ler  Sonnenwiirmc  aru  zu.sammen  und  quillt  stark  bei  feuchtem 
Wetter,  liaher  Iceken  solche  Bf>otc  fast  durchweg  und  zeigen 
niemals  eine  glatte  schöne  Oberfläche.  I  )ic  Hauptlängsverband.s- 
teile  werden  'lagegeo  mit  Vorteil  aus  F.iche  angefertigt.  Auf 
die  einzelnen  Kunslruklion.sarlen  des  hölzernen  Bootes  kann 
hier  nicht  weiter  eingegangen  werden. 

Die  Klinkerbauart,  bei  der  die  einzelnen  Aussenbautplankeii 
dachziegelartig  übereinander  liegen,  eignet  sich  nui  für  ganz 
kleine,  offene  Boote.  Grössere  Boote  baut  man  am  besten 
kanvebl,  d.  h.  die  lüngskanten  der  Flanken  stossen  zusammen, 
sie  überlappen  .sich  nicht  wie  bei  der  Kiink'er.iil.  Pie  Fugen 
zwischen  den  Planken  werden  mit  Baumwolle  und  Hanf 
kalfatert*). 

l'ine  ilritte  .Art  ist  iler  L>iagonalbau.  Hier  liegen  zwei, 
auch  inanchnial  drei  Holzbäutc,  deren  Plankenverlauf  sich  unter 
Winkeln  von  45'  resp.  'X)"  schneidet,  über- 
einander, mit  ZwischcnlagCQ  von  ölgetränkter 
I.eincwand.  Diese  Bauart  ist  für  grössere 
Fahrzeuge  nicht  ungeeignet,  die  Planken 
der  obersten  Haut  müssen  jedoch  längs 
laufen,  nicht  geneigt,  sonst  erhält  das  Iku^it 
ein  hässlichcs  Aussehen.  Erwähnt  sei  auch 
die  Nabtspantenbauart  Sie  passt  vorzüglich 
für  leichte  kennboote,  erscheint  jedoch  für 
Touren-  und  Gebrauchsfabrzeuge  sehr  viel 
weniger  geeignet,  da  ilie  .Vusseohaut  bei  dem 
zuletzt  genannten  Systeme  nur  ungefähr  halb 
so  stark  wiid  als  bei  der  Karwehl-  oder 
Uia^onalbauart,  was  immerhin  ah  ein  Nach- 
teil anzusehen  ist 

l'ie  Kajiitswände  werden  meistens  aus 
Teakholz  oder  auch  aus  Mahagoni  gefertigt. 
Zu  den  I'ussb<>dea  nimmt  man  Fichten-  oder 
Tannenholz,  un<l  zu  den  Eindcckuugen  an 
den  l!ndeii  der  Boote  bei  kleineren  Booten 
ebenfalls  dieses  Holz  nnt  Segeltuch  bezogen, 

•)  >bgi-itichlel. 
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und  Tcak,  .Vlnhagoni  oder  weisse  araerikaaischc  Tanne  für 
nrösserc  und  eleganlcre  Fahrzeuge. 

Ilinsirhtlicli  der  sonstiucn  Ausslatluog.  dir  rvcnlucllcn 
M'ibcl,  der  licschläge  usw..  lässl  man  sich  am  liestcn  vom 
iSootsbauer  VorschlaKc  unlerl*rci(ea  und  wählt  «tann  nach  (Ic- 
schniack  und  Ttedi|rfnis. 

Welche  Itetriebskraft  wählt  man? 

Art  und  Stärke  des  Belriebstnittels  werden  wesentlich  von 
den  späteren  Hetriebsbedingungeo,  den  i>erscinlichen  Wünschen 
des  Boolsbesilzers  bezü^ilich  Oesi  hwindigkeit,  Bequemlichkeit 
und  Betriebssicherheit,  und  auch  von  den  öitlichen  Verhält- 
nissen abhängen. 

Die  Vor-  und  Nachteile  der  einzelnen  Betriebsarten  gegen- 
einander  abzuwiegen,  i<t  nicht  der  Zweck  dieser  Ausfuhiungcn. 
I»ic  Verhältnisse  liegen  auf  ilcm  Wasser  ganz  ähnlich  wie  auf 
dem  Lande,  nur  mu$s  die  Bctricl^ssitherlieit  der  Bo<>tsmaschine 
ihre  erste  Tugend  .sein.  Kräftige  Bauart,  grosse  Abmessungen 
aller  l^iger,  kleine  Kc)ibcngcschwindi«keit,  einfache  Vergaser 
und  Zündungen  sind  hier  vorteilhafter  als  neringes  Gewicht  und 
kleinster  Betriebsnialerialvcrbrauch. 

Der  elektri.scbc  Betrieb  isi 
überall  gleich  angenehm  und 
gleich  teuer.  Wer  nur  20— IUI 
I*fcnnig  für  die  Kil">watt-S(unde 
zu  zahlen  bat,  einen  durchaus 
zux erlässigen,  tieissiucn  Boots- 
mann zur  Vcrfü^'ung  bat,  nur 
Taj^'cstouren  in  der  rmgebuni: 
macht  und  auf  >,'niyse  Geschwin- 
digkeit veriichtel,  für  den  dürfte 
der  elektrische  Betrieb  der 
pa<sen>lsle  sein,  l 'nvdrteilbaft  ist 
das  stets  gro.ssc  (icwichl  der 
.\kkumidatorenbatleric. 

l'Or  Privat-  und  I.u.xusfahr- 
zeut.'e  «-ignet   sich  die  Paiiipf- 

maschinc  verhältinsmilssig 
schlecht.     1  lie    Aidage  nimmt 
selbst    bfi    ( »elfeueruog  stets 
grossen  Platz,   und    zwar  den 
besten  im  Boule,  ein.   Die  aus- 

.strableade  Wunne,  der  Kohlenruss  und  die  bestehende  r.xjtlu- 
sionsgefahr,  welche  selli'^t  bei  den  Kleinwas.scrraumkessflii 
nicht  unterschätzt  «erden  darf.  Mldeu  unerwiioschte  Bci^alien. 

iMe  normalen  kleinen  L)aniplanla!.:en  fallen  au>serdem 
recht  schwer  aus,  und  solche  mit  leichten  Ke.sseln  und  rapider 
I  Mnipfentwicklung,  wie  man  sie  z.  B.  in  Kngland  ausführt 
werden  in  Deutschland  nicht  konzessiooiert. 

Ferner  wird  der  an  sich  vcrhältnism;Lssig  billige  Dampf- 
betrieb dunb  «las  Salär  für  die  nolweo'lige,  gesetzlich  ver- 
langte  Bedienungsmannschaft  (Ma.schinist  und  Scbiffsfübrer) 
wieder  teuer. 

Xaphtha-Dampfmaschinen  sind  so  ausserordentlich  fencr- 
gefährlich.  dass  ihr  Belrieli  von  vielen  Polizeibehörden  unter- 
lagt ist  Die  l'änf.'ichheit  iler  ganzen  .Vnlagc  besticht  den  f.aien 
eminent,  daher  kann  die  Warnung  vor  diesen  .Maschinen  nicht 
Ott  genug  ausgesprochen  werden. 

Der  Verbrennungsmotor,  dessen  Vorzüge  gegenüber  allen 
anderen  Betriebsmitteln  heute  bereits  in  den  Intere-sentenktcisen 
bestens  bekannt  .sind,  und  der  <lie  weitaus  beliebteste  .Maschine 


Kig.  10.  Blick  in  den  HtAou  eines  Motitr-Krouzcrs. 


für  ilen  Wagenbetrieb  darstellt,  hat  sich  für  den  Bnolsbetricb 
seit  Jahrzehnten  als  hervorragend  brauchbar  erwiesen. 

liic  Vcrlirennungsnioioren  arbeiten  mit  Petroleum,  Benzin 
und  reinem  oder  Benzol-Spiritus  im  .dlgemeinen  gleich  gut, 
wenn  auch  mit  verschieden  grossen  Betriebskosten. 

Man  wähle  mit  Rücksicht  auf  den  zeitigen  Stand  der 
.Moiorcntechnik  einen  Viertakt- Motor,  <lessen  Anschaflungs- 
]ireis  /war  ein  höherer  als  der  des  Zweitakt-Motors  ist,  der 
sich  jedoch  im  Betriebe  vorlcilhafler  er^vciscn  wird.  Der  Zwei- 
takl-Mulor  bat,  obgleich  eine  deutsche  Erfindung,  seine  grüsste 
Verbreitung  in  Nordamerika  gefunden,  weil  er  imstande  ist, 
das  dort  relativ  billige  Rohöl  zu  verarbeiten,  daher  eine  grosse 
Wirtschaftlichkeit  nicht  Bedingung  ist,  und  die  Yankees  auf  eine 
lange  Lebensdauer  ihrer  .Maschinen  keinen  grossen  Wert  legen, 
.Man  überlege  das  besonders  aus  dem  lei/leren  firumle,  wenn 
man  einen  amerikanischen  Motor  zu  kaufen  gedenkt.  Die 
deutschen  Zweiiakt- .Motoren  sind  immerhin  noch  besser.  (Eine 
.\b.schwächung  dieser  absoluten  Form  wäre  vielleicht  zu  er- 
wägen angesichts  der  .stetigen  Bestrebungen  auf  diesem  Ge- 
biete, i.lic  wohl  nicht  ganz  erfolglos  sind.  C.) 

Die  Moloren  mit  grosser 
Umlaufszahl  (80ü— 1200  in  der 
Minute)  eignen  sich  nur  für 
scbnellaufeiide  Fahrzeuge.  Sic 
besitzen  im  allgemeinen  eine 
kurze  r.cbensilaucr,  verursachen 
viele  Reparaturkosten  inid  ver- 
l.nngen  eine  sehr  subtile  Be- 
handlung. 

Da  sie  fcrm-r  einen  durch- 
-scbnittlich  höheren  Preis  per 
Kilogramm  Gewicht  kosten  als 
langsam  laufende  Moloren  von 
derselben  Stärke,  so  darf  man 
sie  gerechtfertigt  als  Maschinen 
bezeichnen,  <lie  teuer  in  iler 
Anschatl'uDg  und  teuer  in  der 
l'nterhaltung  sind.  Für  langsam 

laufende  Boote  bedeuten 
scbnellaufende  Motoren  an  sich 
keinen  wirticbafUicheu  Vorteil. 
Die  oft  empfohlenen,  meistens  jedoch  nur  von  den  Erfindern 
und  Fabrikanten  als  vorzüglich  gepriesenen  Uebersct/ungs- 
apparatc,  zwecks  Umsetzung  der  hohen  Umlaufizahl  des  Motors 
in  eine  kleine  der  Pro|  »eil  er  welle,  können  nur  ;ds  Notbebelf  an- 
gesehen werden.  Solche  Apparate  verzehren  Kraft,  repräsen- 
tieren ein  erhebliches  Gewicht  und  verursachen  oft  un<l  be- 
sonders nach  längerer  Benutzung  grossen  Lärm. 

.Man  wähle  ilaher  Motoren  mit  kleinerer  Umlautszahl 
(zwischen  5<iO  und  800  per  .Minute)  und  kaufe  auch  keine  aus 
anderen  Gründen  zu  leicht  gebaute  Maschinen. 

Ein  Motor,  welcher  eine  längere  Lebensdauer  besitzen, 
wenig  Reparatur-  und  nicht  unnütz  hohe  .\n.scha£fungskosten 
verursachen  soll,  dari  als  Hootsniaschine  nicht  viel  weniger  als 
35  kg  jKsr  cfToktivc  Pferdekraft  wiegen,  während  das  Gewicht 
fiir  Kupplung,  Reversiervorrlchtung,  Welle  un<l  Schraube  ausser- 
dem IK)— 2")  kg  für  dieselbe  F.inheit  betragen  wird. 

Da  der  Verbrennungsmotor,  wie  er  heute  fabriziert  wird, 
nur  eine  L'ndaufsricbtung  besitzt,  der  SchraulK'npropcller  jedoch 
deren  zwei  bedarf,  um  ilas  Bool  vorwärts  und  rückwärts  zu 
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rdbm,  so  moss  jeder  Motor  am  fugeDannte  Umkebr*  od«r 

Reversiervorrichlung  i  ih  iHcD,  welche  heute  bereits  in  einer 
Unmenge  ron  Systemen  fabruierl  wird,  die  alle  mehr  cxlcr 
wea^er  gut  ihren  Zweck  eifOileDi  alier  oüt  wenden  Ausnahmen 
stets  einen  Hauplnacbtcil  haben:  entweder  im  schwer  oder 
zu  betriebsuDsichcr  sind.  K;mnte  nicht  hier  den  tu  erwartenden 
Einsprüchen  schon  etwas  lK-ü<'i;ii*-'t  worden? 

Von  einer  brauchbaren  KeversierrorrichtuDt;  tavsi  maa 
vor  allen  Dingen  verlangen,  dass  »ie  mog^liehst  wtmg  beweg- 
liche Teile  besitzt,  leicht  in  alleo  ihren  Tci"i.:i  .  irgaoglich  ist 
und  alle  ihre  Fmtktiunen  durch  eine  HauilljciAcguDg,  sei  es 
mittels  eines  Hebels  oder  eines  Rades,  beeinilusst  werden 
kÖDOcn.  Man  vermeide  daher,  solche  Vorrichtungen  ta  lukuien, 
welche  zwei  (jder  mehr  Handhchcl  und  womciglicb  noch  eine 
FtUSbremse  ;!ur  Betätigung  nötlR  haben. 

Für  Motoren  über  10  Pfeidestärkeo  haben  sich  Zohn- 
rSderumkehigetriefae  bisher  als  praktisch  erwiesen,  wenn  sie 
auuü  -  iTige  nicht  das  Ideal  Tcrktiqteni.  Für  Motüreii  inner 
10  Pferdestärken  nehme  mau  kcibrädcrgclriebc  oder  auch 
Schrauben  mit  verstelilMKO  Flfigeio,  welche  das  Reversier- 
getriebe  bis  zu  einer  gewissen  Grösse  ersetzen  k&tnen,  aber 
nicht  immer  jene  grosse  Ueberlegenhdt  über  alles  sonst  Vor- 
handene besitzen,  welche  ihnen  nach  den  Katalogen  der 
Spesialfabfiken  eigen  sein  sollen. 

Man  wihle  magnetelektrisehe  Abreisszflndang  oder  Kcncen- 
«Qndung,  welch  lelütere  anrh  für  den  Bootsbetrii  c  Tif.tohlcn 
werden  kann,  da  sie  nach  den  praklischeD  Erfahrungen  wcuigcn 
solchen  Betriebsstörungen  ausgeselat  ist,  die  sich  nicht  mit  ein- 
fachen Mitteb  beheben  la:$!;ca. 

Als  ein  sehr  wichliuer  Teil  der  motorischen  Anlage  i>t 
der  Propeller,  gewöhnlich  eine  Schraube,  an/u-ehen.  Am 
geeignetsten  sind  Propeller  aus  Bionzeguss,  weniger  vorteilbait 
solche  aus  Gusseisen.  Der  FleisuDtenclued  ist  ein  geringer, 
die  Vorteile  sind  jedoch  rocht  beachtenswert  Uein  Bronze- 
propeller kann  man  eine  glattere  Ol'Crtliiehe  geben.  Polieren 
ist  jeiloch  zicndich  zwecklos;  man  kann  die  f'liigel  ausrichten, 
wenn  sie  einmal  auf  einen  Stein  geschlagen  sind  und  sich  ver- 
bogen haben.  Will  man  mit  seinem  Boote  Seetouren  unter- 
nehmen, -SO  muss  mau  von  vornherein  Vorkehrungen  tretlen 
lassen,  welche  das  Anfressen  der  gewöhnlich  eisernen  oder 
silbleincn  Schraubenwelle  verhindeni. 

Vi'tP  W  hl  der  Abmessunui'n  des  Prcii>cllcrs  iil>crlas.se  man 
dem  LielcuiUlen,  welcher  für  die  Geschwindigkeit  des  li.iotc;  ZU 
garantieren  hat. 

Die  Stärke  des  Motors»  also  die  Zahl  seiner  PfenlekrMle, 
weldie  das  Boot  mit  einer  gewissen  Geschwindigkeit  vorwärtü- 
treiben  sulleii.  richtet  sich  n.ich  der  Grösse  der  gewünschten 
Geschwindigkeit  und  den  Betriebskosten,  weiche  man  ausgeben 
will.  Da  die  Geschwindigkeit  eines  Bootes  absolut  nicht 
immer  mit  der  Zunahme  der  Motorstärke  «äehsi,  so  katin  es 
leiclit  vorkoitimen,  d.iss  Bo<iie  mit  Moto:cn  ;iiiFi:rsiali<:(  werden, 
welche  für  die  Bo<jte  siel  zu  st.srk  find,  daher  ihren  eigent- 
lichen Zweck  nicht  erf&lleo.  Va  gibt  natürliche  Grcnsen,  über 
welche  hinaus  man  nur  dann  ||>ehea  sull,  wenn  eine  Tcrhältnis" 
massig  hohe  GesclnvindiL^kcit  erwünscht  ist  und  Haapteigen- 
schalt  des  ik>ote4>  sein  kiU. 

Als  Anhalt  können  folgende  Zahlen  dienen: 

Für  Boote  bis  7,5  m  Länge  wähle  2  PS.  für  je  3  m 
Lauj^c  des  Bootes,  für  Boote  bis  12  m  Länj^e  2  PS.  für  je  1,,^  n> 
Lhtge,  and  für  Boote  fibcr  12  m  Länge  4  V&.  für  je  1,5  m 


Länge.  Danach  enthält  dn  Boot  von  10  m  Länge  einen  Motor 
von  maxioi  il      X  2  ■'ca,  13  PS. 

Ein  Motor  dieser  Starke  wird  dem  Boote  eine  (lassende 
Geschwindigkeit  Tcricihcn«  ohne  dass  die  Betriebskosten  lelatir 
lur  Geschwindigkeit  unTerhSltnissmisng  gross  weiden. 

riie  ausführliclie  Bestimmung  der  GcschwindiKkeii  van 
den  Abmessungen  des  Bootes  und  der  Knift  des  Mutors  würde 
hier  zn  weit  ftthrea  Folgende  Angaben  aus  der  Prans  werden 

geiiilgend  orientieren. 
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Durch  sorefSl%e  Ilctstellnng  des  Bootes  wd  gute  Mon- 
tage des  Motors  wird  n>aii  mit  der  gleichen  Pferdeiahl  auch 
holi.-re  Geschw  indigkeiten  als  ilie  hier  angegebeneu,  welche  zum 
L^i  össten  Teile  fui  Boote  mit  Kajüten  Gellui^  haben,  auf  glattem 
Wasser  erzielen. 

Zu  den  Belriebsikoslen  des  Motorbootes  des  Printnumoes 
kann  man  eigentlich  nur  die  Kosten  für  Betriebsmaterial,  als 
Petfolcuiu,  Benzin,  Sjiiritus,  dann  für  Schmieröl,  Putzmaterial 
elc  und  das  Gehalt  fUr  den  Bootsmann,  welcher  zugleich 
Nkuschinist  ist,  zählen.  Das  sind  die  taufenden  Au9gal>en.  Für 
Kei»araturen  wird  man  verhSItnismässig  um  so  weniger  auszu- 
geben haben,  je  besser  man  lioot  und  Motor  eingekauii  l::-t. 

Amortisation  und  Zinsverlust  können  hier  nicht  in  Frage 
kommen.  Wenn  auch  die  Motoreafabriken  stels  einen  Mazimal- 
verbr.iuch  an  Retriebsmateri;d  garantier,  ri.  ',\clcher  z.  B.  für 
Benzin  zu  0,3  bis  0,4  kg  per  Pferdestarke  und  ituude  betragen 
soll,  SO  wird  man  gut  tun, 

bei  Benziobeliieb  0,.'>ü  kg 

,  Pelroleumbehricb    .    .   .   0,-jj  kg 
,   Spirilusbetricb    ....    0,bö  kg 
anzunehmen  und  danach  die  Betriebskosten  zu  berechnen. 
Einem  Boolsmann  zahlt  man  gewShnlicb  80  bis  100  M.  per 
\loii;!i  S.ilär  und  engagiert  ihn  nur  für  die  Sommermonate. 

Die  AnsL'abcn  für  einen  guten  Bi>otsmann  soll  man  nicht 
si-liciien.  sie  werden  itiimer  ttoch  klein  Sein  gegenüber  dem 
Aerger  und  den  Unkosten,  die  ein  schlecht  bedienter  und  be- 
handelter Motor  bereiten  kann. 

I  lic  nedicnunii  ei  i  :  i  i' ii  :  iicheo  .Anlage  ist  absolut  nicht 
j  so  einfach,  als  die  meisten  Verkäufer  von  Bootsmotoren  im 
Brusttöne  der  UcbeReugung  behaupten.   Ein  Motor  veriionunt, 
'  ^eiiau  wie  jeder  andere  Gebrauchsgegenstanii  der  Wel^  wenn 
er  nielit  oideiillich  l>ehanileh  und  gopflegt  wird. 

W  ie  hoch  sind  die  .\  nscharfungskosten? 

Dass  die  Aoschatlungskosteo  von  Boot  und  Motor  von 
Grösse  und  Beschaffenheit  derselben  abhängen,  bedarf  keiner 
weiten  n  l-ic:>rtrrun-^'. 

Ivs  gibt,  wie  in  jcdei  Branche,  Fabrikanten,  wclclie  billig, 
und  sulche,  welche  teuer  arbeiten.  Dennoch  werden  die  da- 
durch entju  hendcn  Preisunterschiede  nicht  so  erheblich  n  in 
als  die  Dilfercnzen  zwLsdten  den  Preisen  der  Pabtikanicn, 
welche  ilurch  sofwnannte  Sebundprcisc  die  Konkunenz  unter 
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allen  Umslündcn  drttcken,  untl  der  Fabrikaalea,  «elehe  die 
fiikenntiiis  dct  Käufer  dufcb  hohe  Pieiae  aunuaulaea  ref- 

sui'hcn. 

Im  allgemeinen  wenlen  die  Preise  put  geleiteter  Werke 
für  FabiikaU:  gleicher  Cir(i$$e  und  Gttte  uotneiiander  ziemlich 
ahnticli  seid. 

L)in  Ciiic  eines  BoDtes  liänjjt  nicht  nur  von  der  \d  Irs 
Baumaterials  und  der  Aujstutluog  und  tuo  der  Ausfiibruüg  ab, 
sondern  auch  von  der  Form  des  ganzen  Bootes  und  seiner 
äusseren  Erscheinoog.  Die  crsiere  ist  meistens  «las  Resultat 
lai;i,'iähriuer  letiercT  E'rabruogcn.  die  letztere  blin^  von  vier 
iinmerhiii  kiinsttcriscfa  ZU  nennttidea  Begabung  des  Kon- 
atnikleurs  ab. 

Mao  wird  Bootskörper  bereils  ffir  ISO  II.  per  Meter  Uage 

erhalten,  aber  anrh  '00  M.  j>cr  Meter  I.änj'e  zahlen  miissen. 
Man  wird  diese  Houtc  jedoch  auch  nichi  miteinander  ver- 
gleichen diirfer.. 

für  den  feoaiulea  biliicen  Preis  kann  man  nur  Boote 
aas  deutschem  Ftchtenbob,  in  Rliokerart  erbaut,  mit  eisernen 
Nä^jeln  zusummengearbeitet,  mit  cinfaclien  Sitzb.Hokeu  .lusgc- 
siallel  und  mit  gewöhnlicher  OeUarbe  angeistricben,  veriai^n. 

Wer  auf  ein  elej*anles  Boot,  aus  anierikaiiiselier  Fidite 
Zedern-  oder  Mnhn^^nnihil?  U.'^r'.vrhl  oder  <liagon;il  i  rhatu,  mit 
Kuplernä>;eln  und  Mciailt>(*izcn  russinniengearbcitei,  erstklassig 
aus}:estattel,  angestrichen  und  lackiert,  reflektiert,  der  urifd  ge- 
rech tervoiae  erheblich  mehr  dafür  aussetaen  mUmeo. 

Bootskurpcr  aus  Ettea  oder  Stahl  sind  gewöhnlich  tenrer 
als  solche  ;ui.s  Holz,  ll  inlc       Aluminium  ^eliL-n  als  die  ■;•  uer.-.ii  n 
Für  tLajuten  zahlt  man  je  uacb  der  Grüäse  und  Ausstattung 
ca.  300  bis  1000  Mk.  per  Ueter  Lange  der  Kajflte. 

nie  Kosten  i'.cr  l'onisiijft il^lun:;,  d.  h.  aller  der  Gcgen- 
.-itäode,  welche  zam  likiuitAiü  uu  1  iai  Sicherheit  notwendig  sind, 
wie  Anker,  Ketten,  Leinen,  Lateroeo,  Ruder  usw.,  werden  je 
nach  Ausffihnuqj  und  Reichhaltigkeit  rt:i£hiedeu  sein  uo  1  lassen 
ach  bieHDr  keine  Normen  aufstellen.  Fiir  einen  Kopfeiüberzap 
der  äusseren  Bodenfläche  des  Bootes  zahlt  man  HD  bis  9<>  Mk. 
per  Meter  Buotslange.  Dieser  Ueberzug  ist  (ur  Keiücbuwte  und 
Seekreuier  recht  Torteilhafl,  da  er  das  Anwachsen  von  Muscheln 
verhindert,  weiche  die  B()üLs4)berflHehe  uoebOD  HUebbn  und  die 
Geschwindigkeit  erbeblich  vermindern. 

L)ic  Fabrikation  der  Bootsmotoren  ist  der  der  Waj^enmoloren 
durchaus  ühnlicb.  Die  Koostnditionsprinzipien  sind  nahezu  die 
(;1eichen,  die  Materialien  dieseibea.  Die  ganze  Produktion  der 
ti.rc-n  l.iäiiri  ii-_-ute  als  eine  foriiiierle  angesehen  werdfn.  finher 
werden  aucli  die  Preise  der  verschiedenen  Fabriken  wenig 
differieren  können. 

Wer  die  Preislisten  der  Motorenfabriken  Studierl,  wird 
finden,  dass  eini;;e  l-abriken  über  die  I.eistun^jen  ihrer  Motoren 
recht  unbestimmte  Augal>en  machen,  welche  geeignet  sind,  in 
dem  NtcJittacbmaone  eine  unrichtige  Anschauung  ron  der  Grösse 
der  ausgcwKMIen  Maschine  su  erwecken. 

Man  liest  da  z.  B.: 

Ty|j  A:    4  i'S.  nominelli  6,0  I'S.  maximal 
,    C:  10  ,        ,       16  , 
,   D:  15  .        ,       26  , 
.    E:  21    ,        ,      36  . 

Wieviel  leisten  di'un  ilic  Motoren  nun  eigentlich?  So 
witd  iler  Laie  tragen,  üs  scheint,  als  wenn  die  Fabrikanten 
oftmals  selbst  keine  genaue  Andiunft  darüber  geben  können 
oder  (Ue  Molorm  als  starker  erscheinen  lassen  woHcn,  als  sie 


sind/  Es  ist  natfirlieb  nicht  au<geseUussen,  dass  So  MolMen 
aur  der  liremsstation  unter  besonders  günstigen  Ik-triebsbcdin- 
guagen  jene  maximalen  Fferdestärkco  für  Minuten  gezeigt  haben, 
sie  kommen  jedoch  niemals  für  den  normalen  rationellen  Dauer« 
betrieb  in  Betracht.  Man  wird  daher  stets  besser  £ihten,  wenn 
man  sidi  an  die  sogenannten  nominellen  PierdckrUte  hSIl  tind 
nach  ihnen,  sowie  nadi  dem  Gewichte  der  Mohmn  die  Pnne 
beurteilt. 

Für  gut  gebaute,  auf  lange  Lebenadaaer  konstntierie, 

rationell    arbeitetide    \iertakt-Schiffsniotoren    mit  elektrischer 
Zündung,  Zentrifugal-kc^utalor  und  guter  Kiihlpumpe,  zahlt  man 
durchschnittlich 
9  bis  Ii  M.  per  kg  Gewicht  ((Ur  l-Zylinder-Jdotoren) 
7  bis  7,S  ,    .    ,       .  tfUr2*u.4'ZTlinder-UoloT«i), 

Pirsi  Nfntorcn  laufen  5O0  bi$  800  Touren  per  Ifinttte  und 
wfiegcn  l     33  bis  38  kg  per  Pferdestärke. 

\Ki,  bes'.ellt  man  ein  Motorboot? 

Man  bestellt  eine  Kutsche  nicht  beim  Heidebändler,  cioe 
Segeljacht  nicht  beim  Segelmaciher,  ein  Danpfboot  oieht  befaa 
Kesse;-  Lider  .Maschine nTtlirikanten,  also  nch  ein  Motoiboot 
nicht  beim  Motorentabrikanlco. 

Wenn  heute  nodi  die  Motorenfabiikanten  mehr  Motorboote 
in  Auftrag  erhnlfen.  für  I?ontswcrften,  sn  V\i:i;i  das  erstens 
an  der  ungenügenden  taiiii^keit  des  kaufenden  Publikums,  seine 
Vorteile  /u  crkenneo  und  zu  wahren,  zwdteiu  an  der  mangelnden 
TaUiraft  unserer  Bootswerltea. 

Solange  der  Bootsbaoer  ein  Handwerker,  oiebt  ein 
iiichl;|.'cr  In^'cniciir  uml  Scbitl'baucr  ist,  solan;;«  er  das  Ver- 
ständnis und  die  Kauflust  des  Publikums  für  seine  Produklo 
nicht  zu  crweckeo  vwstdit,  werden  die  beute  beretb  als  sehr 

reformbril'irfti^'  sich  crwei.'^cnilcn  VabUtaiMe  kUUlt  Cioe  Ot^ 
sprics-ilicht;  Veränderung  etfahiun. 

Wer  ein  Motorboot  zu  erwerben  wünscht,  will  doch  vor 
allen  Dingen  ein  Boot  besitzen,  welches  seinen  Inlenaionen 
entspriehl,  ihm  genügend  Sicherheit  fUr  seine  Person  und  auch 
Vergnügen  reip,  Nutzen  t.;i  vTiihileislet. 

L'm  ein  wirklich  tadelloses  Boot  liefern  zu  können,  muss 
der  Schiffbauer  den  Verbremnmgsmotor,  genau  wie  die  Damp^ 
mnscViinr,  nur  alseinen  Teil  des  von  ihm  zu  liefernden  Objektes 
betrachten.  Kr  bat  die  schweren  Garantien  für  Seetüchtigkeit 
und  Geschwindigkeit  zu  tragen,  daher  muss  er  sich  denjenigen 
Motor  aoswilblea  können,  welcher  ihm  gestattet,  ein  Produkt 
tu  schaffen,  das  durch  innere  Harmonie  dem  Ideale  mfiglicinl 
nahe  kommt. 

Dieses  zu  erstrebcode  notwendige  Ziel  wird  des  .Motoren- 
fabrikant, der  sich  um  seine  Normalmotoren  beliebige  lk>ots- 
scbalca  herumbauen  lässt,  wie  das  heule  noch  vielfach  der  Fall 
ist,  nicht  erreichen.  Das  Motorboot  würde  sich  heule  bereits 
einer  gnissertn  \  irl.reiiung  und  eines  besseren  Rufes  erfreuen, 
wenn  die  ualürliche  Fnlwicklnng  des  Motorboote«  durch  die 
«ioaeil^e  Behandlung  der  ganzen  Frage  seitens  der  Motoren» 
tidwanten  nicht  .lufsrluiUf  n  werden  wnie 

Seetüchtigkeit, Gerauiijijikeit  u.id  .»iigeoie&seoeGeschwindiu- 
keit  sind  schwerwiegende  Bediof,'unnen,  "cl'-he  von  jedem  guten 
Boote  erfüllt  werden  müssen  und  in  erster  Linie  von  Form  und 
Bauart  des  Bootes  and  der  richtigen  Wahl  des  Molors 
abhängen. 

Motoren,  welche  ihre  Schuldigkeit  nicht  tun  wollen,  kann 
n»n  durch  «alspreGbeode  Veritederuogen  sur  Tollen  Leistung 
bringen  und  scblimms'en  Falle»  durch  amlere  MMorea  ersetzen. 
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ZritKhrift  dv»  MiuelvUTwi»AUchen  Motorwagen-Veicins. 


im   Heft  2 


Missluoceoe  Boote  latseit  »ich  jedoch  in  den 
allerwenigste«  Fällen  su  tadelloacn  Fabricogea  «toi- 
waadela. 

Wer  daher  aaf  em  Kuies  Boot  reflektiert,  «1er  freie  ohne 

Vermilllunp  Her  Vertreter  der  Motoreofabriken  oder  der  Mutor- 
boolsbändier,  welche  ihr  ilauptaugetinifrk  hüuti)^  nur  auf  liic 
liir  sie  abfalleode  Provision  richten,  mit  einer  Schiffs-  Oder 
Hoolswerft,  an  deren  Spitic  ein  bewährter  Spcziallechuiker  steht, 
in  \  erbindung.  Der  Reflektant  winl  hii-r  nicht  nur  am  besten 
beraten  werden,  sondern  naturgomäss  auch  besser  und  daher 
bUliger  kaufen,  als  beiat  Motorenfabrikaaten,  welcher  aus  eigener 
Ueberaeugung  nur  lür  die  schwer  Itootroüierbare  Leishug  leiaes 


Motors,  nicht  aber  für  die  guten  Eigenschaßen  des  gaiucn 
Hootes  garantieren  kann,  aof  «clehc  es  doch  scblieadicfa  an* 

kommt. 

Auf  «liesc  Wci?e  nötit  der  K»»nsumenl  nicht  nur  sich 
si'lbst.  er  l-inlert  auch  den  MotoiiMmlsbau.  der  d<'Ch  nur  seinen 
Zwecken  dienen  soll,  und  hilft  ihm  sich  zur  erstklassigen  In* 
duslrie  tu  entwickeln,  welche  wir  in  Dculscbltad  aut^nbficklich 

noch  VL'tmissea. 

L>ie  untcrstützeiule  Hiitsiclit  iJes  kattCsoden  Pnbtikttmi  iaf 

hier  die  condiliü  sine  qua  non! 


Intamatlonales  Preisausschreiben 
betr.  Acetyl«i>Lat«rnen  und  Scheinwerfer  KU-  Automobllea, 

veransi.ilLfl  m  ti  rii'm 
Deutschen  Anfonnhi!  -  Club, 

MUtclearopälichca  Moiorwa(en-Vefela 
ijii'.i  tlt-m 
Deutschen  AceiyUn  •Verein. 
Die  PrQfung  der  Acetylen-Latemen  ist  nach  ebijSlirigeD  Ver- 
snchea  beendet;  die  Pteisvedeiloiig  fiadci  «in  1.  Fabraar  ststL   In  der 
btenntiaMlsn  AnleadUI-AMaldhiBC  Berlin  1906  werden  die  pnris- 
gekrtetcn  Laitanca,  Sebelnwczfer  und  Eniwickici  lur  AussIcIIudr 
kommen.  D.i^  Prpi^i^rricht 

t>  —  Uet>er  die  Hinfuhr  von  Motorwagen  in  I  ransvaal  l.e>°:st 
CS  iD  L-inam  anilUckrn  Huiichte  aur;  J:ih;imii  nIihii;  :  I  i.i  M. : i,:n> .ii;i-n  i'i 
lifu  /üllBtaliftilten   uicbl   scpjtji   uiigi'hjlni  siiid.    jn  isi  mir  lnvji,'l;>  h 

ziiliissig.  Die  Vtiwcmiuog  vou  ^eisoncnwagi-n  iial  in  dtm  Ituleu 
Jahte  kolo«*al  ztigenommen,  und  swar  «rerdea  verweadei  Dampf-. 
Beaiin-  und  auch  eisige  elekUrische  Wagen.  Besoadeie  Aafmeclitaot- 
ksil  ist  aaf  den  Uaislaad  an  lantea,  daas  tragen  dtt  scblachUn  Wag«, 
GcrNl  elc.  die  Wägen  bSbar  jaalaUt  s^  mflastn  wie  dsb^.  and 
dau  die  Erhallung  rcsp.  die  Repaiatarea  tod  Wagen  hier  sehr  las 
Geld  Kefal,  dieselben  daher  In  ihrer  K»D«trulciioo  tnOglicbtt  einfach  ge- 
halten sein  sollten,  üci  Molurwagen,  .System  Ücnz,  werden  zumeist 
10  bii  hCclitlens  24  PS.  angcwaadl  (eine  griüssere  ITcrdcktafi  ist  in 
SOdafrika  unnütz),  bei  Oamprtrajgcn  wohl  auch  weniger  Mit  Muior- 
taaiwagen  wurden  ricllach  Versuche  gemacht,  doch  haben  «ich  die 
•OdafrikaDi^rhrn  Strassen  Kir  solche  Tr.  i!<<v«  wenif;  geeignet.  Nur 
vereimellt'.  iiut  einer  Tragfähigkeit  t'  r  ^  b  :-  6  tons,  aind  hier  an 
sehen  und  gehören  zunieiit  den  grossen  Bjüueieien. 

< .  -  l'nter  dem  Titel  „Automobil  and  Motorrad"  hat  aie  frir 
diese  Zwe'ge  seit  Jahren  io  hetvorragendeni  Mas»e  tätige  liucb- 
handluug  von  W.  11,  Kfihl.  Berlin  W..  Jigersli.  73.  <lie  auch 
»eil  Anbeginn  I-u»feiantin  des  M.  V.  i-l.  ilii  V.üeichniB  aller  bc- 
deateodett'n.  li^slici  etscbienenen  IiIü  'jli  .  Alilun  lli  i  t^i  i;  und  Zeitschriften 
herausgegeben.  Oiese4  Ver»>'i''l:r"is  i^i  iMjsciirar.li  jnf  Tfrliüik  In- 
dustrie und  Verwendung  des  Anim:!' (uls  und  <le«  MhUimiIi^  ;  i  \ti. 
kehr«-.  Sport-  und  Kriegsrwc'  kcn,  ls  ist  aber,  sowiit  «)i  tie.ui  Ijurtb- 
lil  iiti  rn  <  tlioi>nen  konnten,  in  li-  ii  liizichunK  wohl  das  VollstäudiRstc. 
was  liisbcr  auf  diesem  Gebiete  vorlianden  ist.  Dieser  Katalog,  deu  die 
Hcrautgcbcrin  allen  Interessenten  unentgelilirh  zur  VerfOgong  stellt, 
ist  eine  sehr  dankenswerte  und  willkomineBtt  Gabe  und  «vird  eis  wobU 
Tcrdtenlca  latcreiae  ioi  Racisa  aller  deijcaigen  fiadan,  welidie  bemflkh 
■»der  ans  Uebhsberel  dem  Molotlkhnpssen  nabestehen. 

.'i  Pahrschelnentztehung.  DemMoDtcnrund  KrallwagenfBhrer 
K  .1 1  I  i  I  e  tu  t>t>  r  i-i  ,  .'-l  I  ili  \>*1''  lu  Maiiiihcim  geboren,  i.  Z.  in 
kmdoti  «(  luifiiid,  151  ''.un:;-!  \'iT!iij.irig  i)e»  llettu  Polizeipräsidenten 
■n  Kixduil  vom  V.  jauuar  wegen  wiedcrbultei  Vcilet>.>ug  der  ihm  als 
FAbrer  eines  Kranwagens  obUegenden  VerpiAkktoagta  das  FVhren 
aoldter  Fahrzeuge  auf  die  Daner  eines  Jahras  unlarMgt  und  Ibas  das 
BaOUgaagaieagnis  eniaogen  worden. 


Internattonale  Automobll-Aumtellung  Berlin  1905. 

Wie  uns  der  Arbcits-AusselmaB  mitlaiU,  weiden  denjenigen  Ans- 
siellcrn,  die  ihre  Tieteiliguug  dir  eine  eventuell  statihodende  Aosatellung  im 
nichslen  Jahre,  bis  zum  1.  Mürz  d.  J.  zusagen,  die  jetzt  iimegchabten  Plitze 
auch  (Ar  das  nächste  Jahr  reserviert  Eine  VerpUiclilung  im  koSMIcndea 
Jahre,  eine  A-.:ssiei-iit:c  m  J.jiiM-:ben  Räumen  SU  Teranttahen.  cswicbsi 
der  Ausstcllung*teitung  hierdurcL  nu  lit. 

Mit  dem  Hofspcditeur  (i  is  ai  .Kniuer,   ücrtio  \\'.,  Wichmano- 

slrassc  5,  i«;!  rh;c  fl,ihinif»'hende  Veiviuli.irnni»  spirnf??"!.  flass  diejenigen 
Ausstelluii;,'?!^!  i:''H''i'inili-,  »eiche  nicht  viu-i  .\ii-sIi  m,t  sl-:!.»!  oder  dtuch 
eigens  von  mm  läi-iiuUiaKtc  in  die  Ar?  .[(.Uiiogaiäuiiiir  i;t  s<  kaffl  werden, 
an  die  Firma 

Gustar  Knaucr,  Hetlin  H.unlun^j.Kchrter  Giüerbaliuhoi, 

direkt  adressiert  werden  künnen,  -.vrli  l  <•  die  Spedition.  Lagerung  und 
kückexpedierung  der  Ausslcllin)f;«:;cs'-r.'Tiände  unter  folgenden  Be. 
dingungen  j:u  übeinehmt-u  -icii  vcrpl'u  l.h  [  hat; 

1.  RoUkcM  vo.'.  Ji  !  H.iliii  .•III  .\ii5stelluog 

y^:    Hhl         .^■|  Pf. 

II.  "Irani'port  eini--.  I  ;ihi;i'iiK>''-  unti-r  «iichkumliper  Aufsicht  TOm 
liabohof  zur  ,\'isfti'lliirij,.  mk,  !■  titl;i  iiinf;;^.  liühr,  vonaagS* 
»etzl,  dui  CS  aul  iiigeaen  Kädcrn  lau  t:    ö  Mark. 

III.  Abholen  der  Ausstellungsobjekie  von  der  AuasIcUaag  and 

Expedition  dei.wlbcn 

II",  II-  <^  .1- 

IV.  1  rollen  die  AussiciUingsRiv n-t  n  Ii'  läugcrc  Zeil  vot  Vi- 
üllnung  der  An«stc]|iing  in  II  ilm  i  i  .  so  dass  dieselben  s<i- 
Iage4t  weiden  mCissi'ii,  so  und  btierbuet  Rollgeld  von  dct 
Bahn  Vtm  Lagerraum : 

per  100  kg  ÖO  Pf. 
Lagergeld  Ja  aaidt  der  Art  des  Gates  pro  Qnadiataielcr 
f..agerraun  tud  Monat  1,?$  M.  oder 

per  1CN>  kg  jü  Pr 

V.  Uei  schweieu  übjekteo.  welche  durch  den  betreSeadca 
Kataeber  uad  SMaea  Bägicittr  niebt  anf-  «ad  abgdadaa 
weidaB  kCunan,  weidan  die  cntspMcbaadni  ArbaililAbne  eins 
bereebaeL 

Für  gesdralte  Arbeiter  icap.  Faeker  aun  Anqiaclics 
und  Aufstellen,  sowie  (emrr  tum  Abbrechen  und  Etnpackw 
der  Auialellnagsobjekie  wird  berechnet: 

7,riO  M.  pti>  Tag 
oder  bei  stnsdeaweiser  Berecboung: 
1  M.  pi<'  Stunde. 
Zur  lji);iTuiig   der  Kislen  und  : '  n  k ni  iti  t  .iln  ii  -uUro 
wählend  der  Dauer  der  Ausslcllnug  gcclgi3Cte  Räume  kosteu- 
frei  Zill  Verffigung. 
Der  Firma  ist  Oberdies  aufgegeben  worden,  ertahrene  Beaatie 
far  die  AbUduBg,  Aiaftlolluagsai  heilen  elc  «m  Ueberwacbung  tu  aicüta- 

Hsrr  O.  Würaer^Hanau  a.  M.,  V.'i<iii<euJer  des  Verbandes 
deutscher  Fahrrad-  und  MolorüahrzeugUäudler  e.  V.,  i«!  von  der  kfioig- 
liclieD  Itegierueg  in  Kassel  am  SacbrersiSodigen  zur  Prüfung  «oa 
Kraltfabrsaagea  und  lur  Erteilnag  von  BefShigungs  Zeuguissea  IDr  die 
FOhrcr  von  Krsftfalirteugen  emaaut. 
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Die  Rotoren-  und  Autotnobil-Fabril((]tioii  der  Allgemeinen 

eiektrizitats  •  Gesellschaft 


Von  lagMieBr 

Wie  l'cl.ai.iit,  werden  Jie  Nfr.ti.n-n  .ind  W.ifcn  ficr  Ncutn  1 
AutoinobÜ-Gesell.-ichalt  in  den  Werkst.-iikn  der  AUgeineioen 
Elekbiiillts-GeidlKhaft  getNiat.  Da  nun  die  A.  E.  G.  sich 
nicht  mit  Kleinigkeilfn  alii^ibl,  so  versprach  Jcr  Besuch,  zu  dem 
-lie  DireklioQ  der  N.  A.  G.  freundüdist  eingeladen  balle,  recht 
uiteressant  M  werden»  welche  Enrartung  denn  such  äouc- 
troffea  ist. 

Von  Berön  aui  ist  die  Pabrik  n>  ca.  V»  Stunde  zu  er- 
reichen, sie  liegt  in  Olwr.schoneweidc  an  der  Spree,  dort,  wo 
noch  vor  veoigen  Jahren  die  offene  Heide  ein  Atullu^sisicl 
der  Berliner  war.  Heote  ist  Oberschöneweide  eine  Udne  Fabrik- 

sladt  ^•L'A  orile.i.  iic  unter  ilirn  deichen  der  A.  E.  G.  sieht. 
Schon  auf  der  Strasse  merkt  man,  diäs  man  «icb  bier  im  Zeichen 
der  ElekIrizitSt  befindet,  denn  fewöhnlieh  trifft  au»  untervegs 
den  langen  Güterzug,  der  von  einer  rie-rKPr.  clclrtnschcn  T.nV-n- 
moüve  gezogen  vvinl  und  den  LastcMvcrkcJir  iul  dei  einen 
Sbasaenaeite  yoa  einer  Fabrik  zur  anderen  vermittelt  Hier 
werden  die  Kabel  fabriziert,  die  Lebensadern  des  jetzigen  Zeit- 
alters der  Elektrizität. 

nie  .Meldezimmer  des  Kabelwerks  sind  unsere  erste 
Station,  hier  woiden  vir  in  die  Boreaus  der  Automobilfabrik 
geleitet,  und  nach  einer  kurzen  Unterredung  mit  dem  Herrn 
Direktor  Wolff  konnte  die  Besichtigung  der  F  ul  tik  vof  si  Ii 
gehen.  Wir  befinden  uns  oben  im  ersten  Stockwerk  und  koiuwen 
idllidi  an  eine  Glastür,  die  sofort  dnen  Ueherbli(&  in  die  unter 
u-  -  i;-(4e-iile  weite  Halle  gestattet.  Hinter  der  Tür  ist  eli.e 
Treppe,  die  direkt  nach  unten  in  die  Kalle  führt.  Dieselben 
Reiae^  die  fOr  den  Naturfteund  ein  ccbSner  AuazIchtqMinkt  be* 
sitzt,  birgt  die  obere  Plattform  dipscr  Trrppe  für  den  Maschinen- 
menschen. —  Nichts  von  m  ;u  wu--tL;i  Uirra,  der  sonst  die  Sinne 
befoogen  hält,  ist  hier  zu  »spüren,  kein  unstetes  1  lurcheinauder- 
iaufen  der  Arbeiter  ist  zu  bemerken,  ein  jeder  ist  an  seinem 
Platze.  Man  hört  die  Maschinen  summen  and  snrren,  aber  man 
Mcht  nichts  von  Transmissionen  und  lA-derrienien,  und  doch  ist 
atles  in  Bewegung.  Wir  befinden  uns  im  Reiche  der  Elektrisität, 
aus  der  die  Transmisrionen  Tertnannt  sind.  Sie  geboren  einem 
»ergangenen  Zeitalter  an. 

Wir  steigen  die  Treppe  hinab  und  wenden  uns  nach 
recMs.  Auf  diesem  Wege  haben  wir  zur  Linken  die  FrSserei 
und  recht-  die  Dreherei.  Hier  sieht  man  schtm,  dass  alle«  auf 
die  Massenfabrikation  zugeschnitten  ist,  denn  jede  der  vielen 
Ffismaschinen  hat  ihre  besondere  Afbeit  und  ihren  eigenen 
Arbeiter  als  Dirigenten  Hier  wird  alles  gefräst,  wa.s  sich  über- 
hau()t  fräsen  lässt,  walueml  jetzt  hinter  unserem  Rücken  auf  den 
Fjuison-  und  Revulverhänkeu  die  vielen  Drehlello  von  lien  langen 
Stahlsianuen  al^esiochen  werden.  Weiterhin  Stehen  cio  paar 
Automaten,  das  sind  Kof^elradhobelmaschincn,  die  ohne  bc- 
SOndere  Aufsicht  arbeiten  und  ein  Klingel/eichen  j,'cl>cii,  wenn 
^  Appetit  auf  einen  neuen  RadkOtper  haben.  Aber  was  ist  denn 
das?  bt  das  nidit  ein  re(;elrechter  Bohrkaslen?  Unser  liebens- 
wiirdiyer  Benleiter  lässt  uns  erst  Zeit,  ilaniit  wir  iiti.s  erliolen 
koQDCD,  und  zeigt  uns  einen  zweiten,  der  gerade  an  sciacu  Ik-- 

stiomungsort  geAihrt  wird  .   ,Ja,  Sie  wundem  sich, 

atier  wir  haben  tüe  ;iiij>wcilij;e  im«!  kostspieliire  Aiin  iHsi'rei  ;iiif- 
({egebeo,  bei  uns  werden  die  Mutorcaychäuse  2usauuueugcpa»l, 


Lehabeck. 

und  i!nri  'rrnriien  sie  in  die  liohrlelire.'"  —  Heiliger  nraluna, 
mein  k.u.ii  u;aii  ni>ht  verlannen.  Solche  riesigen  Bohrlehren 
rentieren  sich  natürlich  nur  dann,  wenn  es  sich  um  eine 
Massenfabrikation  handelt,  utnl  <liese  tieginnt  eigentlich  schon 
bei  den  Motoren,  wenn  nicht  unter  Stück  einer  Sorte  gleich- 
zeitig gebaut  werden.  Selbsiverstindlich  muss  ein  Gehäuse 
;;enau  SO  gross,  als  wie  das  andere  sein,  und  Veründcruiq;en  an 
den  Modellen  dürfen  nicht  Torkommen,  denn  sonst  ist  unter 
ümstaiitlen  die  n.inze  Bohrlehre  nicht  mehr  zu  gel)rauchet>.  Ist 
ai>cr  einmal  das  Gehäuse  in  dem  Kasten,  dann  bat  man  keine 
Schwier^keUeo  mehr  mit  dem  AuEspaamcn  und  Ausrichten  auf 

den  Bohrwerken  und  braucht  auch  nicht  zu  befürchten,  d;iss 
sich  da»  AJuminium  Tcrziebt,  oder  sich  einmal  an  einer 
Stelle  der  Bohrer  verlliuR.  Di«  grossle  Hauptsache  ist  aber,  dass 
(  in  sii'ck  ^cnau  .so  wie  das  andere  wird  und  so  leicht  nichts 

verpiuscht  weiden  kann. 

Während  nun  links  die  Frä-sma.schinen  immer  irnisser 
werden,  ist  dasselbe  rechts  der  Fall  mit  den  Drehbänken.  Iiier 
wird  natürlich  jedes  Stück  genau  nach  Lehre  und  Kaliber  ge- 
arbeitet die  nach  Normalien  luii  mm  Toleranz  fesl^est'ält 
sind.  Inzwischen  smd  wir  in  der  Bohrabteilui^  angelangt,  wo- 
selbst wieder  kleine  und  grosse  Bobnnaschben  hübsch  i^e- 
ordnet,  wie  in  einer  .\u.sslellunf:,  nebeneinander  stehen.  Da 
stehen  ganze  Stapel  von  Motorgehäusen,  Geirieb«k%steu,  ilinter- 
achsgehausen  und  was  sonst  alles  noch  zu  dem  fert^en 
Wa^jen  gehört,  immer  schichtweise,  wie  beim  Bäcker  die 
Semmeln.  Ganz  unten  üind  einige  Buhnnichel  dabei,  die  vielen 
Löcher  in  den  der  M.  A.  G.  typischen  KSfaler  zu  bohren, 
eine  mühseHi;<'  .Arbeit,  die  recht  viel  'lo-!]!.!  erfordert. 
Rückwärtsblicken^l  sehen  wir,  wie  die  Ku;liel«ejlen  i;c- 
dreht  werden.  Da  stehen  die  Dre-llerr.  wie  sich  liiese 
Elitetruppe  mit  Stolz  nennt.  Mau  sieht  diesen  braven  Arbeitern 
schon  am  Gesichte  an,  das«  sie  tüchtige  Kerls  sind,  denn 
<lie  Kurbelw<-Ile  i>t  das  schwieriVsle  Stück  am  ganzen 
Motor.  Weuu  die  Kurbelwelle  auch  nur  eine  Spur  von  Un- 
genauigkeit  ze^  wenn  sie  auch  nur  um  eines  Haares  Breite 
„schlägt"',  dann  ist  eine  Fehlerquelle  in  dem  Motor  enthalten, 
die  sieb  niemals  wieder  beseitigen  lässt  Aus  diesem  Grunde 
wird  auch  jede  Well«,  wenn  sie  fettig  ist,  genau  n^ls  des 
Fühlhebels  kontrolliert,  denn  schon  die  sich  beim  Drehen  ent- 
wickelnde Reibungswärme  kann  ein  Verziehen  der  Welle  während 
des  !>rehcns  herbeifübrco,  wdches  sich  erst  betneritbar  macht, 
wenn  die  Welle  erkaltet  ist. 

F.ioe  sehr  genaue  und  zeitraubende  Arbeit  ist  auch  das 
Zusammenpassen  der  Hinterachse  für  die  Wagen  mit  Kardan- 
welle, weil  diese  beiden  Stücke  von  innen  bearbeitet  werden 
müssen  und  sich  sehr  schlecht  dospannen  lassen.  Aber 
auch  hier  sind  geeit^nete  Vorrichtungen  getroffen,  die  dem 
Dreher  das  Arbeiten  erleichtem. 

Ganz  am  Knde  der  Dreherd,  rechts  in  der  Ecke,  stehen 
die  „K.inissi'ls",  grf.sse  \'ertikalbohrniasel'.ineti,  bi'i  ilenen  die 
Bohrspindel  stillsteht  und  sich  da^  auf  der  Flanseheiüe,  die 
sich  hier  wie  die  Plattform  dnes  Kaiusscls  dreht,  festgespannte 
.Arbeitsstück  lustig  im  Kreise  dicht,  schnell  oder  langsam,  je 
nachdem  die  Bearbeitung  eä  crfurdeit. 


Digitized  by  Google 


j  Google 


1 


36 


Fig.  6. 


Ilicr  wcrdfn  dif  lusanimfnyeyossenen  Zylimicr  ausnebohrl, 
die,  OeffnufijJicn  nach  oben,  auf  ]>asseinlen  (lusseisfiibhickLMi 
fesl;;espannt,  (ür  die  Aufnahme  der  Kolben  vorbereitet  wcrd<?n. 
Soliaid  die  eini'  (.>cffnunt;  l>ez\v.  der  eine  Zylinder  ausgedreht 
ist,  wird  die  Aufspannvorrichtung  transportiert,  und  die  andere 
kommt  an  die  Reihe.  Durch  diese  Anordnung  hat  man  die 
Garantie,  dass  die  lieiden  Bnhrungen  genau  seiikrecht  ceUeii- 
eioandersteben,  und  da^is  sie  rechtwinklig  zu  dem  Zylinder- 
flansch werden. 

Die  ausgebohrten  Zylinder  werden  nun  kunlrollierl.  ob  sie 
dicht  sind;  manclimal  zeigt  sich  nämlich  eine  kleine  Fore,  und 
die  ganze  Arbeit  war  vergeblich,  und  dann  werden  sie  an  den 
VcntilÖächcn  bearbeitet  und  mit  den  niitigen  Hohrunijen  für  tlie 
Bolzen  etc.  versehen.  Erst  nachdem  ilieses  m'<chehen,  ki  minien 
sie  auf  die  Schleifmaschine  und  werden  sauber  geschliiren. 
Etwas  weitergehend,  kommen  wir  an  die  I'rubierslatioii,  deren 
Einrichtung  Herr  Oberinuenieur  Vollmer  bereits  in  Heft  \XIV.  04. 
beschrieben  hat,  «ir  wenden  uns  vorläufig  nach  rechts  unil 
kommen  zu  »Icr  Kontrollslation  für  die  halbfertigen  Teile. 
Hier  stehen  grosse,  sauber  geschliflcne  Touchicrplatfeii, 
auf  denen  jedes  Stück  ganz  genau  jieprüft  wird.  Auch 
hier  hat  wie<ler  jeder  Arbeiter  seine  besondere  Spezialität, 
was  man  an  den  Blaupausen,  die  jeder  neben  seinem 
Stande  auf  der  Stnffeli'i  aufgespannt  bat,  erkennen  kann. 
Schrittweise,  wie  wir  weitergehen,  schreitet  auch  die  I'^abrikation 
fort,  und  wir  sehen  schon  die  fertig  gedrehten  und  gefrästen 
Teile,  immer  wie  sie  zusammengehören,  auf  den  <|ucr<tehendcD 
Werkbänken  liegen.  Wir  sind  bei  der  .Montage  angelangt. 
Zunächst  werden  die  Teile,  die  bei  der  Kontrolle  für  gut  be- 
funden sind  und  gehärtet  werden  müssen,  zu  den  Ilärteöfen 
geschickt.  Diese  sind  so  vorzüglich  eingerichtet,  und  das  ganze 
Härteverfahren  ist  so  gut  durchgebildet,  dass  sich  auch  nicht 
ein  Zahnrad  lieim  Harten  verzieht.  Was  das  heis.sen  will, 
vermag  nur  der  Fachmann  zu  würdigen.  I  )as  Härten  ist  nämlich 
eine  Kunst,  die  nur  von  sehr  wenigen  Atboitern  verstanden 
wird.  Sic  beruht  darauf,  dass  man  den  Stahl  in  einem  Ofen 
zum  Glühen  bringt  und  ihn  dann  in  kaltem  Wasser  schnell 
abkühlt.  Das  hört  sich  sehr  einfach  an.  Nun  besitzt  aber  der 
Stahl  die  unangenehme  Eigenschaft,  dass  er  sich  beim  Hinten 
gerne  verzieht,  das  hessst  das  vorher  ebene  Stück  wird  krumm 
und  windschief,  weshalb  es  erst  wieder  , gerichtet"  werden 
muss,  was  sehr  umständlich  und  zeitraubend  ist  und  vor  allen 
Dingen  das  Material  durchaus  nicht  besser  macht.  .Andere 
Stücke  werden  wiederum  , unganz',  sie  bekommen  Sprünge  und 
Risse  und  sind  natürlich  nicht  mehr  zu  gebrauchen.  Einen 
grossen  Einlluss  auf  diese  Untugenden  des  Stahls  hat  natürlich 
die  (Qualität  desselben,  ferner  die  Art  des  Glühens,  des  ,  Ab- 


schreckens* und  schliesslich  die  Zusammensetzung  des  Kühl- 
wassers. Namentlich  für  letzteres  kommen  manchmal  Mixturen 
zur  Anwendung,  die  sich  nicht  mehr  delinieren  lassen.  Unter 
solchen  Mmstämlen  ist  es  natürlich  sehr  schwierig,  alle  nötigen 
Faktoren  beisammen  zu  bekommen.  Für  die  Material prüfuoi: 
stehen  lier  .\.  E.  C.  schon  in  Berücksichtigung  des  L'mstandes, 
dass  das  Kabelwerk  auf  demselben  Grundstück  befindlich  ist, 
die  besten  Zerreissmascbinen  und  analytische  Methoden  zur 
Verfügung,  aber  das  Härten  selbst  kann  nur  von  solchen 
Arbeitern  vorgenommen  werden,  'lie  ihr  Handwerk  aus  dem 
verstehen,  und  da  die  gute  Härte  der  Zahnräder  und  der 
Nocken  etc.  die  Dauerhaftigkeit  des  fertigen  Fabrikates  bedingen, 
so  kann  man  sich  wohl  denken,  dass  dem  Härteprozess  in  allen 
Fabriken  die  grösste  .Aufmerksamkeit  gewidmet  werden  muss. 
l)aher  erklärt  es  sich  auch,  weshalb  unser  Begleiter  mit  Stolz 
seine  Behauptung,  dass  sich  hier  beim  Härten  nichts  verzieht, 
beweisen  konnte. 

Sehr  tiel  es  uns  auf,  dass  in  der  ganzen  Fabrik  so  wcnij; 
gefeilt  wurde,  nur  ab  und  zu  sab  man  einen  Schlosser  die  Feile 
zur  Hand  nehmen.  Dieses  kommt  daher,  weil  alles,  was  sich 
nur  irgend   fräsen  lässt,  auf  der  FVäsmascbine  gemacht  wird. 

Das  Fräsen  geschieht  natürlich  nach  der  Schablone,  und 
deshalb  kommen  die  Stücke  schon  „wie  aus  dem  Fi  gepellt* 
in  die  Montage.  Hier  wollen  wir  zunächst  Halt  machen  uo<1 
einmal  die  Seele  des  Motorwagens,  il.  h.  den  Motor  selbst  etwas 
näher  betrachten.  Zu  diesem  Zwecke  sind  uns  einige  sehr  gute 
]>liotographisclie  Aufnahmen  geniaclit  um!  auch  zwei  saubere 
l>urchschnittzeichnungen  zur  W-ifügung  gestellt  worden. 

Die  .Motoren  werden  je  nach  Verwendungszweck  zwei- 
oder  vierzylindrig  gebaut.  Die  zweizylindrigen  werden  für  die 
kleinen  Tourenwagen  der  Type  A  benutzt  und  kommen  auch 
in  verschiedener  tirösse  für  Lastwagen  zur  Anwendung.  Ihre 
Bauart  weicht  v<tn  der  des  vierzylindrigen  nicht  ab.  Nur  die 
Kurbelwelle,  die  auffallend  kräftig  gehalten  ist,  besitzt  aus  dem 
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Fig.  18.  Fig.  20. 


Vollen  gearbeitete  Kontregewichte ,  die  zur  besserea  Aus- 
gleichung der  Masseowirkuagen  dienen. 

Kugellager  kommen  hier  nicht  zur  Anwendung,  weil  keine 
Veranlassung  vorliegt,  mit  den  bewährten  Gleitlagern  zu  brechen- 

Figur  1  zeigt  einen  Durchschnitt  des  Motors,  der  die  An- 
ordnung der  Einzelteile  recht  gut  erkennen  lässt.  Die  Zylinder 
sind  natürlich  aus  einem  Stück  gegossen.  Ueber  dem  Sauge- 
ventil sieht  man  den  Abreisszünder,  der  hier  gewisscmi.issen 
als  Verschluss  dient,  eingesetzt.  Derselbe  lässt  sich,  wie  die 
Abbildung  rechts  zeigt,  sehr  leicht  entfernen,  wenn  er  gereinigt 
wenien  soll.  Das  Kühlwasser  tritt  von  oben  in  die  Zylinder 
und  fliesst  aucli  von  oben  wieder  in  ilcn  Kühler.  Durch  diese 
Anordnung  erhält  man  eine  .'^cbr  einfache  Rohrleitung,  deren 
Anschlusspunkte  an  den  Wassermantel  leicht  abgedichtet  werden 
können. 

Bei  dem  Längsschnitt  auf  der  Figur  rechts,  ist  der  Schnitt 
durch  die  eine  Motorenhälfte  etwas  weiter  vor,  und  zwar  durch 
die  Ventilkasten  gelegt  Man  erkennt  hier  sehr  gut  die  vor- 
zügliche Lagerung  der  Steuerwellc  auf  Kugellagern,  worauf  wir 
weiter  unten  noch  zurückkommen.  Die  Vcntilstössel  besitzen 
nicht  mehr  eine  Rolle,  sondern  eine  Stahlkugel,  die  auf  den 
Nocken  läuft,  eine  Anordnung,  die  auch  bei  anderen  Motoren 
benutzt  wird.  Die  Veniiiführungen  bestehen  aus  Stahl  und 
sind  von  unten  in  die  Venlilkästen  oder  Gehäuse  eingesetzt. 
Die  Vcntilspindeln  sind  an  den  Stellen,  wo  eine  Reibung  in 
den  Führungen  stattfindet,  stellenweise  ausgcsparrt,  so  dass  sich 
dieselben  nicht-  festsetzen  können.  Wie  ferner  ersichtlich,  sind 
in  dem  Kurbelgehäuse  unten  Rippen  angegossen,  <lurch  welche 


die  schlechten  Bestandteile,  die  sich  im  Schmieröl  bilden,  zu- 
rückgehalten werden.  Eine  weitere  Rippe  befindet  sich  vor 
den  Kontrollöflniingcn  im  Gchäu.sc  damit  beim  OeiTnen  des 
Deckels  nicht  das  ganze  Oel  aus  dem  Gehäuse  flicssen  kann. 

In  der  Fig.  2  sehen  wir  ilen  .Motor  von  der  Vcrgaserscite. 
Oben  auf  den  Venlilkä.slen  befinden  sich  ilic  Abreisszünder,  tlic 
durch  Brucken  gehalten  werden,  und  darüber  die  Kontroll- 
unterbrecbcr,  mit  denen  man  die  Funktion  iler  Zündung  «Icr 
einzelnen  Zylinder  prüfen  kann.  l>ie  Stossel  für  die  Abreisscr 
gehen  durch  den  Wassermantel,  der  natürlich  an  iliesen  Stellen 
vollgogos'irn  ist,  um  zwischen  lien  V'entilstösseln  der  Sauge- 
vcntilc  in  da.s  Gehäuse  zu  münden.  Unterhalb  der  Pumpe  und 
hinter  dem  Schwimmerbehälter  des  Vergasers  sehen  wir  zwei 
Deckel  am  Gehäuse,  hinter  denen  tlie  verstellharrn  Gleitbebcl 
für  die  Abreis.s.stössel  liegen.  I  >icsc  IIcln-1  sind  an  einer  Welle 
befestigt,  die,  wie  sichtbar,  beide  Deckel  verbindet,  deren  F.nde 
unterhalb  iler  Puin]>e  einen  kleinen  Hebel  trägt,  welcher  mit 
dem  Zündbebel  auf  dem  Steuerrade  in  Verbindung  .steht  Durch 
Bewegen  dieses  Hebels  wird  Vor-  oder  Nachzünilung  eingestellt. 
Sehr  viel  Wert  ist  auf  die  leichte  Demontage  der  Pumpe,  des 
Vergasers  und  des  Magnetinduktors  gelegt,  damit  schadhafte 
Teile  sofort  ausgewechselt  oder  repariert  werden  können.  Die 
Pumpe  vntA  mit  ihrem  Gchäu.sc  mittels  einer  festen,  am  Arm 
des  Kurbelgehäuses  angego.s.scnen  ."erhelle  gehalten,  während 
das  Flügelrad  durch  eine  UebiTwurfmutler  (Fig.  3)  mit  der  An- 
iriebswcllc  (Fig.  4)  verbunden  wird.  Der  Vei^ascr  lässt  sich 
ebenfalls  sehr  leicht,  nachdem  einige  Schraul>en  gcNist  worden 
sind,  entfernen,  wie  es  aus  der  Fig.  5  sichtbar  isL  Der  Ann, 
welcher  der  Pumpe  zunächst  sitzt,  trägt  nachher  auch  noch  die 
Steuersäule  für  die  Wagenlenkung,  so  dass  diese  gewisser- 
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masscn  mit  «lern  Kurbeljicli.iusc  ein  Stück 
bildet  Durch  diese  Anorilniing  wird  erzielt, 
dass  die  Erscliütlerungeii  der  SleucrsUulc  nicht 
mehr  slattfinden.  sondern  der  letzti-run  ein 
fester  Halt  geboten  wird.  l>iu  Regulierung 
der  Tourenzahl  des  Motors  geschieht  durch 
einen  /^enlrifugalregulator,  der  sich  auf  der 
Sieucrwellc  befindet  (Fig.  6);  letztere  läuft 
ebenso  wie  alle  anderen  Welh-n  auf  Kugel- 
lagern, wodurch  in  erster  Reihe  eine  leichte 
.Montage  und  Demontage  ,  gewährleistet  ist, 
denn  durch  diese  Anordnung  ist  mati  imstande, 
die  ganze  Slcuerwelle  zusammenhiingend  ent- 
fernen zu  kiinnen,  was  die  grossen  Ringe 
einfach  zulassett. 

In  der  Fig.  7  sehen  wir  den  Motor 
von  der  Scbwungradscite  aus.  I'tie  liohr- 
löchcr  im  Schwungradkran/  dienen  zur  Be- 
festigung des  negativen  Kunusses  für  die 
Friktionskupplung.  Der  iiusitive  Konu.s,  der 
mit  dem  Gelriebe  in  Verbindung  steht,  ist 
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.  Fig.  25. 

natürlich  entlastet  angeordnet  und  winl  durch  eine  krärtige  Feder 
nach  aussen  also  uns  entgcgenßeilrückt.  In  der  Fij;.  8  sehen 
wir  denselben  Motor  von  der  Auspuffventilseite.  Das  Auspuff- 
rohr ist  in  der  Mitte  von  einem  etwas  weiteren  Kohr  umgeben, 
welches  an  den  F.ndcn  geschlitzt  ist.  Durch  diese  Schlitze  wird 
die  Luft  eini;!esau]L't,  welche  zu  ilcm  Verpaser  Relangt,  damit 
sich  dieselbe  an  dem  heissen  Rohr  erwiirmt.  Unten  am  Gehäuse 
sintl  zwei  grosse,  durch  Deckel  verüchlosseoe  Oeflnungen,  von 
wo  aus  man  da.s  Innere  des  Motors  kon- 
trollieren kann.  Der  Ma^^etinduklor  ist 
ebenfalls,  wie  schon  erwähnt,  durch  ein- 
faches Lösen  einer  Multerschraulie  zu 
entfernen,  das  zu  ihm  gehörende  An- 
Irichsrad  rait  der  Welle,  Figur  9,  lässl 
die  Verbindung  mit  der  Welle  des  Ankers 
sehr  gut  erkennen.  Diese  .Anordnung 
hat  sich  in  der  Praxi.s  sehr  gut  bewährt. 
r>ie  MilitiirverwaUung  hatte  nämlich  ror- 
gcschricben,  dass  die  Wagen,  welche 
für  ilie  Verkehrslnjppen  bestimmt  sind, 
inil  zwei  verschiedenen  Zündungen  aus- 
geriislel  sein  müssen.  Stitt  nun  den 
unzuverlässigen  Akkumulator  mit  der 
Spule  und  die  Kerze  zu  benutzen,  gibt 
die  X.  A.  G.  zu  diesen  Wagen  einen 
Rcscrve-Magnetiniluktor  bei,  der  in 
einigen  Minuten  gegen  den  anderen  aus- 
gewechselt werilen  kann,  wie  es  die 
F'igur  10  zeigt. 

Schon  in  den  vorhergehenden 
Figuren  machte  .sich  der  glatte,  ge- 
schlossene Bau  des  Motors  so  recht 


f bemerkbar,  ncKh  mehr  tritt  derselbe  aber  her- 
vor, wenn  wir  uns  die  Figur  1 1  betrachten,  die 
den  .Motor  von  vorne,  also  von  der  Steuerseite 
aus  zeigt.  Alle  Rader,  die  sonst  noch  vielfach 
aussen  frei  liegen,  sind  fest  eingekapselt,  wo- 
iluri:h  lier  Strassenstaub  abgehalten  und  das 
Geräusch,  welches  sonst  durch  die  kämmenden 
Zahnräder  verursacht  wird,  vollständig  gedämpft 
bezw.  beseitigt  wird.  Wie  die  Zahnräder  für 
die  Steuerung  der  Sauge-  unil  Auslassvenüle, 
sowie  zum  Antrieb  der  l'umjtc  und  des  Magnel- 
induklors  sich  gruppieren,  gehl  aus  der  Figur  12 
hervor.  Der  vorn  liegende  Deckel  lässt  gleich- 
zeitig sehr  gut  die  vorzügliche  Führung  der 
Regulatorgabel  erkennen.  Die  Anordnung  aller 
dieser  Teile  ist  bei  allen  .Motoren  der  X.  A.  G. 
dieselbe,  wodurch  eine  einheitliche  Type  gc- 
schalTen  wird,  d.igegen  weichen  die  verschie- 
denen C.elriebe  je  nach  ihrem  Verwendungs- 
zwecke von  einander  ah.  Ein  I.a.s(w3gen  z.  H., 
der  doch  nicht  auf  Gummi  läuft,  stellt  auch 
ganz  andere  Anforderungen  an  das  C',etriel>e  wie 
eine  Droschke,  un<l  diese  erfordert  wieder  ein 
stärkeres  Getriebe  wie  ein  Luxuswagen,  je  lang 
sanier  ein  Wagen  fährt,  ileslo  stärker  müssen 
die  Zällne  der  Gctriebezabnräder  sein,  denn  der 
Zahndruck  wäclist  im  umgekehrten  Verhältnis  zu 
der  Fahrgeschwindigkeit.  Früher,  als  die  Last 
waucn- Industrie  noch  im  FnLstehen  war,  konnte  man  sehr  olt  an 
denselben  die  gleichen  Gelriebe  finden,  wie  an  gleich  starken,  aber 
viermal  so  schnellen  Tourenwagen,  es  wurde  damals  noch  zu 
sehr  auf  das  Geratewohl,  also  ohne  Berechnung  gearbeitet. 
Aus  diesen  Gründen  werden  in  iler  A.  F..  G.  die  verschiedensten 
tJclricbc  gebaut.  Wohl  das  interessanteste  Cielriebe  ist  das  des 
leichten  Wagens  Type  A,  welches  wir  nachstehend  beschreiben 
wollen,  zunächst  müssen  wir  uns  aber  etwas  mit  dem  Unter- 
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gesteil  •ücses  Wagcms,  Fi^;.  13.  belassen,  weil  eine  genaue  üetrach- 
tuog  deiselben  den  Xusammenhaag  der  einzelnen  Bestandteile  des 
Gelricbe«  Tom  Jüotor  bis  lur  Hi&teracbsc  Tiel  beiaer  Tentäod- 
lich  macht.   Das  Gelriebe  hM  teinea  bekamoten  Plati  in  der 
MiUo  des  aus  geprcsslcni  Stahlblech  bestchenilen  Kabmenä.  Der 
Kasten   erweitert  sich  oacb  vorac  «mU  umfasst  mit  seiner 
miildenfBniiigen  Austracbtunif,  von  uslea  komineDd,  etwa  ivei' 
drittel  des  Schwungrades,  "n:  sirli  ilann  'Jem  Motorgehäuse,  rnit 
dem  es  veischiaubt  ist,  anzuj^ hüi-btri    Hiernuich  ist  die  staub-  | 
dicbte  KinlM|Mieliinp  nach  unten,  die  für  die  I>aüerbarti^;k'  it  <les  | 
Wageas  von  gräsler  Bedeutung  ist,  (^escbofien.  iiioter  dem  i 
Getriebe  befindet  sieb  das  Kardangelenk,  welches  »it  seiner  | 
äusseren  Kapsel  in  radialer  Richtung  als  Brcni'--^  hcibi:  für  die  j 
Fussbremse  uod  io  axiaier  Kidiluxt);  mit  Sperrzähncn  für  die  ' 
Betiüfrane  der  BergstttUe  atugebildet  ist.  Seitlich  am  Gelriebe-  j 
kästet;  bi  jw.  der  Mulde  ist  die  Steuersäule  befestigt.  | 

la  der  Fig.  14  ist  der  C.ctriebekastcn  fertig  niouÜerl  ab-  j 
gebildet,  wir  .sehen  vorne  die  beiden  Fu.s.shebel,  durch  welche 
die  Kupplung  bezw.  die  Fassbremse  betätigt  «erden,  und  hinten 
die  erwihnte  Bremsacheibe.  Fig.  15  seigt  den  Getriebekaitcn 
von  V.  II  I  •  urnl  man  erkennt  sehr  gut  die  Montage  der  Fuss- 
hebei  und  den  grossen  positiven  Friktiooskouus.  iiiuler  diesem 
sieht  man  dann  nodi  etwas  Ton  der  Gabel,  die  mit  dem  einen 
Fuitshcbel  in  Verbindung  steht  un«l  durch  welche  das  Lösen  der 
Friktion  bewerkstelligt  wird.  Uassclbe  sehen  wir  in  der  Fig.  16 
noch  einmal.  I  ))c  vorn  sichtbare  Spiralfeder  dient  dazu,  um 
die  Friktionen  ineinander  su  pressen,  während  sich  an  dem 
anderen  Bode  der  Welle  die  berrits  erwähnte  Bremsseheilie  mit 
den  seitlich  und  »ertieft  liiiiniiot-t  Sperrzähnen.  in  ilie  bei 
plMlzlicher  ungewollter  RUckwar(st>ewegujig  des  Wagens  ein 
Spemaha  aehaappl,  w«>durch  der  Wagen  ebenso  wie  mit  einer 
Bergstaize  gehaltea  wird.  Das  Getriebe  gestaltet  vier  Ter- 
schledene  Geschwiadigiceilen  und  eine  Riickwiirtsfahtl.  Wie  bei 
allen  besseren  Wagen,  arbeitet  die  vierte  Geschwindigkeit  direkt. 
Alle  diese  verschiedcoen  Geschwindigkeilsabstuiungen  können 
entweder  nach  der  Reihe  oder  nach  Wahl  geschallet  werden, 
d.  h.  man  braucht  nicht  erst  von  der  ersten  auf  die  zweite» 
dann  auf  die  dritte  und  zuleiTt  auf  die  rietie  zu  scbalten> 
sondeni  man  kann  auch  gleich  von  der  ersten  auf  die  vierte 
oder  umgekehrt  geben,  indem  die  dazwischen  liegenden  Stufen  : 
einfach  nnberBhrt  blellien.  | 

Liieies  \\:u\  ilurch  die  geteilte  Aiiurdriuii^;  der  vcrschici;- 
baren  Zahnräder  erreicht,  indem  dieselben  in  zwei  Abtciluniren 
geteilt  sind.  IMe  Versdüebung  dieser  beiden  Abtetlut^ien  er- 
fo!£i1  liiirch  f-incn  Handgriff,  welcher  sich  in  iler  Fig.  17  dim 
Leiikrailc  7tiaiicbjt  bcßadet  I>ieserGrifl  steht  mit  einci  SUtige 
in  Vcrl.'rnlang,  die  sich  von  oben  nach  unten  verschieben  und 
auch  drehen  lisst.  An  ihr  sitzt  ein  Kloben,  der  in  drei  über- 
etnander  liegenden  fiaslen  verschiebbar  ist    Unfaaludb  dieser 

Ra>te:i  3i;-:ieii  wir  ein  '-»iL-ii.es  .Si'^ji:iL-nt,  \'in  wt.-!c;jfiii  ein  zweiler 
Gr)£r  abgezweigt  ist,  der  für  die  N  erstellung  der  Zündung  dient,  j 
Am  unteren  &ide  der  Stange  (l^g.  18)  fOr  die  Geaehwindigfceits-  I 
Teränderung  sitzt  ein  kleines  /^nhnrad,   welches  natürlich  die 
Verschiebungen  und  X  erdrehungeti  der  Stiiiigc  laiimacat,  während 
darüber  und  darunter  eine  kleine  Zahnstange  sitzt.   In  den  Fig.  14  I 
und  16  sehen  wir  rome  drei  Zahnstangen,  durch  welche  •lie  | 
Versehiebnngen  der  ZahnrSdergruppen  bewirkt  werden.  Je 
nachdem  nun  die  Stange  in  Fig.  IS  gehoben  oder  gesenkt 
wird,  kann  man  das  kleine  Zahnrad  an  ihrem  bade  mit  der 
«inen  oder  der  anderen  Zahnstange  in  Verbindnng  bringen,  wo- 


bei dann  die  luciit  zu  .'lelüügcnden  Zahnstangen  darcli  die  ;in 
der  Steuersäule  befindlichen  gesperrt  werden. 

Die  Lenkung  des  Wagens  erfolgt  durch  die  bekannte 
selbslhemmende  Schnecbensteuerung,  die  iw  dea  F{g.  19  v.  20 
Dlit  ihrer  voi^ü(::'.iciieii  lar:^en  I  üliruii;;  und  der  IfachslellKltianbe 
ohne  weitere  Erklärung  verständlich  ist. 

Wir  koamea  naa  an  der  weiteren  Ueberlragung  der 
Motorenkraft  nuf  die  Hinlcrrichse  Zu  ■liesem  Zwecke  ist  in 
Fig.  21  die  [ircnisscheibe  vua  iiißleii  abgebildei,  uu'.l  .cudi  mit 
gelöster  Staubkapsel,  links  führt  die  Kardanwelle  nach  hinten. 
Das  Kardangelenk  besteht  liier  aus  einer  kräftigen  Achse,  auf 
der  awei  .Stebe*  Tersehiebbar  sind,  derart,  das*  sich  die  Achte 
in  die.sen  Steinen  drehen  'K.mn,  wahrend  sich  die  Stcir.c  wiciicr 
in  der  Gleitbahn  der  lirerasschcibe  wie  ersicbtlich  bewegen 
können.  Wenn  dasGelenltsasaiBBiengesetst  ist,  wird  dieStanb- 
kapsel  an  der  Bremsscheibe  befestigt,  und  eine  grosse  Vcr- 
scbraubung  gestattet  den  Einblick  in  das  Innere  und  die 
Schmierung.  Ueber  den  Raad  der  Staubkapsel  Wird  daaa  dae 
Ledermanschette  gezogen. 

Das  Führangirolir  der  Eardaawdle  besitsl  Tome  ein 
Kugellager  und  ist  hinten  mit  dem  Gehäuse  der  Hiateracbae 
verbunden  (siehe  Fig.  22). 

Sehr  clcg.int  und  zweckmässig  ist  der  Aalbau  der  Type  B, 
deren  Cha.Hsis  in  der  F.l  .  23  dargestellt  ist  nad  wie  die  neueste 
Photographie  l"ig.  'J-i  -  eigt.  Die  Wagen  dieser  Klasse  werden 
mit  Keit?  :iantrieb  ausgeführt,  der  sich  für  stärkere  Motorerv 
immer  noch  am  besten  bewährt  hat.  Wie  man  sieht,  hat  der 
Kühler  sciae  eddge  Gestalt  verloren  und  eine  sdiöne  ab- 
gerundete Foira  erhalten.  1  >ie  Steuerung  ist,  wie  bereits  er- 
wähnt, mit  dem  20 — 24  PS.-Motor  verbunden,  wie  aus  der 
Fig.  2')  hervorgeht.  In  die.scr  Figur  ist  sehr  deutü'ch  die  Ver- 
bindung des  auf  dem  Lenkrade  angebrachten  Hebels  für  die 
Gemischrcguliening  mit  <lcm  Verga.ser  /u  erkennen.  Der  am 
oberen  F.i  d  dt-r  Schaflführunu  vorragende  senkrechte  LnpjK'n 
dient  ulcichzcitig  zur  Befestigung  iles  Spritzbrcltcs,  vergl.  auch 
Ytg.  23.  Sehr  kräftig  sind  auch  iKe  beiden  IKffcxential*Imien* 
bremsen  ausgebildet,  i'cici:  Funktion  ans  der  Fig,  26  Ohne 
weitere  ErkLirung  versuiidlicli  ist 

Ausser  dicsi  n  Typen  baut  die  A.  K.  G.  no<:h  l'ersoncn- 
ui»l  Lastwagen  für  die  verschiedensten  Zwecke,  und  wir  hatten 
Gelegenheit,  eine  grosse  Anzahl  derselben  wShrend  der  Monlatre 
l  esic]itigcn  zu  können.  Es  wird  hier  nicht,  nach  fran.»>isi<chem 
Muster,  leicht  gebaut,  sondern  tot  allen  Dingen  zuverlässig 
und  dauerhaft  Es  ist  no6h  oft  die  Ansicht  Terbreitet,  dass  ein 
leic  hter  W.iL'eii  die  (lummis  nicht  so  .inwrcift,  um)  was  soiisti:'cr 
.■\usrc<len  mehr  isind.  Dieses  kui.a  aber  logiseherweise  um  der 
l'all  sein  bei  einem  Wagen,  der  fortwährend  ohne  Passagiere 
fährt.  Man  muas  immer  berücksichtigea,  dass  die  Belastung 
fortwährend  sehwankt,  was  aamentUeh  bd  Droschken  der  Fall 
ist,  und  kann  daher  niemals  das  Eigcn;;cwicht  in  Frage  kommen. 
Wir  haben  in  •Ucscm  Artikel  austubriich  die  Fabrikation  be- 
handelt, denn  es  kraimt  nieht  nur  darauf  aa,  was  eine  Fabrik  ttant, 

sondern  :turli,  rnit  ''.eichen  nilfr-ir.itlelri  .<;:'e  arln  "tef-  Nur  mit 
guten  \Vcr.-i.:cugeii  äsl  eine  gute  ^VfUeil  --.j  Iri.Ttcn,  ci;!  ('instand, 
<ler  namenlhch  in  <lcr  Autoaiobilfabrik  die  grosste  R'jlle  spielt. 

Vor  zwei  jähren  war  der  Platz,  auf  dem  die  Auto- 
mobtlfabrik  der  A.  B.  G.  steht,  eine  Wiese,  heute  werden 
ca.  7l)0  Arbeilei  in  Tag-  und  Nachtschicht  doit  beschäftigt,  und 
weuu  es  so  weiter  geht,  dann  wird  diese  Fabrik  in  weiteren 
zwei  Jahren  die  grSsate  in  Deutschland  sein. 
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/Wotorwagcn  mit  6  Rädern. 


Wie  wir  bereits  in  Heft  XXIV  l'XU  amieutctL-n,  geht  man 
mit  dem  Gedanken  um,  den  Motonvagcn  anstatt  mit  1',  mit 
3  Achsen  auszurüsten,  und  schon  beginnt  man,  den  Gedanken 
in  «lic  Tat  umzusetzen.  Ilcrcits  bei  iler  V  orführung  cles  Train 
Renard  in  Berlin  äusserte  ilcr  \  crtreter  der  Firma  Surcuuf.  dass 
die  jetzige-  Konstruktion  nicht  die  eudgülüge  sei.  dass  man  viel- 
mehr zum  dreiachsigen  Wagen  übergehen  würde,  und  in  einer 
der  letzten  Nummern  ton  The  Motor  Car  Journal  findet  sich 
denn  auch  aus  der  Feder  S.  F.  Edges  die  I  «arstellung  des 
dreiachsigen  Fahrzeuges,  dessen  Konstruktion  kurz  folgender 
massen  durchgeführt  ist. 

I'er  Kähmen  ruht  auf  einem  ausgleichenden  Gestänge. 
Wenn  durch  die  nodcnunclH:nhciten  irgend  ein  Rad  momentan 


FiK.  l. 


höher  oder  tiefer  zu  stehen  kommt,  so  bewirkt  dies  Gestänge, 
dass  iler  Rahmen  sich  der  Uewegung  des  Rades  in  der  Art 
anftassl,  dass  die  wagerechte  Lage  des  Wagcnkiirpers  als  Clanzes 
nicht  verändert  wird.  Ausserdem  bleibt  die  Belastung  der 
mittleren  Achse  immer  die  gleiche,  d.  h.  sie  wird  nicht  ver- 
mindert, auch  wenn  das  eine  oder  andere  Vorder- oder  Hinter- 
rad jeweilig  etwas  hoher  geht.  Eine  Verminderung  der  Be- 
lastung der  mittleren  Achse  würde  ungünstig  sein,  da  diese  zur 
Fortbewegung  die  meiste  Adhäsion  nötig  hat. 

Des  weiteren  wird  das  System,  das  vom  franzi  isischen 
Hauptmann  Lindecker  ilurchkonstruicrt  ist,  im  G<'-nie  Civil 
vom  Oberstleutnant  Kspitalier  eingehend  besprochen,  und 
seinen  Ausfuhrungen  wollen  wir  folgen. 

l)en  Transport  schwerer  Lasten  \ermittcls  des  Auto- 
mobils kann  man  auf  zweierlei  Art  ausführen,  entweder  man  stellt 
einen  Zug  aus  mehreren  Wngen  zusammen,  oder  man  begnügt 
sich  mit  Ginzelwagea,  mögen  diese  Lastlabrzeuge,  Lieferungs- 
wagen,  Omnibusse  u.  dergl  sein.  In  jedem  Falle  aber  ist  man 
aus  ökonomischen  Rücksichten  darauf  bedacht,  das  Ladungs- 
gewicht jedes  einzelnen  Wagens  miiglichst  hoch  zu  halten. 
Pas  tote  Gewicht  w.ichst  ja  liabei  «lurchaus  nicht  immer  in 
demselben  X'crhältnis,  ebensowenig  die  mulorischc  Kraft,  und 
von  letzterer  weiss  man,  dass  eine  starke  Maschine  bezüg- 
lich des  Gewichtes  und  auch  des  Wirkungsgrades  am  vorteil- 
haftesten ist.  1  )abei  sind  die  Oigane  für  die  l  'ebertragung,  die 
Lt-nkung,  das  Bremsen  ungefähr  dieselben,  und  auch 
<I;ls  Personal  ist  dasselbe,  gleichgültig,  wie  gross  die 
Ijidung    ist.      Wenn    es    sich    also    um    einen  Wageiuu^ 


handelt.      der      einen      grossen     Teil      der     F.nergie  in 

passiven  Widersländen  verzehrt,  so  ist  es  klar,  dass  man  daraui 

bedacht  sein  wird,  die  Zahl  der  Wagen  zu  verringern,  die 

Ladung  jedes  einzelnen  aber  zu  vermehren.    Hierbei  tritt  indes 

sehr  bald   die   Widersi.miisf.ihigkeit    der    Räder    bezw.  der 

Pneumatiks  als   abschliessendes  Hindernis  auf.     Fs  scheint 

schwierig,  das  Gewicht  von  l.'iOO  kg  pro  Achse,  also  von  .'«XM)  kg 

für  ein  gewöhnliches  Fahrzeug  mit  4  Rädern,  zu  überschreiten, 

und  auf  dieses  Ladungsgewicht  muss  man  ein  Totgewicbt  von 

löHt)  kg,  d.'i5  i.st  also  die  Iliilfte  des  Ladungsgewichtes,  in  Kauf 

nehmen.     Will   man  letzteres  vergrossem,  so  bleiblt  nichts 

übrig  als  den  Rahmen  auf  drei  Achsen  zu  setzen,  deren  jede 

l.'.UO  kg  trägt,  so  dass  die  ganze  Ladung  4r>00  kg  beträgt.  Bei 

dieser  Erhöhung  des  Ladegewichts  ist  zweierlei  in  Rechnung 

zu  ziehen,  einmal   die  iTh^hung  der  motorischen  Kraft  in 

passeniiem  Verhältnis  zu  der  gri'>sseren  Schwere  des  Rahmens, 

der    eine    schwerere   Last    zu  tragen    hat,  und    dann,  was 

das   Wichtigere    ist,    eben    die    bcirächllichc   Krhiihung  der 

Nutzlast  selbst. 

Wie  schon  erwähnt,  steigt  ja  das  Gewicht  des  Rahmens 

und  auch  des  Motors,  trotz  seiner  gn-ssercn  Stärke,  nur  in 

geringem  Masse,  und  da  die  anderen  Teile  dieselben  bleiben, 

so  kann  man  die  Zunahme  des  toten  (Gewichtes  mit  ItCN)  kg  in 

Rechnung  stellen.    Infolgedessen  bleibt  ein  Ueberschuss  too 

12>K»  kg  für  die  NutzlaM,  dieselbe  beträgt  also  für  einen  Wagen 

mit  :!  Achsen   lömi -j-  lJ(»o  -  :'7<M»  kg,  und  das  Verhältnis 

,  .       .   .         L'-OO  ,270«)  3 

derselben  zur  toten  Last  steigt  mithin  von  |-^^  =  '  fs'ilö 

Da  mit  dem  Hinzukommen  des  dritten  Räderpaarcs  der 
Bewegungswiderstand  nicht  entsprechend  wächst  denn  er  ist 
nicht  proportional  der  Zahl  der  Berührungspunkte  auf  dem 
Erdboden,  sondern  dem  Gesamtgewicht,  so  genügt  es,  den 
Motor  t'  imal  so  stark  zu  nehmen,  um  die  fast  doppelte  Last 
mit  derselben  Geschwindigkeit  zu  ziehen.  Daraus  ergibt  sich 
nur  eine  ganz  unbedeutende  Preiserhöhung  des  Wagens,  während 
die  Kosten  für  Personal  und  Unterhalt  dieselben  bleiben. 

l-'in  anderer,  nicht  zu  unterschätzender  Vorteil  des  secbs- 
rädrigen  Wagens  besteht  aber  auch  darin,  dass  die  Ndgung 
zum  Schleudern  bei  ihm  eine  viel  geringere  ist;  und  dieser 
Umstand  allein  würde  es  rechtfertigen,  die  Anordnungen  auch 
für  .schnei Häufende  Wagen  in  Betracht  zu  ziehen.  Das  Schleudern 
tritt  bekanndich  ein,  wenn  die  Lenkräiler  aus  irgend  einer 
Veranlassung  etwas  seitswärts  abgewichen  sind,  während  die 
Triebräder  durch  den  Motor  und  d.is  Beharrungsvermögen  ver- 
anlasst werden  in  der  ursprünglichen  Richtung  weiter  zu  geben. 
Dann  muss  sich  der  Wagen  um  sich  selbst  drehen,  und  die 
einzige  Kraft,  die  dem  Schleudern  dann  entgegenwirkt,  ist  in 
der  Tat  der  Rcibungswiderst.md  der  festen  Räder,  und  zwar  um 
so  mehr,  je  grösser  der  Hcbelsarm  ist. 

Diese  beiden  Vorteile  rechtfertigen  e  s  wohl,  dass  man  an 
die  Konstniktion  der  scchsradrigen  W.igcn.  liie  jetzt  in  iler  Luft 
liegt,  herantritt,  aber  natürlich  stellen  sich  nun  auch  Schwierig- 
keiten ein.  Dieselben  betreffen  weniger  die  Lenkung,  denn 
man  kann  ohne  weiteres,  wenn  die  mittlere  .\chse  fest,  d.  h. 
unlenkbar  ist,  die  beiden  anderen  so  einriehtei»,  dass  sie,  oder 
\ieliiiehr  ihre  Rätler,  durch  ilas  St<ueirad  in  eine  gleich- 
massige,  aber  entgegengesetzte  Wiiikclslellung  gebracht  werden, 
so  dass  tlie  Verlängerungen  ihrer  Naben  pich  in  einem  l*unkte 
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schneiden,  der  dann  der  Millelpunkt  dtr  Kurve  ist.  Wicbli^'cr 
ist.  (larür  zu  sorgen,  dass  die  Last  sich  gleichmässi)>  auf  <lic 
3  AchscQ  Terieill,  weao  die  Räder  auf  wag ei echtem  Boden 
stehen,  und  dass  diese  Vcricilunc  auch  auf  anebenem  Boden 
boslehen  bleibt,  si>  liass  keinesfalls  t-in  RailtT|>a>ir  rincn 
gritsseren  Teil  der  Gesamtiast,  für  die  es  gar  aicht  gebaut  ist, 
SU  tragM  hat;  denn  wir  dann  ist  eine  {rleicbmissi^  Adb&sion 
aller  sechs  Räder  gewälirli'isti't.  .\us  dem  ZHl«-txt  Ccs;it,'Uti 
folgt,  dass  die  bishcrijje  VcrUinduDR  von  Achsen  und  Rahmen, 
direkt  oder  durch  vonein.indcr  unabhMiigifjc  Fcih  rn,  aut'yegeljcn 
werden  mus»,  denn  veno  man  mit  dieser  Verbindung  iiUer  einen 
Stratseobnckel  Ahrt,  so  wurde  eine  Achse  nach  der  anderen 
die  HaopUast  m  trafen  haben,  und  fahrt  man  ilurch  eine  Kintic, 
so  würde  der  Waiden  nur  auf  tien  Vorder-  und  Hinterr.idern 
schweben,  und  die  Miltelräder  gar  keine  Last  zu  tragen  haben 
Das  würde  ausserdem  bei  schneller  ßewecuo;^  einen  >ehr 
hcflißen  Stoss  verursachen,  und  ■wotlie  man  den  {'olRcn  des- 
selben nur  ciiiigermassen  vorbeugen,  so  miisste  man  Riider, 
Achsen  aud  Rahmen  viel  schwerer  koostniieicD,  wobei  der  Vor- 
teil der  grosseren  Leichtigkeit  TCiloren  ginge.  Es  müssen  dcs- 
I  .ilti  Iii  Arh-cn  so  angebracht  werden,  dass  sie  sich  vertik:il 
vcräcbicl'cu  können,  ohne  dass  iladurch  die  Spannung  der 
tragenden  I'edcm  geändert  wini. 

ik-ziiglich  der  Lenkung:  kaoa  mao  dUTcb  das  Steuerrad  den 
Hebel  AB  (l  ig.  2J^o  betätigen,  dass  die  M  seinen  Etidponkten 


Fig.  2. 

angebrachten  Zu^^stai^en  den  Vtirder-  und  HintClTSdcrn  eine 
gleich  grosse,  at»  renlgei^ngcsebte  WinkclstellunggdMDjUntl  bei 
Anhängewagen  kann  man  dasselbe  dadiircb  cmieh«n»  dass  nun 
dncch  sieb  kreusende  Staaken  odcf  DrShIc  die  Lenkstangen 


Kl«.  3. 

der  virileren  uni  hintcr<'n  Achse  mittels  um  eine'i  /i.ijdeii 
drehbarer  Kreisausschnitte  su  vcrtnndet  ( Fif^.  31,  <ln-s  ein  ^Icich- 
mässiger  Aus  -lI-.I.^  li  r  :•;  i  Ii  r  bewirkt  wird. 

Bezüglich  der  Abfcdcruug  bespricht  Espitalicr  mcfarcre 
MeOiodeii.  Die  am  nichstcn  liegende  wSre  ja  die,  zwischen 
den  Federn,  die  mit  ihren  .Mittelpunkten  auf  den  .\chscn  ruhen, 
Bolauciers  eiozuscbaltea,  die  in  uoruialer  Lage  lioriüoatal  liet;cii 
nnd  mil  dem  eisen  Ende  der  Federn  durch  Schaken  verbunden 


siivl,  '.vaUiLüd  da.s  andere  Fnde  4er  l  eikrn  mit  ilcm  Rahmen 
l:  1.  i ;  iiiails  durch  Schaken  verbunden  ist.  Der  Rahmen  ruht 
also  auf  der  Jditte  der  Baiaadcrs  und  den  Enden  der  äusseren 
Federn.  Wenn  aati  «nf  dsr  Sl(»se  «ne  Unebenheit  vorkommt, 
so  werden  sich  die  Räder  Tertikat  rcrschieben  und  die  Balaocien, 


lfig.4. 

die  in  eine  entsprechende  .Sieigung  übergehen,  mitnehmen.  Da- 
durch würde  allerdings  die  Belastui^  jeder  Achse  nicht  {ge- 
ändert werden,  weil  sie  nur  von  der  relativen  I.ängc  »Icr 
Balancierarnir  aK-hiuiL::  Alui  der  Rahmen  5;iirlt  hieiln-;  die 
Kolle  eines  ^VagcbalkcQS,  dessen  Autbüogcpuakt  unterhalb  des 
SchwerpHdktes  liegt,  so  dass  das  ganze  Sjrstem  vm  die  mittlere 
Achse  bewej:Iirh  i^t.  Der  Uahmen  beHinde  sich  also  im 
labilen  Gleicbgewicbl,  und  er  «  ürde,  auch  wenn  .alle  drei  Achsen 
in  derselben  l'bcne  lä^cn,  nur  dann  dieser  Fbcne  parallel 
bleiben,  wenn  die  Last  auf  alle  3  Achsen  wirklich  vöUig  gletch- 


massig  veiteilt  wäre.  l>ie  geiiogstc  Mchrbelastunj:  eiue.s 
Wagonendes  würde  hinRenen  ein  Xeigen  des  Rahmens  herbei- 
lUhren,  das  nur  durch  den  Ausschlag  der  Balancier«  begrenzt 
isi,  wenn  die  Schaken  an  den  Rahmen  oder  den  Wageaboden 
anstosien,  wie  es  in  Fig.  5  dargestelH  ist. 

Um  das  Gleichgewicht  von  der  Beladung  unabhängig  zu 
machen,  müsstc  man  die  beiden  llälfleu  des  Systems  so  ver- 
binden, dass  die  Verschiebungen  der  Teile,  die  m  der  Auf- 
hängung an  der  mittleren  Achse  in  Beziehung  stehen,  symraetri::icbe 
würden.  küaule  man  erreichen  durch  Zuhilfenahme  neuer 


Hebel,  wie  2.  B.  AB  (Fig.  6),  die  mittels  Stangen  Aa  und  Mi 
auf  zwei  korrcs]>ondierende  Punkte  a  und  i  der  beiden  Hllllen 

des  Systen)s  wiiken;  -mch  andere  ^  i  .  udnuiigcn  wiirden  mög- 
lich sein,  aber  in  jedem  Falie  wiürde  nicht  nur  eine  Kom|>li- 
katiun,  sondern  aach  eine  bedeotende  GewicblsTermebning  die 

Folge  sein. 

I  »er  iilien  erwähnte  IJcbcl-Slam!  kommt  daher,  il;iss  die 
auf  der  Mittelachse  auflietrcndc  Feder  «Ii  h  ,;m  jene  drehen 
kann,  während  die  beiden  Balaacicrs,  luil  denen  die  i'cder  ver- 
buwlcn  ist,  nnsrmmetrische  Stellui^en  einnehmen.  Man  konnte 
als  .\bhilfe  hierfür  auch  die  l.nden  iler  lialanciers  an  lior 
Mittelachse  selbst  bclusli^cu,  und  die  zugcburige  Blattfeder 
würde  dann  an  zwei  symmetrischen  Puakiea  der  beiden  liatanders 
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mgr^tm  (Fig.  7);  andi  kfionte  diese  Blattfeder  durch  zwei 

Spiralfedern  cr.sctrt  werden  {Fig.  8).  Die  einfachste  un<f  -iiieist  . 
Koinliinalion  hcsteht  jedoch  darin,  *iass  mm  die  älarrcD  liaUnciers 


Kig  7, 

und  Federo  der  miltleKD  Achse  durch  elastische  BahtnciiTs 
enelzl,  d.  b.  dwcii  Blattftdeio,  denn  Enden  eiaersdu 
diebtur  an  der  mittleden  Aebie,  andereneiis  m  d«o  Sebaken 


Fig.«. 

der  lindfedem  befestigt  sind,  und  die  sieb  um  die  festen 
Pookie  MA  des  Üahmciw  drebea  können.  (Fiy.  ''  Ii.) 
Hierbei  bmiicht  bud  baue  besonderen  Ilcbcl,  und  auch  nur 


zwei  BlaKfedern  mehr,  als  lici  Rcwi,hoiieher  Aufbänyunt'  l^f'  -^c 
besondere  ^Vrt  der  Moolagc  bringt  keinerlei  Komplikation  mit 
$icfa,  sie  gestattet  aber  den  versebiedenen  Teilen  die  ddrch  die 


l  ig,  JO.  • 

vertikale  Vascbiebuog  der  Acbaen  nötig  «erdendcQ Bewegungen. 
Man  kann  «gtscidem  die  Acbseo,  bcsondecs  die  miUlcre,  zu 
gans  bestiiuiiiten  Bewegungen  reraolassen,  wie  bd  gewöbolichen 


Fi«.  II. 

Waiden,  indem  man  sie  in  besonderen  Oicitruioeo  laufen  lasst, 
oder  indem  man  Zngstangea  anbringt,  wodurch  augicicb  ibre 
Verbindung  mit  den  Orgaai  n  der  Vorwärtsbewegung  und  der 
Lenkung  bergeütcllt  wird. 

Das  ist  denn  auch  das  System,  das  llauptmann  lindcc^ef 
•mgccomnicn  bat. 


Die  Figuren  10  und  II  ttigen  die  Stellungen  der  Achsen 

hi-'.w  I'.illi ■-•II  uiit-i  ciriL-  l'r!;' iliun^;  :  i'.i  r  iti.rrh  rir.c  ■■.'■tinc.  WentJ 

das  mitllere  Kad  im  Verhältnis  zum  Rahmen  steigt,  kommen 
di«  Endrüder  tiefer  in  stehen  nod  naigekehrt,  und  die  Ab- 
weichung von  dem  Niveau  stellt  die  Summe  beider  ne'^vcfjunpen 
dar.  Wenn  die  t  iaaUiclien  Balanciere  gleichiange  Arme  hdl>cn, 
SU  iat  die  Bewegung  'ier  mittleren  Achse  noch  einmal  so  gross 
als  die  der  i^dactiaen  und  findet  im  umpkehrten  Sinne  statt. 
I£s  ist  ferner  ersiditlicb.  dass  durch  die  Symmetrie  der  Ver» 
schiL-llurl^<.•rl  ilir  rntfrrnunf.'cr.  /'i'.  l-','hi-n  lern  Rahitierj  uni!  >1eii 
I  'nter^tiitzungspuoktea  der  Endrüdcr  auf  dem  Boden  gleictmiässig 
grds<er  oder  geringer  weiden. 

Wenn  die  Bclasluni:.'  kr  ;'r.iU: '  rLii  uleicbmässig  vcilcill 
ist.  so  genügt  es,  die  Ualancicrs  gleich  lang  zu  machen,  damit 
die  Achsen  dai  gleiebe  (««wicht,  also  Va  der  Taduog  tragen. 
Das  ist  sweifelloB  die  beste  Verteilung  rücksiclitlich  der  Adhäsion 
der  Trieb-  und  Lenkiädet,  auch  ist  damit  die  ll^stbelastuog 
zu  erzielen,  da  jede  Achse  Ids  zur  (irenze  ihrer  Tragfähigkeit 
in  Ansprach  genommen  werden  kann.  In  besonderen  Fällen 
jedoch,  wenn  es  sich  z.  B.  um  einen  Anhängewageo  handelt 
würde  man  die  Partie  der  Trtel>rader  etwas  verstärken  müssen, 
und  das  geschieht  einfach  dadurch,  dass  man  die  Achsen  der 
Balanciers  um  etwas  an  die  hetrcfleode  Acbsc  Iwcaorücki  Es 
wird  ttbrigeiw  Torteilbaft  für  die  gaoae  Aoordmine  sein,  wcim 
man  die  Nireiuunterschiede,  die  überwundm  weiden  mHasea, 
feststellt  und  danach  die  Maximalbewegung  jeder  Achse 
reguliert. 

Auf  sehlechlen  Wegen  sind  die  Etinnen  die  unangeoehBisten 

llioileriiisse,  aber  man  kann  annehmen,  dass  sie  selten  liefer  nis 
12 — 1.1  Ciii  auf  einer  Laifetuuug  sind,  die  durch  den  gewxhulicheu 
■Udstand  gegeben  ist.  L>ie  Erböhungea  ^d  meist  noch  niedriger. 

Will  man  aUt»  selbst  uti!;;cwijhiilichcn  Niv  eauuolcrsi  hii-den 
kei  lnmn^  liagL-ii,  .so  wiid  es  genüge:),  dass  die  .*sle|]un;;cu  der 
l-jidachscn  und  der  miilleien  Achie  um  IT.  IH  ciii  durch  das 
Spiel  der  Balanciers  difi'erieren  können;  das  bedeutet:  wenn 
letztere  gleichlangc  Arme  haben,  so  können  die  Endachsen  um 
j — (i  i  in,  die  mittlen--  Achse  um  10  — l'J  cm  aus  ihrer  mittleren 
Stellung  nach  beiden  Ktcbtuugen  abweichen,  und  das  ist  auch 
bei  sehr  niedrigem  Rahmen  möKUch,  Die  Neigung  der  F«<knt 
beträtet  dai)ei  nur  0—7  °  uoil  übt  keinen  I  influ.s.s  auf  die  Ttag- 
tahi^^keit,  da  die  sciiwai'hcn  htirizontalen  Kumponenten,  die  sehr 
plötzlich  auftreten,  sich  j,'cgen.sciti!'  infol(,'c  ihrer  Symmetrie  be» 
ziiglicb  der  mittleren  Achse  aufbeben.  Die  Schaken  osrilUeren 
lut  ihrer  miitleren  SteUung  nur  sehr  wen^  nach  beiden  Seiten 
hin  und  beeinflnsten  die  Teile,  die  »e  Terbinden,  m  giiosliger 
Weise. 

Uebrigens  ist  der  veitiksle  Gang  der  Lenkacbsen  gering 

uerui;.'.  um  die  inissiTcn  Kmlcn  ilir<T  Federn  direkt  am  Kähmen 
belc-sliytn  zu  künucn,  wie  es  dur  AbliiMun^iii  /ri;.;en,  denn  die 
Kntfernung  des  Rahmens  \<,n  der  .\i:h-sc  ändert  sich  d.iduich 
nur  um  3—4  mm;  und  da$  ist  auf  den  Gang  der  Lenkräder 
ohne  jeden  Einfluss. 

.\u^  allii)  di<  son  Betrachtungen  geht  jeilenfall.s  herTOf, 
da^.s  die  Konstruktion  eines  sechsridrigca  Wagens  keine 
unüberwindlichen  Sehwicrigkeilcn  bietet,  und  dass  die  töiheiigen 

KonslruktiimsVLTtahren  d.iz-.i  -usrcicheri.  1  <ie  d.idurch  erzielten 
\  ortcile  sprechen  entschieden  dafür,  d«r  l-ragc  näher  zu  treten, 
lie.HAml«rs  bezüglich  dc^  Tiai»iM>rles  sebwerer  Lasten,  sei  es 
auf  einzelnen  \Va;;cn,  avi  vs  auf  Wagenzügen. 
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Vis. 


Neben  ilie^icn  Erörterungen  <ics  Obcrslleutaaut  Lspitalier 
(indet  sich  nun  in  der  Zeitschrift  Tlw  Cycle  and  Motor  Tnder 
die  Beschreibung  eines  zwar  ebenfalls  seehariidrigcn,  aber  i;aDZ 
anders  konstruierten  Wagens,  den  Calthrop  &  Brcwcr  sich  haben 
[latcnliLTcn  lassen.  Das  Gewicht  des  Wagens  und  iJer  I.;idung 
isi  auf  die  drei  Achsen  verteilt,  aber  der  Wagen  besteht  am 
zwei  AbteUmigen,  einer  TOfderen,  die  vier  RSder  hat,  tind  zwar 
zwei  Lenk-  und  zwei  Treibräder,  un<l  einer  hinteieu,  dii'  mit 
jener  durch  eine  Cardanwelle  verbunden  ist  und  aisu  auch  zwei 
Treibräder  hat.  Die  hintere  AbteHimg  kam  ahgenonmcii  und 
durch  irgend  einen  anderen  Anhioger  ersetzt  werden,  man  hat 
also  entweder  einen  %-ien-ädrigen  Wagen  mit  zwei  Lenk-  und 
zwei  Treihräderi).  oiicr  einen  seohsrädrigen  Wagen  mit  zwei 
l^nk-  und  vier  Treibrädem.  Jedes  Treibräderpaar  isi  mit  eioem 
Anagleiebsgetriebe  Tendiea,  und  ausaefdem  ist  noch  «in 
Zwiachenausgicichsgctriebe  vori;eselieil,  welches  durch  einen 
Motor  auf  dem  V'orderwagen  anpretrieben  wird.  Wenn  der 
Vorder-  und  llinterwagen  einen  bcstinimtcn  Winkel  miteinander 
bilden,  so  wird  durch  eine  mechamschc  Vocrichtung,  eine  Knagge 
oder  dergieicheo,  das  Getriebe  des  HIolerwageBS  augetchtltet 


/Mitteleuropäischer  Jlotorwagen -Verein.  6.  V. 

Zum  MltgUMtorvitmlcluiii. 


la  41»  MUgladafflsle  tlngctrag«  «fdaat 

Ihre  KOnig^liche  Hoheit  die  Freu  Erbprinzessin  von 

Sachsen-Meiningen.  Prinzessin  von  Preussen. 

Or.  jur.  R.  Börner,  SyndikiK!.  Berlin.    6.  1.  03.  V. 
WoKgang,  Graf  zu  Castell-Rudutihausen,  Uberl .  Berlin.    II.  I.  05.  V. 
Allred,  Prinz  LSwtmteln,  Scbloss  Langenzell.   1.  1.  U5.  V. 
PhiliineRtNirg,  hk..  Kaufmanii,  Eaaaa  a.  It  8w  I.  05.  V. 
Sdtwabacker,  M«lpli,  Rentier,  Bariia.  9.  I.  0&  V. 
SitMat-Sehuekarlwsrfie  tt.  m.  fe.  Ii,  Abteanag  fflr  BahodMiaig  und 
Kraft.  Barle,  l.  L  OB. 

trak,  Mr.,  XgL  PIhiiim.  md  Kais.  Oolanr.  Hor<Scliokoladeii- 
FabtOan.  Mia.  S.  L  OB.  V. 


Neuanmetdun|en : 

Christian  Barth,  Ge<icb«rit.  Rtddrtaaz  dar  .ABtomMl- 
Weli'',  FriedaiMH. 
Berlitor  Krensa-Braitarai  L-(Su,  BsrNa. 
FrMlaendar,  Mai,  ReBtacr,  Bam. 
Lsiti*  GISek,  R^ila.  d.  P.  Opel  in 


Haiar,  WHk.,  Meduniker,  i 
Dr.  Kugel,  iDgcnienr,  Berlia. 
Dr.  Karl  Th.  Tut,  Riuerguubeiiiaer,  BaaUtarsL 


O.  ConstrOm. 
O.  C«wsi(to. 
O. 


Or.  K.  Oielcilcb. 
O.  Coutraa. 

Dr.  Kallmann. 
O.  CunstrOoi. 
0.  CoMslrfla. 


Vorlinfig«  Ameige. 


INa  awgHicke  and  aocli  aielMr  die  franiSsischc  Literatur  itt  reich 
an  wtiafBitliaWIrli  nad  genaiimnlliidReii  getcbrlcbenea  Werken  Uber 
dh  aoeh  jaaga  Aatonobiltecluiik.  Wai  aaf  dicaem  Gebiete  in  Oeultck- 
laad  laaefaafiiD  worden  iil.  flndal  rieh  üul  mnchlieiBUcli  in  nblreklien 
Farhblillern  verdreut.  Diete  «ind  ntiuniii(Mih<'ingca<l  und  Bberalchtlich 
X'litrrr,  und  für  neu  eintretende  iDlerettcnlrn  ütu-rtinupt  kanm  cugingie, 
«eangleidi  die  BiblioilMk  des  M.  M.  V.  bi«  lun  Jabre  tS97  (HrAck 
dleae  aUtaehriasn  lisadidi  valtalladig  anfweist. 

Bk  bettekl  Uer  In  der  deutschen  I.ilrralur  eine  Lücke,  die  sich 
nil  dar  Immer  nclir  in  die  Kisclicinuni;  uetenden  BedeuiunK  der  deuUrhen 
Moiorn-a^enindiiülrip  fnblbarer  machl.  Iier  Milt  cicurupiische 
Moll  T  '  I  ^;  Ii  -  V  e  r  pi  n  glaubt  lur  Besriliipin];  dieser  I.dckc  oincu  seht 
iM'arhii-nv^iiricn  Huürjg  liiclen  iii  ki'nni'n  l'r  will,  «ni  .tiku  nach 
dii_"scT  kii-hluri(j;  xrinrr  Aufjjjilic,  tlit*  Vt'rlirct'.urii:  ^ir-^  Mulurw.im-nwc^oiis  in 
jeder  W«ii«  zu  fördern,  g«rccbt  zu  wvid«a,  duich  die  Hci«u*gabe  des 
W«(kaa  «iaaa  iaftekkrelaen  waklbekaMaMi  bgtaiaafa  «ad  gaaoUKicn 
Aaairhaiaadlgttade»  Mfawn  Miigiiedem  nmd  fliier  den  Kreil  dendbea 
klnam  allen,  die  an  dar  teehnlnrlim  and  «irtacluifilicheü  FortenlwicUuny 
des  IbterwagaaB  lalaraiaa  aehni«B.  eis  mit  gronein  Plein  und  rieU 
btirulilcia  Teialiadals  gHchriebenet  Buch  darbieten.  Ganz  nnabhlBgig 
davaa.  lawiewail  die  emielnen  Pach^noiuen  mit  der  inbjektivea  Aaf^ 

baauti;  des  Verfassers  flber«instimni«ii,  bebajidell  diese*  Werk  TM  dC( 
beMiecn  Ili'bt  !e:  Kt ki-rinluts  ans,  kuiz  und  lilar  die  GroBdilige  der 
Bodernrn  Auloniobillei  iinik  In  den  Eiuielbeiien. 

Der   Verfasser,   ilen    Dipl.-Ing.  Max  K.  i^echlin.   ist  seit 
liaaer  Zeit  in  der  Branclie  tiUig  und  aus  laiiier  mdujiiirifen  Praxis 
gancbllkliar  Sachvartlladlgar  atalMa  Ana  BrikhruBgan  imd  iDfimaalfaiaan 


in  bonrorrefeBdCKBI  Mafte  lur  VcrfBping,  die  er  jetzt  in  ücin'm.  in 
erster  Unic  Dir  den  iDgeaieitr  und  den  Indnairldlea  besiiinoien  Üaclie: 

.Automobil-Kritik* 
lupiHlHi  seiner  Laser  Terwertel.  Er  will  niebt  tadda  aod  Vorw 

srhriflen  machen,  sondern  nur  dem  von  ihm  gewooneoen  Urteile  Aus- 
druck grbrn.  Damit  aber  bietet  er  dem  Fachmann  kritisch  eine  Kltlle 
»nii  Millrilungen  und  Winken,    den    .\ichlf»ilim,inn    »licr    füSirt    er  in 

einer,    je:lem  (iebildelen    VtMSlalplIii-lietl.    |Jl.!»ll--rl.HU     I  >:irslcllMlgtWci*0 

in  das  Wese»  und  die  lifleuimii;  dvi  AutoiiioliilletLnik  ein,  indem  er 
Kenntnis  und  Wilrdi^iuus  dL;sijlbtij  verbreitet 

Hiermit  tindcl  das  allgemeine  Interesse  und  Verständnis  für  das 
.Motorw.^gcnwasca,  deasea  Pdaga  in  lecbDiirher  aod  iwriaihiMirlwr 
I  Beziehung  Zid  uad  A«%ab<  dc*  MiUelenropiiscbcB  lfoier«iK«n*VeiaiBa 
ist,  eine  ervrfinsehte  und  gemeinoOliige  PArdaraaf. 

Das  Buch  erscheint  im  Verlage  des  Verdaa  in  modemer.  eleganter 
Ausstattung,  reich  mit  das  Verständnis  unlerstOtzenden  Abbildungen 
versehen  in  den  nächsten  T.igen  und  wird  iii  einem  iDäfsigen.  nur 
auf  die  Deckung  der  Unkosten  ali/ielemlen  l  ins.-  rur  VerffiKUDg  K'"*'ellt. 

Ks  d;iTf  in  dieser  Anküniü^un^  ^l-l(|^'.vt■I^;:iIldllch  nur  berührt 
weiden,  dass  mit  der  HerauSi;al>e  dieses  IlucLes  seileus  des  \'«ieins 
kein  geschHllliches  Inteie&se  verfolgt  wird,  es  ist  von  der  Aufnahme 
von  Inieralen  ginzlicb  Abstand  genommen  worden,  und  auch  der  Herr 
Vartesar  hat  atiaa  ArlNit  dam  Vaiain  boaorarfiai  dai|«boteB.  Trotz» 
dem  iiad  die  dem  Verein  erwaebunea  Augabeo  fitr  »eine  beeekeidcnen 

Mittel  sehr  erhehlirh,  und  «s  muss  seitens  der  Veieinsleiinng  damit 
garaclMWt  wetdeu,  dass  eine  umfangreiche  Veib:eitung  de*  Bvcbes 
milgUelHl  eine  Deckung  der  aufgewendeten  Ausgaben  gevJUaleillet. 
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Geschäftliche 

Horcb-Wa^n.  Dem  Wtiasclie  der  jnogrren,  encrgiscb  auf- 
strebenden Firma  A.  Horch  &  Cic.  A.-G.  in  /»ickati,  auf  ihieii 
Stand  in  der  Uerliner  Ausstellung  au  dieser  Siellc  besondcs  hiniu- 
weiüLMi,  knmmeu  wir  sehr  gern  nach.  In  dem  lerilirhcn,  auf  jiihrclangcn 
Opfern  riilienden  Sirelien,  ihre  turgfilliig  duti'hgearbeiteteu  Konstruktionen 
unter  Anwendung;  aller  neueren,  aul  grüsstctreichtwie  Leistung  und  Zu- 
veilJissigkeit  der  Fahrzciigo  gerichteten  Anordnungen  fuildauerml  auf  der 
Hr>he  zu  kalten,  wird  die«e  Firma  wohl  von  keiner  anderen  fibertriiffen. 
Die  Firma  wird  auf  der  Ausstellung  sehr  reich  vertreten  sein.  Wir 
weiden  et  uns  betoiidets  angelegen  sein  lassen,  dort  ihre  neuesten 
Fabrikate,  denen  wir  mit  grossem  Vertrauen  gegennbeislehen.  lu  stu- 
dieren und  unsere  Leser  fiber  den  Befund  zu  untet richten,  Wit  haben 
viir  zwei  Jahren,  sowie  im  vorigen  Jahre  anUssliih  der  Fiankfurter 
AnrsielluiiK  die  lloicb-Wagcn  empfehlen  köiineu  und  haben  in  der 
Folge  nach  den  uns  gewordenen  Mitteilungen  unsere  Erwartungen 
bestätigt  gefunden. 

Die  Firma  Frans  Saaerbler  wird  auf  der  Uerliner  Automubil- 
Ausstellung  unter  eigener  Firma  vertreten  *ein,  uiiil  weiden  Interessenten 
duit  die  neucBicu  Kühler  vorlindcn 

Die  Mitteldeutsche  Qumnilwarenfabrik  Louis  Peter  irt 
Frankfurt  a.  M.  wird  auch  auf  der  Grossen  Iterliner  Au^stelhiug  Ge- 
legenheit nehmen,  ihre  ,Simplcx-Kci  fen" ,  die  auf  den  leiilen  Aus- 
stellungen in  Fiankfurl  und  iu  Paris  hervorragende  Ueacbtung  fanden, 
vorzuführen. 

Ks  unterliegt  gar  keiner  Frage,  dass,  wenn  heule  nicht  nur  die 
Gunst  eines  grossen  l'uljlikums.  sondern  hervorragend  auth  die  der 
Höchsten  und  Allerhöchsten  Herrschaften  dem  Automulutwesen  fiirdernd 
zur  .Seile  steht  und  die  Heliebihcit  des  Aulomobilfahrcns  ganz  bedeutend 
gewonnen  hat,  ein  guter  Teil  des  Krfulges  den  fuitschieitenden  Ver- 
besserungen der  Bereifung,  speziell  der  Fneumatik»,  zuzuschreiben  ist. 
und  zu  den  Firmen,  welche  hierbei  an  erster  Stelle  zu  ucuuen  sind, 
gehört  unbestritten  Louis  i'eter. 

Bei  ilera  iklleien  System  der  Beicifung  war  es  bekanntlich  eine 
Kalamität,  dass  bei  schnellem  Tempo  und  ungleicher  Fahrstrecke  die 
Keifen  aus  der  Felge  sprangen,  sowie  das*  die  Mäntel  am  Felgenrand 
sich  durchscheuerten,  und  dass  bei  slaikcn  Kuivcn  Kich  dei  I'ueuiualik 
heutig  umlegte,  Uebcistände,  die  (icfahren  und  Verzögerungen  aller  Art 
im  Gefolge  halten  • 

Jede  Neuerung,  die  hier  Abhilfe  »chafTte.  war  und  ist  mit 
Freuden  ru  begrfissen.  Loui«  Peter«  Simplex-Keifen  ist  zweifellos  eine 
gut  durchdachte  sinnreiche  NcucruDg.  welche  ansirebl,  dii'>e  Mangel 
radikal  zu  beseiiigeu.  Ks  handelt  sich  hierbei  um  einen  Keifen  ohne 
\Vulst,  in  VeibinduDg  mit  .Peiers  patentierter  zweiteiliger 
Felge". 

Die  Firma  wird  diese  Neuheit,  welche  von  eifahreren  S|ioits- 
leulen  ungeteilte  Anerkennung  gefunden  hat>en  soll,  auf  der  dies- 
jährigen Internationalen  Aulomubil-Ausslellung  in  Berlin  cbenfall*  zur 
Schau  bringen. 

Wir  werden  nicht  verfehlen,  auf  dieselbe  besonders  zuiückzu- 

kiimmen. 

Contlnental-Caoutchouc-  und  Outta-Percha-Coinpagnle 
in  Hannover.  Betriebsvergrfisaerung.  /aliU  n  Inbrin  eine  beie<ite 
Sprache,  denn  besser  als  Worte  veranschaulichen  sie  die  bestehenden 
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/\\itteilungen. 

Tatsachen.  Wie  uns  ilie  Hannoversche  Wellfirma  mitteilt,  waren  in 
ihrem  Helriebe  am  31.  l)ezeml»er  I90ri  2741  Personen  beschäftigt,  und 
am  31.  Dezember  l'X)4  32*'4  Personen.  Das  sich  ergebende  Plus  re- 
präsentiert Somit  eine  Vermehrung  der  Arbeitskrifie  um  .'>rt3  Personen 
oder  lunil  30°/,  im  Zeitraum  eines  Jabies. 

Allerdings  ist  dies  einzig  und  allein  der  steigenden  Nachfrage 
nach  den  bekannten  .Continental'-Brzcugnissen  zuzuschreiben,  die  beule 
in  allen  Teilen  der  Welt  besten  Kufcs  sich  erfreuen.  Auf  der  Weli- 
aussteltung  in  St.  Louis  erhielt  die  genannte  Gesellscbad  zweimal  den 
Grand  Prix,  und  zwar  in  (iruppe  l'>  fi°ir  I.ufiballons,  und  iu  (iruppe  72 
füi  pneuinaiisi'he  l<i-if<-n.  Ks  verdient  d.iliei  beaieikt  zu  werden,  dass 
der  als  Spezialität  fabrizierte  Coniinental-Pneumatik  uiiier  anderem  in 
den  Vereinigten  Staaten  von  Nordaroerika  trotz  des  enormen  Eingaog'" 
zolles  von  ca.  45%  in  grossen  Mengen  gekauft  wird  und  sich  all- 
gemeiner Beliebtheit  erfreut. 

Unler  der  grossen  Anzahl  von  Paeumatlk-Schutzreifen,  welche 
in  der  letzten  Zeit  auf  drm  Markte  erschienen  sind,  und  welche  alli- 
mehr  oder  «eniger  den  dop|H!lien  Zweck  verfolgen,  die  Sicherheit  des 
Fahrers  durch  Veihiiideiung  des  so  gefahiliihen  (ileiteiis  auf  nassen, 
schlüpfrigen  und  selbst  trockenen  Wegen  zu  ei höhen,  sowie  den  Vei- 
scbleiss  der  kost<pieligen  Gummireifen  heral«uniin>lern  und  deien 
Lebensdauer  zu  erhriben.  zeichnet  sich  auch  der  von  der  Firma  Qebr. 
Heuckcn  &  Co.  In  Aachen  in  den  Handel  gebrachte  Pueumatik- 
Scbulzfeifen  Anliderapjnt  Syst.  Desclec  aus. 

Aus  bestem,  zjliestem  Chrom-Keinledet  beigestellt,  bildet  der- 
selbe eine  Decke,  welche  die  Gummireifen  vollständig  gegen  das  Ein- 
dringen von  schädlichen  Frcmdköipem.  als  z.  B.  Nagel.  Glasscbetl>en 
usw.,  schfltzl.  Die  l^ufbahn  der  Decke  ist  durch  ein  besonders  auf- 
gelegtes Band  au«  dem  gleichen  Material  verstärkt,  welches  wiederum 
mit  einem  vullstäntligen  Panzer  von  eigenartig  gc'utniten  Siahlplättchcn 
belegt  ist.  Die  Befestigung  der  Schutzdecke  auf  den  Kideru  erfolgt  dur<  b 
Felgenstablbaken.  welche  nach  Autlegen  der  .Schutzdeckr  ülier  die  uii- 
aafgepuinpleu  Pneumatiks  direkt  in  die  Felgen  der  Kader  eingehakt  werden. 
In  den  Kanten  des  vurlieKendcn  Schuizreifcns  Syst.  Dcsciee  sind  aus  zahl- 
reichen Zähesten  feinsten  (iiisssuhldi.ihten  hergestellte  Drahtseile  eiu- 
gearlteiii-l,  an  welchen  in  kleinen  Absländen  die  Laschen,  an  welchen 
die  Felgenhaken  angebiacbt  sind,  befestigt  sind.  Bei  dem  Aufpumpen 
der  Pneumatiks  nun  druckt  sich  der  Gummireifen  so  fest  gegen  diese 
rundherum  gespannten  Diahtsi'ile,  dass  solcher  vollständig  dicht  gegen 
die  um  diese  Drahtseile  geailx'ilelen  Kanten  des  Pneuniatikschi'ilzers 
anliegt  und  keinerlei  Zwischenraum  übrig  bleibt,  durch  welchen  Kies- 
oder ^teintcilcbeu  zwischen  Gummireifen  und  Ledermäntel  eindringen 
können. 

In  Füllen,  wii  nai  b  ZurRcklegung  von  4(XX)— 5(XI0  km  die  Lcdei- 
derken  behufs  Erneuerung  des  Stahlplattenbelages  —  eine  mit  ganz 
unwesentlichen  Kosten  verbundene  Kcparalut'  —  von  den  Kadern  ent- 
fernt worden,  erwiesen  sich  die  (iummiteifen  als  vollsiindig  neu. 

(Eingesandt  I 

Wir  können  dem  hinzufflgen.  das«  wir  (ielegenbeil  hallen,  an 
einem  Wagen   des  Herrn  Direktor  AscboflT  hiui.   diese  Schutzreifen 
sehen,  und  in  der  Tat  einen  sehr  Torleilhaften  Eimlruck  von  denselben 
gewannen.   Herr  Ascholf  konnte  uns  die  letzlete  Bemerkung  nach  einer 
Fahrt  von  ca.  35D0  km  aus  eigener  Erfahrung  bestätigen.       D  Ked. 


CORONA 


Die  Corona-Molorzweiräder 

längsten  Rahmenbau  mit  tiefliegendem  Motor, 

ilatirr    ruhi^rr.    »tuufmcf    (tani:,     fir    Molori  irelrft<l»r   werdea  «*l 
A<  <  <iiiiuUtur«t  u'Ser   clecItomigocdM  h«"^   ZünAnng.    »t\tr    mK  btirfco 
/.ij.iliifi^rn  iü|*lci>.h  (»clicfMt.  in  Iciirirem  F»llc  ist  <lic /QndunK  wlhrttd 
Art  {-a.liri  iim^ihaltliAr. 

CrSssle  BetrIebssIcherhsK  Zwangsläullq 
gesieuerle  Veniile  Hinlerradbandbremse 

CORONA 

Fahrradwerke  und  Metallindustrie  nct,-Qe$. 
Brandenburg  a.  H. 

Vertreten  aul  der  Internationalen  Automobil  ■  Ausstelluag 
Berlin  1903  vom  4.  bis  19.  Februar.  Stand  No  280,  Raum  U. 


,  Google 


Heft  2.  1905. 


Zeitschrift  des  Mitteleuropäischen  Motorwagen- Vereins. 


47 


Achtung 


Achtung. 

Allen  Intetesienlen  hierdurch  zur 
Xitcbrichl,  dass  wir  auf  der  Berliner 
Autnmobit-AuastcIluDg  rwei  neue  Hcniin- 
wagen  ausitellen,  die  wir  unter  dem  Namen 

Hexe  = 


Ucl*i.izeu|jeu  Sic  sicL  in  lit'iliu  uixl  iKsmlirri  unseren 

.^^^^^^^^^^^   Stand  267,  Kaam  31. 


aur  den  deutschen  und  ausscrdeulschca 
Markt  brinf^co.  DicWageo,  in  Kooitniktiun 
iiUil  (Jualiiät  des  Materials 

erstklassig 

weiden  berufen  sein,  einem  fnlilbart-n 
liedilifnil  abzuheilen,  denn  wir  werden 
Untiere 

3  Cylinder   o/io  HP. 

4  Cylinder  ia.i6  HP. 
4  Cylinder  ao  34  HP. 

ru  Preisen  verkaufen,  wie  sie  i.  Z.  (ür 
erslkla<sit;e  \Vai;en  mit  Pariser  Karot- 
scrifn  ouch  nicht  bekannt  sind. 

«» 

Ui«  Waf  n  Uufen  abtolut  gerimchlo» 
und  ihr  Bentinverbrauch  l»t  um  c«.  so'"o 
icrringer  als  der  anderer  Fabrikate. 


ACHENBACH  &  Co.,  HAMBURG  I. 


Büssinc-uRGED 


Julius  ycticl  vorm.  C.  fuchs 

Hoilieterant  vieler  Höfe      Breslau,  Am  Bathhause  24  27 


II 

o 
n 
I 


Auto- 


£eder-Sarderobe 

für  Damen  und  Herren 

In  nur  pmktiHcher  u.  x«M-kentBpre<.>tien<ler 
AuanihniiiK.  •owl*  uii'rrirlclit  In  Qiiallliit 
und  l*r«i«wurLlt^'krll. 
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M  ^  M  M  Mit  8  und  i]  PS.  Zwei-Zyllnder- 

und  l6  und  34  PS.  Vi*r-Zyllnder-Adl«r>Motoren. 


Ntaestt  Modtll«! 


Coupes 

Landau  letten 
Omnibusse 

Wagonetten 
Voituretten 

Limousinen 
Tonneaus 

Phaethons  etc. 
Lieferungs  wagen 

Adler  Fahrradwerke  Yorm.  Heinrieh  Kleyer,  Frankfurt  a.  M 

i»mit*motIn.      Spezialfabrikaüon :  Motorwagen,  Motor-Zweiräder.  Schreibmaschinen  u.  Fahrräder.  stMii««eiiiiii»ii 
^  Internationale  AutomobiKAusstcllung  in  Berlin  1905  /. 

8^       Stand  No.  3,  Raum  6.  — —  -«  l.andcs-Ausstellungs-UebJlad«.  Staad  No.  3,  Raum  6.  _U 


I  Maschineniabr.  Wilhelm  HObner,  Berlin  SO.  26 
Inhaber:  R.  ßinUer.       •  iv.  j.>ü7. 


Motope 

ita  EWlrkvUe 
•  u  rii^irhUK«n 
WagBO-Biiu 
Lritri  Patlljaan 


2.1  I'S    für  Srlilrpper  (Spiriiiu-M.>u>r> 
4— l'i  ,      .    U'jKi-n       Ilicnzin-     ,  ) 
6    .      .    lliHiie        (      .         .  ) 

Getriebe.  —  Armatupen. 


  TABRIK        (y-  ^ 

"  ZUNOAPPA8ATE  ■ 

ffür  Exploiionsmotore 
Erdraann  Rogalshi  ' 
Berlm.C.Mte 


iutomobil' Zubehör 


En  detail 


Bzport 


Die  neaeetc  Pieisliite  1903.  S8  Seilaa  ttaifc,  bi  loeben 

erschienen. 

UilligBte  Bezugsquellen  flir  Fabriken 
iin«l  Wlftdcrvcrkiiuf. 

Coulante  Bedingungen. 

Georg  Speier,  Berlin  NO,  püÄS" 
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Internationale  ^ntomobil-^usstellnng 

Jerlii  1905 


AUe  Besucher  derselben  werden  auf  die  bedeutenden  Fortschritte 
in  der  Pneumatik  -  Industrie  auihierksam  gemacht,  speziell  auf 

Peter  s  Dmon-Automobil-Pneiimalik 


Harke:  „SiOipleX'* 
■it  miUliiR  MntflNie  ^skm  hmf 


Dr.ihl',8  I 

.Abnihmbjrt' 
.FuUilzaMc 

Ei«iiir«i|i 


fliUomobÜe,  buxus- 
und  GesdiäUsivagen. 

Zahlreiche  Anerkennungt-n  und  l'impfeh- 
lungen,  auch  von  lürüllichen  üerrschaflcn, 
liegen  im  Original  zur  gefl.  Einsicht  aus,  io 

HaUe  III»  Stand  Mo.  213. 

.Simplex'*  ilicin  biitit  (iiiniitie  llr  sidnre  nid  g^lirlOM  FilirL  . 

Montage  und  Demontage 
mit  grösster  Leichtigkeit  in  1  Minute  ausfülnrbar  ^ 

Man  Verlans«  «wnivllclM  ilhittiterte  ProqMkto. 


Mitteldeutsche  Guinmiwareiifabrik 

Louis  Feter,  Frankfurt  a«  M. 


Aelteste  deutsche  Pneumatlkftibrlk. 
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-  Ein  Triumph  - 

der  Gummi -Industrie 


Lins  Motor-Pneumatik 

mit  auswechselbarer  Lauffläche 

der  Beste  der  Welt! 

Patente  in  allen  Cuiturstaatcn. 

Unverletzlichkeit  des  Luftschlauches.  Auswechselung 
des  Protekteurs  durch  jedermann  binnen  kürzester  Zeit. 

BiUig  und  zuverlässig  im  Gebrauch. 
Erstklassige  Fabrikation. 

Bestes  Material!  #  Hocherprobt! 


Lins  Pneumatik-Compagnie 

Schönebeeker  Gummiwaren- Fabrik 
Berlin.  Schönebeck  a.  E. 


^^Polymoblh' 


leistungsfähiger,  eleganter 
^=  Motorwagen  = 
mit  oder  ohne  Verdeck. 


Einstellbar  auf  i  IS  km  per  StUnd«.   

  B«nzin-Molor  ca.  6  PS.  einzylindrig. 

Einfachste  Handhabung  mit  nur  I  Hebel, 

2  Vorwärtsgänge  und  1  Rücklauf  einzuschalten. 

SlOSSfreler,  leriaSChlOSer  Cang,  vorzüglicher  Bergsteiger. 

Auch  als  Qeschflftswagen  entsprechend 
  ijebaut  lieferbar.  

Polyphon  -  Musikwerke ,  Aktien  -  Geseiisehin 

Wahren  bei  lelpzli  (Abteilung  Automobilbau). 


Dieser  Nummer  liegen  zwei  Prospekte  der  Firma  Qebr.  Heucken  St  Co.,  Aachen,  Abteilung  III, 
Pnsumatik-Schutzdecken,  bei,  worauf  wir  unsere  Leser  aufmerksam  machen. 
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Ppogrcss-CDotorrad 


3  goldene  Medaillen 
für 

Betriebssicherheit. 


<cs> 


Seit  4  Jahren 
bewährte 
Magnet-Zündung. 


Niemand  versäume  die  Besichtigung  unserer  neuesten  Typen,     s  PS.  und 

2  Cylinder  T.  PS.,  auf  unserem  Stand  No.  2V),  Raum  10  b, 
Internationile  Automobil- Ausstellung  Berlin  1905,  vom  4.  bis  19.  Februar. 


Sensationelle  Neuheit; 


Progress-Leerlauf-Kuppelung 


mit  Betätigung  von 
der  Lenkstange  aus. 


Progress- Motoren  und  Apparatenbau  G.  m.  b.  H.,  Charlottenburg. 


Th.  Lcdcrcr  &•  Co. 

BERLIN  0.  17,  WarschaaerpUtz,  HochbalinlH>geii  lö 
I-'iliale   WeidendamiB  1 

RipintirwMistitt  fär  HotorwageD-  QDd  Boote  aller  Syitini. 

Cannstatter  Personal,  daher 
Spezialität  Daimler-Mercedes. 
Garage   "■J'.'*'*r''*'''     .  _  Ersatzteile 


Ao-  uBd'.Vartcauf 
n*u«r  und  gabrauchUr  Wacan  und  Boola. 

Oel  Fcnnricdi«!    Amt  Vll.  No.  2091. 


Benzin 


(0«  ZIaatr 


C3  C  D  I  I  M  ' 


"  sau  • 

far  Varaiaa  a 
G«MlUcki/laa 


3-25  M.    ^  BERLIN 

Friedrich«  SlmfSC,  stgttSbn  <«■  efiilra|.BshabaL 

Habt  den  Aotomobil-Gtragen  In  deo  Stadibabnbogtn  itr  Gtorjeiutr. 


t 


VKT(^IA--WERKE 


)1 


mm] 


PRE.I5WÜRI7I^E. 


)ll 


FÜRPERSontN 
TRAfN5PORT- 


Stand  214 
Raum  10a 

Internationa  le 
Äutomobii- 
Ausstellung 

Berlin 
1905 
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Zweiggeschäft:  Berlin,  Kronenstr.  11.  —  Vertreten  in  der  Aussteilung:  Saal  17,  Stand  53. 


X 

• 

: 

• 
• 
• 

^      Hermann  Schrocr,  Plannhcim 

^"^^^^^  Paientsehraubenwlndenfabrlk 

Automobil -Wagenheber 

1  1                ßf                  Lastwagenwinden  mit  beweglichem  und  festem  Fuss 

^^,^3             '  ji^ft^^                                    Prospekte  und  PretsliBten  gratis 

"^^^^^   Ausstellung:  Berlin  Stand  No.  26  

• 

• 

♦ 

Zweirad  -  Motore 

und  Vergaser 

und  MagnetzUndungM  sowie  säml- 
iichc  Dreharfaeiten  fciiif;t  an 

Reinh.  Stimper,  Meehai^kir 

BERLIN  N.  24 

Mnlen-StrasHP  ihs. 
TUclitlife  Vertreter  ye»acht. 
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r- 


3  m  c 


MERCEDES  1905 


Modelle  1905 


Produktion  derDaimler- 

Motoren  -  Gesellschaft 


28/32  HP.    40j45  HP. 


Generalvertreter  fiir  Deutschland: 


Fiinsch  &  Co.,  Frankfurt  a.  Main 


WMMHIi  MlM-Mn«  Mt.  I 

>n  No.  385S 


Buroau: 


Nooo  HaiiEor  Strmo  No.  20 

Telephon  No. 


Telegramm -Adresse:  MERCEDES 


Vertreten  in : 


Norddeutschland :  durch  unser  Zweighaus,  Berlin  W.<i4,  Llt.hrenstrasscNo.f>7. 
Tel.- Adr.:  Mercedes. 

SactwCfi  und  ThQrins«n:  durch  IMert  Vlcwm,  lAteraalionales  Automobilbaus, 

Dresden- A.,Cbn8lUastn9seKo.39.T«l.'Adr. :  Motorwagen. 
Bayern:  durch  Cari  Weiss,  München,  Dacbanerstrasse  No.  15. 

•  '  Tel.-Adr.:  Aulomotor. 

ScMaiian:  durch  Automobil-Centrale,  Breslau, TatieDliieitstrasseNo.36. 

Tel.-Adr.:  Automobilcentrale. 
Provinz  Sachaen  und  Leipzig:  durch  Aulomcbilium,  Leipzig,  Dresdenerstrasae  No.  2. 

Tel.-Adr.:  Automubiliuin. 
Rhainland  und  WaatfWwi:  durch  Hermann  Waiiigan<,DüaBeIdorf.Krett»trasseKo.  54. 

Ti  I.-Adr.:  Weiogaad. 
Hamburg:  Kx^iort  durch  Danrar    Kaafimuin,  Hamburg.  Afrilcahaus. 
'J  cl.-Adr. :  Dftrrcr,   \f:  '::n'.,ius  TTamlmrg. 
Hamburg-Platz  und  Elbegebiet:  <lurrh  Ernst  Dello  &.  Co.,  Hamliur^'.  Danimtoislrassp  No.  I  J. 

Tel. -Adr. :  Dclloauti  nii_>bilf. 
Frankfurt  a.  M.,  Heaa«n  und  HeMen-Naseau:  direkt  durch  Fiinsch  &  Co.,  Frankfurt  a  M..  Xi-ue 

Mainzerstrasse  lid,  sowiu-  durch  Hofwagenbauer  Seorg 
Knwk,  Frankfurt  a.  M..  Matozerlandstrasse  No.  259. 
Untervertieler  mit  der  UnK  FHilOh  A  ftk 
ElBBa»<ljOllirins<*i  und  Baden:  durch  Eduard  Ehmna  Sola,  Strassburg  i.  Eis.,  Goellie- 

strasse  No.  3. 

AiNtcr  nbiger  Fhua  iin<l  <)cnn  \ .  i.i«  Hecbl.  dl« 

1908  Meroedes- Modelle 

■DdlUeteii  «4er  w  wrktiifeN.    Mia  *crti«(<e  M  BeM«llMii(  Nwimeniwlipbe. 
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CUDELL- MOTOR -COMPAGNIE,  Aachen 


einzige  Fabrik  dieses  Namens 


If .  7. 


NIEDERLiGE  in  BERLIN  NDR  Prlm  LouIs  Femnanil-Slr.  I 

MODERNE  FÄHRZEDGE 


8  11.  12  PS.  2  Cyl..  10—20  ii.  35  1^. 
4  Cvl. 

ab  Berlin  sofort  lieferbar 


MOTORZWEIRAEDER  *  MOTORBOOTE 


Xerm»  Riemann,  Chemnitz-  Gablern. 


GegrünM  1866. 

Oröaate  Fabrik 

mn 

.tntomobll- 
lAtternen. 


l'thermt  AngtuteUte 

Verkauf 
um!  I'reulülen  nur 

nn  Händler 
gegen  Refererurn. 


Riemanns  Laternen  sind  die  besten. 


K***    *      I  Gebr.  Scheller  |  * 

BERLIN  N.  37,  Kitstanisn -AlUs  77. 


SnililiHt:  Tinimr  mcli  Lonmuwtrt  ♦  ErslUtssli»  Frtrllut 


tO  mm 
20  mm 
34  mm 


■t«t»  mm  L«c«r.  *^ 


FpFTitpracber : 
Aal  Ut.  No.  3669 


I^CpOrälur-      sämtliche  Motore 

Werkstatt 


Allgemeine  Automobil- Agentur  Berlin  •  '•«%"e?rr;hV^^^^ 


T*l.  Aat  I.  970«. 


VoltBeli  r,  AinprreBrIcr, 
KrllN,  Cotr«U,  l.«Uf  ocn- 


.Vi^.iClj  i'itu  .t  int  Ker-fTi 
ohn*  Spalt. 


-^f^  nrminius-tuJipumpen 
*^  und  Kontrollkassen 


sind  als  vorzüglich 
überall  anerkannt. 


'^^^  Qebr.  Blankenagel;  Bielefeld. 


^.^^  SCHIFFS- 
MOTOREN 

HEINRICH  KÄMPER 

Motorenfabrik  Berlin  was. 


Google 
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STOEWER 


WAGEN 


-  B 

-  H 

-  M 
^  S 

II 

i  st 
J  £ 

-  T 

»  5 


2.  ■» 


i  ~ 

B  S 


Tourenwagen,  Omnibusse»  Lastwagen 

TOB  8—45  IIP..  2  oder  4  cylindrig 

Vorzagrllehste  LelBtungsfBh.l^kelt 
 Solideste  Constructlon  == 

Gebrüder  Stoewer,  Stettin 


SCHILDER 

AUTOMOBIL-  SCHILDER 


litfcslillt  ur  iir 

InternHlonalen  Aulomobll-AnsslellnnB  Berlin  HOB. 

Oest.  Patent.     D.  R.  0.  M.     D.  R.  P.  a. 

njeschwindigkeitsmesser 
für  Automobile. 

Vorzüge: 

Gänzliche  ünabhäogigkeil  von  Stessen  und  Schwankungen. 
cinfaL-hite  Konttruktion,  sicheres  Funktionieren,  geringes 
Gewicht,  minimaler  Kraftbedarf,  fast  absolute  Reibungs- 
losigkcit  aller  sieb  im  Apparate  bewegenden  Massen, 
billiger  Preis,  keine  kuslspieligen  Reparaturen,  leichte 
Anbringung  des  Antriebe*,  ohne  vom  Raddurchmesser 
«bhängif;  lu  sein. 

Tecbflisches  u.  Elektrotechnisclies  Buriai 
Loais  Patz 

.  Wien  VII/2.   Dresden- A.  19.  ^ 


Internationale 

;fiutomobiiyiusstellung 

4.-M.  Februar.  JcrlilllSOS  4.-19.  Frtmar. 

Unter  dem  Protektorate 
Seiner  königlichen  Hoheit 
des  Prinzen  Heinrich  von  Preussen 
im 

Landesausstel  I  u  ngsgebäude 

am  Lehrter  Bahnhof. 
Geöffnet  von  10  Uhr  vormittags  bis  7  Uhr  abends 

=  Enlree  50  Pfg.,  Montag  UDd  DoonersUg  1  M.  — 
Täglich  Konzert. 
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Die  Fabbrioa  Italiana  di  Auto- 

mobili  inTorino.  Corso  Dante  .'{."v-JT. 
liefert  den  Höfen  und  der  Reg^ie- 
rung  von  Italien,  Portugal,  Ru- 
mänien etc. 


Die  Fabbrica  Italiana  di  Auto- 
mobili  inTorino,  Corso  Dante ;55/;57. 
hat  I-'iliale  in  Mailand  und  Paris 
und  Vertretungen  in  Herlin,  Strass- 
burg,  Frankfurt.  London,  New 
York.  liruxcllcs.  Bukarest.  Lissa- 
bon, Madrid.  Buenos  A)  res,  Bom- 
bay etc. 


Die  Wagen  »ler  Fabbrioa  Ita- 
liana di  Automobiii  in  Tonne.  C  orso 

Dante  A'i/'M,  sind  die  praktisch- 
sten, tlie  tüchtigsten  und  spar- 
samsten. 


Die  Fabbrica  Italiana  di  Auto- 
mobili  inTorino,  Corsd  Dante ;i.v:?7, 

.stellt  Touren-  und  Rennwagen, 
Omnibusse,  Lastwagen,  Motor- 
boote her. 
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k^0r  (3 hu 


der 


Internationalen  Automobilausstellung 

Berlin  1905 

vom  4.  bis  19.  Februar 


> 


ist  der  Stand  der 


The  Dunlop  Pneumatic  Tyre  Co. 


G.  m.  b.  H. 
Hanau  a.  Main. 


FAFN I R 


Automobil  Motoren  &  Getriebe 

Motoren  für  ortsfesten  Betrieb  vonlFSan  Gas  Benzin  Spiritus 

Aachener  Stahlwaarenfabrik  ,  Actien  Gcsellschaf«  , 


Google 
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Sot\M  anonyme  des  Pneumatlqoes  eulr  „Samson" 

Slammhatis: 

Paris,  10  Rue  Francois  i" 

Zweigniederlassungen : 
London,  Berlin,  New  York,  Wien  und  BrOtsel. 

Qleit-  und  ßageUcbntz 


(Antiderapant) 

Samson 

Best  bewährter  Schutz  gegen  Gleiten 
(Schleudern)  auf  nassen,  kotigen  und 
beschneiten  Strassen. 

Bewahrt  den  Mantel  vor  Abnützung,  verllindert  das 
hindringen  spitzer  (legenstände  und  hält  haunlsächlii-h 
Ungliick&rille  hintan.  Kann  auf  jedem  gebrauchten 
.VUntcl  angebracht  werden  in  der  h'ilialwerkstälte  Kixdorf 

bei  Berlin.  Bureau  und  Lager  sämtlicher  Dimensionen  neuer  Decken  (jedwedes  Fabrikat)  mit  ..Samson" 

Berlin  NW„  Mittelstrasse  46. 


ff 


jacqucs  Thcis,  Rodcn-Saarlouis 

Rutomobilzubchör 

Spezialität:  Zündkerzen,  Zündspulen,  Voltmesser 
Benzinprüfer,  Dichtungsringe,  Leitungskabel  etc. 
KonkuTFenzlose  Preise!    •    •    •    Neue  Liste  gratis  und  franko! 


Lieferung  nur  an  Wiederverkäufer. 


Kühlstcin  (Clagcnbau 

Ausstillüig:  Berlin.  Scbiffkaierdaniii  23  •  Fabrik:  Charlattenburg,  Salz -Ufer  4  .IjV«<Tm"7o 
Hof  -  Wagenfabrikantin  Sr.  Maj.  des  Kaisers  und  Königs 

Luxuswagen,  Reklamewagen,  Automobile  •  Carosserie 

Weltausstellung  i'aris  l'JtMi  Grand  Prix,  i  ur  Mit.irU-itcr:  Goldene  u.  Silberne  Medaille. 

In  der  .Aus.^ti-Ilung  mit  Carus-ericn  vcrlreicu:  , 

=  Stand  Neue  Automobil-Gesellschaft,  Protos  etc.  = 
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GUMMIWERK  OBERSPREE  G.m.b.H.^« 
ÖBER5CHÖNEWE1DE  b. BERLIN.  ^  % 


*^encral\ crtrcter  für  W  csi-  und  .Süfl  li'uisclilan-i :  Arthur  Solmitz,  Köln  a.  Rh,,  HohenzoUernring  86. 
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Jl.  Ruppe  $(  $obn,  Jtpoldi  : 


sAbteilung:  = 
otore  und 
Molorfahrzeuge 


FIr  I  bi«  2  Pertoian  ::  5  HP  Zwelzrliniter- 
Piectb  -  Mtter  2  Uebereetzungen  und 

MltOrWagen  1er  Gegenwart        ROckwIrttguig    -.:    Dwerhellett«  Ausführung 


KlelDster  und  billigster 


FIr  ieriie,  Geschinsleate 
^=  uad  Private  ^= 


=  Akkumulatoren  odar  eieklramagn.  ZOndung   ::   Kindertitz   ::   8cho*«leder    ::   Sammerdach   ::   Halbverdeck  = 


m  m  m  BISCIiDFF-  #  #  # 


m 


Werkzeuereru 


SPEZI  AL- AUTOSTAHL 


(Okpom«  Bad  NI«k*ll*gl*niBg«B) 

fir  Mdmnll«*,  LiitfaoliMii.  ZiliiirMtr.  WMhi«lfatn«!it.  K*tlairll«r.  KMim.  Vtntllkegil  um)  inMr«  hoch  kei<iiiniokl(  Autoldl«.  _ 
Otr  Sithl  wird  «««»hl  In  Stikwi.  «I*  !■  I(«»nnl«rt  |«ichmlt4tt«n  SlOelKii,  Mctonralttn  itn«  LautiehHn  luch  ttnig  kcirbillM  |>ll«lirl. 

Spezial-Stahle  zum  Bearbeiten  des  Autostahles. 


m  m  m     STAHL     #  #  # 


Google 
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Zeitschrift  des  Mitteleuropäischen  Mütorwagen-Vercins. 


Abteilung-  1. 

Präzisions 'Fein 
Maschinen 'Bau 

und  konstruktive  Aus- 
arbeitung u.  Herstellung 
von  Modellmaschinen 
und  deren  Einführung 

durch  Fabrikation, 
Ankauf  von  Patenten 
des  In-  und  Auslandes. 

Prüfungen 
des  Kraftverbrauches 
b«zw.  Verlustes  an 
Motoren,  Motor- 
fahrzeugen, Arbeits- 
HiaschineR,  Pumpen, 
Kompressoren  u.  s.  w. 

Konstruktions-Bureau 
für  die  Versuchs-  und 
Maschinen-Abteilung 
Pittler  Werk  von  Pittler, 
Schiff bauerdamm  6-7. 

KejtupK  chn :  Ami  III,  No  1870 

Korretpondenien  nur  BKKLIN 
Sctilffbauerdamm  fi-'  erbeten. 


4, 


Abteilung  II. 

Melallgiesserei 

Spezial- Legierungen 
ror  Aulomobil-Telle 


Suhlbioau  tar  /&littrl4«r  an  l 

3.  Lab**  *  Pko*pl>oi  -  Brosi« 
^  r«mbted«*«f  Hlrtc 

b    Slar«b«stiB*llc«  v<Aft»e 
Nickel,     Ku|»(*r-  und 

B'ccb«!!,  DrUitra. 

Broai«. 
t  MlB^astttCkns« 

(flr  >chf«ob«a.  Sif«»d«ln. 
Mtittna. 

>    Alumin'tun-  L*i;t*rtinjcrr. 
mit   Nirkel.    Ma^mibsi  , 

10  Almvia) jm-Urooie 

Qu«»  waren 

aller  Art 

bii  n  il^n  Kf6«*tM  Dfaivti- 
«iot»^n     ''.Übt.    M»b«r  vcd 

Mo'tetleii  o4er  Sseicbnaopr- 

Barren  und  Stangen 

TOD  limllicbeD  MeUUen 

M»ekini-6iss.  Eepresster  6iss. 

KorrMpondrr.ifn  nur  Runirken.lorf  W  ertielfn. 

Fc<  n«pr-c(i>r     Ami  lrrlnl;k«ndorf  N«.  IIA. 
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Die  neue  Automobil-Debatte  im  Preussischen  Abgeordnetenhuuse. 


Die  am  13.  und  l.'i.  Februar  sUilKL-h.iiitcn  ICnirlcrunKen 
ji'cr  ilie  .Vutomnbili'n  gelenenllich  der  Heratuo);  des  Etats 
<les  Ministeriums  des  Inncrtt  zeichneten  sich  vcnigor  ilurch 
Schärfe  und  Vori-iniicniimnienhcit  aus,  als  früher  schon  statt- 
gehabte bcziiuliclio  1  •i'liAtd.-n  im  Reichstag  und  im  Preussischen 
llerrcoham.  Aber  doch  empfängt  man  beim  Lesen  der  steuo» 
graphischen  Berichte  einen  «aan  befremdlichen  Eindruck  angc- 
Jichts  iltft  ZuriickhalUiiiL;  ii'Iit  ainiciovi.  \vi;ittrl(lickcnilen  An- 
schauuog  im  Kreise  der  .\l>geurdi)cten  gt-^eiiiiber  den  .\as- 
täbtaagta  der  Herren  v.  Amim,  Strosscr,  Gamp  u.  a.  Diese 
AusfObrungcn  köntjcn  iiin  so  wcMii-jcr  als  letzte,  ausgcreiflL- 
l'efaerzeut;utit.'eit  dieser  Herren  erscheinet),  als  dieselben  sich 
lacbgerade  vcraniasst  finden,  wenn  auch  ucbt  mit  ül^^cr 
Gniiiillichkeif,  ^^t  •liuii  wesiit^sUfii^  UcriihrungSWCiäie  auch  ilei 
Vorteilhaften  und  hcdcutcndeii  Fincn>.  haften  dCs  Automobils  al.s 
Verkehrsmittel  za  gedenken  Auch  die  Erkenntnis,  dais  es 
im  Interesse  der  vaterländischen  Industrie  geboten  ist.  von  rnm- 
herein  durch  enereriüchcs,  zielbevusstes,  vorurteilsloses  Voipchcn 
t^<:\:  liir  1><  utsi  hiand  einen  Markt  für  iliese  Nculirii  zu  ei  - 
kämpfen  uiul  zu  behaupten,  iiommt  jetzt  mehr  zum  Ausdruck. 
Sollen  denn  das  alles  nur  schöne,  aber  nichts  liMleutende  Worte 
sein?    Oder  wozu  der  I.iirni  ' 

Unwillkürlich  erinaerteii  uns  die  hier  in  Rede  stehenden 


I >urlegun|;i-n  an  jener  ;uk"Ii  ui.is-iucliendi  h  sti  lle  an  gi.  w!.-^se  Kr- 
zähluDgen,  welche  uns  vor  mehr  als  dn  issig  Jahren  der  Z. 
rühmlich:>t  liekaimtc  Uireklur  des  l'icussischen  Statiattacben 
Hureau.s,  der  alte  Geheiinrat  Hngid.  gelegentlich  seiner  Unter- 
weisun<;en  im  »tatistischei)  S>.'nun.a  aus  seiner  Jugend  maclltc. 
tvr  ersäblte,  wie  sie  damah»  als  Studenten  hinausgingen  nacb 
dem  Kau  <les  lingst  verschwundenen  und  nur  noch  alteren 
üerliiierii  in  seiner  ganzen  Jäninicrliclikcit  Uekannicii  .ilu  ii  An- 
halter liaimhofcs  und  erstaunten  über  die  „grosse  W'eitlaulig- 
keit  der  Anlagen".  Sie  sagten:  «Die  Leute  »nd  wobl  vcrrnelrt, 
wo  Wullen  denn  die  mit  <lftn  Kiesenhahnhof  für  das  hisschen 
Keise?erkcbr  hin.'  Engel  verhehlte  nicht  «ien  Mangel  an 
fieud^n  Sfoiie,  mit  dabei  gewesen  und  so  bald  eines  liesseren 
bcleliit  wonleii  zu  sein.  Er  VCrseldoss  .sich  nii'hl  den  Nulz- 
anweuduiigcD.  welche  er  für  sich  und  für  .seine  .Schüler  aus 
dieser  Erfahrung  zu  ziehen  hatte,  und  durch  seine  Vorlesungen 
zot;  -siitb  immer  als  Leitmotiv  die  Nlabnunif,  den  neuen  Er- 
scheinungen unserer  Zeit  mit  freierem  Auge  und  unvordngc- 
ii<  innneiieni  Verständnis  gegenüberzutreten. 

l'ie;>e  Auffassung  ist  hculzutiiKv  au«-li  im  all^cuieincn  vor- 
herr^icheiid,  ja,  sie  stützt  ihre  Hrwartungen  oft  auf  cinrn  Opti- 
iu>u:u'.  "ler  üIht  da.s  Ziel  llinaussi'hii;«i,>!t.  Technik  utid  Aii- 
wcndiiii;>  billigen  iiaiid  in  Hand  eim'  .Sache  >>trvväit>  und  lühreu 
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sie  IUI  \  tTvollkümmnunst,  Aber  über  einen  sich  Ioßi>;cli  auf- 
bauenden Kntwicklim({8gug  kommen  die  iUnge  nicht  biofort, 
und  auf  diesem  soll  man  den  FortiKbritl  fonJem  tind  niebt 

Iii  rni  ieii-  wenn  man  wirklirh  Ziel  uml  Aufgal>c  erkannt  nnl 
gcwuTflißl  hat-^' —  So  deoicen  auch  an  verantwortlichen  StelJen 
Viele,  aber  bei  den  in  Rede  sleheaileo  Verhanillan({ien  yrat'Sy 
als  iili  Mit  siili  fiirchletfii,  ilieseni  (U-iianken  Aiisilnick  'rv 
gehen.  Nur  «iie  \'crlrc(er  «Wr  Hegicrung  fiuiJcn  die  Jer  Sach- 
lage entsprechenden  Worte  der  AufUirunfr,  Renihi^n»;  mül 
\  CTSlämiinuiis^.  1  lies  ist  darauf  zuriick/nfiihreii,  ilass  die  Re- 
gicrungskreise  sieh  nicht  bluss  von)  llnreosa^jeii  iitxl  y<ni  ttnkon- 
troUierlon  Zeitun^'snotizeo  leiten  liessen,  somlern  seil  Jahren  iU  r 
nntwicklung  des  Moiorva||;enwc8cns  cii^tehendes  Interesse  «id- 
meten  und  die  ptv^rmncnen  An^cbauunisren  auf  ein  eigenes, 

bDrechlimes  l'rleil  stutzen  kiinnen. 

Sind  alle,  die  zur  Sa-:be  dpracbeit,  wiridicb  daiiiher  einig, 
dwn  man  ila«  Motorwagenwcsen  als  eine  gegebene,  nicht  f<»r(- 

ztidiskntierenile  Sache  vim  prinzipiell  uro'^ser  Hedcntuni;  f'ir  liic 
AUgemeiabeil  binzaneboKta  bat,  dann  sullte  ukaa  doch  endlicb 
aufbdrec,  daich  wenii;  inhaltvoll«  Breittretnog  van  EioielfiUlen 

und  Verallgemeinerung  von  riit';'! 'hmi^w^'ifen  Ai!>;':rl-,'T:tnni;cn 
allgemein  und  besomlcrs  tciiur  .siehende  weite  Kteiit-  m  be- 
unruhigen. Warum  denn  ilurcli  nach  jeder  Richtun;.'  tfcdcnk- 
liciie.  vielleicht  und  hotleoüich  gai  nicht  /.u  verwirklichende 
Hegriffe,  wie  cx/eptionelle  Haftplli<  ht,  /waoi;sg(^osseoBchafl 
u.  dgl.,  der  raschen  L'cbendndunt;  der  Schwierigkeilen  und  dem 
scboeliea  Forlschreileo  zur  Vervollkommnung  hindernd  in  den 
Weg  fallen? 

Zweifellos  findet  leder  l'nfall.  der  auf  dem  hntwicklnngs- 
l^angc  eintritt,  audi  in  den  automobilisiiiichen  Kreisen  volle 
Beachtung  und  aufricbliges  Bedaaern.  Wer  solche  Vorfille 
selbst  mit  erlebt  hal,  bedarf  nicht  dieserhalb  □o<-h  ilicorPti>-cher 
Dclebruog.  Bei  jedem  Unialk-  »ind  beide  Teile  die  Leidenden 
and  beide  d^euigeo,  «eiche  für  die  Zakunfl  daraus  Uii^ter 
w«den. 

Der  Herr  Al>nciir>lnete  Slmsser  cxemjditizierte  u  a.  auf 
eine  Beleucblnnu  der  kechlsfr;ig«  io  der  Itentsehen  fnristen- 
acÜuog^  welche  ein  4les  Beispiels  wegen  gewählter  Sonderfall 
in  «liejicr  fimd: 

-Wcnlc-ii  durch  ein  Aiiloniohil  /.  1!.  <lir  Pferde  eines 
vVckcmagcns  scheu,  und  durch  diese  scheu  gewordenen 
Pferde  wird  jemand  flberlährefl,  m  haftet  nach  den  643 

bis    S4.'>    des  lU'.Il     i".  •    |-ii;entiiniei    J-i    I'fcrde    inid  zwar 

selbst  liir  deti  Schaden,  der  dem  Auluim>bilfabrer  zustössL" 
Ja,  das  sind  die  nicht  bloss  wegen  der  Automobilen  viel 

umstrittenen  SS  '^A'i-  S4r>  Jedenfalls  hat  der  ( ',esc-tzj;eber  ilamals 
an  die  .•soheueiiUtJu  l'fcrde  gedacht,  und  nicht  an  die  Automobilen 
oder  die  sonstigen  \'evursaeher  des  Srlu  uens  iler  I'tVnle,  .soweit 
nicht  ein  besonderes  Verschulden  in  Frage  k<vmmt.  I  iiil  wohl 
mit  kechl.  denn  wnraut  soll  denn  ein  Privileuium  der  bisher 
ansschlii-sslich  verwendeten,  durchaus  nicht  immer  i;anz  harm- 
losen Verkehrsmittel  K('sti>*<^  werden?  Die  Schuldfragc  lässt  Herr 
Strosscr  in  seinem  Heispit  I  uncrfirtcrt,  und  doch  wird  er  dieser 
die  aussclilai;t;ebenile  Ueihuitun^  zuerkennen  iiiu--~i  n. 

boU  denn  der  Verkehr  geregelt  werden  nach  dem,  was  das 
MotorfahrBeog  zu  Wasser  und  ni  Lande  der  Gesamtheit  zu 
leisten  vermag  und  caoz  bestimmt  leisten  wird,  ndrr  nach  den 
Bedurlnis&uQ  störriifer  (iiiule  oder  indoleuier,  stutupfäiuniger 
Pferdeleoker,  die  Itir  di«  Sberwiegenden  Vorteile  des  Neueo, 
Besseren  blind  and  und  nicht  von  der  gewohnten  Alltäglich- 


keit iasÄcn  möyen,  nder  j;ar  nach  der  .Vuffassuni;  der  eigen- 
artigen, berühmt  gewordenen  »Uofallverbutung",  wie  sie  in 
Wannsee  nnd  an  anderen  Orten  geübt  wird?  Streben  wir  denn 
nach  oben  oder  nach  unten? 

Sind  denn  wiiklidi  noch  Zweilel  «laran  bcreclitigt,  <la<>s 
eine  Zeit  kommen  ^nn\,  wo  der  Verkehr  mit  MotorfahmnKen 
der  normale  sein  wird,  wo  da.s  .\:it  iT-r»!iil  nicht  nur  im  Piensti 
der  Armee,  der  l'osl  und  allen  «dietiliii  hcn  hahrvi-rkehrs,  sonderti 
sogar  in  dem  <ler  Gendarmen  und  Auf^ichtsbeamtcn  stellen  wird  ' 
Ausschreitungen  mii.'iseo  natürlich  übeiall  bt'käiu|>ft  wenlen,  da: 
ist  ja  anch  \mtn  Vorkehr  mit  Pferdefuhrwerken  noch  heute  not- 
wendig. Warum  denn  aber  bei  den  AuInmobUen  das  Kind  mit 
ilom  Bade  ausstchiitlrn? 

Uie  Vereinsleitang  befintlet  es  für  zweekmäss^,  die  dies* 
mal  zwai  nicht  mehr  so  üb.  i «chjun  i-nden.  aber  dannn  utn  so 
bedenklicheren  Auüiassuugeu  uo^crer  Volksvertreter  zur  allge- 
meinen Kenntnis  an  bringen,  die  slenngnipbischcn  Berichte  dem- 
nächst unserer  Zeilschrill  al^  Sonderbeilage  beizufügen.  Sie  er- 
wartet, das:,  als<laon  ntich  recht  viele  Beteiligte  durch  •tlicutlidii.' 
Aassprache  zur  Berichtigung  irriger  Ansiditen  beitragen  werden. 

I  >iese  Vorbesprechung  ,iber  möchten  wir  mii  der  voll- 
ständigen Wi«  dcrgabe  einer  ganz  vortrefQichcD  Aeusserung  der 
Tagespresse  schliessen,  welche  an  die  parlameotarischea  Vor- 
gänge u'eknüpft  wird. 

Die  , Kölnische  Zeitung"  schreibt: 

»Das  Anlomobil  im  AbgeordneleBhsuse,    le  d« 

Sitzung  de«  Prcu&tischen  AbgMmlDctenbaiisM  vom  IfanUf.  de« 
13.  d.  M.,  hat  der  Abecordoete  v.  Arnim  dca  Aulomottilverkelir 
aogescbnittcn  «nil  die  Ucsrhlcuoigun);  der  Gesci.  Ri  bunu  über  via 
—  wie  man  f«it  Dach  der  wenig  froiindlichCD  Weise,  ia  der  skb 
die  Debatte  Ober  die  Aiilomobilcn  eat wickelte,  Hgen  USnnu  — 
pgan  die  AnloiBiobUta  beArwotteL  Wir  mficbtai  dzingud  den 
widmaten.  daai  oua  geietzUehe  BettimmmiKen  rar  Kcffetanif  de* 

AolotnobilTcrkebrS  ab  irato  oder  fiberhaltrl  etl  Kti  nm^  \a  1  rch  m 
die  Entwickelaog  des  Automobils  als  eines  zukuuiuickctirci  utii 
viclversprccheoden  Gliedes  des  modernen  Verkehrswesens  in  eini-r 
Weil«  bindamd  «iagieih,  die  weder  da*  lateresa«  au  dar  Offeai- 
Hchea  SIdeifaail  eilordart,  noeh  sidi  alt  eitMr  «eilaebsoeadn 
prfllbndan  Auffassung  verträgt,  wie  sie  der  gebildMe  Mensch  nanot 
Verk«bTfinitlelD  entgegcabringen  solllr,  I!«  ist  tebon  mehiftdi 
ini'.  Rci:hi  >:'.:^T:in  L'nitui.'H  wrjr  iL'n.  dass  sich  gegen  Liampfscbiltt', 
L'iscnbahnen ,  elektrische  Uahai'U  anfänglich  ganz  ähnliche  iin- 
begiAndeie  Vorurteile  erhoben  haben,  über  die  die  Geschichte  dM 
Varki^TB  IzinaipbiMand  lünwaigaicliritiea  ist.  Ein  hocbentwiekeii«! 
Verkehr  kann  nichi  nnr  Liditwilen  babca,  als  Sebailenseile  wird 
ihn  immer  eine  gewisse  Gelubr  für  den  liD^iMni-n  bepleiien  Aha 
isi  es  wirklich  richtig,  dass  das  Aiitomubil,  dem  cweileiios  aoth 
eine  grosse  Zukunft  aul  vielen  Vcrkehrsgebicten  bescbicdeo  i.<^c, 
vethiltBkailitig  mehr  GefiUtfdongen  benronnft,  als  andere  Fott- 
baweguagSMlnel?  Z«K<g*bea  kann  werdae,  dass  die  leiaiim 
rinet  AulOBMbil*  —  aber  diese  sind  hier  bekaonitich  diurdua* 
nicht  die  Beschwerdefnhrei  »erbähnismüsslg  hinfig  ünÄDeB 
nnii  rw  .  rfen  «nd.  1  [ int;<  ^n  ri  übertretlcn  die  im  allgccneioen  duicb 
Autiinu>i>ilen  hrrvorgeruii-iicd  llnfälle  auch  in  den  verkebrtn-ichsicn 
Gegenden  durchaus  nicht  an  Zahl  die  durch  andere  \'ehike]  vri- 
aiiachica.  V«r  na*  Uegt  sutittiscbcs  Material,  das  darcb  At 
PollzeiprUtidittni  nnd  da*  Siall«ti*elie  Amt  der  Stadt  Berlin  flb  du 
Jaht   fXT!  i;.samroclt  worden  l'^ort  verkehite»  im  l'oliici- 

beiirlif  Ik-ilin  3177  .Strassenlmlinnasen,  fifl'.?9  Droscbkeo  nvi 
1270  Aulomolulrii.  Durch  Sitassenbiihnen  wurden  I98.'i,  dui  K 
Drouhkeo  3%  and  durch  AuiomobUea  3i  UnttUe  vcnirucbt.  l>i« 
AtttonebilnnOlte  waren  also,  was  cna  Teil  oatlrlich  aof  dl«  8*- 
liBgcre  Zahl  der  Fahiw»^  «uflekcuiDbten  ist,  vcrhlltaliiaiSBlc 


Digiiizoü  by  CoOgle 


Heft  4.  1905. 


Zeitschrift  des  Mitteleuropäischen  Motor  wagen- Vereins. 


101 


sehr  Mlteo.  troli  des  rieai^eo  Verkehrt  in  Berlin.  Nim  ist  ja 
»llodioK«  pi>lii«iUcli  eine  nicderi'  Kabrgescbirindigkeit  im  Poliiei- 
betiik  BkUb  vorgeiehtiebea.  Aber  tiner  EiaeiifiiBg  der  Fahr- 
fcicbwladltlnil  At  gen  DeutscUuid.  gaaieigert  Je  nidi  dem  Ub- 
fange  dce  Verkebn,  «iHen  mA  die  tenflaft^ea  Aeiomebil- 
ititvressrDtrn  nicht  widersprechen.  Wcan  der  Abgeordnete  StTO&ser 
in  der  SiUuag  Tora  Montag  beluuptel  hat.  vtegea  dtt  Auläoiobilen 


wenn  das  «n  TitIi^oIk-  wcmIi'  Hrrlin  in  künestcr  Zeit  die  »rer- 
petletsle*  Stadt  d«r  Welt  seia.  lo  beweist  da*  )i1r  iin«  nur,  da.u 
der  Abgeordnete  SUosscr,  falls  er  zurzeit  der  Erhndnng  der  Oampf- 
and  der  EiMnbabacB  feleM  Utte^  m  den  Lcalcn  febOrt 
wflirde.  die  die  OanpftHadoBaB  lentBrten  and  die  EneiiF 
babnicbicnen  aufrisien.  Tlie  Rflckwürtter  sind  «ich  eben  lu  allen 
Zeilen  in  iluen  Auschauungen  und  ihrem  Tun  und  Tieiben  gleich 


Die  deutsche  Autotnobilindustrie  unJ  die  HundeUverträi^e. 


Vea  Dr.  {ar.  S. 

LHe  neuen  Hände Isvcrtriige  mit  Russland,  Oeslerrcich- 
Un|j;arii,  der  Scfaweix,  Ualien,  Dci|pcD,  RumänieD  and  Serbien 
tüeten  für  eine  pnblüiattscbe  WiMlM^tbe  insofern  grosse 
Schwierißkeiten,  als  sie  uur  ilii-  v.in  1 /.  uI.m  h'.i:i  1  i  r!icltcn  und 
eingeniumten  Zoliennässigungeu  i;i;£i:uüber  den  aeuen  uocb  nicht 
eioeefQiirteD  autonomen  ZolUarifea  der  fremden  Staaten  wieder- 
f;eben,  olini'  auf  die  unveränilertrn  Sä(;  i  dieser  Tarife  und  die 
luutij:cn  Zollvcrhältnisse  naii«  tuizugcLta.  Wir  geben  daher 
in  nachstehendem  eine  L'cbersichl  über  die  sämtlichen  in  Bc- 
iracbt  kommenden  Zolliätze  fiir  unsere  Artikel  und  bemerken 
in  Klammem  die  jtiagt  Venolluogiireiw  lovie  die  SrmSssi» 
ßUügen  gegenüber  licn  projckticrIeD  auli ■  i  iratn  /r.lhra.in,  1  lii' 
oeuen  Veitr3)|ssat2e  werden  so  Uugv  massgebend  bleiben,  bis 
sie  durch  neue  Verträge  der  Veriragattaaten  mit  anderen  Lindem 
Weiler  berabgesctat  werden 

I.  OeuUchlatvd. 

la  erster  Linie  mössen  wir  die  denticben  ZSIle  aofiibren, 

die  'fjegunübi  r  Slitzi  n  .!es  neuen  (noch  nicht  ^  ■iit.".rLihrtcn) 
Tarifs  einige  Aenderungen  erfahren  haben.    Sie  lauten  nunmehr; 

No.  S78.  Reifen  ans  Kautacbuk  fiir  Fahnetifräder;  auch 
Schulzdecken  (Laufdecken)  für  die  zu  Fahrzcuj^'  nlcrn  bestimmten 
Schläuche,  aus  Gespiuslwaren,  init  Kautschuk  getränkt  oder 
fibenogen  oder  dnvdi  Zwischenlaigen  VOO  KauLschuk  verbun<len 

60  M.  per  100  kg. 

No.  915.  Fahrzeuge,  nichl  mm  Fahren  auf  .ScbiMten^leisen 

bestimmt  (ausKcnomriM  ri  AV.i-.vrj:i.ili:/t.-ji;ei,  ii:  \  ci  tninU;:!^'  mit 
Autriebsniaschinen  (Motorwagen)  bei  einem  Ruingcwichte  des 
StQckec  von  mebt  als 

2.5  dz  bis    :.  dz  40       |H.-r  100  k^', 
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1^'     -   15  .     .     *  , 

(Autonome  Zulle :  60  bezw.  40  be/w.  10  M.) 

Motorfahrräder  bei  eincin  Reingewichtc  des  Stückes  vun; 
50  k(,'  oder  .l;irunter     .    .    .   .    100  U.  pW  100  kg, 
mehr  ab  30  kg  bis  1  dz  ..   .     75  „    ,     ,  , 
.     .    I  da  bis  2.5  d«   .  .     70  .    .     ,  . 

(Aulononic  Zölle;  I.'iü  bezw.  I2ri  bezw.       .\l  t 

Ho.  917.   Persooen wagen  (nicht  2um  Fabren  auf  Scbieoen- 
gleisen  beslimml,  ohne  Verbindung  mit  Antriebimaschinen); 
rierrädrige  mit  nicht  mehr  als  vier  festen  Sitzen: 
ohne  Dach; 
bei  einem  Reingewiclue  des  Wagens 

Ton  1,&  dz  oder  darunter     .  .    (jO  M.  (Qt  1  Stück, 
bei  einem  Reingewichle  des  Wagens 

von  mehr  als  1,5  dl     ...    .    HiO  ,     ,  ,  , 
mit  Dach    .......    läO  ,    ,  ,  . 


BOraer^Berlfa. 

tierrSdfite  »ül  mehr  als  vier  festeo 
Sitten: 

ohne  Dach  150  M.  itlr  1  Stfiidt, 

mit  Dach   I.'.n  ,     „  ^ 

(Neue  autonome  Zollsätze  for  nenädrige  Wagen  mit  mehr  als 
4  festen  Silien :  ohne  Dach  If»  M.,  mit  Dach  200  M.  «Qr  ein  Stttcic.) 

.\nmerkungen. 

1.  Zur  Herstcllunj;  von  Moturwagen  hestimtnle,  ohne  Ge- 
stellrabinen  (Cha!ai.<i),  .Motor  und  Räder  eingehende  E^enoaeo- 
wageo  werden  wie  vierrädrige  Personenwagen  behandelt  und 
in  ferl^em  Zustande  nach  den  vertragsmässigen  Sitzen  der 
No.  917.  im  Robbau  mit  einem  \*ienel  dieser  Sätze  verzollt. 

2.  Klappsitze  gehören  nicht  zu  den  festen  Sitzen.  Dex 
Bocfcsils  (Knlsdieiaits)  ist  in  die  Zahl  der  festen  Sitae  nicht 
einzurechnen. 

3.  Fussdecken,  Laternen,  Wagenkislen  and  ähnliche  Gegen- 
stände, welche  mit  fertigen  Personenwagen  eingehen  und  dazu 
bcstimtnl  sind»  mit  ihnen  in  feste  \  erbindung  gebracht  oder  auf 
andere  Weise  snsammengeselsl  zu  werden,  sind  als  Bestandteil« 

der  Wagen  anzusehen  und  mVhf  hi  >onilcr---  zu  verzollen. 

No.  'J2'J.   Flu»s-  und  ninncnsecschitfe  für  Liixuszwecke: 
in  Verbindung  mit  Antrieb»* 

nuMfainen  10  M.  per  100  kg, 

ohne  Verbiniiiing  mit  Antrfebs- 

ma.<tchinen  '.  'i  ,  ,  , 

No.  1)94.  Dampfmaschinen,  \'erbrenuuags-  und  Explosions- 
motoren, Heisshifl-  und  OruddaAmoioren  nnd  andere  nicht  be- 
-  indcr*  genant>te  Kraft- (  An(Hehs-(  Nfaschtnen  (ni>l  Ausnahme 
de:  [  k'ktromotoren;,  auch  ia  '>  erbtndung  mit  Dynamouiascbineu, 
bei  emeni  Reini>;ewicbtc  der  Maadiine: 

1.  vun  40  lig  oder  darunter: 

a)  VerbrcnnnngS'  u.  Explosiona» 

iiiM;:ir.T.  r;::  M  iliirf.ir.rs-ädcr  75^—  U.  p.  100  1%, 
(Autonomer  Zoll:  lOO  .\1.) 

b)  andere  100,—  .... 

2.  von  tuehr  als  40  kg  bis  1  dz  (»ii.  ,  „  .  , 
3     „      ,      .       1  dz    ,      L'  „      ;).s,—  ,    ,     ,  , 

*       »        Äaal^n       llj~  a 

6.  .     ,     ,     10  ,    .    25  ,      7,50  . 

7.  .        .        .       27*    m     .      TjU    .  —  . 


»  •  • 

*  •  • 

it  a  • 

■  ■  ■ 


^    «      j»  «     50  ,    B    jOU  ,       .»,     «    »    ■  ■ 

.      .  ,    EiOi)  ,    ,  1000  ,       4,50  .    .    ,  . 

lü.    .     ,  ,  1000  .  3,00  . 

(Autonomer  Zoll  lur  2:  60  M.,  für  3:  38  M.,  (Ur  4:  2S  H., 
für  4;  IS  M..  f  ir      18  M.,  (Ur  6:  13  U.,  (Sr  7:  10  M.,  Ar  8: 

7  M.,  für  9:  5,äO  iL) 


Digitized  by  Google 


102 


Zi-tt!.chri(t  ilc-s  Miitrifurüi>ai>Llicii  Moiur\v;ij><ii W-u-iii». 
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2.  OMlKriieh-Ung«m. 

X<>.  55rt.  AiitöiHdbilc,  atii'li  zt-rlegt  (ohne  kahnicn'^'i  sii-llc, 
Clia!4ä:i,  Liiiscliliessiicti  der  auinonliedeo  Mi^torcr.!  im  Siüel.- 
gewicfatc : 

a)  bis  4  dl  lüO,—  Kr.  jm-t  im»  kg 

b|  T0I1  mehr  als  4  bis  1H  dz  120,—  ,  «  10()  , 
r)  v.Mi  mehr  als  lg  Iiis .ILMc    llMt,-    ,     „    lii.t  , 

.1)  uher  32  d/  60,—    ,     ,    l'W  , 

(Jebiiger  Znllsatz:  sehr  vericliivilen.) 

No.  rKi4.  Aut(>nioliilmotiM«n  (^i'paral  eiogcbcsd),  imSlück- 
gewichte: 

a)  bis  50  kp  ISO,—  Kr.  per  lOO  1^ 

b)  vin  als  r^lif,'lHS  2<I.<     12m         ,      ,    1"Ü  , 

c)  von  mehr  als  2  dz  bis  4  ik    liW,—    a     •  , 

d)  Bber  4  ds   «0,—  •    >  100  . 

(Jdx«er  iSollcalz:  II,9U  bezw.  17,86  bezw.  36,57  Kr.) 

A  nm  r  riv  irii;^'.  Bei  der  separaien  l  inlnhr  von  Bcslaml- 
teilen  jru  Autumobilmolortn  eli-.  sin«!  jene  kn'x^i  ^''^fbciielen 
Teile,  die  infolKe  ihrer  Koustruküoa  sich  UDzwcitelb.itt  als  Hc- 
<iaiidteile  sulcber  Motoren  t'ikenncn  lassen,  nach  'lieser Nammcr 
abzuferlimii,  uiui  /war  nach  lit.  h  bis  d  ilann.  wenn  scilerut 
d>T  l'ailci  die  zur  neiirwilung  der  Zu^eliori^^kcit  <lic>iT  Teile 
einem  nach  b  bis  d  abmfertigcndcn  Ntolor  nötigen  Nach«d»c 
erbracht  werden.  Liegen  solche  Nachweise  nicht  TOr.  so  Irlll 
die  Ver/olluiiK  nach  lit.  a  l  in.  Sr|)arat  zur  Vri/ullum;  ge- 
langi  iuie  anduTc  Ilcslaiidlcilc  /u  -olthen  M<ili>ic-ii  sind,  solerii 
sie  sich  als  Ma.scbiiiciilieslaiultcilc  ilarsicllcii,  wie  separat  ein- 
gebende Muchioenleile  nach  KUsse  XL,  alle  <lbri;{en  nach  it>  • 
■chaCfenlieil  d«  Materials  itt  behandeln. 

No.  55R  Scbifli',  hölzerne  (auch  mit  Kiscn  oder  Kupfer 
beschlagen)  1,—  Kr.  per  Taudc  Tragllihitfkeit. 

(JeuigLM  Zollsau:  Ü,'J5  Kr.) 

No.  559.  Sthifle  aus  Bfcn  oler  aus  amlcren  unedlen 
Melalleo;  nampfschiffc  .   14,50  Kr.  per  ItiO  kg  Melallecwicht. 

(Jc(/it;er  Zollsal/.  14,2'»  Kr  i 

AnmvrkoHg.  Un(4^nsilicn  zum  SchitlahiUbetncbe  (/.  lt. 
Segel  und  Segelstaanren,  Anker,  Ankeifcdlen,  Schiffwcile,  Bei- 

scbiffe),  insowiit  dircn  Anzahl  -Icn  ^cw "biiüchen  Hrdatf  nicht 
üborschifitel.  wi-nlfii  nicht  ^esoodert  vcri<dll.  Andere  lovvntar- 
slücke,  sowie  die  1  »acnpfiBjiscbiiien,  unterliegen  der  hcsoiMlm>n 
t.irifmü«si|<eD  Verzollung. 


No.  \T.l.  lahrzi-uge; 
t.  zutD  IVrsonenIransporl; 

a(  ßrö-sf.  als:   Kntsclirn,  i\al«'.schiMi,   viiTsilzii^e.  I.aii- 
<l.iU(  r,  I  »ilißcnccn,  Omniliu.sse  240  Ruh   per  Slüuk, 
<Ji  )/igcr  /oll.sal/    JMjjn  Rub.) 
b)  leichte,  als:  KalvM^ben,  tu  eisilzige,  Pbaetous,  1  mtscb- 
ken,  Chamban«'!«,  Cahriolcis.  (^'abs 

li>()  Kub.  per  Sliick, 

(Jclxitter  Zollsatz:  162  Kub.j 

2.  PlaHfiirmen  :raf  Peilern,  Fourgons,  Brancard-Wagea 

7r>  Ruh.  per  Stück 

(Ji  tzi^cr  Zollsatz;  72  Rub  ) 

3.  I"ahrrädcr: 

a)  zweiridrific  30  Rub.  p-  r  .Sidck 

b)  drdtSdrige  60    •  . 

c)  vit  rrädri',»e  l'iO     ,      „  , 

(Jetziger  |>enH:iii:Mmer  Zollsati:  27  Kub.) 

4.  Gcwi'tbnliche  Itanern waeen  und  andere  ähnliche  I.ast* 
und  PcrsoiHTiw.iocn;  Kindcrwaijcn:  I-ehnstüh!o  auf 
KäiK-rn  fiir  Kranke  22  Rub.  per  Stiick. 

(Jc(/igcr  Zollsal/:  21,(iÜ  Kub.) 

5.  Einzc-lDeWageabcstandleiie,ausscr  solchen  fUr Fahrräder: 

a)  Wagcnkfirbc,  Rfliler,  Latenten  und  anderes  Zub^ör, 
an>ser  Ach.sen  und  Federn  .    .    15  Kub  per  l*ud, 

b)  1-ahrzeugach.sen    mit    hetmetiich  veischloitseneii 
Schnicrbfiehscn  6  Rub.  per  Pud. 

(J<  izlyrr  ßonicins.imer  Zoli^afz    14,40  Rub  ) 
.Anmerkung.    Achsen  jeder  anderen  .Vrt  und  Fcdero 
^^  cr'  lc^  nach  den  en^prcchenden  Tarifhummem  als  .Klsea'  und 
Stahltvaren*'  Tcncollt. 

6.  Tdle  von  Fahrrwlem  jeder  Art  .40  Rnb.  per  PvA. 
(JctztKer  Z.ills.itz:  IS  Kub.) 

Anmerkougcn.  1.  .Mkaiel  |l..iurdeckeiij  utid  Luit» 
Si-hUiuchc  ai»  Kautschuk  für  Fahrräder  uenien  als  .KaulKbuk- 
warcn*  Terzoltt,  wenn  an  ihnen  keine  Melallicile  autwer  an  den 
S.  blSudien  befindlichen  Veniileu  angebracht  sind. 

2.  l'\ihr/cu;;e  jeder  Art,  die  durch  nieehanische  .Motoren 
iretricben  werden,  werden  nach  den  enbprechenden  iHinkien 
(lieser  Tarifounimer  unter  einem  Zuschlaf^  ron  30* »  verzollt 

.1.  Kahrzciißi-  Uli;  vi>l|st.indiuer  Saitterarbeii  (nicht  roh  be- 
sihkiueri)  zahlen  einen  .Tuschlau  \'>i\  20%  zu  der  in  diesci 
Tarifnummcr  in  den  /ifTem  I.  2,  3  und  4  nttd  in  der  Ami- 
nicrkung  2  feslucselsten  Zollgebühr.  (Scbtun  lUgL) 


Der  deutsche  Ausscnhandel  lo 

gcsLillete  sich  fulgendeimasacu : 

t.  W«Ke>>,  nicht  zun  Fahren  ani  Schicnougls i.ien  Uestimmi, 
3a  Verbindung  mil  Anliiebsmasebibeo  (M^florwagen). 

a)  Perseneniragen: 
Einfuhr  ia  Dappelzeelnern  an«: 

P»04  l'KJ3  190? 

Belgien   34<>  ist 

Kraokrcicfa   6139  4(t7'i  2'il.'t 

Grojsbritannicn  .    .    .  t92  1'-"'  157 

<  irslcrrrii  l'-T'nifai"  .    •  577  ^3:. 

Scljwi-i.'                 .    .  .'^37  isl  I7:i 

V.  Su  V.  Auieiika  .  581  4'K) 

Ins({esanit  .....  üj"  '-itl  ")l'(iS 

Weil  TiJTüOüM.    iOJtitiOM.  3ü4ÜUiM. 


M«torf«brgeiigcii  im  J«br«  1904 

Ausfuhr  in  DoppetMulacrn  nach: 


im 

1W3 

1903 

Btlgieii  

Sät 

435 

304 

Flankieich  

4  342 

1701 

1104 

GroMbiilanuiiui  .    .  . 

2  995 

1266 

1334 

295 

13« 

154 

Niedertande  .... 

SSI 

148 

138 

Oetttcm-icb-Ungaia.  . 

2  '.'H 

7n9 

196 

33.'. 

339 

f'O 

340 

Sajafrika  ... 

134 

412 

373 

V.  St.  ».  AmeiiLj  -  . 

30H 

1<I6 

4$; 

13  Oi". 

.">  87f. 

2»i. 

Wert  11  77"OtKi  il.  Ö2»«OÜO  M.  4  741  Ü(J"iM. 


Digitized  by  Google 


Heft  4.  lon:,. 


103 


b)  Andere: 
Elofulir  in  DoppelnBldCTn  rw^: 


IVO*  l"03  IW2 

(irftvKiMiumiitoa  ...        4^^  I  NO 

Schwcii                                    50  ITK  IS 

lii'.Kfft.irot  .    -        ,    -           :>'H  vn  MTI 

Wi'ii                                  'J(t8  0üt»  M.  KL'OlKiM,  UsmH^M, 

Awcfitlir  in  r>iip[i«U<^iilnerD  nach: 

I  ir.i»>1))ilannien  .    .    .         23."<«  113"  iiSO 

(  liik-                                      455  —  — 

lD5gM«iol                          3978  1520 

Werl.    ......    I  392000 M.  739000 iL  «08000 If. 


3.  Fl»«««  ttad  Blaaentectebiffc  mil  Peirolewm-,  G«»-  «ic. 

Motoren. 

«)  Von  IC  i «  c  n  ii  n  >l  S  t  a  Ii  1 : 
GaiMil-Einfubi  in  tioppcUcnlcctn: 

:  a  i 

Weit.   610Ü0U.      2<>naoM.      4t.0Ü0M.  ' 


Anafnlir  in  I iu(i|icUcnlnertt  nach: 


1904            vm  1903 

l'~iiinlreich  ....    -               2                   —  — 

Kiis!ilaD<t                                       I                     4  3 

Itiasilicu                                  2                  1  — 

lif/tHtM                           6              13  10 

Weit                               34000  M.     171000  V.  66000 M. 

1,)  von  Wo], 
EintuUr  in  UoppvUealDcrn  »M: 

Scliwiit                                   3                  I  3 

iMgaamt                             14                 b  9 

Weit                              V.WJM.      44  COOK.  3000011. 

Antfutir  in  DapjieIceBnwrn  nicli: 

Oetlerreich-Ui^iira .  .7                3  3 

Liberia                                8              —  — 

Chile                                 3              —  — 

iMgeianti  .....          20             32  13 

VCvrt                              90000  y.     77000  M.  •»lOOOU. 

Dr.  BBrnar. 


Chemisch  «technische  jVlitteiluttgen 

—  den  Aatomoblllsmus  betreffend.  — 

a 

Vmi  Dr.  Kart  Dietprir1i-Ilc1fi'nlier& 


\  Du  r  ilcr  olum  ;,'fkfiin/-i  ii  linfici)  Rubrik  sollen  in  Zukunft 
GuUchtcn  chemiscli'lcchnischer  Natur,  soweil  sie  das 
Krnflfahrwcseo  betreffen,  Ternffcnilicht  wrdcn.  Auch  hier 
■vvi  i.i.  ii  >ch<>ii  ji  i/i  z.ililivichi;  l'tiip.ir.iti'  .iii'^o!i>ii(,'n.  ilt-rt  n  i 
jüi-nauerc  Kcnniiit^  und  l.rprubuntf  im  Interesse  aller  Krafttuhn-r 
li^n.  Uie  Ziisammeniictzung,  Wirkiins,  Xacbpniliint;  swtcher 
im  llan-li  l  .in-,'rlii>icm  n  l'i:ip.u.i(e  ;ill(  r  Ait,  f <  i.  n  es  Srluit/"- 
UllUcl  l;< '^-  ü  l'ii'-t,  kiist,  KIcil- K'i  [i.iraliiiniitt'-r,  Schmicioli-. 
Bt<  iin!n.i|t  !  i.ilii-n  u.  s.  w  .,  Vnucn  im  iiiUn'ssi:  aller  Audi- 
mobilislen,  -sei  es.  um  sie  vor  üchadcii  zu  bewaliren,  sei  es,  um 
Gnies  vnn  Scbleehlem  i«  uilterseh«ideti.  in  diesem  Sinne 
suUeu  di>'  •lieflbezüglicben  Mllteilangcn  «ler  Allgemeinhell  xugule 
koninifn. 

Nu.  1. 

Schiii^niillel  gegen  Kinfrieron, 
rticmiscli«  I'.ilirik  Hlörsbciiii,  Dr.  NoniliiigLT 
I  'ir  <^'i  iiaim!t-  iMriru  viTsfii.liit  Pro-i-cklf.  in  ileneit  die  C>r- 


>■ )  rill«  Mi^tlniii;;        yieiiluii  Kaumieiliii  Gcfrierschutztliissig- 
lait  \  und  Waascr  beiginnt  er^it  bei  13"  Ccl&.  unter  Null 

7\\  gctricren. 

(I  I  1  ;  .-,11  .'.cisung,  1.  Für  im  [•'nicu  aufi<esk'lliu  Gas- 
behälter, Accl)lcU'Ap{>arale  etc  verwendet  man  als  Sperrllüsdi;- 
keil  um!  Cisometerlullung  je  naeh  den  TempeTatinrerhiiltnissen 

dis  littr.  <.)rli!.>.;  viitwidcr  ciiir  Misrhiin}^  .ms  !!  K.iumtiilrn  C>c- 
Irifiscliiiizlliiisigkcit  A  und  1  Kaumteil  Wasser  iiUer  uiivtrdijiuilc 
tiefricrs(-lui(2Bfifai|t1teil  A.  Für  in  gcscbloeicemn  Küumen  auN 
'^i'^-iilltf  (;,i>li<.-Iiiclti'r,  Acfiylcii-Apparate  etc.  genügt  Im  allge- 
iiK'iiHii  i'iiie  Mi'ihiuig  .Uli  ;ileichen  Kaumicilen  Gefrierschulz- 
tlüssiu'koii  A  und  \\';i>M'r.  I  ),is>rllu'  uilt  von  Kiihhv.isserlK'hiiltcni. 
2.  Ijcim  Füllen  wird  am  besten  wie  folgt  verfahren:  Man  lääst 
zuerst  das  von  früher  in  dem  BehSlIcr  befindliche  Wasaer  ganz 
ablaiiton,  ri'iDif;t  d<;n  ItchäUcr  s<(H{f;dliK  und  nimmt  schliesslich 
ilii-  N'cufüUuDg  einicnvrisr  vor.  nachdem  man  zuvor  das  Wasser 
durch  UmiubrCn  K"'  G<  friersclmtillüssigkeit  vermischt 


(ncrilüssigkeit  A  für  Acetylea-  und  Leachlgasbebälter,  sowie  als  |  liai.  Nur  wenn  die  Gefrierscimlzilussi^keit  sehr  gut  mit  dem 
Zusatz  zum  Kühlwasser  xon  Automobilen.  Motoren  etc. 

emi'li'hlciL  wird,  und  /tt.ii  wie  fi'l;;!. 

I  Ht  Gefdcr.-icituutlüssiglteit  külclit  aus  einer  Kombinatiun 
schwer  gefrierbarer,  \v,~iss«-riger  und  «"liger  Stufte.  Letztere 

>v  hw  iiiiii'.crt  .u:f  d'.-ii  Mi-i  h.iiiii;.  i;  iler  l  ".011  i«  is.  liiit/llus>iL;kril  nii; 
Walser  uml  haben  den  Zweck,  itie  nur  vgraiiergehend  von  der 
Kliis:«igkfil  benetzleii  und  daher  dem  Knülcn  ausgesetzl^-'n  Teile  iler 

Al'I'ar.ili'  iniHict  wi<.d'-i  ciii/nt'clU'ii  tnid  \      Kost  e(c.  scliul/en. 

Als  I inl«  icklu:v^>ll-,i^,>i'^keit  lüi  Ac<-i\ Ii  ii;;.is  .ms  Kaihid 
Mli'l  t  ietr;M  si_'li;iiznii(lfl  u.in-.vr  /n  cinjili-liU  n. 

Vurhalten  dert.icfrierscl»uiütlii.s&igkcit  A  und  ihrer  Ijiiiiungien 
bei  nieiln'gen  Tcroperatnren. 

a)  I 'io  ii:u i-nlüimte.  \v.i>-cti'4i-  I  .i-fi  ii-i'-<'linl/'!Ui--it;i.eit  \  ^^cliii  rt 


unter  unseren  kJimaii.schen  Verhallnt^-'ien  übcihaupt  iiicJit. 
I»)  Kine  Mischung  aus  II  Kaumtvilen  GcrHcrschntzfliissigkcit  A 
.    und  !  Katinitcil  W  isscr  beginnt  erst  l»ej  211  •  Cels.  unter  Null 

zu  gefirieren  und  bietet  daher  sicheren  :>chulz  gegen  das  Min- 

gefrieren  der  Apparate. 


Wasser  vermischt  tsi,  biete!  sie  Scbut;?  ge;:cn  ICtnfriereiL  Sdbsl» 

vcrsl.uidlich  darf  man  zum  Vermischen  kein  schmut/iycs  Wasser 
verwenden.  Sollen  bereits  eingctrurene  Apparate  mit  Ge- 
frierschulanüssigkeil  gefiUlt  wcnlen,  so  muss  mao  dieselben  zu- 
uacli>l  diiich  VMI Mchli;;i  >  l'.i-^'ic^scn  mit  heissi  in  Wasser  lati;;sain 
wilder  .udtaucu.  Auch  die  am  Ap|iar.it  beriuiUichcn  Rubren 
-iifl  mit  heisge^nt  Wasser  zu  beglesscn.  Hernach  verfahre  mim 
nai  Ii  'J. 

Analyse. 

I 'as  t  n-fricrschiitzmillel  A  der  I'lorslieimer  l'aluik,  welches 
urigiual  von  der  tabrik  iu  K«rlilJase)ien  beziigcn  wurde,  stellt 
durrhtreschtilteM  eine  Irül«  Flüssigkeit  dar,  welche  sich  bei 
r'.:lii;;i  iii  Sichcii  sclinell  kliiit  und  au  der  •  Mjcrlla.'he  eine  <'lii,'e 
JKlucht  abscheidet,  w  eiche  durch  1-iltraiiou  leicht  zu  trennen  ist 
1>cr  Geruch  der  Flflssigkeit  erinnert  schwach  an  Kampfer  tind 
TV<i  <il  dhci  .  I>ie  abfiltrierte  wässerige  Flüssigkeit  hat  ein  S|i«2. 
t;cwiclit  vuii  l.ü'H.T  bei  ir»«r.  und  hinterlluMt,  bei  Uß'C ge- 
trocknet, einen  völlig  weissen  Kiieksland  vun  37,{>5  Vg,  der  sieb 
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in  der  Hauptsache  aus  rohem  Chtorcaicititn  rasammensetzl. 

l'te  aus  1  Liter  aliyfschie<k'iic  I  •clmenuc  h<  (ni'f;  11. fi-  1  »;is 
Oel  ist  neutral,  riecht  schwucli  oach  Kampfer  und  l'etroläthcr 
unti  darf  wohl  als  gelbe  Vaseline  oder  VaselinSl  angesprochen 
•M  illen.  In  dem  wässerigen  Anteil  konnte  mirCiIi-ium,  ^l^l^;lu'sillrn 
un<l  l'.iscn  iiacfagewiesett  wenten,  liic  beiden  leuteuii  nur  in 
Spuren  aus  dem  Roh'(rhlor-Calcfaim  stammend.  Von  .Simren 
wurde  nur  Salz<;äure  gebunden  —  nachgewiesen,  die  Flüssig- 
keit rcaüiiTt  schwach  alkalisch. 

Die  FIflssigkeil  ist  somit  weiter  nichts  als  eine 

30— 3I"  „ii;e  I.<>sung  von  rohem  Cblorcalciu m ,  i!ie  mit 
öliger  Sul>siati/  vermisciit  ist.  Gefunden  wurden  ijuau- 
titativ  .'«1.32" ,  Chlorcalcium. 

Glyzerin  wurde  nicht  nachgewiesen. 

Diu  (■•cfricrsciuitzllüssinkcit  enlsi>rach  in  ihrem  VerhaUcn 
den.  unter  a.  1>.  c  antiei^cWeiien  l.i;;eiischaften 

Der  Fl  eis  betniKt  laut  mir  vorliegender  KcchnunK  per  Kilo 
inkl.  Transport  tmd  Verpack  un;;  ca  18  Pf.   Da  iran  in  einem 

Kilo  'illO;;  riiiie^  <  lili •rcaiciulii  >ind  und  vn;i  Irtzteieiti  ilas  Kilo 

ti,ö  l'f.  (IIAJ  Kilo  i>  M.  5<J  Pf.)  kostet,  so  stellt  sich  für  ilie 
Fabrik  das  Präparat  pro  Kilo  mit  Wasser  an  Arbeil  und  Oel 
auf  nur  weniu'»-  I'fi'i-.iugr, 

I  clvcr  ilen  Wert  des  Cblurcalcium  als  Gelrierscbutjcmiltel 
für  Kraftwagenzweckc  liahe  ich  mich  schon  fräber  geäussert 
und  zwar  wie  fol^'i  idf.      /rit-^ -lirift  Heft  11,  1903): 

„In  erster  Linie  werden  al.s  \ 'erhütung^tmiltel  (ic^-en  tias 
Einfrieren  iles  Waicsers  I/isnngen  von  Chlorcalcium  und  Chlor- 

niwjiu-iiuiii  .,  iiii'("'ilr-i.  i-hcmi-che   \'er!iiiiduii};eii,  welche  sicli 
in  \\  aS.se i   sehr  leii  lit  lusen,  .schwer  krv.stallisieieu  und  selbst  ^ 
bei  sehr  ^.s.scr  Kälte  keine  festen  kry^talliniscben  Massen  geben,  j 
.sondern  nur  breii^'c  Gcmenye.  welche  die  Rohre,  wetm  die 
l'umpe  eini},'erniassen  u\U  fuiiktionii  rt.  nicht  so  leicht  venitupfcii  , 
I  »icse  I.MSunL;!  n   li.ilien  gewiss  \  iu:i  i'v.  sjc  haben  aber  einen 
Nachteil,  der  dem  unerfahrenen  Autumubilfahrer  auRseronlent- 
lich  schaden  kann,  \renn  er  einfach  an  Stelle  ron  Wastsvr  diese 

L<>sunt;en    '.'it— 1'".  "  „ii;    t  inlidll.  lösen    iiiiiulich  lle^'ltI<lers 

dort,  wo  stark  kalkhaltiges  Wasser  verwandt  wird,  genannte 
Chemikalien  den  nni  die  >!vlindpr\vandnni;en  abgesetzten  Kessel- 


stein ab  und  bewirken  besonders,  wenn  7atanrädeq>um)>'>n  \-ei^  i 

wanilt  -ind,  das  I'estfresscn  der  l'uiiipe.  I  ist  ja  klar,  ■i.i-. 
dieses  Wasser,  welches  grosse  Mengeu  \uu  aufj^cscblämmteD 
harten  Sloffim  mit  sich  ffihrl.  eine  grosse  Gefahr  für  die  Pomp« 
hedculen  nius*.  In  'Icni  Mnnient.  wn  ,d>er  diese  l'uni]"'  vor- 
sagt, ist  der  .\uloniobilist  i:cnau  el>enso  weit,  als  wenn  ihm 
seine  Wasserkühlung  einfriert.  Will  man  ahm  diese  Ixuang 
benutzen,  so  ist  es  notwendig,  sie  hciss  einzuführen,  dann  dm 
Mutor  eine  hallH-  .Stund<-  laufen  /u  lassen,  wiederum  mit  hcisscni 
W,i?ser  alle  .ili;.;elistei)  Teile  zu  entfernen,  diese  Prozedur  n 
wiederbuko  und  erst  dann  die  Chlorcolaiumlösang  zu  belasfco. 
Selbst  bei  dieser  Vnrsichtsmassrcgel  kann  es  trotzdem  pasncrra. 
dass  die  Waiid-.iiiueii  des  Zylindeis.  ueiterhin  die  Rohre  an- 
gegriffen werilcn,  besimilcrs  dann,  wenn  daucrnil  lici  grösserta 
Touren  der  Motor  überhitzt  wird.  Ausserdem  ist  bei 
k'rosscr  Kälte  aiu  h  hier  das  Einfrieren  nicht  voll- 
sätndig  zu  vermeiden.' 

Die  Ton  mir  gekennzeichneten  Nachteile  des  Chlor- 
c.ili  iun;  ii.it  die  Fioislieinu  r  l  ahrili  l)eriu  ksi(lilijjt  und  <  k  l  r-i-: 
Schmieren  der  Wandungen  zugesetzt.  Wie  ich  schon  irühi-T 
betont  habe,  rersagt  die  Chlorcaldumirisung  2»%ig  auch  schoa 

l'ci  — 1."'  ("..  indem  sie  /n  etilem  dicken  llrei  i  r^tarrl ;  dii  ^rlbt 
l£i}jeaschatt  ersehen  wir  aus  c  des  Piuspekics,  wu  eÜM 
mit  gleichen  Teilen  Wasser  verdünnte  Gefriersehutzfliissii^ 
I  l.'>''  o  CaCI,)  mir  !>is  — K! '  nicht  i;ef'n>rt'  Nimmt  man 
aller  die  Mus-iykeit  ulnie  \\  .issei \eiduni:uii;;.  su  riskiert  mac. 
dass  die  Leitungen,  l'umi'e  csw.  ansjefiriffcn  werden.  LNeseiB 
Soll  ja  der  Oel/iisatz  dei  ('tcIriers.  hul/fUissigkcit  abhelfen. 

.-Vlies  im  allem:  Wer  wirklich  mit  Clilorcalcium  im  Winter 
arbeiten  will,  kaufe  .sich  ftir  ein  paar  Pfennige  rubcs  Chlorcalciot», 
löse  e>  in  der  :t  4  fachen  Menge  Wasser,  .setze  etwas  Schmicr>>! 
zu,  schüttele  gut  um:  und  lertig  ist  die  Flürsbeimer  Gefrierschutz- 
Aüssigkeit  A.*)  I 

*)  Ii  Ii  luürlite.  U  itt/<leni  der  miMr  Winici    es  im  lii  unKe  liti;. 
ei fordert.  <la>auf  hinwräen.  lUlsK  in   iieiu-stci  /ni  Melliy|..\lki>lit>;  d.- 
XumOji  inm  Wastupr  empfulilcD  wird  uad  —  wie  ich  giauln-  —  out  | 
Rotiit?   Vergi.  tliew  Xdtoclirift        XXIV.  S.  4'W. 


7.tnn  Karburieren  von  Alkohol  tfn  itrn  Wi  t  raih  i:  m  .Mututen 
nU  iODcrer  VcrliU-cinuDK  h^il  de  Diun-lioulon  siel,  einen  Ap|i<rsit  paten- 
tieren lBS<ien.  ■lisscii  Kotistniklioii  uml  WiikuDg  sihi  iinluel;  ist.  11c- 
kanntllch  ist  i  s  füt  Spiritusniiikin-n  vm leillidft.  den  Spirilns  so  zw  kai- 
buiierco,  du»«  aus  Aikohul-  und  UcnzinditupfcD  in  Verblödung  mit  Luft 
«in  espIfisivM  Gemisch  liergesieUt  wird.  Bis  JeUt  aisdiie  man  tu 
diustt  Zwadta  Spiritus  und  Kensin  oder  Baniol  tot  der  Vetwcndong, 
und  die  Misehuig  intrde  als  solche  Iis  und  fettig  in  Itasonderen  Gs- 
fliisn  an  Inier- 
gcbea.  Es  wntdr 
»lebt  daran  I  <4c- 
Misi'hiing  von  .M- 

nienials  eine 
weil  'lic  Uii  lili^;- 
.StutJo    eiiii'  ivtn.r 
tnlei  üUi  ii.  es nt- 
l)il>i'Ulande,il>7n- 

Stulle  in  besundciem  Veitaluüs  ;;i'ini»,  Iii,  oder 
andere  Stotfc  zugesellt;  es  kiinnte  jedn.h  dci 
kommco  eirciebt  werden.  Oei  pateuticite  Appiirat  .sctuilfl  dadurch 
.AUUMe,  dass  er  die  Mischung  der  beiden  Stoffe  erst  eiolielen  lässt. 
«renn  sie  in  den  Vergaser  gclaogan  und  ihre  Pioipfe  sieb  mit  der  Luft 
««natiicen.  Die  schomaiiaehe  Abbildiing  sMill  den  Voqpng  dar.  Der 
AHroliol  gelangl  ans  dem  SchfrimrnerRehin*«  I  durch  die  Rühre  und 
Dfise  :i  in  den  Mi«rlii;iuni  'J,  und  cliendabiB  gelaogi  das  Benain  au* 
d«m  >trbvrimmergchäiise  4  durch  die  Köhie  und  Dfise  5.  Bei  jeden 
Saugbob  kommi  durrb  die  Oeffnnng  b  l,nft  in  den  Miidinium.  uad  das 
gaiwe  tiemmga  wird  durch-  die  Oeffmug  7  tam  Molar  geliUirt. 


ai»gs- 
dabei  wenig  Rück» 
noBmen,  dass  die 
kofaol  and  Oeuin 
innige  sein  kann, 
keit  der  beiden 
veisihii-deno  ist. 
drn.  uni  ^iies^ni 
lii  l'L'ii.  liic  liciden 
L'^  vruiiieii  iiiicli 
Zvvcci,   nie  vnll- 


I  lic  iC«  ifuliciuiig  der  I.iilt.'nluhi  luv.»,  iiiif  I.iid/uschisses  l'ie;r' 
keine  S.  liwiei  igkeit.  und  dir  Keijuliei  ud^  ■Irr  lii-^is  ar.  Alkolxd  uai 
Hen/in  kann  ilurcli  Aendetuny  ili's  XiTf.i»^  i  l^üssigkeiten.  oder  iJci 
Höhe  der  lienlen  Düv.  r,  im  Vi  i  liiiltnis  zu  dem  UrissiRkeilsniveau.  oder 
auch  diiitli  .\cuderuug  des  V'erschnilis  dei  DttsenütToungen  bewirH 
I  weiden,  su  dass  man  das  Gemenge  in  jeder  vaasebeMwerlcn  2i> 
sanmcuscUuDg  berstelleu  kann. 

B.  ZontaillntKlwMng  !■  ItaUen.  Automobile  nii  wr 

Ridera  sowie  swei  Torderen  und  viei  hinteren  Kedpm  .«ind.  wenn  aock 
(Wei  von  den  Ictsteren  nur  untei  he^ondeien  Vi-ihühui^sen  in  Wirkuaf 
Ireten,  dennoch  als  Fahrtenge  nii  mcbi  als  ffinf  Federn  nach  No.  ISSr 
de*  Tarift  mit  330  Ute  flhr  das  Siflck  an  venallen. 

I!  Die  liinrichturiK  eines  Automobil  -  FahrdieBJt«« 
zwischen  Arntaem  und  Velp  (Niederlande)  »i  voo  der  Ainbcia- 
sehe  RijtuhicMMIKliappij  m  Ansaiehl  gcoammen  wmden. 

I     Orfindung  einer  neuen  Automobilfabrik  In  Italien» 

In  Mailand  wuide  eine  l-abiik  von  Auluniobilen  unter  dem  Tile>  iscUS 
I  rasclani,  üesellwhalt  aiit  einem  Kapital  Ton  1)^  Millionen  Uie  ge- 

grQudet. 

B.  tut  BlnfMbr  v»b  Mntorwageii  In  SadcMka  beitst 
in  einem  annlichen  Hcricbte  aus  Kapjladi:    In  Midiiiw.Hi;cn   sind  ini 
lebten  Jahre  zicrollcb  gute  Cicsrhäftc  erzielt  wurden,  wnrau  «ich  nui;f.i:- 
lich  ytankrcich  stark  beteiligt  Iibl  ÜeutscUaod  ist  an  Plaue  retUeieu. 
toUla  Bich  aber  noch  mehr  ffir  den  auasiehnraichnn  Markt  ' 
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Jubiläum  der  /\dler«Fahrradwerl<e  in  Franl<furt  a,  {A, 


Am  1.  März  d. 
J.  feiern  die  Adler- 
Fahrradwerke  die 
2r>jährigc  Wiederkehr 
des  Tages,  an  welchem 
ihr  Kegiündcr  den 
Grundstein  zu  den) 
grussarügeti  Werke 
legte,  das  beute  mehre- 
ren tau:$end  Arbeitern 
oine  dauernde  Stätte 
lohnenden  l-TweibsRe- 
wordcn  i^t  un<l  ihrer 
Arbeit  durch  dif  ganz 
ungewiihnlich  ge- 
schickte jederzeit  klare 
und  zii-lbcwusste  l'"üh- 
rung  des  Begründers 
und  G c nera I direk- 
turs  Heinrich 
Kley  er  einen  Wellruf 
und  ein  ihrerLcislungs- 
fiibigkcit  angemesse- 
nes Absatzgebiet  gesichert  hat. 

Seit  dem  Jahre  I8*»*>  geb<iteii  die  Adler-l-ahrradwerke 
auch  dem  Reiche  der  Moloitährzcug-Fahrikation  an,  und  das 
gleiche,  erfolgreiche  Streben,  welches  iliese  einsetzten,  um  auf 
dem  l-'ahrradmarkt  l)e\i1.scblani|  einen  ersten  Platz  sichern  zu 
helfen,  d.is  wurde  auch  auf  den  neuen  Fabrikationszweig 
der  Motorwagen  und  Motorräder  mit  pinz  hervurragendcin 
Krfolge  übettragen.  Ilcreits  seit  dem  '2'.l.  .Mai  IH<>H  ist  Herr 
Heinrich  Klever  auch  Mitglied  des  Mitteleurupäischen 
Motorwagenvereins,  dessen  .Vusscbuss  er  angehört 

ZweiZah- 
len  umgrenzen 
die  im  1  "ränge 
Torwartsstrc- 
bcnder,  rast- 
loser .\rbeit  so 
ra.sch  dahinge- 
flossenen nur 
750O  Werk- 
tage, die  allein 
schon  hin- 
reichen, den 
Wert  des  hier 
Geschaffenen 

zu  erkennen  und  die  .\men  der  ganzen  industriellen  Welt  darauf 
zu  lenken.  Heinrich  Kleyer  kehrte  im  Jahre  I«"'),  damals 
2<>jährig,  vun  einer  Ametikafahit  zurück.  Kr  hatte  drüben  den 
ilort  in  h<dier  Blüte,  in  L>eutscbland  kaum  in  den  ersten  .\n- 
fängen  stehenden  KadfahrsiK>rt  kennen  gelernt  und  mit  weitaus 
schauendem  Blick  die  ganz  ausserordentliche  Bedeutung  iIcs 
Fahrrades  für  Verkehr  und  Industrie,  aber  auch  den  Wert  des 
bahnbrechenden  Sports  für  diese  neue  Ernmgcnschaft  erkannt. 
.Mit  ungewöhnlicher  Rührigkeit  und  Untsicht  ging  Heinrich 
Kleyer    an    die    allgemeine   Belebung  und   Verbreitung  des 


Interesses  für  diesen  Sport,  in  dessen  Dienst  er  sich  mit  gro.sscni 
Erfolge  persönlich  stellte.  Fr  wurde  Begründer  des  „Frankfurter 
liicy de- Clubs''  uml  auch  Urheber  der  „ersten  allgemeinen  Ver-  • 
Sammlung  deutscher  Velocipedislen  am  6.  Juoi  It^Bl",  aus 
welcher  der  „Deutsch-österreichische  Vclocipedisten-Club"  und 
schliesslich  iler  grosse  ,I)eutsclic  Ra<lfabrer-Hund'  hervorgingen. 
Als  Sportsman  holte  er  sich  ;iL'  erste  und  21  zweite  Kennprei.sc. 

.Auf  dem  s<>  vorbereilcleii  Boilen  begann  HeinnVIi  Kleyer 
aus  kleinsten  Anfangen  die  eigene  Herstellung  von  I'alirriidern, 
deren  Markt  in  r>cutschland  bis  dahin  im  uesciillichen  Anietika 
und  England  beherrscht  hatten.  I  ad  dann  ging  es  in  rapider 
Entwicklung  von  Tag  zu  T,ig  vorwärts. 

Iter  Umsatz  betrug  im  Jahre  isso  9447.19  M.. 

im  Jahre  I90.T  04  7  128  405,  M. 

Gegenüber  diesen  beiden  Zahlen  gedenkt  man  unwillkürlich 
Schillers  Worte; 

,Uass  sich  das  grösstc  Werk  voltende,  genügt 
ein  Geist  für  lausend  ficiss'ge  I Lindl-.' 

Es  liegt  auch  ohne  weitere  Frläutcrunu'  auf  der  Hand, 
dass  ein  solcher  Erf(j|g  in  einer  so  kurzen  .Spanne  Zeit  nur 
möglich  ist,  da  wo  ein  Geist  die  rechte  Zeit  and  das  rechte 
Werk  erkannte,  da  wo  bis  zur  Grenze  mcnSt'b|ii-hen  Kiinntiis 
der  einheitliche  fiihrende  Geist  die  tausend  uml  abettauscnd 
lleissigen  Hände  heilet  und  wo  iler  Grundsatz  herrscht,  jedem 
cinzelaea  Stücke  volle  Sorgfalt  zuzuwenden,  jederzeit  ilas  Gute 
dem  Besseren  zu  npfern,  nicht  nur  ilas  Erreichte  rationell  zu 
verwerten.  sf>ndern  fortwährend  weiter  zu  entwickeln  und  zu 
verbessern,  immer  das  erreichbar  Beste  zu  bieten  un<l  sich  in 
dieser  Beziehung  von  niemand  unterkriegen  zu  lassen. 

Ein  solches  Wirken  steht  gottlob  in  I  >euischland  nicht 
vereinzelt  da,  aber  wo  wir  es  wie  hier  antreften.  da  darf  es 
mit  Recht  das  allgemeine  Interesse  bc.msprnchen,  denn  es  ge- 
reicht dem  gesamten  deutschen  Vaterlande  zum  Nutzen  und  zur 

giD.ssen  Ehre. 

J^*  _  Und  Ehre 

gebührt  ilem 
Welke  und 
dem  Manne, 
ilei  nun  mit 
seinen  treuen 
Gehilfen,  den 

l  'irekti>ren 
F  riti)  Majer- 

I.'eönhard 
und  .Adam 
Brecht  auf 
diese  Periode 

treuen  Schaffens  zurückblickt.  Mit  aufrichtigem  lnleres£.e  nehmen 
wir  teil  an  diesem  Ehrenfeste  unseres  Heinrich  Kleyer  und 
bringen  ihm  die  besten  Glückwünsche  dar.  Wir  wünschen  von 
Herzen,  dass  ein  gütiges  Schicksal  auch  fernerhin  über  diesem 
Werke  walten  und  dass  auf  der  Arlicit  seines  Schöpfers  i'nd 
Leiters  immerdar  Segen  ruhen  möge. 

[ler  Vorstand  des  .Mitteleuropäischen  .M4>l<irwagen- Vereins 
hat  dem  Jubilar  anlässlich  dieses  Gcdenkt.iges  die  „Vereins- 
Medaille  in  Gold*  mit  der  Inschrilt  „Für  Förderung  der 
Deutschen  Molorwagen-Induslrie"  verliehen.  a  tm.- 


Digitized  by  Google 


106 


Zciuchrifi  des  MiticleuropiiisL-hi-ii  MuiurwaKcH-Vcn-inü. 


10«>ri.  Ilefl  4 


Von  der  Internationalen  Automobil-Äusstellung  1905  in  ßerlin. 


III.  Technische  Neuheiten. 

Max  U.  Zccblin,  riiailgllonbuig. 


X;ichdeni  in  den  vorgeführten  Wagcnklasscn  grunibät:- 
liche  Verschiedenheiten  oder  Nrulii'ilcn  nicht  zutage  traten,  sind 
diejenigen  technischen  Neuheiten  mit  Aufnierk.-stmkeit  zu  ver- 
folgen, welche  Von  ernsten  und  beluhigten  Fach-Ingcnieuien  zur 
Verbesserung  der  vorhandenen  NKingel  geschaffen  wurden. 

Id  dieser  Heziebusg  verdient  io  erster  l.<n>e  die  \V, 
T.  Pitt Icr' sehe  AusstclIuDt;  Beachtung,  welcher  in  M<Klellen 


und  Gcbraucbsatisführiingen  seine  interessanten  Koostniktionen 
zur  Vorführunj;  brachte.  Zunächst 

der  V.  Pittlcr'schc  Vierzy  linder-Verbrcnnungs- 
niolor,  Abb.  1  und  2  im  Längsschnitt,  und  Abb.  3  in  der 
Seitenansicht  dargestellt.  Herr  v.  Pitller  ^eht  von  dem  Re- 
streben  aus.  auf  einem  ntnglichst  kleinen  und  einfach  gcstallclen 
Raum  oiOglicbst  viel  inolurisclie  Energie  zu  vereinigen.  Die 


viet  Atbeit.N/\ linder  sind,  wie  ersichtlich,  um  einen  niiitirren 
Gaszylindei  gruppiert,  welcher,  mit  einem  1  ireli  chichcr  ausge- 
rüstet, die  Gaszufuhr  7u  den  vier  Zxliadeiii  mittels  Schliiz- 
stcuening  bewirkt.  Auf  der  durchgehenden  Achse  dieses  Dreh- 
schiebcr.';  sitzen  ferner  eine  Xockenschcibc,  welche  die  vier 
Auspuflrventil>ch;iftc  n  (Abi).  2),  die  unter  Foieidtuck  stehen, 
betätigt,  alsdann  ein  Regulator,  welcher  ausser  dem  Dreh- 
Schieber  für  die  Gaszufuhr  auch  den  Zündzeitpunkt  verstellt 


und  der  SlroQiverteiler  (llauplstrum-üntcrbrccher)  für  die  vier 
Zylinder. 

Kine  Kurbelwelle  iA  nicht  vorhanden.  Ltie  l'IeueUlangen 
greifen  an  einzelnen  Kurbelzapten  an,  deren  Kurbelarni  vnn 
einem  kleinen  Kcgclzahnrad  gebildet  wird,  welches  mit  einem 
an  das  Schwungrad  angeschraubten  doppelt  so  grossen  Kegel- 
zahnraiie  in  Verbimlung  steht.  Diese  Uel>crsetzuni;  von  1:2 
erm<>t:licht  den  un- 
mittelbaren Ad- 
I  trieb  der  Steuer- 
welle   durch  die 

Miilel-  oder 
Schwungradwclle 
und  erspart  bcini 
(■•ctriebe  die  halbe 
l  Tclicrsetzung  ins 
L;iiigsame.  Hin  ge- 
meinsamer, nach 

aussen  durch 
Kuptcr blech  al>«e- 

schlof.sener 
Wasserraum  dient 
zur  Zylinderkiih- 

'«ng-  I  :: 

L)as  ausge- 
stellte Modell  Soll  nunmehr  einer  eiiiijebenden  Prüfung  unter- 
zogen werden,  deren  Ausgang  wir  mit  lntere.=se  enlt'egen.schcn. 

Der  V.  I'iltlei 'sehe  \ie!)>oligc  n)ai;nel-eleklri.sche 
Zündapparat  sucht  den  Mati;i;el  bisheriger -Magnet-Apparate  zu 
vermeiden,  welcher  darin  besteht,  d:i»s  .sie  nur  in  zwei  .StelluDs^en 
eines  ganzen  I.'mdrehungsweges  Strom  von  der  zur  Erzeugung 
des  Zündfunken.s 
nötigen  Stärke 
geben,  was  eine 
sehr  präzise  l-'in- 
stellung  von  Zünd- 
mcclianisiniis  uml 
.Motor  zueinander 
bedingt.  .Schon 
ilie  geringste  N  er- 
stellung  kann  hier 
/II  nuingelhalleai 
Arbeiten,  wenn 
nicht  vollstän- 
digem Versagen 
des  Motors  \'er- 
anlassung  geben. 

Statt  zweier  Ziindmumente  pro  Umdrehung  hat  der 
V.  Pittler'sche  Appanit  dcteii  zwölf,  lüne  besondere  l'.instellung 
Von  Züada|>parat  uml  Motor  zueinander,  ebenso  wie  eine  Acnde- 
rung  der  Tourenzahl  bei  .Anwendung  für  Ein-  iKler  .Mehr- 
zylinder-.Motoren  ist  infolge  der  bedeutend  vermehrten  Zünd- 
moiiiente  überflüssig.  Hieraus  folgt,  tiass  nicht  nur  während 
der  liiichsten  Kollienstellun},',  sondern  während  nahezu  des 
ganzen  Explosionshubes  Funken  an  der  Zündstclle  überschlagen. 


Fig.  4. 
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wodurch  «ine  griSssue  Sictaeriidt  (t«r  ZUadvag  gew9br- 
Icttusl  ist. 

Im  rancrn  tioes  aas  (;e5taniien  Etsenbledien  gebildeten 

.\nkerkür]ters  (Abb.  4)  dreht  sich  der  ans  sechs  Ilufcisen- 
magitct-Magazioeii  zuäammeii(j;e$elzte  R<iiur.  Sämüicbc  zwölf 
Pole  des  auageAhrten  A{>paiafet  rind  in  gleiclieB  AInlindeD, 
Nord-  nnd  Südpol  abwechselnd  nach  aussen  gerichtet,  während 
die  swUlf  nach  innen  gericbtelen  Zähne  des  AnkericSrpers  ihnen 
gegenüberstehen.  Um  letzlere  ist.  äbnliob  w.c  bei  einer  ge- 
wöholichea  Wechseistrommascbinc,  die  Wicklung  gelegt,  in 
welcher  die  IndoktionsitrAme  erzengt  werden. 

1  >ie  WirkhinpscnJcn  «erden  mit  der  Sekundärwicklung 
einer  ^gewöhnlichen  /.üodspule  verbunden,  welche  keines  Untcr- 
brecberhammcrs  bedarf. 

Um  diesen  zu  erscttcn  ist  eine  Schlcifkontaktvorriehtung 
vorgerebca,  die,  zwischen  die  beiden  W'ick1un^jen<]en  k^- 
icbaltct,  diese  bei  gcrinucii  Tourenzalilen  aliwechsrlrnl  i.ffiiet 
und  schlicsst  und  dadurch  bocbgespannte  sogenanuie  E.\ira- 
drSoe  erzeogt,  wShrend  bei  schnellereiB  Gange  des  Motors  die 
SiKionun;;  der  Wechselstrtnue  ohne  Verstärkung,  also  ohne  Zu- 
bilfenahme  der  SL'hleifk<intiiktvorrichtuDg,  genilgL  Infolgedessen 
werden  beim  Andreben  ebenso  wie  bei  normaler  Tourenzahl 
annähernd  gleiclie  Ziiadfunlwa  eireieht 

Die  Aussdialtaiii;  des  KontaktstOckes  geschieht  M  nor- 
nialeiii  (^^ange  dareh  die  eigene  Zoatrifui^alhr.i't,  wähieii<l  bei 
geringer  l'outenzahl  eine  Feder  dasselbe  au  den  Lanieileoriog 
drfickl. 

Der  ganze  Apparat  ist  seitlich  durch  zwei  Lagencbilde 
luttdicbt  abgeschlossen. 

Der  T.  Pittler'sehe  UauptstroAi>Unterbrecher. 

l  Urr  I 'nterbrccher  soll  in  ir^ler.  n'i  ,i']tnr:5  itivi  h  mlcr  von 
Hand  erfolgten  Ver.stelluny  genau  'itTiien  unil  scblicssen,  .stets 
metallisch  reine  Kontaklflüchea  haben  und  im  Moment  des 
ScbUessen«  dem  elektrischen  Strom  einen  möglichst  geringen 
Widerstand  entgegensetzen. 

I 'if    iiii    jetzt    bekanntet:   .'.  usführu:!  ji  n    -.abcu  entweder 

den  Fehler,  (l.i>s  dieKoalaktllächcn  verbiciiueu  i  'lor  verschmutzen, 


Vtg.  5. 


Hg.  6. 


wie  dies  bei  den  Platinkoiitakten  j;cschicbl,  oder  das  eventuell 
zuintende  Oel  bildet  eine  Isolierschicht  nnd  beeintrichtigt  da- 
durch die  Zündung,  was  bei  Scbleifkontaklcn  aus  kompaktem 
Metall  hiuflg  Torkommt.  I.°)ie  Rollcttkontaktc!  besitzen  ilen  Nach- 
teil, ila^s  du-  Hl'I  ühii.:tiL.'5tjai.  heti  fii:   licii   Stn 'm(li.:ri"hn'.:FS  iiiicr- 

haupt  zu  klein  dimensioniert  sind  um  ein  sicheres  l-'unktiooicica 


zu  gewUhrlei.sten,  und  <lass  sich  ausserdem  die  RoUanbolWlt 
infolge  der  hohen  GescbwindigkeiteB  sehr  leicht  abatUzen. 

Der  ▼.  PitUer'Bche  SehIeifkontakt*ltnterl>recher  snefat  diese 

Uebelstände  /u  vermeiden.  1  >a  er  als  Zentrifugal- IJnterbrecher 
ausgebildet  ist,  wird  er  mit  wachsender  TuurenzabI  auch  stärker 
auf  den  Schleifring  gcpiesst,  um  den  bd  grtimerar  Gcaehwindig- 
kcit  heftiger  auftretenden  ErschOtteruogcn  entsprechend  entgegen- 
zuwirken, während  bei  geringer  Urolaufzahl  das  .\nliegen  des 
Kontaktstückes  durch  eine  Feder  erhalten  bleibt.  Einen  grossen 
Vorteil  bietet  die  aus  Metallgaze  gelnldcle  Bunte,  welche  trotz 
eines  etwa  vorhandenen  Odultenages  doch  einen  siehcRn 
SchlttSS  ergibt,  «  eil  jedes  !>rähtehen  der  Rürste  sich  durch  seine 
eigene  Federkraft  unbedingt  an  die  Kingfläche  anschmiegt  und 
die  Kontaktfläcbc  vergr<i>:^eil  Weiterhin  erhSIt  man  durch  ent- 
sprechende Grösse  der  tkonlaktsegmenle  einen  mfjgUchal  langen 
Stromschluss,  auf  dessen  Vorteile  vom  Verfasser  an  anderer 
Stelle  bereits  hinseu  iesfn  ist. 

Der  T.  i^ittlersche  Zündunterbrccbcr  besteht  aus  einem 
Isolieninge  <,  Abb.  5  und  6,  aus  dessen  innerer  Seile  ein  oder 
mehrere  Segnnnte  je  nach  der  Zylindcranznhl  hpinii-c;e^chDillcD, 
durch  solche  aus  Metall,  c,  ersetzt  sind,  und  iier  aut  der  Steuer- 
welle sitzenden    Schicifbiirstc  i/.     Letztere    wird    durch  eine 

Schraube  in  dem  Bürstenhalter  e  festgeklemml,  der  seinerseits 
in  den  auf  der  Steiierwelle  /  sitzenden  Arm  ^  drehbar  gelagert 

ist.  Duich  eine  Fedei  A  wird  In  Ilaller  f  nach  aussen  ge- 
driickl,  wodurch  eine  gute  Kuntaktwirkung  auch  bei  langsamem 
Gange  des  Motors  erreicht  ist  Die  ganze  Anordnung  wird  von 
einer  AluminiutnUap^el  eingehüllt  und  ao  der  Vurderseite  durch 
einen  leicht  abnehmluiien  Deckel  verschlossen.  Aiu  t'mlaage 
der  Kapsel  sitzen  die  mit  den  Knntaktsej;;nicisteQ  veiSundenea 
Kugelklemmen.  Die  Verstellung  des  Unterbrechers  auf  Friih- 
und  Spätzündung  kann  lutomaüach,  oder  von  Hand,  oder 
durch  beides  erfolgen. 


Mg.  7. 

Die  V.  Pitticr'sche  Ziindkerze. 

Von  einer  guten  Zündkerze  verlangt  man:  Dauerhaftigkeit 

gegen  Hitze  tuul  äussere  llesch,idigui.;.;en. 

Bruchsicherheit  beim  Herunterfallen. 

Keine  Verschiebung  der  Zündkontakle  gegen  einander  trotz 
hoher  Erschütterungen. 

.Absolute  Isolierfähigkeit  lür  hucbgespaiuiie  btrunie. 

Lelchles  Auseiiiandeinehnien  und  Reinigen  ohne  Ver- 
kittungnn. 

Kein  Verrussen  dtirch  VerhrennungnticlaUnde. 

Bequemer  nnd  sicherer  Ansebluts  an  die  Leituugskal't'l. 
Diesen  Aofurderungen  dnrÜe  die  t.  KtÜer'sche  hiemeben 
im  Schnitt  wiedagegebene  Kerne  enl^neches.  (Abb.  7.) 

In  die  von  der  Verschraubung  e  tmd  der  N'ickcl-  oder 
Flati!i]ilatte  a  gebildete  kleine  Ziindungskammcr  </  ragt  >lie  durch 
den  I'i>rzcilan-[solat<ir  /  von  aussen  verstellbare  Xickclspindel  4 
mit  der  Platinspitze  e,   L.etzterer  gegenüber  befindet  sich 
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in  der  Nirkrlplatte  a  zenlrisch  angeordnete  Orffnunp  f>,  z\vis!:!ien 
lieren  zugfscluirftem  Rande  und  der  Flalinsiiitzc  der  Zun.liuuke 
überspringt,  ^voJu^ch  das  iofiilge  des  Konpressir<nshulH.-s  auch 
ia  der  kleincQ-  ZänduosBkammer  nMaateaeedr Uckte  Gemisch 
hier  meist  enlfliiiiiDt  wird. 

Durch  «lie  in  demscllien  AuRoniilick  crfoI|^ti-  HxplüMun 
schiigt  «ioe  Stichflamme  durch  die  Uefibuag  b  in  dea  grossen 
Esplocioasraum  und  bringt  das  hier  vorhandene  komprimierte 
(icmiscb  schnell  und  sicher  zur  F-ntzlnnlunt:.  GleicbzeitiV'  wird 
durch  die  herausschlaKcnilc  Stichllainiiie  der  i'latinsiitt  clicnsd 
wie  der  mittlere  Teil  der  Nickelplatte  sehr  hoch  erhitzt,  wudurch 
die  etwa  vorhandenen  Oel-  und  Russpaitikelchen  rerbianot  und 
somit  die  beiden  Pole  stets  metallisch  rein  erhalten  bletben. 


Die  V,  l'iltlcr'schc  K  reuzgclenk- Kupplung,  genannt 
das  Pittler-Canlan  vereint  geringe  Grösse,  Icleines  Gewicht  und 
hohe  Lebensdaaer.  Und  twar  dadoreh,  dass  es  mit  rollender 

anstatt  mi'  glcitomlcr  Riibun;;  arbeitet.  Hierdurch  ist  der 
Arheitsvcriust  aui  das  Mind('>tinuis  reduziert  und  daher  auch 
der  Veischlci-ss  auf  da«  kltinsie  Mass  beschränkt  worden,  zumal 
die  arbeiteadea  Teile  sämtlich  glashart  sind. 

Das  Pittler-Canlan  (Abb.  8)  besieht  aus  einer  KuccI  /, 
in  welolic  in  zwei  zueinander  scnkn-rhten  Klicncn  Rillen  zur 
Aafnahiue  der  Bügel  ä  eingedreht  sind.,  L>ie3e  Bügel  dienen 
«ar  Uebertn^uog  des  Drebmooientes  des  Motors  und  greiüea 
mit  ihren  l-Inilen  in  Atjssparuniirn  der  (1.3nRrharliL'  ausirebildeten 
Wellenenden  a,  wodurch  eine  untnittclbarc  Uebertraguiig  der 
Knil  erreiclit  wird. 


Flff.  9. 

Die  XU  beiden  Seiten  der  Kugel  ungeordneten  Naben  b 
dienen  in  der  flauptsache  zur  Versieifuog  der  Bfigel  ä,  ausser- 
dem aber  zur  /Zentrierung  des  ganzen  Gelenkes.  Eine  Nabe 
ist  mit  dem  einen  WeUeuende  durch  eine  Schraube  e  fest  Ter- 


während  das  andere  Wellencnde  verschiebbar  ist.  r>ie 
ohen  erwähnten  Rillen  der  Knf:;el  /  sind  zu  Kugellaufbahncn 
ausgebildet,  welche  die  zur  I'ebertragunf;  des  Drcbinomcntcs 
zwischen  Bügel  ä  und  Kugel  /  dienenden  Laufkugeln  ^  auf- 
nehmen. Die  Begrenzung  der  Laufkngelbahn  geschieht  dnrch 
die  Schrauben  h.  l'eber  die  beiden  Naben  d  sind  Rohie  /  <^v- 
schoben,  während  der  mittlere  Teil  durch  eine  Ledeniiauschette  k 
verideidet  ist,  so  dass  eine  ToUstSndig  staubsicheie  Einkapsefamg 
des  ganxen  Gelenkes  erreicht  ist. 

Hierbei  sei  erwähnt,  dass  auf  dem  rcichhalti>;cn  und 
inleiessanlen  Ausstellungsstand  der  Firma  -Sorge  \  Salieck 
eine  weitere  neuartige  Kreuzgelenk-Kupplung  gezeigt  wurde, 
bei  welcher  die  wShrend  der  T)rehnng  entstehenden  Gleitdrflcke 
nicht  dun  h  Zai-len,  sondern  durch  spliiirische  Zweiecke  auf- 
gcniiuunen  wurden.  Iis  ist  die  von  Kenault-Frerci  verwandte 
Kupplung  von  Lorenc  &  Lorenc  in  Budapest  (Abb. ')|.  Letztere 
drehen  sich  in  einem  sehr  kleinen  Winkel  um  Zapfen.  Diese 
Zweiecke  ennßgHchen  den  Plächendruck  aaf  ein  whr  kleines 
.Mass  hcrali;u/iel'.i'iu  Sie  gewährleisten  .l.iliei  glciihlalls  cioi- 
höhere  Gcbrauchsdaucr  bei  geringster  Kaunibcanspruchung  und 
kleinem  Gewicht. 

Die  e!  ek  frische  Handbohr  in  aschin  r  des  Ib.  rrn  v.  F'iuier 
bil<let  eines  der  wichtigsten  Werk/eu^e  bei  lieni  liau  des  .\uto- 
mobils,  indem  sie  die  vielen  btmderl  Löcher  fär  Belsen,  Niete, 
Verschraubungen,  Splinte,  Langlöchef  für  Keilfedera  usw.  mit 
Leichtigkeit  in  einigen  Sekunden  oder  Minnlcn  herstellt,  ohne 
den  Rahn.en  V'ni  seinem  Flattt  xu  nelmicn 

Aligescbcn  von  dem  groSKn  Nutzeifckt  und  den  Uciricbs- 
bequemliehkeilen  gegenüber  den  byditaaliscben  pneumaliseben 
»der  Dampfbetrieben,  ergibt  sich  beim  elektrischen  Antrieb 
eine  vcrhSMnismissig  leichte  und  gedrungene  llauart  der  Ma- 
M  liir.  :;,  dass  man  in  der  Lage  ist,  kleinere  Werkzeug- 
maschinen, die  oft  noch  von  Hand  betätigt  wurden,  elektrisch 
zu  betreiben. 

Iis  wird  hierbei  liesonders  an  llandliobrmaschinen  gedacht, 
welche  zumeist  hydrauli.sch,  peumatiscli  oder  mittels  biegsamer 
Welle  und  in  neuerer  Zeit  auch  elektrisch  angetrieben  werden. 

Gerade  der  elektrische  Antrieb  ist  lur  kleinere  Maschinen 
insofern  sehr  erwünscht,  als  man  dieselben  überall  leicht  an- 
schliessen  kann,  so  <laäs  man  längere  Zuleitungen  erspart,  wie 
sie  bei  von  Druckluft  oder  einem  beliebigen  anderen  Mittel  an- 
getriebenen Hand-Werineugmasdiinen  Verwendung  linden,  die 
bei  grossen  Hetrieheii  re>  ht  listig  sind  and  ausserdem  leicht 
beschädigt  werden  können. 

Der  ekktiische  Antrieb  bei  Handbohrmaschinen  bringt 
jedoch  eine  gros-tc  Schwierigkeit  mit  sieb,  welche  darin  besieht, 
dass  jeder  kleine,  leichte  Klektromotor  rin  sogenannter  Schnell- 


lauii-r  ist,  d.  Ii.  t-iii  kleines  Diehnii  nienl  !)' 


iher  T.  i.irenzahl 


besitzt,  so  dass  man  ihn  für  stärkere  üubrer  ohne,  weiteres  nicht 
gebrauchen  kann,  da  letztere  gerade  das  Gegenlei],  ein  grosses 
Drehmoment  bei  geringer  Tourenzahl,  bedingen.  Zum  Durch- 
ziehen stärkerer  Bohrer  reicht  ein  so  geringes  Drehmoment 
nicht  aus,  hei  schwächeren  dagegen  besteht  die  Gefahr,  dass 
sie  infolge  der  hohen  Tourenzahl  ausgeglüht  werden.  Man  ist 
also  gezwungen,  hierbei  eine  Uebersetzimg  ins  Langsame  zu 
vervTcnden,  und  zwar  soll  das  I i'ebcrsetzungsvcrhiiUris  ni. [glichst 
gross,  dabei  aber  lias  Uebersetzungsgctriebe  möglichst  leicht 
und  klein,  bei  Anwendung  sebwichenr  Böhm  beqnesii  at». 
schaltbar  und  vor  allem  sehr  widerstantisHihig  sein,  da  eriah- 
rungqgemä&s  an  Werkzeugmaschine«!  hohe  Ansprüche  gestellt 
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werden.  Bei  deo  bekannten,  allgemein  gcbräucblicben  Vor- 
gelegen, bei  welchen  die  Ucticrselzungsrader  auf  einer  neben 
der  Motorwellc  gelagerten  Parallelwellc  angeordnet  sind,  besteht 
der  Nachteil,  dasj  sich  die  Zahnräder  in  kurzer  Zeit  abnutzt-n 
oder  ihre  Zähne  ausbrechen,  so  dass  sie  hiiufig  ausgewechselt 
werden  müssen.  .Auf  jeden  Fall  wird  bei  einer  solchen  Ein- 
richtung der  Gang  der  Wellen  sehr  bald  etwas  unregelniiiisi;;:, 
was  zur  l'ol^c  hat,  dass  der  Bohrer  sicii  eckt  und  unter  Um- 
ständen abbricht. 

Diese  Nachteile  sucht  die  Pittler'schc  Anordnung,  welche 
ia  den  Fig.  10  bis  12  wiedergegeben  isi,  zu  beseitigen. 


I-ig.  lu. 


liei  der  in  Fig.  10  im  Vcrtiknlschnitt  bezeichneten  Hand- 
bohrmaschine ist  die  Ankcrwclle  a  mit  Hilfe  des  in  ent5|irecheode 
Aussparungen  der  Laj;crbuchse  6  eingreifenden  Rastentriebes  c 
in  axialer  Richtung  verscbiebbur  angeordnet,  und  zwar  sind 
drei  Stellungen  voiycselien;  Eodstellung  rechts,  Mittelstellung' 
und  EndsicIluD};  links,  wulcho  durch  Rasten  auf  der  Scheibe  </ 
festgestellt  werden  können.  Auf  dem  vorderen  Fnde  der  Welle  a 
ist  ein  Exzenter  e  aouebracht,  der  zur  Aufnahme  des  Zahn- 
rades /  dient.  .\uf  der  einen  Seite  hiervon,  im  Ausfiihruni;s- 
beispiel  auf  der  rechten,  befindet  sich  die  Innenverzahuunu  des 
Teiles^,  welche  zur  I 'ebersctiung  ins  Langsame  ilient;  auf  der 
anderen  Seite  ist  gleichfalls  eine  Verzahnung  vorgesehen,  in 
welche  eine  vor  f  silzende  Kupplungsscheibe  hincinpasst.  s<» 
dass  man  hier  den  Teil  ^  ilirekt  mit  der  .'Vnkcrwelle  kuppeln 
kann.  Das  Zahnrad  /  ist  mit  dem  Gebiluse  A  durch  <lie 
Scheibe  i  derartig  gekuppelt,  dass  t-i  nicht  an  der  IVehung 
teilnehmen  kann,  sein  Mittelpunkt  aber  eine  Kreisbahn  be- 
schreibt; der  EingritT  <les  Zahnrades  /  erfolgt  also  stets  an  der 
Stelle,  nach  welcher  der  äusserste  l'unkt  des  Exzenters  r  steht, 
so  dass  der  Reihe  nach  simtliche  Zähne  des  Ziihorades  /  mit 
der  gegenüberstehenden  Inncnverzabnung  des  Teiles  £  in  Rin- 
gritf  gelangen.  Letztere  mu?s  naliiilich  mehr  Znhnc  als  das 
Zahnrad  /  besitzen,  da  sie  ja  sonst  nicht  rotieren  würde. 

Versiebt  man  beispielsweise  das  Rad  /  mit  neun,  den  ' 


rechten  Innenzahnkranz  des  Teiles  ^  mit  zehn  Zähnen,  so  er- 
hält man  eine  L'ebersetzung  von 

•-•  i(>=  '  .0  oder  I  :  10 
d.  h.  in  der  Zeit,  wo  die  Welle  a  zehn  Umdrehungen  vollführt, 
dreht  ^ich  der  Teil  ^  nur  einmal;  das  ergibt  ein  zehnmal 
grö.<seres  rtrehnioraent. 

In  der  .MittL-Lstellung  ist  das  Rad  /"  von  der  Scheibe  »  und 
damit  von  dem  Teil  «ntkuppelt,  es  greift  aber  auch  nicht  in 
den  linken  Innenzahnkranz  ein;  iler  Motor  läuft  also  leer.  Eine 
weitere  Verschiebung  der  Welle  a  nach  links  bringt  die  vor  / 
viizeude  zrntiisoh   laufende   Klauenknpplung  mit  der  linken 


l-i«.  11. 

Innenveizahnung  in  l-ingtitT;  der  Teil  f  ist  jetzt  diiekt  mit  der 
.Motorwelle  <i  gekuppelt  uml  lauft  also  mit  gleicher  Tourenzahl 
wie  diese. 

Der  Hdhrhalter  ^  ist  an  seinem  rechten  Ende  mit  einem 
Laufiing  versehen,  der  einerseits  den  axialen  Druck,  anderer- 
.seits  den  Lagerdruck  aufnimmt,  und  es  können  beide  Kugel- 
reihen vermittels  einer  Multerschraube  gegeneinander  justiert 


Kig.  i;;. 

wenlcn.  Durch  Lösung  dieser  einen  Multer  ist  es  ermöglicht, 
das  ges;imte  Getriebe  leicht  zu  demontieren,  i  ist  eine  ge- 
körnte Stahlplatte,  welche  die  Möglichkeit  bietet,  die  Ilohr- 
maschine  unter  einen  beliebiL-en  Bobrwinkcl  zu  sjtanncn. 

An  einem  der  beiden  IlandgritTe  ist  ein  .Vusschaller  oiler, 
wean  Linkslauf  gewünscht,  z.  B.  für  Gewindeschueideo,  ein 
kombinierter  .\us-  und  Umschalter  angebracht. 


IV.  Technische  StreifzUg 

Von  Ihr    I  h. 

l)ie  jetzt  eben  geschlossene,  ersichtlich  erfolgreiche  Aus- 
stellung übertraf  an  Umfang  und  Reichhaltigkeit  alle  bisherigen 
Veranstaltungen  in  Deutschland,  und  dieselbe  wird  noch  lange 
dankenswerten  Stoff  für  die  intensivere  Bearbeitung  des  Ge- 
schauten  io  der  Fachliteratur,  wie  für  die  allgemeine  Verwertung 
in  der  Praxis  des  Automobilbaues  bieten.  In  technischer  Be- 
ziehung gewann  dieselbe  ihre  besondere  Bedeutung  in  dem  trotz  | 


;e  durch  die  Ausstellung^. 

I.cbmticck. 

I  der  raschen  .Vufeinanderfolge  von  Ausstellungen  in  die  Er- 
scheinung tretenden  Fortschreiten  der  konstruktiven  I  )u:clibildung 
aller  Einzelteile  des  .Mutoilahrzeuges. 

|{s  wäie  ein  ebenso  schwieriges  wie  unnützes  Bemühen 
für  den  Beiichterstatler,  schematisch  all  das  Vorgeführte  an- 
einander zu  reihen. 

Begleiten  wir  zunächst  einmal  da  den  iateressierteo,  nicht 
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ganz  lachkuiidigt-n  Hesuchcr  der  Ausstilliii  j:  ■i-iiitic  Wege 
«iurch  dieselbe,  untl  machen  wir  ihn  crUtuUrnd  aul  du:!>jcuigc 
aufmerkiani,  vu  uns  als  bemerkenswert  besonders  auffiel. 

l-"s  wird  sich  dann  dasjenige  liervoi  hoben,  was  lai  dem 
tUichligco  Aogeoschein  nicht  nach  sriacm  Werte  genügend  bc- 
Irachtft  and  beurteilt  werden  konnte  und  was  dne  besondere 
Ik'liandlung  in  Ijazclaiirsätzin  efwunsi.ht  tn.iclit 

Natürlicb  war  da;s  Auge  des  Besucbers  zuDäclut  durch 
die  fertigen  Wagen  in  ihrem  äusseren  Aufbau  gefenelt  Da 

l^ab  *'S  viel,  sehr  \iel  <uile<  zu  scliauen.  und  es  cnidieinil  fiiSt 
uorc'cbt,  einjieluea  hier  Itesoudcrs  zu  betuocn- 

S«br  zum  Voileil  auch  för  die  Fabrikanten  ist  es,  dass 
niiin  cndh'ch  mit  <lcr  liczcirhnuni;  ,\h»lcil  so  und  so  '  j;cbrocli<-Mi 
bat,  weil  das  kauflustige  I'iihlikiiin  dadunb  nur  irritiert  wird. 
Nur  auf  einem  Stande,  und  zivar  bei  .l'iat*  konnte  ich  noch 
die  BeaeiebnutiK  .Modell  19ü:>-  antrrffrn.  Sl«tt  dessen  üodca 
wir  die  Bezefchnuns  nach  „Tvpe  A.  Ii-  usw. 

Fast  auf  jedem  St.iiid  Wunnte  luaii  eiti  fein  poliei(e>  i  lia«.sis 
mit  uotergelegtem  Spiegel  beotucbteo.  Richtig  lui  Cellung  kam 
dieser  Spiegel  aber  nur  auf  dem  Stande  der  Adter  Fahrrad- 
werke, Frai  K I .;  1 1  .1  M.  Iiier  h.itle  ra.in  die  iiotcre  Gehau^ebalftc 
des  Motors  cottarnt  und  wurde  dadurch  ein  Ülick  in  das  lonecc 
•  gestattet  Durch  diese  Anordnung  konnte  cugleich  die  pyinklion 
der  cini;eka]isellcn  St<  uerunt;  demonstriert  werdi  ii,  LHe  ßle^cl: 
skiubere  Ausfübrung  der  F.inzi  lteile  war  .luf  fast  allen  Sländtu 
ZU  beobaebleo,  und  nur  vc-cinzclt  machte  sich  so^ieoannle 
aMurksarbeit"  beiueikbar;  es  gibt  al>o  immer  noch  mutige  f  j  tite 

\'on  Laien  weuiy,  aber  desto  mehr  v<in  FacWcuien  wurde 
tfas  Chassis  der  Ar!,;uä  MidureD^'esellschaft  Berlin  beachtet. 
Dieses  hatte  die  kräftigäU-  Auslubruog  nnd  war  mit  eioeai  Ge- 
triebe versehen,  welches  ohne  jedes  Bedenken  für  einen  Molnr 
Ton  doppelter  Kraft,  als  der  v<  rweadete.  benutzt  weiden  kunntc. 

Die  Rahmen  der  Chassis  waren  fa^it  durchweg  au^  gc- 
presstem  Stabi,  nur  die  Fabrik  von  Otto  Beckmann  &  Co.  in 
Breslau  hält  noch  fe.st  andern  Rohrrahmen,  f'ie  Fiima  schreibt 
dem  Rohrrahmen  eine  grössere  Haltbarkeit  zu,  aiacht  sich  aber 
mit  den  Versteifungen  und  Verstrebungen  seJir  \  el  Arbeit,  die 
den  Bau  nur  verteuern  muss.  Selbst  Renault  ist  von  dem  Kohr- 
rahmen,  mit  dem  er  noch  auf  der  Leipziger  Ausstellung  ver- 
treteo  war,  aiig'-'koniniea  und  verwendet  nur  noch  solche  aus 
gcpresslem  Suihl,  wie  maa  auf  deui  blande  von  log.  Freund 
sehen  konnte. 

Wer  noch  in  dem  Glauben  war.  das«  dn  Wauen,  'ler  da-. 
Gordon  TlenneH-Rcniien  Rcwiniien  will,  aucli  sauber  ge.irbeiiei 
sein  miiss,  der  wir<l  hoffentlich  bekebit  sein.  .Man  sollte  es 
kaum  für  möglich  halten,  dass  von  ciocui  solchen  Murkskarren 
SU  vid  Geschrei  in  den  Zeitutigen  gemacht  werden  konnte.  Ich 
glaube,  der  iJaimlcr-Gesell.sch.ilt  konnte  kein  grösserer  Uieii>(, 
als  die  Ausstellung  dieses  .Muustrum,  erwieivii  wetdeu.  Nun 
braudit  man  sich  auch  olcbl  mehr  über  Paris— Matlrid  zu 
wundem. 

Allem  Anscheine  nach  wini  man  das  Stahlrohr  beim  liau 
des  Rahmens  d"ch  uicbl  ganz  vermeiden  können,  jedenfalls 
konnte  inaii  auf  mehrereu  Stäadea  ^uersireben  aus  Stahlrohr 
bemerken,  die  namentlich  bei  Benz  zieraliebe  Dimeo^onen  ao- 

yenomnu-n  halten.  I  '.i:  Slabilität  des  R"hies  eih"li!  in  diesem 
I'allc  wieder  die  ganze  Stabilität  des  Uabcueiis,  gegen  Ver- 
drehuo^'en  in  der  Fbciie.  was  mit  (^oefstreben  aus  gepresstem 
Stahlblech  nit^t  zu  enctcbtsD  ist. 


Mit  Ausnahme  voq  Horch,  der  einen  4t>  l'S.-Wagen  aus- 
gestellt hatte,  sowie  Opcl-Darraoq  verwendet  man  die  Cardan- 
atMrIragtiopr  meistens  nur  (3r  Wagen  mit  Motoren  biü  ea.  12  PS,, 
während  lür  die  übrigen  Grössen  Ketten  zur  Vnwfnil'.mg 
koiHnien,  I  >ie  Uebertragung  grüs-erer  Kräfte  durch  d,jN  ^^dan- 
yelenk  und  Ke;ic!riider  stössl  auf  Schwierigkeiten,  die  nur  durch 
eir.e  äusserst  Mdidc  Konstruktion  und  eingehende  Berechnung 
der  naflrctenden  Arbeit.sdrGcke  boseitigfl  werden  köiiMB.  Jeden- 
falls steht  es  fest,  III--  eir.  Cardanwagen  bedeutend  mehr  Bau- 
kosten als  »-ic  ein  Ketten  wagen  ertordert. 

Bei  den  meisten  iler  ausgestelltes  Wagen  lanfen  die  BIder 
auf  Kugell.igero,  es  macheii  sich  ledoch  bereits  Stimmen  be- 
merkbar. v\elche  ließen  die  .Vuv^'eoduag  der  Kug«  llaufrioge  in 
den  .Naben  der  Voideiräder  sj^recheu,  weil  sich  solche  hier 
nicht  bewählt  haben.  Lnon^Bouton  verwenden  fiir  die  Voider- 
räder  nur  Gleitlager  mit  Bronzebucbsen.  Avi{  dem  Stande  von 
Krdmann  traf  ich  mit  einem  Herrn  zusamrr.r  ■ ;,  I  liei  .  f  der 
Suche  nach  einem  Wagen  war,  der  keine  Kugellager  besilit. 
Oer  beireflende  Herr  ist  Mitglied  uiü^eres  Verein«,  besitzt  selbst 

einen  8  l'S. -Wagen  und  •rir>t  ^"M  kaum  das  Gewünschte  J,"'- 
funden  haben.  iJ.is  lüt.il-Kuueläager  scheint  uoch  niclU  zu 
existieren,  deiüi  es  werden  verzweifelte  Verbuche  geoacbl,  um 
die  Fehler,  die  den  Laufringen  noch  anhaften,  zu  beseiligen. 

S»  z.  B.  bringen  Ficbtet  &  Sachs  I^iufrince  in  den 
Ii. U  li;:',  I  ei  ilenen  sich  liie  Kugeln  in  ^Käli^en'  l'elri  len.  Diese 
Kälige  beliehen  aus  zwei  Ringen,  in  welche  jasseode  Ver- 
tiefungen  für  die  Aufnahme  der  Kugeln  gepfessl  sind.  Durch 
liiese  .\ti>jrdiiuag  werden  üe  Kugeln  votieinander  etwas  entfernt 
uelialleii,  und  es  kotimi;  iiui  eine  Kugel  sveuiger  in  den  Ring, 
als  wie  er  %o  fassen  vormag.  ob  divch  dleaia  Konstruktion 
aber  nicht  andere  Nachteile  entstehen,  veimag  ich  oicbt  zo 
sagen.  Auch  die  KugeUager&brik  von  Fischer  A.-G.  in 
Scliwclnfurt  bringt  ein  neues  Lager  aul  den  Mai!  '  bei  wcK  hem 
die  verhältnismässig  kleineu  Kugeln  hydraulisch  zwischen  die 
Ringe  gedi^t  werden.  Hier  reibt  wieder  Kogel  an  Kugel, 
und  auch  die  neansprnchuni.'  des  I.^^ers  auf  Druck  kann  nur 
an  der  einen  Seite  geschehen.  So  wie  die  Sache  mit  den 
Kugcllaufringeo  beute  liegt,  h.it  es  den  .Xiiscbeiii,  als  ob  eine 
Fatentnabe  mit  Gleitlagern  ebenso  leicht  läuft,  als  wie  eine 
Nabe  out  Kugellagern.  Die  Betriebssicherheil  liegt  jedenfalls 
mehr  auf  Seite  der  ratentoabe. 

Uurch  geht  sogar  so  weit,  die  Kurbelwelle  seines  3Ö  bis 
40  PS.'Motofa  in  Kugetrii^en  (Fig.  1)  zu  lagern.  FBr  solche 


Fig.  I. 


Achsen,  welche  keinen  oder  doch  nur  ueringen  Stossen  aas- 
i;escl/l  si;id,  wie  z.  1)  Kei  den  Getrieben,  sind  die  Kuj;edai;er 
j  Turzüglicb  geeignet,  sobald  aber  Stösse  auftreten,  können  sich 
I  die  eingelegten  Spiralfeilera  verschieben,  und  es  bleibt  nicbt 
au?L,'csil)lof;sen.  ila.^s  d.uin  StiirunvO"  eindcten,  die  verhängnis- 
volle Wirkungen  haben  können,  wie  ein  s<>lcher  Vorfall,  der 

isich  neulich  bei  der  Probefahrt  einer  bekannten  Marke  ereignete, 
bewiesen  hat. 
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Eine  grossartigc  K' Instruktion  einer  X'orderachs«.'  brachte  die 
iickannte  Wi^nacbseafabrik  von  Knuebrecbt  «(  Scbum  inn 
in  Pankow  zur  AossfcIIung,  nod  ich  habe  de?  öfteicn  Gelegen- 
heit tienonunen,  meine  ItekaniiU  n  daraul  aufmcrkäyni  zu  machen. 
Hier  sehen  wir  wieder  einmal  eine  gute  Sache,  die  voa  einem 
Ueutscheo  erfunden  wnide.  Bisher  be«iss«n  die  Leokaebaen 
nu!  l  inc  Traiiflachc  und  eine  Abstiit/unf»  ilurch  einen  Böllen, 
der  ein'ifiiiu  ai:l  Druck  und  Bit  ^junL;  iH-atiNjirucht  wird.  Hei  der 
neu(^D  Konstruktion  (Fig.  2)  wird  die  I.cnkaclii^L'  savvolil  uiUen, 
aU  auch  ulien  gclf^ei^  wodurch  sehr  günstige,  der  scitiicben 
ßit  uunt;  widerstehende  Unterstützuoirspunkte  geschaffen  werden. 
Der  Lenkichenkel  umfas>t  gltjckenarti^  die  Nabe,  dadurch  enl- 
slebt  ein  sehr  kurzer  LenJcradia.«,  tler  nur  S5— Ciö  mm  bcträ)^ 
Die  Drehpunkte  werden  durch  zwei  kriAit!«  Stahlhofen  ge- 
liil<let,  die  seitlich  durch  i-ine  Ituclise  aus  Kotffuss  iin>i  zentral  i 
durch  zwei  «^russe  S{ahlku;;cln  bej^ren^t  werden.  Die  heiden  | 
Ku(;i  In  von  c  t.  22  nun  Durchmesser  bilden  die  Stützpunkte,  ' 
wodurch  eine  sehr  lci<  bte  Lenkung;  ermöglicht  wird.  Die 
SchmiervnK  der  I-enkzapfen  erfolgt  von  der  Seite  durch  iwei 
Slauller-lfuch.ien,  und  da  die  heideii  --^ti;".|  nklc  nach  unten 
gerichtet  sind,  fo  kann  das  Fett  oder  das  Ocl  nicht  ansilicssen, 
wühjrend  die  gvt  eingepassten  Lenkzapfen  dicht  abschlicssen 
und  Slauh  und  Schmutz  fernhalten  Auf  den  ersten  Btick  er- 
scheint diese  neue  Leukaehsc  etwas  klubiu.  aber  wie  die  Uc- 
•iichl^nng  ciaes  Dtifkopp»  und  eiiic^  Horch. Wasens,  die  mit 
diesen  neuen  Aduen  ausgerüstet  sind,  lehile,  war  solches 
darchaui  nicht  der  Fall,  im  GcgentciU  man  musale  erst  «uf  di« 
bcaonden  geformten  Schenkel  aufmerksam  gemacht  wenleo. 


Mg.  3.  Eggfbredil  A 


Die  Pankower  Wagenachsenfabrik  hat  mit  ilieser  Neu- 
koiiitiuktion  einiin  sehr  cuten  Grift  zur  richligea  Zeit  getan. 
Mg.  2  lasst  die  Konstraktion  so  klar  erkennen,  dass  es  einer 
weiteren  Beschreibung  hier  nicbl  bedarf. 

(FoftsclniBK  folgt.) 


Automobil«  und  Fabrrad«Aasstellnng,  veibundeo  mit 
einer  Aassieilnag  voa  Werkieng-UascbiaeD,  Motor».  Auio- 
mebil-  and  Fabrrad-Zub«bfirteilen  aic,  Pnmkftirt  a.  M., 
Oktober  1905.  Die  Ausschreibungen  wcideo  ia  ca  14  Tagen  vcr- 
■dndt  Jede  giwrin^rhle  Ainkunfl  durch  das  Sekiclariat  de»  Knukfurlcr 
Aiitoniobit-CIulis,  Kiaiikrml  a,  M.,  Ual«rDa>niiD)iigc  Telephon  1IhT. 
Drulsi-her  AiilnmoSi|.r!|nb,  FkftakfiiiU-r  Aiiloni(>liil-<'lub. 

Verein  l>euucb«f  Vereis  l>ent«cher 

Moiotftliraeitg-lBdiisirlclter.  Fahrial'Fabrlkiaiea. 

Hamburger  Polo-Clab. 

Automobit'Wett  beweib. 
■  l>«m  liMKrtf  nibriimt  Vonland  des  Hambaiger  Polo-Cioli«, 

lirriii  II.  Hasperg  juB..  i«l  t»  in  erster  I.itii«  ra  'buken.  WCSB  da« 
Doch  «I  livrwcbe  KlJiniDcbeii  auloinotMliilischen  laieresstcs  in  Hamburg 
mit  unvci'iroisjiter  Miii'r|{ic  furijjosel/t  vicbcibahcu  und  ijeschört  wild. 
I>ie  I  lUoliL-i -Viianslalinn;;  vom  vniigcn  Jjliri-  war  iinlfr  dca  Rfhwicrigcn 
lldiiit»i'i;L'r  Vitl.iiltniüM-n  ein  tcfar  verdicntlToUrai  L'oleraeliBien  und 
veti  irrreuticlit'm  I  rr.ili;e  ;:«ktüiii.  Es  liBl  «nfiiSMderCB  Arbeiten  nir 
dieses  J«hr  vureeiiil>eitel. 

In  dJownJabtc  ftkca  die  Hswbii«gcr  mit  dnt  aatomobUspoft^ 
NclieB  VefaBstaliHitgea  voran, 

Ah  1.  uN  asi  t,  April  Itaiw  hi  VerMataitf  üR  Camurs 
hlppifw  dft  Pnli<Ch*a 

Luztus-AutomobilkonkurreozeD 

Es  wird  41a  Klegam  der  Wagen  (KarosseriOo)  «ad  dar 

Grad  der  Geriaschioaigkcit  t>r<irii;iii. 

Zn  fahren  ttn  Danen,  Herren  oder  Angesttllten. 

Ebrenpreisc  je  nach  Xeoiiui];;  den  Hisitzerti  dt'i  i  iüniiieitett 
Wa(en  uod  Medadlcn  f<lr  di«  Fakulkaoiea  der  KaiosBcri«,  tall*  m 
DcBttcblaod  fabriziert. 

KinuU  M.  10.  . 

Zu  aemeB  bb  14.  Utn,  mit  doppeltem  EioHiti  bi«  Mirz 
bvia  Sekreiarini  des  Hanbordtr  I'ulo-tlnbs,  GiuhQiivnMr.  3^4. 

Das  PreiHtcbteraail  habea  bi*  jettt  aboraomme«  <Ue  Henea 
Se.  Kfinig'].  Hoheit  Priai  Jo:ivliini  Albiechl  *oa  PjvuMrn, 


Graf  TOB  TallerfBBd''F<rigord. 
'       Graf  A.  voB  Fraaeheo-Siertiurpf, 
Baron  von  Braadenreiu. 

Geh.  Kiimmeiiienriit  Kriedläiider 

t)er  Vhin  diesei  Veran«tahung  ci'cbeint  frii  deo  (''h.arAkter 

lUmlmr^a  ein  sfbr  yU'ickllcUer.    K«  s»!  »nzunflttneii.  da»s  dort  frfrate 
I  in  den  vurnelniifn  11  Kreise«  der  Au-.  ni  iLulip  ic  luerüt  ein  liefi'i.;---i-c:iijr5 
Interesse  lindeu  wii4.  und  dass  sieb,  wenn  dasselbe  dort  erst  eiuuial 
fieblig  Wiiricin  Kcfassl  hat.  ein   sehr  aiirnahmeßbiKcr  Markt  erClTnrt. 

Higa  aiaa  grtsst  Biteillgang  scbUntf  Wa|«B  die  BetnOhtnie« 

Wie  aus  ihrlitajis  mitgeteiU  wird,  ist  an(  dea  Baaa«b 
Ihrer  KCaiflichen  Hoheiten  des  Grosabaraog«  von  Mecklen'- 
bnrg-.'^chirerlB  and  des  Prlaian  Holorieh  tob  Prcuasea  la' 
lecbnen.  ( >.  Cm.— 

Harkoner- Konkurrenz  und  Bleichröder-Rennen.  Wie 

'  der  liavcriscbc  Autumubil-Cluli  mii    il:,  In'.  ^  1  Hegitruiii;  die  Erlaubnis 
iitr  Abbülluog  vua  Aulumubil-Renm-u  gelegenilicb  det  ilcrkomer-Koii- 

karreui  auf  der  Keiaelbei^iraste  and  im  Foiaisariadar  Park  artailL 
Die  WcHJUvt  «OB  Uotorfabrieugon  in  Potataaiieder  Park  fiUl  anf 
«tacn  Soaatif  dai  Moiiati  Ancuu.  Während  der  gamaa  VarSDslsliDDK 
lind  abnlllebe  Parkragtog«  durch  Pocien  Itcsatit,  wad  der  Zutritt  tat 
:  nur  ccgco  Tom  Club  a«tBa*leUie  EinKiMakartea  wSKlick.  Die  Stadl 
Mnnrhen  stifteic  fSr  den  Siciser  in  der  llerkemer^Xbakarran  eiaea 
vcrtvollea  Khrcnpiets. 

AuMtellung  in  Kopcnhagca. 

Eine  iatcraaiioBala  Aassiriliwif  fua  FahnUani,  Ualoriidinldan. 
Müinrbooien  und  Aotoniobilen  Indct  T«m  1.  bis  9.  A|iril  ia  KOpeabt|Ca 
I  in  dem  bekannten  TivoU  dhIOt  dem  ftoiekiOrat  Sr.  Kfini^^l.  Holwit  dCS 
I  Prinien  CbTiidan  statt. 

AdnMM;  Kopcahi^a,  Bredgade  28. 

!  Internationale  AutOmoblU  und  Motorboott-AnSStalluaK 

I  in  Stockholm  T^m  ]').  bis  'JO.  April  1 '••).'>.  veraii«tallet  vom  Scbwc- 
:  dl':!  bi  n  AutomobiUCtub  unter  I'roloklion  Sr.  Kflnigl.  Hebeil  dcs  Kran.' 

Iprioica.    AuKtelhmgs.Koniinissar:  Graf  Cl.  von  Roaen. 
Anmeldaniran  an:    Steaslia  AttiOMobil-Klnbbcos  UtUSllniogi- 
komMlli'  Siockbuini. 
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Kühlwasser 

Auek  der  dieqihnge  Wiolcc  briogt  wieder  Perioden  tireagerer 
KlUe.  die,  wewn  nieti  mr  T«rQbei!g«li«Dd,  Ucr  nad  d*  den  Anloaiobil- 
Mileb  bctfotrlehlifeD  nod  driagcaden  AhJms  getiea«  die  fage  des 
SehalM«  KCfett  das  Eln&ierea  de*  Kablwasim  nirtit  ■US  dein  Aiif^e  | 

lu    lassei).     Von   Jen    oeueulings    zulage   Iroleo  Ii n    I  i  .i  Ii''  iis-veiii 
V'orschlagcu   hatten  wir  schon  in  Hrfi  XXIV  die  Aufuii.ik!;<uiilcii  aut' 
die  ^'c^weQduDg  von  ^(othyIalkobol  gcleolit. 

OeB  dimala  gemicbten  Miiteiliwgea  mOchiea  wir  noch  hiuii- 
lÜKen,  da»  jetit  damSi  Ton  .The  Aulocir*  in  London  anceeletlle  Vep- 
suche  ein  sehr  gflnstiges  Ki-sultai  ergeben  haben.  Die  Gallrn«-  1  isti  t 
4  Schillinge  6  I'ence.  Zucisi  wurde  ein  Zusatz  von  ä";,,  ReniatLii  lU 
aber  das  Wasser  damit  (gefror,  ging  man  sofuit  lu  10°,,  über  I'nd 
btennil  lut  du  Gemiscli  dem  buien  Fiott  der  Icutea  Tage  TOllkonuaen 
tridarsUnden«  aw  mn  Vorsicht  «aide  dann  nodi  eimt  Metl^ialfeofaol 
hiM^fClu.  M  diM  mgefähr  eine  14%>r>;e  Miscbnsf  mlatand.  Um  die 
Wirketndieit  dieeer  Uiscbuni;  weiter  zu  prAfca,  werde  der  Wagen 
wiihrend  zweier  kalter  Nächte  im  l-'ieii-n  gelassen,  al  cr  es  trat  kein 
Kinfricien  ein.  Auch  (»ciriRlich  der  t'enerKcfJihilictikcil  tntnirn  Ver- 
suche (;eniacbt,  da  vcischicdentliche  Anfragen  deshalb  eingegUgW  VarCII. 

Der  reine  Melhjrlalkofaol  winde  auf  ilcincrnen  Bodea  fffonea,  nad 
daaa  warf  man  brennende  SlTeicUtSlier  in  die  FlBcdKlicIti  4  veriSidiieo, 

das  fünfte  aber  ontzrindete  den  Spiriliis.  der  wie  RewOlinlichcr  Acthvl- 
alkohul  verbrannte,  aber  nicht  so  viel  lliize  entwickelte.  Bei  Vci- 
mi»cbuag  mit  Wasser  erscheint  jede  .Müclichkeit  der  Eotzündun^;  des 
Spiiitiu  autgesdUoisen.  Verlast  durch  Verdampfung  war  dorcb  den 
Geroicli  aidil  mdirmaeliaien,  ein  ernrde  »er  taeaieilcliar.  ««Mi  °4w  Ver> 
■dilMt  des  ReeecToiia  oder  der  KühlBChkage  oliiB  war.  Wean  jettl  ' 
gefahren  wird,  so  wird  die  Ueberlaiifrafaro  vom  Radialer  aas  tweifellos 
ein  Abscheiden  k',  Spinüis  htibeiführen.  Zeifjl  sich  dann  grosse 
Tendenz  znm  V  eiditiiiplcü.  so  kann  man  die  OcfTnung  durch  einen 
teichlen  Gummipfrupf  Tcrscbliesscn,  der  schon  bei  einem  Dnick  ron 
etw«  6  Pfand  abfliegt.   Irgend  eine  Gefahr  ist  also  nicht  Torbanden. 

Hieidnreh  findet  die  diesaeits  über  betondcre  VorsSge  des 
Methylalkohols  ansgesprorbeh"  Annahme  liestälij^D^. 

Jetzt  bringt  die  ZciisvJiiiil  .The  Gas  Kngine"  unter  dem  Titel 
.Nuhlfriorende  l'Müssigkciten  mm  Zweck  der  Kfihlunf;"  neue  Vnrmhläge 
und  fSbrt  in  längeren,  eingebenden  Uarlegvngen  etwa  folgendes  aas: 

Das  Problem  erscbeiol  nudcJwt  nahs  einfiKb.  wenn  man  sa  Kftbl- 
iSmet  deaki:  ea  haetalit  knrs  gaaagl  daila,  «laa  FUMiImII  m  be- 
tebaffen.  die  in  SEirkulation  gehalten  werden  kian.  und  die  dadurch 
befähigt  wird,  die  Hitze,  welche  den  Zylindern  der  Maschine  .•nt"  rrjhit 
Wird,  von  diesen   an  die  Luft  zu  übertrafen,  indem  sie  (die  t->ü>«ig-  I 
keil)  abwcchselui  Wäimc  von  den  Zylindern  empfangt  und  durch  den  i 
KObler  «a  die  Lall  abgibt   Die  Aufgabe  ist  in  der  Tat  Shnlicb  der  in 
KBfalhluam,  wo  Satrwaaier  Terwandt  wird.   Da  die  Temperatur  dort 
viele  (iraile  nnler   dem  Gefrierpunkt   gehaltcr.   wi  [  Ii  n  rouss.  so  mu»s 
die  Klftssigkeit,   welche   zur  Ableitung   der  U-nuj«  verwendet  wird,  so 
beschaffen  sein,  dass  sie  auch  bei  der  niedrigsten  Tenipeiatut,  mit  iler 
gerechnet  werden  muss,  nicht  fiierl.   Goliogt  et,  eine  solche  l-'iassig- 
keil  iMRuatellea.  so  ist  die  Aulgabe  twat  fltr  da«  Kflhihant  gellial.  aber 
durchana  nidii  ftr  den  Uptor  eine*  Moiorwageai«  dcan  hiar  liegen  | 
komplisiertere  Verhlltnlise  Tor.  In  ilem  K6b1bause  besteht  die  Leitung,  1 
durch  die  das  Salzwasser  Kiuft,  >;ewöhnlich  aus  einer  einzigen  Art  vun 
Metall,  und  obgleich  die  Tenipeiatur  des  Sakwiuiseis,  und  mithin  auch 
der  I.eilungsrühien,  an  verschiedenen  Stellen  natüilicb  verschieden  isl> 
ao  sind  diese  Unteisehiede  docb  aar  sehr  gering,  nnd  die  Temperatur 
ist  fibeiati  niedrq;.   Beim  Motorwagen  aber  calbaUea  die  Leiiimga- 

löhren  oft  zw  i  ■  ii  i  irei  veisihieileiie  Mol.ilU-.  uml  liie  Teiiiporatur- 
unlcrsi  hiL'  lc  siiii  giui  bedeutend,  iiu.iserdciii  ist  an  i-inigen  Stellen  der 
Kühlung  die  Temperatur  sehr  hoch,  und  jeder  (bfinikei  kennt  die 
Wirkung  der  Hitze  auf  viele  üalse.  Dies«  Salse  eeidea  durch  ihre 
ebanJacha  AlOaitli  msaaunengehallcD,  der  ZasanauBball  aber  «ehr  oft 
dureh  Hitae  oder  EtekUiiiat  geslOrt. 


im  Winter. 

In  der  KttbUeitang  eines  Motorwagens  ist  nun  die  Fl&ssigkei* 
dar  aemelaeadaa  Kraft  niehl  imr  der  Hilae,  sondam  sawcilea  aadt 
noch  aiaaa  riüklriaeheB  Dniekca  aaegaiatit.  Knpfer  vad  Eisea  loit 
einer  FlRts^beit  in  ßerflhraag,  wie  sie  in  Xnhlblnsem  verwendet  wird, 

(  il  len  1  mc  i^.iU mm  lie  Batterie,  aus  der  das  Kisen  bald  weggefressen 
suiu  vsrürde.  <.bloiiialriuni( Kochsati)  und  C'horkalzium  sind  die  beidca 
.Stoffe,  die  in  Kühlhäusern  verwendet  werden,  aber  beide  werden  dvrdi 
dea  deklrischea  äirom.  besonders  wenn  Hilzc  mitwiikt,  zerselrt. 

Botge  Aatomnbilisl<>n  haben  auch  mit  einem  gewissen  Fifn'K^ 
i;:v.':'ti:i  \ersuchl,  aber  das  wird  gleiibfails  ilnulj  ln'  Imlun  Tenifu- 
taluieu  zersetzt,  die  sich  zuweilen  an  der  .-^ ji.s<,nsi,ile  iler  Zylimi« 
entwickeln;  aunseidem  Gbt  Fett  auf  Kaulschuck  einen  ungünstigen  KiB- 
flnss.  Immerhin,  da  eise  Mischung  von  1  Teil  Glyserin  nad  i  Tcilea 
Wasser  eist  bei  —7*  C.  gefricn,  msg  dieser  Stoff  In  besonderen  Fillea 
genOgen,  aber  zuveilHs^jg  Ist  er  nicht. 

Es  tritt  aber  bei  veischiedeneo  Stoffen,  die  (mu  versucht  b*t. 
und  auch  bei  Ulyiciin.  noch  cla  andeier  Naebieil  bcrvor.  Da  atolick 
eine  fortwlhraade  Verdampfung  der  KlihlfUtiaigbeit  siaiifladet,  so  Ttf- 
Schwindel  ein  Teil  des  Znsatisioffes,  dessen  Zweck  ja  die  Herabsetsttaj; 

der  Temperatur  ist.  mit  dem  Wasseriiaaipf.  der  prozentuale  Gehil; 
nimmt  immer  mehr  ab,  und  die  beabsichtigte  Wirkung  hört  auf,  wrua 
nicht  wieder  neuer  StoS  zugesetzt  wird;  abei  man  weist  nie,  wiDB 
das  nötig  isL  Diese  unangenehme  Eigenscbsfl  ist  freilich  bei  Chto^ 
nslrimM  and  Chlackatciun  nicht  Tarhanden,  da  beide  eise  gmsa  Fihig- 
kcit  haben.  Feadrtiighcit  au  absorbieren,  nnd  in  der  Tat  wird  Chloi- 
kalzium  !d  KQhthlnsem  tum  Trocknen  der  I.uft  verwemlet,  und  wcun 
dievi  r  '-ii  rf  lii  r  oben  erwähnten  Nachteile  doch  beim  Motur  g;^ 

braucht  wcrdim  kann,  so  würde  sein  b}'grosk»piscbes  Verhaltes 
gOnaiiif  sein. 

Es  isl  k.v.im  ni".;lijlj,  ein  Mittel  anzugeben,  «'.i«  für  alle  Kille 
passt,  aber  wuLl  kdiiu  iinjc  Uulei  werden,  io  welcher  Richtung  b.- 
züglicbc  Versuche  angestellt  werden  inßxsen.  Bekanntlich  beruht  di« 
Wirkung  ym  KUtemischnngen  darauf  (was  abtigens  erst  in  neuerer 
Zeit  ItetgeateUt  ial),  da««,  weam  ein  fesler  Kfitper  in  einem  lMasi|{sa 
aufgelöst  wird,  der  Vorgang  gleichbedeutend  iil  mit  der  UeberfOhraai 
des  Körpers  ans  dem  fetten  in  den  llnssigen  Zasland,  und  dass  dsbef 
ebensoviel  Wärme  gebraucht  wird,  wie  zur  Ftüssigmachung 
festen  Kijrpett  auf  gewöhnlichem  Wege  au  diesen  abgegeben  werden 
muss.  also  geaan  wie  wen»  die  UeberfHhrnng  aas  dam  einen  ia  du 
aoderea  Aggicgmimlaad  dtutch  dlrekle  Anwendnng  vom  UVinne  ataii- 
gefttadea  bitte. 

Aus  der  näheren  Erklärung  des  .\ull&sungspioicsses  und  seines 
Zusammeahaoges  mit  der  ObertUchenspanaung.  d.  b.  dem  Druck,  der 
dnrch  die  fortwlhnnde  Verdampfang  einer  jeden  Flflaaigkcit  aaf  die 
Atmosphäre  aMfefibt  wiid,  sich  dann,  dasa  diaae  OberOdchaa- 

spaonung  durch  Zusslz  ehies  nicht  flflcbttgen,  festen  Stoffes  in  ctBem 

bestimmten  Verhältnis  vermindert,  und  damit  auch  der  (iefrieipuak: 
iler  Flüssigkrit  herabgesetzt  »erden  kaoii.  i.laraiis  folgt  wieder,  ilm 
die  .\ufgabe  tür  dan  Torliegenden  Zweck  zunächst  darin  besieht,  ter- 
scbiedene  Subsianaan  sn  ptOfeo,  welche  als  Zmats  sn  Wasser  dessen 
ObcrflSchaaspannung  nnd  Gefrierpunkt  heiabdrflcken.  Aus  diesen 
Substanzen  muss  dann  eine  au&giiw  jhlt  werden,  die  fri  i  ^  :  !' ii  •  ticn 
erwähnten  Eigcnichaflen  ist,  d.  h.  die  bii  lliize  die  Rriliiti.lviUiUg  iii:ti 
angreift  und  keine  uii,^r  wenig  elektto-t hemisi  he  Wirkung  rms<i-it.   l  a) 

schliesslich  mos»  dieser  Stoff  in  eioen  Motorwagen  prakiifch  nicti 
allen  Seilen  hla  geptUt  teerdea. 

I>er  Verfasser  des  Auf-i.it/.-s  gibt  aiiib  die  Eormel  an,  «eklic 
zeigt,  um  wie  viel  CiiaU  <ler  Oelri«rpuokl  <ie*  Wasser»  dujvh  i'.^nalz 
einer  faesiimmiCB  Menge  irgend  einer  SabalaDi  hcrabteielil  wird:  sie 

laniet:  l  =  E  .        worin  I  die  AatabI  Grade  bcdeulei.  nm  die  der 

Gefrlccpttakt  hcrabgcselsl  wird,  m  ist  die  Anaahl  Gramne  der  anfgC' 
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Itoico  SabitiBii  M>  Dir  UcltknlsigfmbL,  S  «M  naA 
Pmnel  beredn«!.  »taKtk  E  mi  tratto  E  dra  UMtnckied 

ir<  'ivn  I  iLftiti  (iiailii'.  :i  dt";  AuflusuDifsniillels  uliI  dri  5'inf;  :!;inii  ln»- 
dtuU'i  i:tid  i«»r  bei  einem  /uii«tz  vim  n  Grannti-.Vlcilekülen  d«  auf- 
geU'iteu  Subslaiu  tD  KU  (iramm  des  AiDlfisuD^smiltels:  T  j;l  <iic  ab- 
solaiB  T«iBpcr«titr,  «ad  W*  die  lalMift  ScbmcUwitme  cipcs  Gtwtme*  des 


IVtT  \'<Trasier  ni^at  an  Schlus<^  u' i:h  eine  Snbatani,  die  nach 
■eincii  Versucbea  des  AalMcnuiK<a  «ouptecbea  wiid,  du  ist  Aeix- 
aoda.  FrtiKdi  ist  mit  ilv  alcht  aa^ßodbm  wu  hutfcNat  ilier  da  tia 
nur  bd  Wtem  Weiiw  taanttt  wird  «id  d*di  aleirt  alt  dw  Baad  to- 
;  rflhrt  tn  werden  braucht  mag  «le  {mmerbln  den  Zwedi  eenUen.  bis 

anili  ir  S-.ili~l,-inrrri  ^'i'f  m  ii-n  Mnr]  I'iih'  T I,"»nDR  Vfird  noler 
j  dtixi  l:;c:äigL:u  ^ü.  ii.  kiti^liä^chw-Li  ■  Ti^min-iaiutvKiJiiiiitnit^en  das  GeCrii^reit. 
I  %-vrliindern.    Auf  eins  nur  muss  binKcviesen  wetdan:  ActaiodB  darf 

nicht  mit  AlumiDium  zutummeDgebracht  werden. 


Besuch  Sr.  MlUestät  des  Kaisers  in  der  AutomobU- 

fabrik  der  A.  E.  O. 

Die  Allgemeine  KlektticiiätB-ticselUcb^U  h^ac  am  24  Februar 
die  buhe  l'lire  de»  Ucsuttliei  Sr.  Majestät  de»  Kaiser«  In  ihren  Eta- 
bttsaemcBis  in  übetacbflneveide.  I>er  Besuch  galt  io  eHier  Linie  der 
AbleUung  Ht  Motor ngenban,  und  im  Atacblnat  dann  den  Kabel- 
werken ele>,  and  dctalc  «ieb  >ber  m^cre  StiwdcB  ans.  Die  laasarst 
öngebend«  Beaicbtifpnif  einer  auf  der  HSbe  der  gegeuwirtigan  TecbsUi 

ausgeiilltelc"  ni:il  1:1  .i".  :i  Ti  i'f'i  int  MilU-n  ürll  .■■'il-  sli'ti:>nden  Motor- 
fabrzeuj^fabric  im  uuiituiL^lbM€i^  Aui.:l^i'.L&ä  ^  dm  Bi^thvii  gescbloüseoc, 
überaus  reiche  Schauslelliing  lässl  ctlieiincn,  ein  wie  hohrs  Intercise 
Se.  Majm.:il  der  deut^cbeu  Automobil-Industrie  nicht  bloss  in  sportUcber. 
londern  aui  h  in  terhoischcr  Ueiiebiiiig  cDtgegoiibringt.  In  dicfetn  SlJIDe 
bat  die  geaamte  deatacbe  Aatonwbil-IndiulTie  lolctewe  aad  Tril  an 
dieaeni  Eraignia. 

Ks  ist  selbstredend  aiisgeseblosscn,  an  diesf-:  S'Li'll>  Ai  i-:..s>jrun);en 
Sr.  Majetiit  gelegentlich  der  besieht igting  nnd  in  deren  \'ci/olg  wiedcr- 
/Ui^ebcn.  Nur  darf  bemerkt  «erden,  dass  diejenigen,  denen  die  Ehre 
tuteii  wudaii  St.  Uajestit  auf  (einem  Raadgaqge  m  geleüen,  voller 
Fraud«  waras  Aber  das  iolmalf«  VevtHado^  nad  latamia,  welchca 
Sai.  U4a«»t  flr  dia  «KaoadHidifUM  MiribalioBaMteiK  «i*  baaondcra 
aueb  ßlr  die  Frage  des  Moi«rwagcaw«aeBs  In  ictaier  tralica  Bedeutung 
aikaanca  lie<.9. 

Ks  wirkte  dies  wie  ein  ei  leuchtender  und  belebender  Krüblings- 
Sonnenstrahl,  der  dieses  junge  Glied  der  deutschen  Industrie  nach  eben 
ttbciatan denen  Hagelschauern  im  pieu<i>>.>.i:Ii  n  Atigeordaeienbauie  traf. 

S«.  Majestät  traf  mit  seinem  GcCul^i'  m  nrei  Antomobiten  In 
OberschCnewcide  ein  und  wurde  von  den  Herren  Aiu:ii.ii  sin  Holl- 
mann, Mirektcr  Paul  Mamrotb  nnd  Direktor  WolfT  em^tUogcu  und  ge- 
leitet und  späterhin  Ton  dem  aus  llarnbnrg  herbeigeeilten  General- 
direktor der  A.  £.  Gi,  Herrn  Gebeimrat  iUtbenaa,  bewillonnmet.  Der 
Kaller  lacdenc  aiaf  aeiaaia  Kudgang  Tialbcb  geaana  AimMdH«  nnd 
toi  lu  diesen  aacb  m^rilMii  Arbeiter  noautlelbar  baraa.  Efe  darf  haun 
binrugefügt  werden,  data  daai  Xaiiar  bei  der  AhMvl  von  den  Scbaren 
dar  Arbaiicr  bigaialarta  Kvadgcbnagea  dargabiadil  imidan.  Cm.— 

Toariataafalut  mit  Ztmriiwif k*Ks  -  KonlmmM  «ea 
Oa«Urralclilacb«n  AntonoMbClalM.  1»  Mai  d.  J.  veiaaaialiei 
der  Oe.  <\.  C.  eine  TottriMenfahn  mit  /uvnliaaigkeiu-Koaliiirrens:,  die 
«ffen  i«t  flir  AntonubSa  aiii  EipliiaiiinsiBiDtMan. 

Die  Wcrtntig  liiiHet  nacb  Panlilen  atatl  und  wini 

I.  Resniaritli  de*  fleiriabe«, 

2    Diiri  lisi  biiiUs^esehwEadigkeit. 

t,  ( ri's' bu'mdiK>.eii  im  Hergauflahrcii. 

-t    SrbiielliifVi  il  m  ili'i  Kbeni'  über  I  km. 

">.    \'>'rbtiiurli  .III  Ki'trii'l.siii.ilrri.tl, 

tt.     \;lrlllüllutlg  \        K  lihUv.vsstM  . 

7.   HaltUitki'il  dei  l'ni'uni;itil.s. 

K<>fu/^ni  dei  K.II  i'H«i-iie  iiii'l 
'K   Preis  *U"^  t'b.issis  iuijt.is>M:n. 
I»ie  l-.iutetluuu  «U»  I' .üu /ttm«   in   vcn-thn;>li'W  K,i(ej;oiieti  «inl 

SB  arfolgan,  daia  aaeb  ktoine.  eiic  und  swtiiaylindi'iye  Waiiea  erfolxivicb 
wcfdan  teHimbnieB  kJSnnon. 

Die  t»  diircMabreiKl''  -^iieik.'  miII  i'i.  hen  WO— (MW  km  be- 
tragen. An  Preisen  tinil  oelisl  einent  IUii|>iiiit'i»c  Ar  das  best«-  aller 
koaktirriereaden  Vebikel  nadi  3  1*11«)»«  für  ili«  3  Besten  einer  j«ilon 
Kalegutie  unil  eventuelle  S|iceij]|)rnse  in  Atmwbt  gen»nun»n. 

Oia  dellaiiivan  AnasÄreibaapii  werden  in  niehster  Zeit  «rfulgiin. 


Chauaseegeldtarif  Kr  Krtdtwttfua, 

Durch  ErlssB  vom  b.  Juni  1904  iai  Um  FraoiaMi  der  Tuif 
fOr  Kta/t«agea  wie  folgt  festeesctii: 

L  Kraftwagen  lum  F ;.i  c  v.  h j u en  von  Pcraonia 

a)  mit  Guinaaiieifeu 

1.  mit  mehr  als  4  Sitiptülzen  ....    30  Pf. 

2.  .    4  und  weniger  SitzpUtsen    .    .    10  . 

b)  ohne  OnrnmizaifeBt 
U  mit  atebr  als  4  SitspMiaen ....  ao  PI. 

3.  ,   i  nwl  waoiger  SitqiinxtB   .  .   Iß  ■ 

Als  SitxplStte  in  dieteni  Sinne  werden  nar  die  dauernd  ein- 
gebauten festen  Sitr^^elegenheilen  einschliesslich  des  untres  (Qr  den 
Wagenführer  am;i>i  h<M.. 

II.  Kraftwagen  zum  Fortscbaflen  von  1. asten 


mit  Gamireiran: 

1.  betodca   ao  Pr. 

3.  laar .  .  .   10  . 

b)  ohne  Gummireifen: 

1.  beladen  l'f. 

leer   LS  , 

Von  uabeladeaea  Knftwagca,  wdcbe  laadsrirtscbalUiclM  r. 


BdlriabatweebaB  dianan,  «izd.  waan  aia  nli  Gamabairan  Tarseh>  n 
alad.  i  PC.  aoeai  9  Pt  catriebtet.  AI*  bdadca  sind  die  aaler  Ii. 

erwihnten  KriKwagen  dann  anraseben,  wenn  «ieb  auf  ibaen  BMser 
dem  /III  K:;iltei7iu^ung  erforili  r;..  Iin.  -^tolle  und  ihrem  •.'irsi:^'rri 
/iibcfaui  aa  aadcicD  Gegenständen  mehr  als  100  kg  beCudeu. 
Cbausseegeld  wird  nirhl  erhoben  von  Kraftwagen,  welche  den  lief- 
ballitagca  de*  Kdolglicbea  und  des  Fftrstlicb  Uobent^letiMchen 
Mauaw.  das  fnaiiiaefaaa  Staate  »dar  daai  Dauticbea  Rai^  ge- 
Mtaea  oder  IDr  daien  Kechnuaf  balrlebca  «erdca.  1»  dbrigen 
ilttden  die  BelMnagan  nnd  die  svriltslicban  Vencliriflea  rum 

Cl.an 5M.-i'giliUai tf  vi.rii  Felui;.u    18-ir»  mit  den   durch  spitere 

i.-M'l.-r    iipd   'i'i"' ■■  In  i'itM-i    tu-><in£rteii   \t<s-,g.:il.i':i    ;uif  -fi'Il  V-?firhr 


!'ir  Leipziger  Internationalen  MIrIcte  uod  Auastcliungca 
von  Motorfahrseugen,  Motoren  etc.  i-ui>pii'i  lu-n  i'ini-in  in  l%uli- 

kl  IMM'M  r>ll  iintl  .ill^fiiH'iti  i.;r."iiifNfitiMi  rilrit  /uf'ili;*'  in  ititel  <>l^;uii*;:iliiin 
iic/iij;Iii*h  'iei  IMal/ilispusitiMiii'ii  ioM'li'i  n  Jm  lui-i^trii  tli'ii  WunM  lieii  dix 
AuiKtelti'ii'it'ii  Fiinicn.  iils  (..».iis  .Iii  .\iisstilliinL;s1'itun»;  au  ■li-m 
l'rin/ip  der  freien  i'laljtdu«»  abl  durch  dte  Ans«  ullur  »'Ibxt  OieriK 
featRobalion  wird.  In  dicaer  IteiiialHuiR  wandeln  die  l<eip«i;cr  .Speiial- 
Anxsidlnni^n  ihre  eigenen  WeKe  uad  keaneu  weder  das  Systeei  der 

l'lal/vi-ilriiiini;  lOSp  l>t.il//iiweteling  nai  Ii  Si  hlu'^s  di-»  .\  iiiiU'Mi-- 
ItMinitis  iHH  h  'las  dt'i  I 'laLjtvertu&ling  Itfiili-..  >\s:*'i[i«*,  wfli  iiir  nur 
rii/iiriiiMK  iihcU  /Ii  m  baffen  Keeignet  aind.  da  die  AuiiMeller  gewrilialiih 
H>"l<  t  mit  -k-n  Diiv'ii  oin&eli  xiigeariuiieuicn  aocb  nül  den  ausKehnien 

l'i    i|(    1  il  '  _.         I  i.ii  n<l  st;ii;    |\l,   Jahn-.v.'rMnmi'iiiiiu>  'I' 

Verbandes  deutscher  Pabrrad-  nnd  Motorfabrzeugblndler  e.  V. 

hH'I*'!  \  Olli  21    l'i^        "^i-plrrnhiT  m  Iti'iiiii  vt'i  ttiin-lt-n  n;if  I- .ilii  i  .ni- 

und  .\;iI<niii'MI-Aiis^tfitiinL:.     l'i'"  V*'Kln^laltUI•-^  iii  ilrn  ^eAainteii 

R.iiinirii    .Ii''.  l-'l.iMi-.-M-nuTits  .\i-iu.  Well"    iii>ii,'halli-n.     Aiiliujp'll  MUcI 

üii  I  it  lii.'ii  an  .Irii  \"fi  li»mil..\ .  .|sji/i-ii<Ji-ii        \V"L  ju  i -I  l.inin, 

t.  Mntor«Flschkutter.    Die  vorlrefflicbe  /CcrtschiiCi  .Der  Sviiid- 
ban"*)  verülfeiilliibt  in  No  7   vom  II.  Jamiar  d.  J.  aus   der  fodcr 


*i  Ii.«:  gib.  tm^l  inciidiiK'4        Ikcin^tHtt»  /cit.^ititE  ^itct  N  ^.iiBI>«t^'  h'  t^l  iia 
LawsiB»«  d(*  M.  M.  V.  auf.  t>,  Red. 
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ihres  Clief-RedfltLiui'..  ■nj''.Liuje;  ktf;:!  •  ins  =  i  l'-nfc^'  i  1  iin.m, 
den  Eotwurf  eines  Noitiu-'e-biscbcrci-Kuliet:».  aul  M^.rhin  I  sooricrs 
ailflDcrks^ini  7u  marlu'n  wir  nicht  vcrfcblrn  mricblcD. 

Dis  Kaht/«"«!;.  welche»  füi  tie'  ndctc  Zwecke  auf  eiacr  raolo- 
risclsen  K:j.'a  ii'imi  sni  j-i.  s  P  •  vi  hl  in  der  Anscbaffuni;  als  im 
lictriebc  wiitsrhaiiiicb  und  allcD  VcrbilioisKcn  tod  Wind.  Weiter  luul 
Se(^g4i)g  in  der  Ncrdsve  gcwacbiea  umA  (Icicliteitig  geeignet  •em. 
bei  MdaiMjigem  ätium  vor  dn  KAM«  ftci  *U  kreuxeo.  Mit  Rflekliclil 
4iiC  4iett  fwrdcniBflCft  wd  wf  die  Bedtoguogea.  dam  ««1  des  ginz- 
Uche»  WcfMl  ctoee  Mittetieliwcrtei  and  das  VorfeaiidcBaelB  einer 
BAdii  TOD  einim  Diiilel  der  ScIiiffsUnKc  bcsondeter  Wert  KL'Ie{rt  wud. 
Bind  als  AbmessuDRen  des  Scliiflcs  ccwäbll:  Länge  iwiscbcn  den 
Perpendikeln  2*  m.  Rrösstc  üreile  auf  .S|i.inleD  h,4<l  in,  Konsiruklioiis- 
liefe  i.s7  in,  grüsster  Tiefgang  mit  Kinsclilu«*  de»  'A  in,  Seiien- 

hfihf  ^ß''  m  und  Ufplaremcni  de»  rrtllii;^  »usgetüsleten  ScbiJfe»  unter 
liei  i  rk^ii  Iju^  mg  de»  Wasieiä  in  dei  lif  iui  1  "1.77  cbm.  Als  Material 
pes  ScbifTskürpcrc  i»l  Flutseitea  vor((<:iclicii.  Uci  Preia  des  Fahrzenges 
ateUt  aick  ami  Giuad  dataillMrtcr  Itciecbnaaf  wal  4S  fiiW  Mark,  wovon 
11590  Mark  IBi  di«  Mtadtbenaniagcn,  heiiefaend  «na  iwei  Zwillings- 
Boolmulorrn  roo  je  16  Werdekräflcn  mit  ^hO  Umdreluingcn  in  der 
Minute,  in  Ansatt  gebracht  sind.  f}ie  Form  ist  so  gewäbll,  dam  sie 
<-ln  iiiöglitlisi  bobes  Anliegen  aiu  Winde  mit  einer  ni'iglicbsi  grossen 
Formslabilitüt  vcreiiiigl.  Dabei  ist  das  Voiscbiff  so  gostallet.  dass  ea 
aiclt  beim  Kreiuen  geüen  die  See  leicht  hebt,  während  der  llinleiitereo 
nit  aeineiii  gariagan  Fhll  ein*  gata  tfaidenrirkaiaK  «rmillgtiehL 

MiHC«  VON  MfllftMwartran  dor  Nitorwlnnsclmft  und 

TCCknIk.  Cnier  den  Geschenken,  welche  da»  Museum  neuerdings 
♦etxeiihnen  konnte,  verdienen  l>e8(indere  F.rwähnung  17  Originalbriüfe 
von  Kubeil  Mayei  au  Cail  Baut  aus  den  Jahren  l'?41  1^44  ge- 
stillet  Von  dem  SoImic  des  Adreüsaten,  Heim  Baurat  <  i  c  i li  .iui  aus 
.Slnllgnrt.  i.  Z.  in  Ticntsin.  Lhioi«  Drr  l>¥T<lhnii'?  LiiiJ'  :l:i'r  t^s  Prin- 
zips von  der  trhallung  der  Ki;rLgiL-  m  l  ik';  n.L'i  h  .iir  :.h>-n  Wäime- 
üqiiivaVntPs  halle  seiitcu  sechs  J,ibre  jüngeren  Landtmaon  1640  io 
Patle  ketuiea  galoM,  nobsie  mit  ibm  emaaiaen  «ad  tn»  tob  tai«:  aaa 
die  IxdeutiutgivQlle  Seil«  nach  Java  aa.  flbcr  41a  cr_  1842  «a  Wi  !• 
Iieloi  OriesiDger  schrieb;  .Auf  meiner  "ic«irrfin  mit  den  Stadium 
der  Pb}'*io]ogie  mlrh  fast  imschliesalich  beaebllftigend,  ftnd  icb  die 
Dcae  Lehre,  dem  eihalienen  l.ichl  f'jli;cnd,  breitete  sich  mehr  und  mehr 
ein«  aeae  Welt  ron  \^'abrheiien  .nw.  -  Haid  nach  der  Hückkehr  von 
dieser  Reise  began-i  der  liriefwechsel ,  er  (älll  in  die  /eil.  al« 
Mayer  mit  Ausarbcimtig  der  grundlegenden  Aufsätze  lieschUfiigt 
war,  auf  welchen  die  modeiue  Naturwissenschaft  und  Technik 
beruhen  leiBchicncn  1842  und  184^).  Der  prakiiscbo  Arjt  Koben 
Mayer  wan<ltc  sich  in  den  Biielen  an  den  Matfacraalikcr  und 
Phjniiker,  wir  aehcB  Uta  lail  deai  Aof  baa  lainai  Syatana  beicUftigt. 


das  I' .III  t,in.i.-it   ist   teilweise  stlmi   vtIlui  ii-n.  un.l  /i.  I  stehen 

klar  V'i-r  setnem  jjci'^'^iTen  Auge,  aber  wcseiiiiäcti*;  ä itJ'sun.lel  mnsscn 
unter  mancherlei  I  i  1.  ilTen  ei^l  hi-rlieigfsrhafft  «erden.  .So  enthält 
ein  Btief  vom   12.  Sepicnibei  die  eiste  AndeuluDK  des  mi^diiaDi- 

si-hea  W«rflia.Aa4|ai*al«HB(.  «in  aadatar  wm  17.  Jali  1M2  leigl,  wi« 
.Mayer  aidi  data  dunihraBg.  daia  die  ia  Arbriiaeinheiictt  tnessbara 
Energie  and  nicht,  wie  er  enfaeg«  annahm,  die  .Ttcwegungsgrüsse" 
(Produkt  aus  Masse  and  ties^hwinilis^'kcit)  <(uaniitutiv  unveränderlich 
fonhcslcbe.  Der  H' iel«r<:l.M-I  erfuhi  im  Wini.-i  l^-»2  auf  IS43  eine 
(."nteibrechnog  durch  lebhaften  persönlichen  Verkehr,  während  Uaurs 
Aiifenlb.ill  in  lleilbiLiun,  wobei  dieser  i ielc^^enhcit  laud,  seinem  Freunde 
tlnterricbt  in  Mathematik  und  deren  Anwendung  auf  .Mechiinik  nützlich 
/u  weiden.  Batir  wirkte  später  jahr/ehntelang  all  l'rufestor  an  der 
Technischen  Hochsctinlo  in  Stutlijarl  und  slarl'  daselbst  1894.  Die 
Uiiefe  Mayers  mit  drei  jülcio  erhalten  geblichenen  Aolworlen  Baura 

sind  ahgedruckt  in  .Kleinere  Schrillen  und  Bnefe  Kobcri  Mayer* 
nebst  Mitteilungen  aus  seinen  Leben*,  herausgegeben  von  Weyrtveb, 

-Stuttgart.  Cotta.  ]H'>.i. 

tiaftpfllchtsfatl.      liin    iiiteie4<.iinliT   Aul.iiii.,l,ilpic/ess.  den! 
»ai'hfoUfeniler  Tatlit'.t.ind  7ii;;niiv!r-  li^  i;!.   b.it  kiiizem  dut.  Ii  \  ci- 

liIlh  Ii  «.ein  I  ii'lf  L'i-tiin'len  I >it  /iriiiiK  inii  i^ii  i  K  in  Manubcini  lubr 
,iiu  SjMt.iIrcn.i  dc^  I  Miliz  l'.iii.i  viin  (  luci  Koiso  Ij.h  b  llalien  /urürt- 
l.ehieii'1,  a«l  si  irn-iu  .\iiiciiii<)l>il.  d.is  li  ^ell•cI  leitete,  in  r,i'i  be.-ii  1  eiiijn» 
r«D  Kehl  imu-Ii  I<,iM,ut  /n  Die  lieidcu  A^etrlealiiaiptii  des  Wi>i.'c-Bs 
Meui-Iileten  die  FabiHlia«*,«  auf  eine  erlieldicbe  Strerke  laithell.  jc<l<H-h 
aar  aaeh  vurii.  Nüclulcin  sich  in  einer  KntfcnimiK  v«n  100  m  vor 
ilcm  Auloanrbil  zwei  lahl  wictier  rerurbwiiHlemlc  Rdie  halten, 
t.hiie  d.i>«  F.  «Ii«  l)ei!<'iili-M<!i-  ■-.  Iiiii-tlii;ki-il  de>  Kahi/ensres  (4i'  "»f»  km 
in  .Irr  Siumh-I  ermii.^-i'^'t  b.ilte.  lj-i<:hli'  bald  dani  il"  iint-.  n.-iie  riiii  In 
."i  III  Kntl!'i nun;;  ein  kib  iiiit.  das  l,i^t  rtni  h  im  iijniln  ben  .\n'..'i-nldi<:i 
Viini  linken  \',  ■!  ■lei  iiid  de«  \V'.ii;cn>  ei(.iN*i  «  iiidiv  lnlnli;r 'te>,  licflit;en 
/iiMinnii-npiiilU  «  nnlc  di<'  Mi-nei  iiri.^  vi-i  Ih  Ikmi.  irr  W^iioii  dieliir 
«clwif  n;i- Ii  linkv  iiit  (  i-id  nii,|  nlu'i«' iibii;  Ii  \"mii  d.'n  Iii^.inm'ii 
kaiiieii    I'.  M-li.M    un-l    dii    lunemriii   W.   Iiiit   geringen  VeiSetiuimi-ii 

i;lini|»rlich  ilavnn.  «laifesrn  erlitt  der  vi«  V.  alx  llriurr  milgenaaimene 
Mitnieiir  K.  einen  «ehwvrpn  Heinlmirh  nnd  ein«  Knieg^lenk^-'ei'siauebniiK. 

Sil  dasH  seine  Kr«TiIi»fähi'.;keil  nach  Sjehrerslämiii;!  :ii;iiiiii:lui  n  d.uuTn'l 
um  <*0  Tu  l'r«>?enl  ijekni?!  i«.i  Kine  Kn1si'b.idii;iii)L:"^l.l.<i.'i  di>  \>r- 
li-vn-n  L'<-_'ini  den  beim  "In'.lisiüi  j  \"i'n  in  vci,'c  ii  I  billpdi.  I.l  vi'i*ii  In-i  t<  ii 
Au'i.iii.  liillieMlzer  fnlii;«'  /ni  Vcnnti'iliiEii;  d'  v  li.|./lrii-n,  nril  i-i 
diM  Hi'Miiiitnuti^  dci  K.idi-.  In  n  Vt'ikrbrs.udiiiini;  dn-  .ml  lieii'in  l-cM,- 
Ini  .V'.ilMiuiil'ib-  /iii;,dii'->-ii<'  1  lü.  livii.'i  sr  bn  Mi  lii;ki-il  vi.ii  31)  km  ni  ilc 
'■nnidi  .  II"!  1.  il  i/n  in  stMi-kdiinklel  Iit  ilF-n  ^.  liMlIni  und  d.i'liin  Ii  •leii 
1  iil.ill  bi  ibi  iui'lTihrt  halie.  Ilieiaiif  bal«  n  huli  ili<-  Tancien.  wie  nn« 
miur^'li'ilt  \<iiii,  gullii'b  ailf  cinv  Abbudui^i^Ml^llne  v<<n  iS'JOO  Mk„ 
iiarlirim  der  Monimir  anfanfs  25000  Mk.  verkinKi  halte,  ««peinigt. 


o."i.  Y. 


Mitteleuropäischer  /VLotorwacjen «Verein.  6.  V. 

Zorn  JUttgÜMtemneieliah: 

Neiranmeldunccn 

Ge»rge»  &enx,  In^i  nieur  eb'ciricicD,  Paris.  Graf  T.  Talli-yranrI- 

P<figori). 

Ludwig  Bare,  Uaukier,  Berlin.  O.  Cnnuutim. 
HariMM,  KaisetL  Marine-Baomcister.  WillttaH- 

kme.  O.  Conalrta. 

0,  Kjelsberg,  Ingenieur.  Wiaterlbtir.  P.  Siolu. 

KautbauN  Oberpollinger,  >',.  m.  b  II .  MBaalWB.  O.  Ctmslrüm. 

R.  Schlaas*,  lUiieruu'  '  i:<::t;>  r.  Stolzenberg.  O-  riHislrAai. 

In  die  Mitglxderliale  etngettagea  WWdCB: 
Ott  Eitaf^  Vertreter  <lcr  Mitteilt.  (riiiDniiwatenfiibrlk  I»Hi&  I'ehtr, 
M  II.  05.  V. 

Um  GlUck,  I  .•i  iiifHirehteir  a.  r>   Dresden.   :i[.  I.  US.  V. 
A  Groismann,  Xiilimann-binenfainii.  Dresden,    lO.  ii.  05.  V. 

Gusta»  Hariit.  i :  i  .t-nn-in  Berlfn     I'.    t:    r  \'. 
Paul  Mankitwilz,  In.!    i    Berlin.        :;.  (C  V. 

Heinrich  Opel,  i  n  i  k.nt  Rilsselsheiai  a.  M.       II.  0.>.  V. 


Ens;  Sl.injei»,  K.niimiinti  C  r  Li :  h  1  jrfelde,  I  II. 
Heinrich  Troest,  Uin-kt.u  WesiBna.  7.  II.  or.,  V. 
Carl  Zeacomlniersk',  <d.ir  i  Steglitz       II.  <<'i.  V. 

E.  0.  Zatictuch,  iit;,'tim-iii.  Cnarlsttenbarg.   ll.  li.  o:>.  V. 

VerstorlMn. 

Unmittelbiir  nach  Scliluss  der  .Xiisstellun^j  am  lO.d.M., 
.ihcnds  ■'^  Uhr,  s(arl)  plötzlich  und  uncrw.trtet  inrolst.'  eines 
Sihlay;anl;ills  un.ser  lan;;iährigi-  M;ii;lie(l,  der  (Jeneral- 
Verlreter  der  l-'aliri(|iie  Nalionaic  d'Arines  de  Guerrc, 
Herslal-Lütticli 

üerr  Leutnant  d.  L.  Ma^  Müller 
im  43.  Lebensjahre. 

I.>er  liebcnswürdiy;e  M:inii  wai  im  Kreise  des  Vereins 
sehr  bekannt.  \'iele  werden  mit  tiem  Vorstand  seinen 
\'eriusl  autrichtij;  bedauern  und  .ille  dem  Verstorbenefl 
ein  ehrenvolles  .Andenken  l)ewahren. 


Zur  Beachtuiij^  Das  bereits  at^kündigte.  von 
dem  Verein  berau.-get;cbene  Werk: 

Max  R.  Zechlin.  .\utr>mobil  K  ritik. 
ist  ntmmehr  erschienen  und  bei  der  tiesrh.iftsstelle  des 
Vereins,  bei  W.  II.  Kühl  in  Hcrlin.  Jägeislr.  73,  und  beim 
Verla;^  (justav  Hratinbeck,   Mfincben,  ContorhauS,  2unt 
i'reise  von  6  M.  zu  beziebea. 


Hs  laulen  täglich  lie.«ileilUDgen  in  grosser  2iahi  ein 
tinii  narh  den  uns  von  allen  Seiten  zuv;ehenden  Beuf- 
tei)iin.;en  kann  die  Anschaffung  des  Werkes  nur  warm 
empfohlen  werden. 

Se.  Majestät  der  Kaiser  und  Se.  König).  Hoheit 
Prinz  Heinrich  von  l'ieiissen  haben  die  ersten  Lxeinplare 
des  Buches  eibalten  und  unter  dem  Ausdruck  der  An- 
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erkennung  anzunehnieii  f^eruht  Letzterer  spradi  bäclist< 

seine  besondere  Fitiirti'  darüber  ."»us,  nun  auch  die 
deutsche  Facbliteraluc  mehr  in  die  Erscheinung  irelen 
zu  !<eheD. 

Wir  i.iss^n  n:i>'lis((-liLn<l  tine  lU-arleiiun(t  aitfCfes  MiU 
arlieiters  Herrn  log.  I-ehmbctk  tolgeii: 

„AMomoW-Kfitlk"  ist  der  TiM  «itic»  siidieH  nnu 
\lil(ele(irO]>iischeii  Unforwauen-Vercin  ltcraiifi;c£ebenen  Kuches, 
wriches  »len  liekannii-n  In;:enieiii  innl  gerichtlii-hen  S,-ich- 
vcrstänili^eii  Max  K.  Zechlin  zum  Vl•rl.l^sscr  hui.  Herr  Ztchlin. 
«elrhcr  aus  »einer  Tültgkett  als  geiaclitlicber  SachTersläthiiucr 
die  liSngel  uml  Sebwlcben  der  Mo(or«af;en  zur  GeoOge  kenm-n 
gelernt  bal,  fübrl  in  «liese-n  i  "n  l- -u  I  ■.  i  'Ü!  KonslruUtions- 
bediogunKea  vor  Augeo,  welche  beim  Bau  eines  Automobils  in 
erster  Reibe  cu  beachten  sind,  bisher  aber  noch  sehr  remach- 
iiissigt  wurden. 

Der  KoDslniklear  bat  )>ekaniiilich  bis  jetzt  h.iuptsScblicb 
dem  Motor  uiii)  liem  Getriebe  srinc  Aurniurksatnkeit  gcwiiinul, 
UTi'l  üviiic  i;anzi:  Krati  wird  von  «liejcn  bcitleo  ilauptteiieo  ties 
Automobils  in  An^pmcb  eeoommcn.  Der  Aufbau  des  WasceCj 
sov.ohl  pcin  (  has>!s  als  am  Ii  seine  Kar<«sirir.  :  :ni!  ternach- 
lii!>ji)jt  oder  iloch  wieiier  (iegensl^nde  des  Nacbdeokens  tur 
Kachspeaialiitten  geirorden.  Man  bat  ilas  Gute  geooniinea,  wo 
es  zu  Huden  war,  obnc  selbslschöpfenil  aufiutrelcn. 

Zechtin  hcgiant  nun  mit  leioer  Arbeil  ebenso  wre  ein 
liaumeisler,  der  sicli  >  rsi  'tcii  i'.rund  und  Hoden  für  sein  ll.nis 
{^eoau  bctiachiel,  dann  die  notigeo  Zeiclinungen  und  Kerecb- 
nunge»  macht  und  sefalimlidi  mit  dem  Ausschachten  und  Auf* 
briccn  •u'.'v.yjt  1  i(iiiL'.cm;i<-  lifb.indeit  er  zunai'h  l  I-'.i'-ir- 
babn,  it;iim  das  rollende  Material,  als  Räder  und  l'nciimalik.s 
und  dir  Wjrkun|;en  «ter  Strasse  auf  dieselben.  Die  ITnebcn- 


I  heilen  des  Bodens  erzeu|*en  bekaonllieh  Stosswirkwiffea,  die 

sich  na<  li  dem  Clesotze  \<iii  der  r.rhailiinß  der  Kraft  fortpflanzi-n 
und  >ieli  in  SchwinRVinRen  der  ledciii  und  des  Rahmens  hc- 
nierktiar  machen  lti*"ien  senlnecbtert,  wie  aucli  den  seitlichen 
Stössen  i»t  in  dem  Buche  ein  giwscr  Kaum  cingciäumt  und 
als  das  Ooste  zu  bezeichnen,  wia  bisher  über  diew s  Thema  ee- 
botcn  wurde. 

Im  weiteren  folgen  dann  die  Kedin{;un)>eu  Itir  den  Kad» 
stand  und  die  Radspur,  ihr  Verbatlen  zu  dem  Gewicht  des 
WaKctiv  und  siiner  ()>-srh«'iodiL:kcil  in  bezuK  die  /entri- 
fugul-  und  die  lebendige  Kraft,  beim  Kur%  ei)rat'.rc(i.  I  'ebc-i 
•dieses  Thema  siod  meines  Wissens  überhaupt  noch  keine  AU- 
bnodlungen  erschienen,  und  sollte  schon  aus  diesem  Grunde  das 
Uuch  in  keinem  Koostruklionsbureau  fehlen. 

In  den  nächsten  Kapiteln  toiccr.  die  Ui^erselzung^gciriebe, 
Mdofea,  der  Wagenban,  mit  5  t  (merkeDSwerten  Vorschlägen, 
die  Fabrkunst  und  Fahrlfis  ui  j;  und  tum  Schluss  der  billijje 
Wagen. 

y^ccblin  beao.-<[irucbt  durchaus  nicht,  Uass  der  KooMrukteur 
seine  Arbeit  als  ein  Grantjctimn  auflassen  soll  ued  alle  seine 

Aiisli-hrungcn  \vidcrs|>iiirh>!i>s  hinnehmen  ninge.  sondern  seine 
Absiiht  ist,  aufklürend  uml  aiirej;eiid  zu  «IrKcn,  und  <l'"e<cs  bat 
er  \o||  crfidlt. 

Das  Buch  ist  von  Anfang  Ini  zum  linde  sehr  ilott  ge> 
sohriclie)*,  und  es  ist  die  AnsehatTun;;  jed^in  Fachmanne  und 
Laien,  der  mit  .Motoiwagen  /u  (un  bal,  seht   zu  cnipfehlen. 
;  Manche  Erscheinungen,  die  man  sich  bisher  nur  schwer  erklären 
I  konnte,  werden  in  leicht  Terslündlicher  Ansdrnckinvels«  ihre 
■  ].<>-un^  litidfii. 

,  .Vlies  in  allem  —  es  ist  ein  Werk,  welcbes  uns  bis- 

I  her  fehlte.  Th.  Lcii«i><*ic.  BriiteMiwminr. 


Vertrac  des  Hcmi  Oberlage*!*»'*  Ernst  Valentin  Uber  „Daa 
Knllfalwseiig  and  aeln«  Vcrwradang  f  Or  millttrische  Zwecke**. 

Den  lu  diesem  \'ortr>i;c  gciMinicliaftlicli  Tom  Uittel* 
taropilaehea  Moimwagcn  -  Verein  nnd  der  AotomobiN 
techulsebsa  Cosel Iscbafi  «rgaogcnan  EinMmiien  wum  18.  FcbriMr 
•sc  hl  gtoise«  Umbsge  Pola*  K^leiitet  warte.  Der  Vonitaeade, 
Herr  Graf  vod  Taiieyriind-Peiiirttrd,  bonste  seise  Beerttssnugs- 
woru  auch  i>eson<let«  an  <!■<>  nMrvirh  erieblenenea  OfXiJcre  und  Ver- 
treter von  Bchi'flen  rictilen. 

Herr  Valcnlia  halle  siili  für  seinen  Vurlrag.  'Ici  durch  I.ictl- 
biHer  »'njiir.?!  wurde,  ein  Tbcnia  gcwShll.  wcIcUci  seiner  N'iiHir  nich 
in  rinrs  'N  vi  i  hcn  VcisammluDtr  nelcr  rinc  »p«vu-Ili  ie  B<  Kindlung. 
auch  eine  an»clilir»jcnrtc  Diskussion  linden  koniiic.  Oer  VurtnigenHi- 
tieteacbteie  it*  lolercxs«.  irelcJics  das  Automohilweien  SOibtt  bei  telocni 
Eiückeu  in  den  Armeen  aller  Uoder  ertegic,  tutä  nhrle  beüondeis 
anek  in  den  AblHldnngen  die  amalgfacban  AmrcaduagM  an,  welche 
daaieMie  Mtilier  fehradm  bat,  soweii  diesbetef liehei  ron  aniorilallver 
Seite  Kfkaontg<!gct>cn  «ordco  ist 

Für  den  mit  dem  tjei;en»1iind  WilrniiUien  konnle  der  Vortrag 
t^»L'lidtfB%  \rn''«i  TiT-Jit  '  ii  ^''ti,  hii  dtn  Kerner«tehendci»  al>er  -jcnnfirlc 
detmett>e   'liith  i-m        t  .iii^-haiilieli**  IM'l  von  tiem  Stande  dei  ^.i,  in- 

r^e:  !:^.'n  \'i'n'  iiile,  n'elini.SL-her  I. eilet  dei  Mutoiwa)(eis£abrtk 
Ttuii .  Ihuf.  ii.il  I-Lkiiiimlirl.  -Sil  Julnen  sich  niil  Auüfiihruugsrotmen  für 
'lie  roanuigfaciiilen  V'etwenduDguweckc  der  Motornrayeu  bcscbiUiigL 
In  diaaac  BaaishMg  war  aack  dar  Stand  aainar  Valmk  anf  dar  aeeben 
eatcbteaseata  AaailtllaDg  ia  Detlhi  imbottreiihar  der  Intercattaiaae. 
Der  Vori'rag  Heu  rrfceniMn.  wie  sebr  »Ich  der  VortiageDdc  aBfe1«i«n 
teio  läsd.  die  mililiriiebarscits  aa  (Sr  Krieg  nnd  l<rjedcn  wirkTkb 
Stauehliare  iltitoilalirzcngfe  an  •leliondeii  ADforderoitgea  CH  Studieren, 
wie  er  bemüht  isl,  lieh  'lie  t«ilber  gewonueucn  Eifaliruitgen  IBr  veili  u- 
Arbeileo  luuntie  ii;  •iKichon.  iiii't  ivic  wenig  er  sich  der  Erkenntnis 
Tersthlicsjl,  dass  nu  ;i   im      iii^  Sihck  W'eileieniirickeliuig  TOn 

dem  Ziele  trennt,  der  Atmce  das  tu  »chaffen,  was  sie  braocht. 

Immetbin  konnte  der  Vorlr,i(;en<{c  VeranlansiiDK  nehoicD,  narb- 
lureiien,  tri«  die  tutueasir  crfolgoidit  piiozipielk  V^erbcMcrung  des 
Aaloninbfls  und  die  baaiai«  kaastiukttt*  Durcharbeitaag  der  Elaiellail« 


an«,  wenn  auch  nicht  so  Kilmrll,  nie  man  wflDSChvB  atC^kte,  ao  dach 
•llmäblidi  dem  Ziele  näher  biingt  »od  aamcnilick  das  eu  erwartende 
Verwcaduagigtbict  imnier  tncb«  etwciten.  Dia  AbHeUaag  der  Vibnitlon 
der  Wagen,  die  grOsiere  SSicherunt;  f  cReo  betriebHiflrungen,  widcba 

TiAber  geradem  ü^lbstveiitiUidliehe  lie(;tciler  einer  (früssefcn  AatoiDObil- 
fahrt  «areo,  die  bessere  Kialuiii^nnlinnir.  die  crrcithie  grOjaere  Wtder- 

»luorfsl  itii;.;..:(t   der  i'ühiJcugo  «n  t   ihrer  <  ir(;.ine   leiien   un«  auf  dem 

VVf        Vi'I  IV.  :  IS. 

Jedenfalls  bot  dci  Voittj^  am  b  in  iliesen  I<e<ichuD(;ea  luanchcitei 
Auiegendcs.  kunnte  abet  utehl  Aufsähe  die-se*-  libctsich'lirbi'n  Ke- 
feratef  Min,  alle  diete  iaa(uu|{(aliigeD  li^iueibeitea  tiefer  (u  TCtfolgeo; 
dies  wBrde  eine  gann  iteie  *un  VoitrSgea  beanaprarbea. 


f  Die  Automobilta'cbalsch«   Oescilschaft  hatte  um  Abend 

,  vorher  eine  ebenfalls  sehr  (»«ii  bcsiuhlc  Versammluns;  arraogieit  iwecks 
]  Diaknssion  einer  Rtcssen  Anralil  von  levrhnisehen  Kr.igen,  für  welche 
<lie  .Auasielliini;  einen  noiDiitotlNiien  AoIa«!  Iiot.  Nut  ein  &cbt  kleint» 
Teil  der  auf  d«  Programm  geiciiten  Fmikle  bonate  Btiundluag  Jüidea; 
aber  datjeiii^e,  was  bebtndeli  wurde,  wnrde  la  geacbiekier  Weise  dem 
alljteiiicincn  VeislSndnis  nilict  ^eti'ickl.  Wir  hciwn  am  den  Ver- 
band!iiii)(S|>nnkleu  de»  Abends  hervor  die  recht  instrnictive  Uebersirht 
des  lletrn  Dominik  fibcr  die  auf  der  AiisstelbiDf;  vorKelfihrlrn  elek- 
Iriirhen  Kahr?eii(»e  und  die  infornial'trischen  AiiBfrihnin(;en  des  llerin 
■^llniann  über  »ein  Dampfaiitumubil.  Auch  nher  « - Oampfwagen 
wutcicn  eingehendere  Milicilnngen  teirachl.  lleir  OI>c  i  i n genic ii r 
Uttel  sprach  über  die  ansgenlellten  liootsniolureii  usw.  —  .\a  die  cin- 
icluen  Milleiluugen  knüpften  sich  Eröiti-iungen. 

.Mit  Kücksicbl  darauf,  dass  diese  einzelnen  TheniaUi  schliesslich 
nur  Teile  einet  Ucricbteislalliin);  tiber   die  Ausstellung  nach  der  Auf- 
I  fasiung  citueloci  Kefetentea  daratellen.  und  dau  den  Belichten  übet 

idie  Ausitallang  in  dianr  2til*cbrül  siebt  eorgcgriflea  werden  soll, 
beschrltoken  wir  uns  an  dieier  Stelle  aef  diese  kurxr  UinaUnag. 
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Zeitschrift  dfs  Mittplcuropiiisrhrn  Motnrwapcn-Vcreins. 

Vereinsnachrichten. 

Magdeburger  Automobil-Verein 

im  Anschluss  an  den  Mitteleuropäischen  Motorwagen-Verein. 


I9a'>.  Heft  4 


1.  VorailieDiJei :  Ileti  Vizekonsiil  Kichard  Fischer. 

2.  VorsilzL-ncler :  Herr  Veilagsbucbhändlcr  W.  Kalbke. 
Schiiftfribrcr:  Ilen  Kaufmann  H.  Brebmer. 
SteUvertrcter  desselben:  lleri  Kaufmaon  (  .  Oietlein. 
Kassierer:  Herr  Dr.  Phal. 


StelWerlreter  deiuelbco:  Herr  Kaufmann  Aloyt  Dame. 
Kabrwarl:  Herr  Thoodor  Sauer. 


VereiDtlokal  lol  <l»s  lluli-l  Stadl  \'rag. 
Dotuerstajfs. 


Zusammenkrmfle  dortselbr 


Qrenzkarten. 

OieMilgliedi'r  des  Vereint  köniu-o  bei  der  Ucscbäftssicllc.  Berlin  \V., 
Linkstr.  24  I.  ausser  den  Grenikartcn  ffir  Oesterreich  und  die  Schweiz- 
nunmehr  auch  Karlen  (Triptyques)  zum  zollfreien  F'assieren  der  Grenze 
nach  Italirn  erhalten. 

Diese  Grenzkarten  bestehen  aus  5  Teilen,  No.  1,  2.  A,  Ü,  C.  Bei 
Benutzung  deiselben  ist  folgendes  zu  bemerken: 

a)  Für  jedes  ausgestellte  Triptyqiie  (Grcazkarle)  sind  4,S0  M. 
GebObren  zu  zalileo,  ausserdem  ist  au  der  Grenze  1  M.  zu 
entrichten. 

b)  Die  Triptyques  b<>ginnen  mit  dem  Tage  des  Slein|>eU  und 
haben  6  Monate  Gültigkeit. 

c)  Die  bei  Empfang  der  Karte  zu  deponierende  Summe  beträgt 
bei  Xtoiorwagen  mit  4  Tia^fcdern.  welche  direkt  am  Wagen 
befestigt  sind,  110  Franks,  für  Motorwagen  niit  mehr  als 
4  Tragfedern,  welche  indirekt  am  Wagen  befestigt  oder  durch 
iiilfsfcdeni  aiifRebäogl  sind,  XlO  Franks.  .  Gruudsützlich  ist 
kein  Triptyque  abzugeben,  ohne  dass  diese  Summe  deponiert 
wurde.  Sollte  dast  ausstellende  Sekretariat  aus  irgendwelchem 
Grunde  Ton  diesem  Depositum  Absland  nehmen,  sn  bleibt 
dasselbe  daffir  haftbar. 

dl  Damit  il;is  Triptyque  Gültigkeit  bat,  muts  der  Inhaber  Sorge 
tragen,  den  Eingang  in  Italien  durch  die  italieniKhe  Grenz- 
stellslalion  auf  den  drei  Teilen  (A,  B.  C)  de«  Triptyques  be- 
stätigen zu  lassen, 

e)  Der  Inhaber  muss  ebenso  Sorge  tragen,  sich  an  der  italienischen 
Grerustellalation  auf  den  Couponteilen  A  und  C  die  definitive 
Wiedi-rausfubr  des  Molnrwagens  besliiigen  zu  lassen,  auch 
wenn  er  beabsichtigt,  von  dem  Triptyque  bei  einer  zukilnftigen 
Tour  nach  Italien  keinen  Gebrauch  mebr  zu  m.ichen  Aul 
alle  Fälle  hat  der  Inhaber  den  mit  den  erforderlichen  Vor- 
merkungen versehenen  Coupon  A  aufzubewahren. 

f)  Wenn  der  Inhaber  m-äbrend  der  6  munatlichen  Gültigkeitsdauer 
des  Triptyques  Ilalieu  verlässt,  mit  der  Absicht,  wieder  in 
dieser  Zeitdauer  dortbin  zurückzukehren,  so  muss  er  auf  der 
Rückseite  de«  t  'uupons  A  bei  der  Ausfuhr  und  l>ei  der  RDck- 
kehr  nach  Italien  sieb  dics<^s  bescheinigen  lassen.  Diese  Be- 
scheinigungen auf  der  UQckscile  des  Coupons  A  haben  den 
Zweck,  ilie  Aufteilung  eines  neuen  Triptyques  dem  Motor- 
fahrcr  zu  ersparen.  Sie  gilt  dither  nicht  als  Löschung  der 
zeitweiligen  Finfuhr  und  berechtigt  nicht  zur  Rflckgabe  des 
Depositums  auf  dem  Sekretariate.  Die  dcßnitive  Aasfuhr  muss 
auf  Coupon  A  und  C  eigens  bestätigt  werden.  Das  Depot 
wird  gegen  Rückgabe  dieser  Coupon<i  zurückgegeben. 


Nützliche  Musnahmea.  tVr  .Kadwelt*  entnehmen  wii 
folyeiidi'.  ii'i  Iii  |i<'.u  hit'nsH  i'itr  .\"tiz:  Dtti  Komitee  iles  l-'raii/ÖMMhni 
Aiitiiniiiliil-Clulis  lieM-hlo'''«  in  seiner  letzten  Sitzung,  ein  kleine»  Heft- 
(iit'ii  lifiaiiNziit^elii'ii.  das  mit  I  ii'iieliniii^nng  iles  t'iitei  rii  huiiiiiii!*ieT« 
allrit  l,ehri*iii  rilM*rn'ie>eii  u  ei«leii  miII,  um  diese  in  den  Stand  zu  set/i'n. 
den  Kindern  dif  iiöligslen  .\uf->i  hlnw  i'ilH'r  das  .\iitiiin<il>il.  xeine  Met- 
stelltiiig  uihI  Bedeiiliitig  und  iM-siuideis  über  die  beim  llriaiiiialien  eines 
Kinfifahr/eiigex  zu  lieolwulitende  Haltung  zu  erteilen,  stmolil  was  sir 
«ellisl.  als  was  ilie  etwa  unter  iliiei  .\iifsii  ht  stehenden  Tiere  UeliiHl. 
Fbcnso  bat  d,is  Knniitee  die  Vei l>ii-itiiiiu  eines  ihiii  M«n  dem  Krir»lm 
.\iriilieiy  im  \,inien  ilrs  Vi'i Iwiiilrs  iler  fraii/r>si»<l«'ii  ri<ivinz-C|«l«i 
VHim'leiileii  »Cndex  «ler  stras.%r',  der  als  fiiu*  t ies4*lzl>n4'1i  ilie  Vej- 
lialtiings'iiuuisri-geln  ziiNamnienla»t,  welche  die  Anlomobilixlen,  liebnl's 
V'einieiilung  streiigi'm  |Mdi/rilir|ifr  Veri>rdniini;en.  im  "»iTenlliihi'i: 
N'i'iki'lil  /II  t*eidMi'lili'n  ballen,  einsliniiiiit;  tnitL;i*b«*is%fii. 


Auf  der  Internationalen  Aulnmobil-,\u*stellung  ist  die  Abteiluec 
der  Firma  Ilerrmann  lloffmann,  Hoflieferant,  Berlin  S\V.,  Friedrich- 
Strasse  .'jO  .'jl,  welche  auf  dem  Gebiete  der  Automobil -Ilcklcidung  und 
-Ausrüstung  eine  führende  Stellung  einnimmt  und  sich  um  Verbesseruag 
dieser  Art  .Sp<irtl>ekleidung  besnnders  verdient  gemacht  bat,  und  die 
allein  auch  mit  der  Lieferung  der  Uniformen  für  das  Deniscbc  Frei- 
willige Automobil-Corps  nach  allerhöchster  Genehmigung  durch  sein« 
Majestät  den  Kaiser  betraut  wurde,  eine  besonders  interessante  iiDd 
reichhaltige. 

Ausser  den  prachtvullen  DamenkostSmen  wird  besonders  ein  aa< 
weiss  Cararul  mit  Otlernbesatz  gefertigter  Damcnpelzmantel  mit  ent- 
zückendem Pelzbarett  die  Bewunderung  aller  Freundinnen  einer  cbikra 
Aatomohij, Bekleidung  erregen,  wihrend  andererseits  die  leichten  staub- 
sicheren  Batlisl-Seidenkostüme  fnr  den  Sommer  als  hervorragend  prakliscli 
anerkannt  werden  luljssen 

Die  Herren  -  Automobilkicidung  weist  als  betonders  inleressact 
einen  Leopaidcnpelz  mit  Peisianerbesatz  auf.  des  ferneren  wird  ein  kost- 
<  barer  Lederpelz  aus  echt  S.iflian  das  Interesse  aller  Sportleute  w.tcb- 
riifen.  —  Auch  für  Kinder  hat  diese  Ail  -Sportausrnslung  zwei  reizende 
Modelle  aufzuweiten,  dargestellt  durch  ein  Fohlen-  und  /iegenpaictol 

Die  Autoiuijlill  -  Livreen  für  Chauffeure,  die  gleichfalls  in  der 
Hoffmann  sehen  Abteilung  ausgestellt  und  sämtlich  praktiscbst  ans 
wasserdichten  Stoffen  gefertigt  sind,  zeigen,  welches  grosse  Interesse 
man  allen  Hinxelheilen  in  der  Automobil-ÜekleiduDgindustrie  zuwendet 

(EilieMaodt ) 


Julius  ){€nel  vorm.  C.  fuchs  ^ 

Hoflieferant  vieler  Höfe      Brivsldu,  Am  Ratbbause  24  27 
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i 
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o 

B 
I 


Aiito- 


für  Damen  und  Herren 

In  nur  pntkli»cli«r  u  xwei-k.'iit»[ireclii?n<lcr 
AutrnhrunK,  sawia  niicrrolcht  lu  QuiliUI 
und  I'ri'UHurill^rkciL 


]> 


1j-  Rekleiiliiii^  It- 


K4th'MUu*tri.  rt»-   H.niiii-  IT. 


Lij  tliirt  )i  ».'11117  |i<-uU(-lilai)il 
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Die  höchste  Stufe 
der  Vollendung  haben  die 

HORCH 

Wagen  unbestritten  erreicht ! 
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=  Erfolge  = 

dca 

pnenmatik 


Im  Laufe  des  Jahres  1904  haben  die 

Pneumatik  Michelin 

die  «raten  Preise  In  allen  LSndern  errung'en: 

S1.  Män  IHM  RalkMklld     ..Coiip«"  ,'^*'V*!'°"''.'-"'lf' 1 ••P'«"*«'' '*«  Ctmimii  ..Cmp«>- 

Veltausstellnng  St.  £oDis  }(öcbste  yinszeicbnung  Grand  frix. 
MICHELIN  &  C^E.,  Frankfurt  a.  M. 


BOSCH-ZÜNDUNG 

.    ist  die  verbreitetstel  „ 


"Ji  ROBERT  Bosch.  Stuttgart.  M 


Zweirad  -  Motore 

und  Vergaser 

und  MagnetzDndungcn  sowie  sämt- 
liche Drehartieiten  fcitigt  an 

Reinh.  Stimper.  Mechaiiker 

BERLIN  N.  24 

Uaien-Slrast)«  löH. 
Tlektl^e  T«rlretf>r  irrttBcht. 


""•^^5°  SCHILDER 

AUTOiaUL-SCHiLI^ 


Mitteleuropäischer  Motorwagen  -  Verein. 

Versicherung! 

Der  Verein  hat  mit  dem  .,AUgemelneB  dralachpn  Ter- 
alckcruBini •Tarrln  In  Sttitt«rarl''<  und  mii  der  ,,Tr«B*port* 
Toralcberuay^-Akt.-tiea.  Agrlppiaa  In  KAla"  Hediogungen 
vereinbart,  welche  den  Mitgliedern  des  ]l.  M«>Y.  eibebliche 
Vuricile  «iichutn. 

Anträge  alnd  an  die  aeachaftaatelle  dea  Vereina, 

Abteilung  fOr  VeraichernnKen,  zu  richten. 


Herrn»  Riemann,  Chemnifz-  Gablenz, 


llegrütuM  li*6fi. 
iMiKtte  Fabrik 


AtitomobU- 
fAitertien. 


rther50()AngetUUte. 


Vrrkauf 
und  l'rnnlittrn  nur 

>/n  Häntüfr 
gnint  Rrfirtmtu. 

Riemanns  Laternen  sind  die  besten. 


I^Cpdrätur-  sämtliche  Motore 
Werkstatt       "  Kersten 

■V-»^«-»«-«-    BEKLIN,  aeorgenkirchatr.  13. 
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m  fM  m  BISCIiOFF-  #  #  # 


Werkzeuggussstahl  -  Fabrik 

Felix  Bischoffi  Duisburg  a.  Rhein. 


Falirik- 


M..rk.- 


m 


SPEZI  AL- AUTOSTAHL 

(Chrom-  and  NI«lc*ll»gl*raiig*B> 

rar  MatorwtJkn,  Lcutaokien.  ZiknrMtr.  WKh<»l|etnibt.  Katitirittr,  («Inn.  VMtUke««>       Uder«  hocti  Ceutornclit*  Hutttull«. 
Oer  suhl  wir«  towilil  In  SMbtr,  wie  la  li(onnl«rt  (ticliiiiMttan  SIDokM,  M»t«n>»ll>n  und  Lkutaoliuii  luch  finig  keirbtilat  (clitltn 

Spezial-Stahle  zum  Bearbeiten  des  Autostahles. 


m  m  m     STAHL     #  #  # 


Der  reich  illiistricrie  Katalog  ist  niin  erschienen.    Lieber  100  Arnialiireti  für  Motorwagen,  Motorräder  und 
Motorboote.    leder  Interessent  wolle  sich  denselben  kommen  lassen. 


6ngros 


Automobil -Armaturen -Fabrik  Paul  Prerauer 
BERLIN  SO.  26.  Oranlenstrasse  6. 


Gxport 


Th.  Lcdcrcr  Sc  Co. 

BHRLIN  0.17,  Warschauerplatz,  Hochbahnboxen  lö 
l'i:iaU-   Weldendamm  1 

liparatirwerkstatt  für  Motorvagen  und  -Boote  aller  Syttnii. 

Cannstatter  Personal,  daher 
Spezialität  Daimler-lVlercedes. 
Oaras'e      „    "^ir'!"?"'-  .'■•"•i.."?'  t'i»*»" .  Ersatzteile 


Oel 


Vflrtritung.  L»|i«r  und  EinlikH 
Mkincl  Cleklntcktr  ZUnitiroirit*  für 
CrnM  Elaeminn  A  Co  .  Siutlgirl. 


,  1..  I     Ami  v:i.  N.,  lun. 


Benzin 


Betzin  s  Universal  -  Automobil-Brille 

„Tip Ton".  Endlich  das  Beste  billigsl'  Betzin  &  Werner.  Berlintt 


Gebr.  Scheller 


BERLIN  N.  37.  Kastanien -All««  77. 

SpeiltllHl:   ternksgr  nitfc  LBnquumre  •  Erstitlmlqts  Fibrlfctt. 


{   Aii..u«e  O.«nuBg 


Fernnprt^bcc: 
Ami  UJ.  No.  366t. 


I\UTOL 


"  unübertroffenes  Od  umobius.soim 


fiM  lllofonuflöcn.  "riannopfr 
rdöcr 


llioloremeirfl 


'Basel. 


Inserate 


für  Nummer  5  müssen  bis  längstens  10.  März 
  in  unserem  Besitze  sein.   
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P 

1 

P 

1 

1 

1 

1 

1 

1 

1 

Motor- Boote  jeder  Art 

«prxiHi  Stahlboole 

Schuster&Cie. 

Stralau 

:  IC  r.r.  tf.i-        )•  1 

k 

k 

k 

k 

k 

1 

i 

i 

1 

i 

1 

1 

nii4/\l  Mascbinenfabr  Wilhelm  HObner,  Berlin  SO. 26 

flUlU:  luliii.«.  R.  GMtzer.      •  2-'"" 

N10tOr6      '^^  ^'>''PP'i^  (Spiriliis-Mntor) 


im  It«tnebe 
tti  tu'itclitIgeD 
Wagen  -  Bau. 


4— 12  .      .    Wagen      (Benzin-     .  I 
f>   .     .    Hoote       (     •        -  ) 

Qatrivb«.  g  Armaluren. 

I    H«pap«t»i>-WfrK«ian.  | 


Herrmähh 
hqffmhhh 

HOFLIEFERANT 

BERLlIf-FRlEDRlCHSTR- 

■  S0/S1  ■ 


Pneumatik- 
Schutzdecken 


(Syst.  D«selA«) 

D.  R.  Pat.  angem. 

Hestci    Schutz    gesell    Kutschen  dci 
U'-igcn  und  gof^en  McsrhädiKunü;  sowie 
\'i'r«i-hlriss  rtcr  <iun>mimäjitrl. 

Qlinzend  bewihrt. 
Tausende  Im  Gebrauch. 
Leichtes  Aufbringen. 
QrOsste  Haltbarkeit. 

Absolute  ZuvorlSHsigkeit  ♦  •  ♦  ♦  ♦ 
♦  Keiuerlei  Kraftverlust. 

Billigste  Reparaturkosten. 

Gebr.  Heucken  &  C%  Aachen. 

AUfinvcrlritcr  (iir 
Hes!>rR,  Heotrn  ■  Xaxsan,  Raden.  Bafprn.  WOrttemhprir, 
KlüRHti'I.othrinirpn  nn<l  l.axpnibarg: 

Paul  Cordes  A  Co.,  Comnio-Ges-, 

Trankfurt  a.  M  .  Kirchnerslrasse  5. 


3— 25  M.   ^        BERLIN         '  ««••»•'^•'«•» 

fTledcIcl'»  Strasse,  gtamfilicr  dtn  e«g(Tal.Bahitho(. 

Mt  den  Aotonobll-Giragtn  lo  den  Stidtbahnbogen  d<r  Georjenstr. 


EUGEN  MARCUS  , 

Hofjuwelier  I 

BERLIN  W.,    31  Unter  d.  Linden.     ,  , 


4^  ^^sind  bekannt  als , 

die  besten  u.billiqstenA 
im  Gebrauch/V 


ERNST  EISEMANN&Q.  STUTTGART]! 

:tj  haben  m  allen  besseren  Gesthaffen 
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□rminius-buffpumpen 
*^  und  Konfrollkassen 


sind  als  vorzüglich 
überall  anerkannt. 


Qebr.  Blankenagel,  Bielefeld 


A  b  l  e  i  I  u  n  e  1  ■ 

Präzisions -Fein 
Maschinen -Bau 

und  konstruklivp  Aus 
arbeituny  u.  Herstellung 
von  Modellmaschinen 
und  d«ren  Einführung 

durch  Fabrikation, 
Ankauf  von  Patenten 
des  In-  und  Auslandes. 

Prüfungen 
des  Kraflverbrauches 
bezw.  Verlustes  an 
Motoren,  Motor- 
fahrzeugen. Arbeils- 
ma&chinen.  Pumpen, 
Kompressoren  u.  S.w. 
Konstruktions-Bureau 

für  die  Versuchs-  und 
Maschinen-Abteilung 
Pittler -Werk  von  Pittler, 
Schiff bauerdamm  6-7. 
Kemipiccber:  Ami  III,  No.  1870 
Korrespondenzen  nur  BRRLIN  NW 
Schiffhauerdamm  <>-T  erbeten. 


Abteilung  IL 

Metallgiesserei 

Spezial- Legierungen 
rur  Aulomobil-Teile 

l  Mjblbfoue  ffir  ZaharAder  »ad 

Mucbton'ril«. 

lironce. 

|^l(*f  -  Pboapbof  •  nroai* 
v9iKbied«a«t  HArte 

Nickel-.  KvpUr-  uod 
/ink  '  Let'ieniac.  aacli  w 
Ulecbeo.  DrUtto. 

Schnlctf-  a.  «aUWr« 

Hroflii«. 

I  >cbr « ubem.  SptttiS»!*. 
Muttcrm. 

iDit  Nu  kel,  Maen««i«B. 
•uthto  Blecbta.  DtASlea 
10  AJ«mH)iuu-Braos* 

aller  Art 

bia  t«  drxt  ei(Mftsn  Dimen- 
tiottfo.    iU(bt.    •■aber  luid 

ciakl  nuh  eiai;f>*>adi«B 
MoJeUea  »der  /pubftaBKm 

Barren  und  Stangen 

Ti  n  jiSmiticben  Metal-en 

Maschinen-Guss.  GeprestUr  Bits. 

Korrespondenzen  nur  Reinickendorf  W.  erb«ten. 

Fernsprecher:   Amt  Reinickendorf  No.  I4<t 


iutomobil- Zubehör 


Eneros 


En  detail 


Bxfyort 


Dia  nmMt«  Preislitte  I9nx  SB  Seiten  itwk,  IM  loebca 

erschienen. 

lUlIigHte  Bczii:;squellen  für  Fabriken 
imd  Wioderverknur. 

Coulante  Berlingungen. 

Georg  Speier,  Berlin  NO,  rnKwau;:."!.''!..  , 


te^^^  SCHIFFS- 
^^^^  MOTOREN 

HEINRICH  KÄMPER 

Motorenfabrik  Berlin  was. 
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HmatcelMf  uad  ClfnlfliMr: 
MlllcIcaropUtclter  M»t«r*Bgca'V*rtlat 


PrtiM«iiteii  «  CMF  w  TtLUYIIMII  .  _   

für  die  RcdsktloB  rrmnlaunlicl) 

die  Ücschifitilrllr  de«  V«r*iM, 
vCflrMn  datch  < 


I  «McIlWtacMto  4m  VanhNi 

V.  P.  I.lnk-S;ri«e  24  I. 
rr    VI.  nvi 
Die  Milglinta  cthallcn  dit  Ztincbrlli 


Dif  Zri'-^.firM:  rt'.:';i-iir  tTiniullich  rmti  Mal. 
8ctB(>piei>  jabiltdi  9)  M.    Einielheilc  1  M. 

'  AdaMttraHM       VMlaf  t 

Jlertlnfr  Union  VtrligsgüialltchaA      kt  M. 

Btilin  W  15.  ^:rKl:iffiitr«»e  TT. 

I*rris  drr  Anzri>^rn  itn  !tt«ra1cnt<ih 
•  Nr  dtn  Km-.r:  v<-r.  I  vnn  horh.  »ram  brr:!  Tt  Pt 
Bei  Wird^Tluilungen  PnitcnnisstfUiiBcn. 


ligmt  tUiilt  t.    Mt.  AB— wii.EKprtiiloi» 
BcrIhiSW.n, : 


Organ  fQr  die  gesamten  Interessen  des  Motorwagen-  und  Motorbootwesens. 

Alldniec  Insereien-Annahme:  Annonoca-Expedition  von  AafMt  Solicrfi  O.  ra.  b.  H.,  Bariin  SW.  12,  Zimmcrstr.  37/41,  sowie  in  denn 
mckstebendcit  niialeH:  BtuIm,  SchmidiiHaentraase  Ecke  CvIsInnM  I;  Cme^  Otiere  KMgUnsae  27;  OnUtH»  Seertrasse  l;  Elberfeld. 
Honontnae  38;  Franhfart  a.M.,  ZeU  63;  HM*iira,  Alter  Well  76;  Mw— «r,  Oeornlmie  39;  KMe  a.  Rh.,  HobcrtnMW  145;  Leipzig.  Künis- 

 >  33  (Emt  Kdl'a  Nidfc,  O.  n.  b.  H.);  MuMmm,  BicileM|  MI;  MMm^  KmÜnguiUiML 25  (Domfreilicit);  NlniNrg,  lUiaentr. 

FMidiMeke;  Ihil^ir^  Kflniealnne  II;  VNen  K  Onbcn  28. 


InhaltB-Verzeichnls. 


U'ftllabrten  tür  Motorboote  io  «ler  Kieler  Woi  he   121 

AnlonoU-Prohefaliriea  133 

AaiOHMihilea  im  IMeule  der  Fnenrekr  126 

Die  .Diil'-Wegen  der  FUurmngftbrik  Eieanacb  IM 

Weitere»  vom  Piltler-Stand   ...  133 

l'te  «ienlM'lie  Autemobil -loduMrie  uad  die  iliiud('l>(t'rii<ijj;i'  .    .   .  1% 


l.,at>tciuug  der  Nauen  Aulonii>bil*(.icsrllfcluil'l   131 

Zar  I^ase  der  MoiarwageB'.Iadeairie  138 

lan  amerilmiifeher  WagenwMor  138 

ICttelearoidiider  MotocwaRen-Veieia  139 

OeeddUUlAef   139 


Wettfahrten  für  /Vlotorbootc  in  der  HS^Wr  Woche. 

Veranstaltet  vom  Deutschen  Automobil -Club 
unter  dem  Protektorat  Sr.  KgL  Hollelt  de«  Prtiuen  Heiorieli  von 

39. 11.  a«.  Juni  1905. 

Die  voUtläodiee  AtisaohreilMinf!  des  Deulscheo  AutomoWI« 


1  Automomi-  I 

je-uben  oiler  ! 


auch  beim  1 'eutsclifU  Autunioliil-l  IuIj.  üerliu  NW'.,  Summei- 
stra&'^e  4a  bezogen  werden.  Wir  beacbränkvn  uns  hier  ilarauf, 
die  allgemeinen  Besiimmungeo  auszti^sweise  wiederzugeben: 

Die  Wettfahrteo  sind  olTen  für  Motorboote  jeglicher  Konitraklioo 
11D1I  .Hin  jedem  I^nde.  Mannschaft  und  Kudetful  r  111^;  lin  i  unVieschrinkl : 
es  muu  lieh  jedoch  an  Bord  jedes  KabrxeuKcs.  ausccuummco  Ftscfacr- 
boele,  miDdesirns  ein  Herr  belinden.  der  Mitglied  de«  O.  A.  C.  oder 
eines  aüt  dem  O.  A.  C  in  KanaUverhiltni*  «lebendeii  susUBdiacbea 
Venina  «dar  aiaaa  Vweiu  dei  OeimehaB  Sagtar-Vacband«  iat  Ale 
ilotorbooi  gilt  jedes  FMaicnfr  wMws  tnr  Forlbewsgang  lsdi|lieh 
necbsDitcbe  HHämitlel  bcnnlrt  uad  deiaen  Liege  ?5  ra  niebt  Iber- 
«chreilel. 

Die    Kluscnetnleilaiiir   weicht   vun   der    vurjibrigen   ab,  and 
«teilen  wii   mit  KBcksichl  auf  die  nachfolgfendcn 
KlataeneinMInaKea  beider  Jebre  nebcaeinaader: 


L  Rani 

1905 

Klasie:  Fahneoge  18,01  bis 
2S.00m  lang.  FS,  nabeidntaM, 

Xlaaae:  Pabiaeaga  13,01  Ms 
lS.0Oni  lang.  PS.  unbeaebztakl. 

KImm:  Fahrzeuge  8,01  bis 
IL'.iK.!  m  lang.  PS.  unbeschräoJItt, 
Klaue:  Kabneuge  8,00  lu  und 


baota; 

190« 

I.  Klane:  Fabiaeage  von  18,01  bi« 

38  m  isBKi  FS.  Babaachtrlaki, 
Sa.  nam:  Fidiraaafa  van  13;0I 

bi«  18  m  lang,  PS.  anbeicbrloki, 
2b.  Klasse:  Fabrtenge  roo  12.01 

iS  m  \.\nt^.  l'S.  DIU.  100, 
:!a.  Kluse    h  jhizeage  von  8,01 

bis  1 '.'  m  laiig  PS.  anbaiehiiakl. 
3b.  Ktaiee:  FetaMoge  tcb  9fil 

bis  12  n  lang.  PS.  nur.  90, 
4.  Klacie:   Fabrieuge    too  *>,5I 

bi«    m  lang,  PS.  nax.  30. 
5a.  Klasse    Kahrzeuu*'  von  (i.TiO  m 

und  lUnmter,  I'.S.  m»x.  Ib. 
9b.  Kl.ts'i--  Kabneuge  von  6,90  m 

nnd  darunter,  PS,  aiat.  6, 
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1905  IffH 
II.  Verg nll(aagB-  und  Vtrkehrsboole: 

5.  Klane;  Kiibmii|«  mit  MototCK 

TOB  10.01  PS,  und  darilber. 

6.  Klasse    Fahrzeuge  mit  Motoren 
▼OD  10,UO  Fä.  und  daniDitt. 

III.  Pite1i«rbo«te: 
t  ischcrb«o(e  alter  CrStMB  und 
Typen,  «eiche  ledigUcli  nn  te* 
tntba  des  FIs'  «ii  reigirvreibes  b«- 

sttriisut  sind. 
1.  Klasie:  Fisihkulter,  Kvcr  iio<l 
Fiscbeiboolr  mit  MulvTeii  und 
Takelage  bis  20  m  iaaj;, 
6,  tOuat  :  KiacfaKboote  mit  Mo- 
terctt  aihae  Takdagc  Us  10  m  Im«. 

Hafamhootc; 

laaBsp  A-  FabrnoK«  mit  Motoren 

(ibtr  >  bis  iii  l'S.. 
Klassik  II.    I' ab tzeugc  mit  Motoren 
i'oii      l'.-?  Mn<l  dxTunter. 
FAr  die  Klassen  5  bis  b  wird,  wi«  im  Vorjabrc  iSa  die  Haien- 
va4  Verkaiutsboole  dm  AmgieicbeTcigAiviig  gewllirt,  dttnt  Orand- 
lage  dar  AenaiKTt  R  kt  aacli  der  Formel : 

Die  KeaobjihiieQ  siud  füt  die  FüUitcu  am  Donnerstag,  den 
29.  Juni,  Or  die  Klasse  I  und  2  in  der  Kieler  nnd  Eckemt&rder  Bucht 
ca.  7«  kai,  Ar  Ktone  3  mid  4  in  der  Kider  Bucht  uad  dam  vor  ibt 
befladiiebeB  TcUe  der  Oiuae.ea.  4B  kai. 

Die  Bahn  der  S.  bis  7.  Ktaase  lic«^  in  der  Kider  Fftbrde  iancr- 

balb  Bnik  und  ist  ra.  2(i  km  lang. 

I.clzt(!eDanate  Kahn  ist  aucb  Stnimbabn  Kir  alle  Ktass<?u. 
Fnr  Krcitag,  den  30.  Juni,  geht  die  Bahn  aller  Klassen  vor  der 
SMxUiDie  in  der  Kider  Badit  durch  den  Fetunam-Sund  sor  Ziellinie 
vor  Xteveialiie  ca.  ISO  hn. 

Der  WcttrabnoAuaMlNin  bcMeht  «le  den  Henan  Cbrieiian 
Kraft  PflrsI  tu  HohenlobcOebriniren  als  Vorsiuendea.  fX  B«*- 
leyals  gcschäftsfü!  nm  :i  ■,'  t sii. <  i  ilin,  v  Aruirn.  F.xi.  I'r.  J. 
V.  lileiclirfidcr.  k.  irki.  v.  lirandetislcin,  iieoig  W,  Büien- 
si«iii.  Dr.  M.  I.cTiD-StL.clping.  rdia Simon,  Graf  T.  Talley- 
rand-l'^rigord,  O.  Wenixel. 

Pflr  die  Kb^aen  I  bia  6  komnen  Ehreaptaiic.  flbr  7  uaid  t>  Geld« 
IHWia  aar  Veilailnng. 

Mddetehln*»  itt  «m  10.  Juni  IVOS,  abendt  lOübr.  dia  Adresse: 
Deutscli.r  Automobil-Club  Üeiliu  W.  9. 

Iti'lciii  itii  üliri;;en  auf  die  ur;ifiin);reichc  \ u>solii cibuii;: 
iiit:;;ewicMri  \vii<l,  tiii>rliuti  wii  allgemeinen  .1:1  ilicscibc 
einige  Bemerliuageii  icoüjttea,  die  nur  bestimmt  sein  sollet.,  /  n 
lA'eilercn  RlSrunf;  der  Grun^ltagen  für  diese  Ansschreibungcn 
bi  izutr;ißvii,  1>  lipLit  nuf  -kr  H,in<l,  'las.s  (iiitse  erst  na';  Ii  iin-l 
ndoU  die  i-orineii  Kew  innea  kOonea.  welche  allseitig  ais  zutrctTcnU 
erlnimt  and  anerltaoDt  «erden.  Das  Bestreljen  tu  einer  sulcbcn 
\  t;rvcilll<«nimaung  IriU  aucli  in  der  diesjälirigea  AusüdtreibuDt; 

/II  \.lf>C. 

I 'ii:  Kl.isscni'iiiti  iluiin  <li  r  li<>i>tc  hat  i;(jt;i'nülirr  (U  r  liti 
den  Weltlührtea  im  Jabre  19U4  zur  ^Vnwendunn;  gelangten  zwar 
einige  bedeutong.sTinlle  Abändenin(;en  erfaliren,  sie  ht  lotoch 
von  ili-r  iilfaien  T<  ilur-L  1  :Ufi;rnl  ceblicl'cii  urrl  «ird  au^scrtli  m 
icu  uliUlcberiei  W-rwicklungen  tülu'en.  Die  Uez(^chaun^'>n 
.Rennboote"  und  „Vcrüntt^oogs-  und  Verkehrsboote*  lass<Mi 
si.  h  hi-utc  Doch  iiii  ht  ?.U  ihsoiut  leststebciide  Ik-LTiftV  he/i  ichm  ii, 
utnl  da  diw   \Vctti.iliflaus<'jiireibuj)«  »lic  lüi  die  Wraust.ilter 


geltende  CharaUleri^ierua|r  der  einxeltten  Typen  nicllt  ^ttMilt, 
so  sind  eini'i   .G  uissen  W*i]Diür  sowohl  der  zur  V^eltfabrt 

.Meldenden,  ais  ;i  :ch  dei  Veranstalter  Schranken  nicht  yeselzL 
Ua^i  eine  gerechte  Si:beidui^  der  Kennboote  von  den  Ver- 
goQlStiagsboolea  auch  Sehwierigkeliea  bereiten,  gaat  usdttreh- 
fDhrbai  ist  sie  nicht,  üoier  1 'nislandfn  ist  e>  be.-isei,  un/uliin;;- 
Hche  Vorschriitcn  xir  besit/eti.  .ils  iibfib.iu|it  koini'.  l>ic  in 
der  AusSLhrciliutiic  ;;enanni<  H.  .\l>ti)luDu :  „I'ischfrboutt ■",  ent- 
halt djgegen  eine  sehr  einfache,  präzise  Bezeictinung  der  hier- 
her utliöiendeo  Fahrzeuge. 

Für  die  I  uti-iieiluni;  der  llau|iik).isse  I  ,kennl"i"tie",  ist 
eine  Klafsitikaiton  gewählt,  welche  wühl  einlacher  als  die  den 
Vorjahres  ist,  jedoch  noch  «cnie«r  jenen  Chancenausijleieh 
herbeifiihrt.  welcher  hier  sportlich  und  ycrechl  wäre. 

1  >.is  H<-i>;iii.l  di-i  fraii>;usiscbeu  C  liil>>  darf  nicht  ina.s.s- 
yobend  >ein.  In  l.nnl.md  h.tl  man  sich  teilweise  bereit^  v<in 
'k-r  einfachen  Teilung  der  Booie  nach  Län^fe  oder  Moiorkrafl 
H.ler  nach  beiden  msammen  emanzipiert,  b  Nordamerika  ist 
man  vi<n  vctnlierein  zicTneu ussl  \ (ir;.;e;;.iii'^en. 

Nachdem  der  U.  A.  C.  im  vorigen  Jahre,  aut  eine  An- 
regüng  Ton  üchiffbautecluiisclier  Seite  hb,  eine  besondere  Welf> 
fahrt  vin  soyen.inuien  Hafen-Vcrkehrstioottn  veranstaltet  und 
dabei  (leleßenheit  i^enuinnien  liaite.  ein  System  des  Chancen- 
auvjjlcicties  Zu  piobieton,  wie  e>  in  ähnlicher  At(  bereits  seil 
I  einigen  Jahren  in  Amerika  und  England  Verwendung  findet, 
stand  ZD  enrarten,  dass  die  Wettfahrisresultate  alter  !n  den 
Rei.'.itien  lU  s  1 1.  A  C.  laufenden  Motorboote  fernerliin  t  inc  lic- 
I  wetluttK  ttnden  würden,  welche  eine  weitere  Verwendung  der 
I  WeUfahrtBefgebnime  zur  VemililiogHnnang  der  tiuole  uad  Mo- 
tort  fi  eimo<;Uchen  und  einen  gerechten  Cbanoenausglcjdi  iter^ 

lu-ifiihren. 

Das  ist  jedoch  nicht  geschehen.  Wuli!  ist  fnr  die  Vci- 
^ougun^-  und  FiAcherboote«  also  (Ur  Fahnseuge,  deren  Ge- 
sctiwindiL'keitseig;ensGhaften  bei  ähnlicher  L!in$e  und  Molerlcraft 
niiibt  ii)  >L'hi  verschieden  siini,  eine  Vermessung  zur  I  est- 
:>tellung  de<>  Kennwertes  anueorduet  norden,  «lie  Kennboute,  bei 
denen  ein  Chancenausgleicb  von  bedeutend  höherer  Wich%l:eit 
ist.  wird  man  nach  ihrer  Lange  klassifizieren. 

l'a  unter  die-*cu  L'uisluuden  Itir  dieieniKen  Kennbuolc  dei 
Sieg  Tbii  ^ornhe^ein  mit  INI*/«  Sicheriieit  leseMieii  ist,  wdche 
bei  kleinen  Abmeysut^jen  grosse  Mot<ireustärke  besitzen,  so 
weiden  die  Rennen  der  Rennboote  an  Interesse  recht  »tark 
.  \eriiereti.  Von  einer  einwandürcien  Kookiurenz  kann  keine 
kedc  sein. 

Die  Formel,  nach  welcher  der  Remuvort  R  der  Bi>oie 

I  iiixiriinit  wei<lijn  soll,  i-t  der  .unerikani-cfien  Korti  i  '  1,1  'i;;e- 
iiiiiJel.  zu  Ueleliem  Malse  dureh  den  nach  der  grpebenc;. 

I  l  urniel  bestimmten  IvCnri'.'.crl  der  H.  i.te  d.-r  ide.de  Chancen* 
ausgleich  erreicht  wird,  lä.ssl  sich  «'thne  niiberes  Min^ehen  Ulf 
die  der  Cescliwiodipkeil  ile>«  Mootcs  RWerlichen  und  hinder- 
lichen Fakl"ien  iiirlil  eir-chei-leii. 

Wie  nun  aus  einer  den  Keunwert  der  Motorboote  be- 
handelnden VeröHentlichufl);;*)  jedoch  entnehmen  kann,  zeiut 
das  FiirmelbiM,  d.is>  einiur  der  zur  Ki/ielun;;  der  (le.scliwindiv- 

i  keil  als  besonder*  loiteiili.ift  ati^eselieric  l  aktureu   im  Xeimer 

I  des  Uruches 

I  1- .  X 

I  B  .  T 

*l  Der  kcDun-en  der  Motorboote  von  M.  H.  Bauer  in  der  Zelt- 
I  actuiti  .Der  Moloriragen*,  VU.  Jalirg..  Heit  24  u.  2b. 
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die  der  GeschKiadigkeil  nachkBigiBO  im  ZSUller  sMxta,  $o  dass 
■.Dan  der  Formel  eine  geaÜKCnde  Tfcfflidieriieit  «oter  Mmaleo 

Umständen  zus^irccben  könnte. 

lt>  der  iibeu  erwähnten  Aliliandlung  ii;!  linc  andere 
Formel  mit  HiKc  der  Theorie  des  SdufTswiderstande:»  abgeleitet. 
Sie  laalel: 

N  .k" 

A 

worin  N  —  Pferdestärke  des  Motors,. 

A  =  eingetaaehte  Ront!(|uersehnitbOädie,  auch  Haupfp 

spantarcal  genannt, 
K  ^  einen  Wert,  "  clchcr  von  dem  Verhältnis  I, :  1?  ab- 
hängig ist, 

lieJeiJtel,  Da  der  Wert  für  K  zwischen  ')  uad  11  hegt  und 
schliesslich  veraachlässigbsr  ist,  so  gelangt  man  zu  einem  sehr 
rinfachen  Awdmcke: 

3/ 


Ä 


Dfpse  Formel  s«heint  der  des  D.  A.  C.  ühertejren  2«  sdn. 


/iiilarlur    ist    iiinl  zweifcr;: 


i:f  Cr 


theoretischer  Bctiachtuogen  gefunden  »vu'dc,  deren  Richtigkeit 
nidit  ohne  wtiteres  angeiweifelt  weiden  kasn. 

Eine  prii^=:r  I.rir^i-r  le?  I^.oics  in  der  Wa-isi^rlinic  ist 
durohnus  nicht  iiumt  r  voi  ieilb.ilt,  der  Widcrstac"!  ändert  sich  in 
fiel  höherem  Masse  entsprechend  L:B. 

Da  das  Haoptspantaieal 

A  =  B.T.c 

ist,  SO  k'"innte  man,  unter  der  Annahme,  d.iss  1  Innvi.ir.'.  i-'. 
(c  variiert  jedoch  bei  Motorbooten  zwischen  0,6  und  11,!^),  die 
Pormel 


B  .  1  .  B 


Ii' .  \ 


oder  noch  eta&cher  und  mit  der  gleicheu  Berechtigung  wühlen: 

\ .  L 


1  lies«;  Formel  würde  ausserdem  >lie  Vermessung  <ler 
lioote  sehr  vcrein/achen  und  einer  unlauteren  Ausnuizur^  Tur- 
beußen,  welche  beute  noch  mflglieh  isL 

Denn,  da  der  Tiefgang  T  nacli  4^r  Vorschrift  de.s  1).  A.  (.'. 
auf  halber  Ltootslimge  bi<  t'nterkatUe  Kiel  zu  nies  en  ist, 
konnte  dorcb  eine  absichtlicbe  Vertiefung  des  Ittiotes  bei  dem 
gteieliea  Ilaoptipantareal  ein  bedeutend  kleinerer  Kennwert  er- 
lidt  werdeo,  alt  Cr  sieb  bei  oormalen  Kons(rnkti«oen  er- 
feichea  ilsst- 


'  Für  4B»  BedlflMMHig  dM-  Fferdes^ke  der  Motoren  sind 

die  verschiedenartigsten  Vorschläge  gemacht  worden.  Wahrend 
in  Trankreich  meistens  der  Zylindcrinhalt  massgebend  ist,  ohne 
•  li-s.  nan  Rucksicht  auf  den  sekundlichen  Kolhenwcg  genommen 
hat,  verlangt  der  D.  A.  C  ein  Bremsattest  und  Angaben  über 
den  Motorfabiiicanlen  sowie  über  die  FabriknomiMr. 

•  Damit  ist  jedoch  die  eigentliche  LeistunR  des  Motors 
Während  der  Wettiahrt  absolut  nicht  gewährleistet.  Wie  ver- 
scbieden  die  maximale  Bremaleistuig  eines  imd  desselben  Motors 
ausfallen  kann,  weiss  jeder  Ingenieur.  Was  ihre  Motoren  wirklich 
leisten,  darüber  ist  manche  Fabtik  sehr  im  Unklaren  und  wird 
beim  besten  Willen  ToUvertretbor«  Angabea  oft  oiebt  autcben 
k<°>naen. 

Ein  viel  einfacheres  und  sicbcres  Krilerium  für  die 

LeislM:  }:  '"es  Motors  dürfte  der  Retriebsmaterialvcrt»rauch  sein. 
\'ur  und  nach  der  Wettfahrt  oder  einer  besonderen  Probefahrt 
wSre  der  Inhalt  der  BetiiebtBatoilallaBks  tu  awstea  vaA  di« 

Zahl  der  Kilogramme  des  w.'ihrend  der  Fahrt  verbrauchten 
Materials  durch  die  Stundenzahl  und  einen  von  der  Art  des 
Belriebsmateiiaibi  abbingeaden  Etnlieilsweit  lu  dividieren.  Ei  «ite 

darin  P »  Gewiehl  des  verbrauchten  Befriebsmalerials  in  Kilo- 
grammen, 

l  =  Zeit  der  Fahrt  in  StuiKlco, 

c  =  Materialverbtaueh  pro  Pferdestärke  und  Stunde. 

I  lie  Werte  für  e  wären  entsprechend  dem  durchschnitt» 
liehen  Verbrauche  gut  konstruierter  Motoren  festzulegen. 

Auf  diese  Weise  wäre  es  auch  möglich,  <lcn  Itooten  mit 
Motoren  guter  Konstruktion  einen  gewissen  Vorteil  gegenüber 
den  Booten  mit  Klcichstarken.  jedoch  schlechteren  Motoren  ru 
sichern,  denn  die  Güte  eines  Mulors  findet  in  der  llaupt-saehc 
in  seiner  Leistung  per  Kilogramm  Urennmatcriairerbrauch 
.\asdrack. 

Venn  nun  ein  Motor  cicn  tixca  Wi  rt  •  mh  „i  "  unter^ichreitet, 
So  Willi  die  zur  Berechnuni;  des  Reonwertes  des  Bootes  in 
Frage  siebende  Pferdestärke  kleiner  sein  als  die,  welche  die 
Maschine  vielleicht  in  Wirklichkeit  besitzt,  der  Kennwert  des 
Bootes  ist  daiier  kleiner,  die  Siegeschance  des  Bootes  eine  grossere 
gewor'len.  Vertiraucht  der  Motor  jcd'ich  mehr  als  c-kt;  per 
Pferdestärke,  so  wird  die  zur  Verrechnung  gelangende  Grosse 
von  N  grösser  sein,  als  der  Motor  virlleicht  bremst,  der  Rcnn- 
«  erl  des  Bootes  wird  grösser,  die  Siegeschance  d.idurch  kleiner. 

Der  D.  A.  C.  sollte  dem  hier  gemachten  Vorschlage  be- 
züglich der  6es(i»miiDg  des  Weites  «N'  eine  noparteiisehe 
eiagebeml«  Prafung  nicht  voreulhallen, 


Automobil'Probefahrten. 


.\(jf  Anregung  des  I'oli/eiiii^isi.ji'nten  von  Berlin  wurde 
am  17.  d  M.  von  Mitj-liedeio  <li-s  Milteleurojiaischen  Motor- 
wagen -Vereins  eine  Probefahrt  itii(  Kraflfal>r/eui;en  imter- 
nommco,  am  den  Vertretern  der  bei  der  poiizciUcben  Ncu- 
regclunR  des  S«lbstfahrerwt«en8  beteiligten  B<?h6rden  Gelegcn- 
beii  zu  verschiedenen  pr.'iklischen  Untcrsiicbui  :  ■  :  u  Kel>en. 
Die  Leitung  der  Vcranülaltung  Jag  in  den  ilanden  des  Fabrik- 
diicktors  Dr.  Dielerieta  •  Helfenberg,  der  die  umfunemlen 
Vorlivreituagcn   im  lunvcmehmcii   mit  «Icni  Referenten  im 


Ministerium  der  öffentlichen  Arbeilen,  Geheimen  Oberregierungs« 
lat  li:st,  setniflen  hatte.  Au^serdeni  nahnicn  an  der  Fahrt  teil: 
Vuni  Kcicbsamt  des  Innero: 

Herr  Geheimer  Kcgieningsrat  Dt.  Gallenkunp. 

Viim  Miniileiium  der  {iffcDlIicben  Arbcilea: 
Unz  Geheimer  Ubemgianiagsrat  Jut.. 
.    Rt'giemogsral  und  Bawat  Trahlsea.  > 
,    Reehmuigiral  Rine. 
Vom  UiBitteriom  ftti  Landwirtschsri: 

Herr  Ccbeimrr  RcRinungsrai  Rngrlbaidi. 
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V«a  UfAittulvm  dM  Ibb«ib: 

Hur  Orttinr  Vtä^magiai  Dt.  wn  UdiMb 
Vom  HlBiiterlvit  tUt  Htndel  «ad  OcwarVe: 
Kwr  Oakcbut  Okm^lmiBgini  htl"' 
«   Oohflimp  ObcxitfjiiiiiBfmt  wwwlriiiwltt 
Von  4«r  laspektion  dei  Vatkebrstr«pp«a: 
Herr  UaupliiHuin  WonMi 
HnijptraaDn  Meyer. 

V'uiu  PolUeipiisidium' 

Herr  Polizeiprisid'-rt  von  Horrie«, 
I,     Oberr^[i«ruiig«r*l  Duniath. 
,    Regieruogsr«!  Dr.  HaMclaii, 
.    RegieruDg$b«iu«l  Oiffe. 
«    PoUieihauptiniBii  Vog«l. 
V«Bi  Uiittlcuropäischer  Motorwagtoverela: 
Iferr  Graf  von  TallejraDd-r^rigord. 
.     Direktor  PituI  Mamroth. 
.    Geheimrat  Prof.  von  Bonieik 
Generalsekretär  CMlIldm. 
General  Becker. 

Kechuannralt  Dr.  Onrhilhlaiiir. 

Redakteur  MocbiI. 

Regiernogsbauruciiter  Pflug. 

Ueaetaldirrklor  Foerster. 
,    Oiiekior  Dr.  KnU  Oiclcfidi-II«Ucabci(  «Ii  Lellcr  der 
Probefahrt  eu. 

Direktor  Hans  Dielericb. 
.     Direktor  Louis  Glflck. 
.     In^nieur  Julius  SchmidL 
.    Direktor  Gutschow. 

Ingenirur  L^binbeck. 
.     SL-briristcllcr  KranM. 

Joliu  Ca.<i«cll. 

L«uUuiot  Meioardus. 

Im  gasien  <raren  45  iletreii  beteiligt 

Nachdem  die  TeHaduaer  fegen  2  Uir  die  tob  Uit- 

gliedera  des  Mittcieuropäiscbea  MotonTacerivercins  zur  Ver- 
fügung gestellteD  13  durchweg  grossen,  ei^tklassi^tu  Wagen 
am  Hafeaplatz  bestiegea  hatleo,  wurde  über  Weissensec, 
WenwHGiieii,  Lanenhaig  aach  Fceieairalde  geiahiea.  Auf 
der  Chaasseestrecke  swiachen  TlefenMe  und  Sfeiabeck 
f.inilen  X'ersuohe  nii'  verschiedenen  Vorrichtüii^:en  ,'ut  Ke:ni- 
zeicbnung  der  Kraftwagen  statt.  £s  kam  hierbei  darauf  an, 
featoiatenen,  ob  die  gegeowirl^  vocgesehriebeae  Keaaaeidminig 
durch  ein  an  ■ler  Hintefieite  tter  Kfrif(wa^;en  angeltachtes 
Nummcrnschüd  ausreicht.  L>ie  KUgeo,  c:c  ia  dic^ei  liiüsicht 
laut  geworden  sind,  bezieben  sich  insbesondere  darauf,  dass  zum 
Zwecke  der  sübereo  IdeatifineniDg  die  AnbriDgui^g  eines  zweiten 
Keooaeichei»  an  der  Vorrlerseite  der  Kraftwagen  notwendig  sei. 
Ferner  ist  wiijilcrhol"  li.irauf  lii-jg[-;vir5f'n  \vnr>icn,  dass  die 
itinteie  Nummer  oft  durch  Strasücoscbtnutz  und  Staub  uoleser- 
Seh  mde;  es  mfim  tat  Reseitigung  dieses  Uebelslaodes  auf  die 

AnVirtngutj:  einer  Schutzvorrichtung  Bedacht  genommen  wer^:!.:  ii, 
weüü  tüj,ii  !i;chl  eine»  bestimmten  Abstand  des  XuiaiiicfuschiJdes 
Tom  Erdboden  vorschreiben  wolle.  Endlich  hat  das  Publikum 
auch  bäufig  darüber  Klage  gafiUurt,  data  das  Keoiueichea  durch 
unzwedtmässig  angebrachte  BeleuchtungsvorriebtuD|»ea  f«rde<-kt 
wcrcic,      Allu  Punkte    wurden    bei    den  Versurh.n 

geprüft.  Daneben  bot  sich  Gelegenheit,  die  Schwierigkeiten 
keanen  ni  lernen,  welche  die  recachiedeae  Bauart  dar  Wageo 
cinrr  zwcckeafapieclienden  AiMrdnung  des  KeaazdcheiiB  io  den 
Weg  stellt. 

Das  Mitt.igeaiaD  Blhmen  £a  Tciltiehmer  im  Hotel  Schertz 
ia  Fteienvalde  ein,  too  wo  aus  um  ^  Rückfahrt 

nach  Berlin  aber  Eberawalde,  Bernau  angetfeteo  wurde.  Bei 


völliger  Daokclbeit  wurden  die  Versuche  auf  der  Chaussee- 
strecke  Spechthauscn-  liicscnthal  fortgesetzt,  behufs  Eri>robung 
gee^eter  Vorrichtungea  zur  Beleuchtung  des  Nummernschildes. 
Die  suis^  Abliebe  Art  der  Beleocbtung  eriSDt,  sumal  wenn 
die  Lafeme  unpraktisch  angebracht  ist,  häufig  nicht  ihrer  7\vi  rk. 
Es  wurden  daher  mehrere  verscbicdenartige  Lampen  un<l 
ausserdem  Nummernschilder  mit  banspaianter  Beleuchtnng  er- 
probL  Bei  dieser  Art  der  Beieachtungsvorrichtung  ist  das  Kenn- 
zeichen —  ähnlich  wie  bei  den  Wagen  der  Berliner  Slrassco- 
bahn  —  au!  i-.nr  Glusflcheibc  .lufgenialt,  die  zugleich  die  Vorder- 
seiie  der  Lampe  bildet.  Die  Grösse  der  Scheibe  entspricht  den 
sonst  fSr  die  Ntimawnitalelii  gegebeiiea  VMSdirilten.  so  dasa 
Numnicmtafcl  und  Lampe  ia  sionreicher  Foim  in  einer  Vor- 
richtung \ercinigt  sind. 

Gegen  11  Uhr  faod  die  Veranstaltung,  die  für  die  V  er- 
treter der  Behörden  ebenso  lehrreich  war,  wie  inr  die  Mitglieder 
des  Motorwagenvervins,  in  Berlin  ihr  Ende. 

ZvV'jifL-ll' 'Aar  lic^c  '.■if;cnar!i^f  W-r.inslaltung  (i:'.(iuri-h 
wer  troll,  dass  die  Uemoastraliunca  vor  einem  Kreise  von  inter- 
essierten Veitrelem  der  Behörden,  der  Tedinik  nnd  der  Praxis 
stattfanden  und  ^ich  s,  ,  an  dieselben  ein  unmittcll  arcr  Meinungs- 
austausch kuüpieu  kuuute,  der  eine  scbätzcn.'iWLTte  VerroU- 
»tändigung  der  Unterlagen  für  «Ue  demnichst  an  nassgabCBdcr 
Stelle  zu  tiefiiemden  Entscheidungen  bietet 

Man  wird  je  nach  dem  gegebenen  Standpunkt  TerscTiiedeoer 
Ansicht  sein  k>>nnen  iihcr  i'if  Z'A  evl^in  jsMgkeit  und  die  logische 
Berechtigung  der  polizeilichen  Iveunzeicbnung  der  Automobileu 
in  Gegensatz  zu  anderen  Friuzeugen,  mit  welchen  Gefthrdangen 
auch  verbunden  sein  körnrn,  Da«;'  ',:nsrrr  rnnsugehcnilcii  Iic- 
hiirdcn  in  Preusscn  es  an  einer  unvoreingenommenen  Würdigung 
der  in  Frage  kommenden  Verhältnisse  und  Rücksichten  mangeln 
lassen,  wird  begründeterweise  nicht  beliaujitet  weiden  können, 
i  Mangel  an  Sympathien  finden  wir  bekanntlich  an  anderen 
-Stellen.  Koinru-n  die  Behörden  zu  der  Ent^'heiii'jntr.  'I.ws  die 
Erkennuagstafeln  nicht  oder  wenigstens  vorläufig  nicht  entbehrt 
werden  kännen,  dann  haben  auch  die  Aotomobilislen  da  Interesse 
daran,  da";?  für  fHn<;c  Krnnrpichnuog  die  zwcckraässigslcn  und 
besten  Können  geiuniäen  werden  und  zur  Anwendung  kommen. 

Wenn  es  den  automobilisti-scben  Vereinigungen  gelingen 
würde;  Gasvitiien  zu  schaffoti,  ilass  jeder  Automobiifabrer  auf 
poiiseiliehen  Amuf  sofmt  bSIl  nnd  sich  zu  treffenden  Feststellungen 

nicht  Z'.i  mtzifhcn  s.irht,    dann    ildrften    ilie    In  h  irdl'ohen  i{:it- 

Schliessungen  in  einschneidender  Weise  beeinQusst  werden;  aber 
bis  dahin  wird  der  Unsebuldige  mit  dem  Schuldigen,  wie  in  so 

vielen  Dingen  auch  hiur  zu  leiden  haben. 

De«  jugcjid-  un  1  scbafifensfrohen  Kadlern  ist  seinerzeit 
eine  dementsprechende  Organi-ation  gelungen,  für  den  Auto- 
mobilismus liegen  die  l  mstande  aber  viel  schwieriger.  Hier 
wird  nnr  Zat  und  allseitiger  guter  Wille  helfen  nnd  fördern 
k  ennen,  den  normale:]  Ausgleich  zu  gewir.m  n  .rwisilu  n  den 
Anforderungen  des  in  stiumiscber  Entwicklung  vorvärtssüebeoden 
Automobfls  und  den  luaseren  UmsÜndea,  unter  wetehen  dtssalba 
(Jen  an  sich  herechügten  PInfr  zu  hiehni:|itcn  vermag.  Wir 
mubien  alle  mich  Moglichkeil  da^u  licijatiagcn  versuchen. 

l'nter  diesem  licsichtspunkt  ist  die  Veranstaltung  zu  be- 

Ioiteilco.  Im  übrigen  hatten  die  Versuche  natürlich  nur  einen 
tnformatoilsdMn  Cbaiakler.  o. 
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AutomoMleii  im  Di«n«te  der  Fcverwehr. 


Der  ABtom«bU-F«ncrlKteki«c  la  Hanaoru,  nua  wOHhn 

wir  Im  vorigen  JabraHeR  Tt  S.  112  1]«Tlc1ilcl«n,  ImI        «ein  driiln 

BelFieb$jj!:r  v.  |li-n'1i/i  iin'l  -ii  h  nach  i\cm  '/.cvyjii'  cos  Hfita  Brand- 
<liri'k(oi  I\  r  i  L  ;i  e  1  aui;!*  ui  d^c-seiu  lius^crorUL'isUi'i.b  bt'afiLit  Von 
Im  4l'4i>i  Nt  jVnscbaffaoKskoMcn  für  den  Lüscbzug  tiod  in  den 
j  Jüüren  durcb  Krtpardit  gegen  rferdeb«tricb  nahem  300üQ  M.  beieil« 
amoriisicrt  n'oiden.  Das  Resultat  «rire  noch  et«ru  gfilllt%W,  wenn  nicht 
in  leiium  Bciickl^jafan  ein  UiiMl  kUien  It«]Mmiiiko«icn  TcnumAt 
Utto.  Dnrcli  die  cacrflie1i«n  und  vod  «o  irnt«ai  ErfolKc  twglelieten 
PewBIlupgeD  dt*  Herrn  Bi.ui  f'ili  i  kl-j;  !n  l  isi  il.iv  tntcrf  -  f  .m  li-n 
Antomobil-FeuerlüscbTr^rn  mmjci  tiavlit  ui  dcu  \'oidei  i^nii:  !  geiüt«! 
»'Orden,  un  1  srhim  nu  i;.iil:sii-n  Jahrv  wer  U-n  Mir  in  der  La^e 
««in.  über  dit;  Kcsi 'laic  aach  in  einer  Anzahl  anderer  Stidle  be- 
ricbico  lu  k&i'.iR-p. 

PBr  dieaotal  beiies  wir  nm,  des  Bericht  4m  Hnn  Bnadd&^eir 
Sddiel.  wie  felgl;  wiedergeben  n  kBanear 

»Am  19.  Februar  d.  J.  war  der  Automc:  n-I-ns. Ijr.it:,  li-slftn'iid 
ant  «wei  elektriach  betriebenen  Fakrieugen  —  Uasspiiiic,  llvdranten- 
ua|[(  ti  in  1  ('ir.i- Aiit' [T.  diil-Datnpfspriize,  diei  Jalite  uawInhrMhMl 
im  Uctrieb«.  Das  (ioanzielle  ReaalUrt  iu  folgendes: 
1.  UaierkaUuBfskotUB  dar  beiden  elektrUchai  Aatoniobil- 
Pabrtenc*- 

1903/0» 

M. 

1.  fteparaltiren  an  den  Motoren  ....  IZi.SS 

2.  R'-paistiiicü  .m  den  Kontinllci n      .    .  21,19 

3.  K(-;mralur«ni   an    dci  Gumuiit>creiinng 
der  Rider  181.— 

4.  Rc^pantaren  an   deu   Wagen  bern- 
Vaterscttdlea  


1M8/04 
M. 
18.10 


ao8.- 


1904/05 
36%95 


Zusammen:    218,—     265,60  444.93 
2.    Betriebskusten   der    beiden    r^^kti is; bcn  Automobil- 


F»brte«Ke. 


1902/03 


1903/04  19O4/<0& 
M.  U. 


Betrieb  

2.  I^Jeslr o:m\ f-rlir jMil:  tfir  iviipaxitäts- 
probto,  ^■Ei.f.j^tuüeien  

.^.  Kotten  fär  Unterhaltung  Jot  JSaiicueji. 
wie  Platten,  Siure,  itoUxil  elc.  .    .  . 

4.  Kosten  fQr  Schmieciatiefialieiik  wie 
KaocheiiCI,  Fett  «te  


684,63  615.30  530.10 

l<i2,60  75,50  176.50 

92.20  15,85  734.30 

22,50  2s.—  21,50 


ZniaiDuten:  '•bl,<y2 
Die  UnlertultungS'  nr  1  Hi.-tri'  bsli  sicn  der 
trieb«aea  Aulomobil-F«hrieuge  i>euii^c-ii  suiuit: 

in  dem  erslso  Jabre        2is,  1-   %),'i2  — 

ia  dem  nraiicB  Jahre  36^,60  +  lUfib  =^ 
aod  bi  d«a  drittln  Jabia  444,95  4-  U53ii40  sc 


734.t(5  145;;.40 
be- 


ll 79,' 12  M. 
1000,4$  H. 
I89?,S5  M. 


Beide  Mbnenf»  beben  io  den  ciiiaa  Jabi«  niannian  575942, 
in  dem  rwelten  Jebr«  3I13.M  und  in  dem  dritten  Jahre  5373,15  km 

znrCckgele^:  dcm!i:ii:l;  oi.ir.ill.n  v.u-.  '.en  Or-siIllllu^^e!!  auf  'Ji?n  Kilo- 
melei  31,34,  32,13  1>cj».  '>',.*(>  Vi..  >>der  im  Uurchacbnitl  der  drei 
Iietriaba|dwe 

31.38+3^15  +  67.%^^^^ 

ingttt  336M  Ff-  bd  FCvdcbeipanaangb  fb  «aidie  pro  Ftbtaeng 
jthrlkh  4Q00  If.  tu  rwhua  tmd. 

Die  AalomabadaapGipdtia  htt  aa'VblarbaltaBga«  nad  BaliUbe- 
kostea  n  dem  eralen  'Jabre  746,88,  In  dem  iweilen  Jahre  50738  «ad  la 

dem  dtilten  Jsfin-  14(,I,';r  ^^  (irr.r  ttt:. 

Für  den  gaoien  i>öscb:ug  stuUen  »icli  .•iociiit  die  Uesamtkostca 
ia  den  Jahren: 

1902/03  auf  1179.92  +   746.88  =  1926.S0  Ii. 

1M3/D4  .  1000,46  +   S07;8B  =  1508,33  . 

1904/06  .  1897.35  +  I4«l,80  -  3359.15  . 
Ia  KannoTer  wDrden  die  Kosten  tOr  Pferdabeepaantmf  -eiaeB 
«US  drei  Kabrzcugen  beslebendi  n  kimipli>tten  I.üiehJtuges  innd  12  000  M. 
biUragen.  Uuivb  die  EiuTübrung  des  AutomobUbetriebes  siotl  dabi-r 
an  Uufendta  jUiiliebea  Anapbaa  JHr  dat  Fea«iI6acbwaaiD  eicpart 
«rordea: 

1902/09:  12  000—  1936 JO  =  10073,20  IL 
1903/04:  13000  —  1508,33  ■=  10491.67  . 
1904/IK:  12000  —  3359.15  ^   8  640,85  ^ 

Zusammen:  29  205,72  M. 
Die  AnscbafiaiigskoHen  der  dni  Antomobttfelirtciig«  haben  exkl. 


Gaasjpritic  16300  II. 

Hjdrantenwagen  .  .  .  10600  , 
Oupikpdlae .  .  .  -  ■  i«.500  . 

Zuaammcn:  42400  M. 
Die  UalarfaallaagilnaleB  itr  Reparatnreo  «a  dca  : 
Untcrbaltuag  der  Baneriea  «le.  nad  IBr  DmarbaUnag  4f 
Dampl^iribe  sind  im  dritten  Betriebefdn«  bdber,  ««U 

a)  U-l  .h-n  Motun-n  rini^;.'  .'\r.V<-i .  dit'  durch  F«Hlhllgfe(it  gaUltaa 
LaUtju.  neu  (ji^iuclieU  ■.»oideu  miisslen, 

b)  die  negativen  Platten  di-r  Baiterien  beidw  daktriicihflr 
lenge  ausiuwecbtelD  waren  und 

c)  bei  der  Dampiapritie  iafoi|ge  eines  Unfalles  bei 
Oaba^fsbit  Rflpantnrkoataa  ia  HAbe  T«a  1073,50  H.  «ot» 
alaadeo  sind. 

Zu  bemerken  ist  q.  lL  dau,  mit  Ausnahme  dos  socl>en  er- 
wähnten Unfälle»,  auch  in  dcn^  drillen  Jahre  Belriebsstfiiuogea  nicht 
voixckomiiii'ii  ~  ü  t.  i'iii'  ^>Miiüv<>n  Platten  der  Batterica 
r  '/A.  noch  in  gutem,  gebrauchsfähigen  iiaatande. 

i<:b  bin  tBtt  den  Aalaaiobilbelricbe  aadt  ■teTW 
infricdea. 

HuavTcr.  den  10,  Uin  1905.  Reicbal. 


Dar  OaaitMh»  AstomMkCM  biab  «la  9.  Min  anter  Vusiis  i 
teiaee  Prisidenlen.  dea  Heneg«  Ton  Kaliher,  flciae  VI.  otdoiMiche 
GeneralTCrsammlun^  ab. 

Nach  Vorlage  des  Gesehuts-  und  Kassenberichtes  und  F.rteilung 
der  F.ntlastnsg  •xrr.i'ip  mi  Nenwabl  der  aiatalengamlM  aniecbeidcsden 
Mitglieder  des  k  o ; 1 1  a  s :i tantea-AiwicbBieai  gescbiitten,  die  ehiaiiiBmig 
wiederijewihli  wurden. 

N'arh  Geoebmigong  des  Etats  pro  190"'  wnrd..-  in   dii  !!c;  r,uni; 
der  SaUungsänderongen  vingetielcn,  die  nach  dem  rorxclejt'^fi 
warie  aagetwaiBien  wnrdeu. 

Ana  dem  Gescbiftsbeiicbte,  der  über  die  sportlichen  \'cr- 
anatatamm  det  O.  A.  C.  im  ahotÄMsreaea  Jahce  ciaea  UeberbUek  bot 
and  dia  GrBadaae  dea  Deola^  CMwilllgtB  Antemobiit-Koipi  baivaibob. 


I  enioabnea  wir  den  alaffcea  Xnnraeba  aa  Uii^iedini  im  abtelaafeaea 
Jahre.  Wlhrend  der  UftgllBdewiaBd  am  31.Dcaambar  1908  ia^gceimt 
397  Mitglieder  betrog,  aihlte  dar  Clab  am  Eada  des  BeriiAlqahiea 
642  ordentliche.  42  anatarordaallidi«.  27  Bhm^.  4  tebanätiaglieba  uad 

14  Damen-Milfflicder. 

Ans  den  angcfflbrlen  Daten  erhellt  die  mÄchlige  i  ni» n  ki-lung 
des  D.  A.  '' .  ilie  d-LT   HtiiT.ii  IjsriKlcii  VfThreitung  des  Antomul>iliSmu» 

in  IVutfcId  ll.d  I  :  :  I 

Der  Herllner  Autoinobll-Vereia  liat  seine  ClubrSuiue  nach 
dem  .Uolel  l'rinr  Albrectl*  in  der  Prinz  Albiecbtstr.  9  veil^. 
Zur  l'eitt  der  Einweihung  des  neuen  CInblokals  hatte  dei  Verein  seine 
Mi|gU«der  nebet  FaniUe  aad  ibica  Gäsii>n  i»  «-incm  geasAilichen  Abead 
auf  Uonlag.  daa  13.  Min.  abcads  ö'/a  Ubr  eingdadoo. 
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Von  der  Internotionalen  Automobil-Ausstellung  1905  in  ^^tIIq. 


V.   Die  ,,I)ixi"-W3'^en 
der  Fahrzeugtabrik  Lisenach. 
Von  lag,  LcbDibeck.  FrMen«!. 

Die  Auastelluag  bot  villknniincne  Gelegenheit,  die  Kon- 

.struktion  licT  iii^uen  _I  »ixi''-Waj»en  eiiii;i'henile:  kennen  zu  Knien. 
Iis  ist  wolil  Totk'  L'ebereinstiinmuni,'  in  «ItT  Bcnrteilun;:  ilic'--.  r 
Mümeseichm-toii.  in  all<-n  liinzcllieitcii  tief  durchdactili n  unil 
gi-railezu  i,»i  ni;il  «lurchgcfülu  ic-n,  viclf;ich  auiih  neue  und  eii^coe 
ViCiiC  ;;iliinili'n  Arbeil  «lev  Herrn  Will}'  Seck.  Derselbe  hatte 
liii-  LicbcT.swiirdiv'krit,  dem  Vereine  «Kc  Of^jinal-Zeichnunt;en 
für  «liege  Besprechung  zur  Verfiiguog  in  stellen  und  so  .sinti 
wir  denn  in  der  T.atrc,  an  Hand  deiselbra  eine  lianlellung  zu 
lieben,  die  auch  den  Niclitlachniann  die  liedeutung  <!ics<  r  Kon- 
struklioacD  und  ücren  Abweichung  von  hergelirachtcn  Aas- 
filhrangsfonnen  erkennen  liLost 

'I'Ti    lnji;,ir-t;r  W'IIv  Srrl    ist  1  .-rrit-;   -^eit  langen  Jalui'n 

in  Fachkieisen  als  einer  der  cr&leu  MoturenkoDStrukteure  Ite- 
ksnnt.  Wer  kennt  wohl  nichl  den  Motor  rGoom*  der  Ober» 

urseler  Motorenfalnik.  1 'ieser  Motor,  der  mit  als  einer  dei 
besten  gilt,  ist  eine  Konstruktion  ron  Seck  und  kam  bereits  vor 
etwa  12  Jahren  in  seiner  jetsigen,  gedniagcn  elnlacheii  Gestalt 
auf  den  Markt. 

Ivrst  vor  einigcQ  lahreit  i<t  Seck  mm  Automobilismus 
übergegangen,  untl  was  er  bis  heule  '^ck-islcl  hat,  gibt  der  Ilotf- 
nung  Raum,  doss  wir  noch  sehr  viel  von  ihm  zu  sehen  und  zu 
hSren  bekommen  werden. 

(;cr;»dc  wie  bei  dem  Mutor  ^Gnnni"  war  a<ieh  bei  dei 
Konstrukliüo  der  ,1  »i!(i''*Wagca  Einfachheit  und  L'ebersiclitlich- 
keit  des  Ganten  «lie  Grundidee.  Diese  beiden  Hanptbcdinp^ngen 
werden  errüllt,  winn  die  Anzahl  der  1  inzelteile  des  Wageii.'^ 
auf  das  mindeste  beschränkt  wird,  ohne  dadurch  das  sichere 
Punlctiomeren  derselben  in  ihrer  Verbindung  mUetnander  in 
Frage  zu  stellen  bezw.  ni  beeinfriic!  ii.;  -i 

büf  den  praktischen  Gebrauch  karoinl  noch  als  dritter 
Faktor  bisni,  «Inss  sich  der  Wagen  auch  leicjit  reinigen  laset. 
Wohl  kann  man  durch  lünkajiKelii  des  Moinrs  und  iles  Getriebes 
•  !en  Staub  nnd  den  Sir;is-'ienschmiitz  vnu  den  arbeitenden  'l'eüen 
t'eriihaKep,  die  .\bla;j;erung  v<in  Staub  auf  der  äusseren  l'mklei- 
dung  lässt  sich  jedoeh  nicht  vermeiden.  Dieser  bindet  sich  lia- 
her  mit  dem  Oel,  welches  sich  auf  dem  Gehäuse  etc.  l.clin<le<, 
und  iäss!  .sich  bekanntlich  nur  sehr  schwer  entfernen. 

Keinlichkeit  ist  eine  Grundbedingung  für  den  AuloniobÜ' 
betrieb. 

1  *ie  vielen  I'cken  uiul  Winkel,  die  durch  die  Gehiiuse- 
rippen  gebildet  werden,  bi^nstigcn  die  Ansammlui^  von 
Schmutz  ganz  bc<1eutcnd,  und  daher  hat  Seck  alle  Rippen  und 
Vnrs]>riinge,  die  hir  die  Ilailbarkeit  und  die  Festigkeit  ilor 
Aluminiuaigebüuse  nötig  sind,  sowtil  angiiagi»;,  in  das  luncic 
der  GehSuse  verlegt.  Ilienlnrch  wird  eine  glatte  Oberfläche  cc- 
schaireti,  die  man  einfach  mit  einem  lVil/l.ii>i<en  .dtwisoheii  karm 

lii  trachlen  wir  uns  /.uuachst  das.  Kurbelgehäuse  des  .Mututs 
\  on  dit  sem  ist  die  <>bi  rc  Hälfle  SO  ausgebildet,  dass  ein  bis  an 
die  l.au'^fsträger  des  Wageoialiniens  reic'nender  Kasten  <  nt<telit, 
der  gleich/eiiig  dcu  .Motinraum  unter  der  llauln-  .di.schlifssi, 
ab«  das  Hindringen  von  Staub  \<>n  imtcn  her  verhindert. 
(Heser  Kasten  ist  nicht,  wie  sonst  üblich,  direkt  mit  den 
I.iio;;9(rägern  x'encbranlit,  eowliim  ruht  mit  seinen  Tiiyern  auf 
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c.\tia  am  Cha^sisrahiiien  belcstifiten  Alur.:ii:iin;.li!au.'i.,  .]'<:  in 
Kabnien  bearbeitet  »ad.  tiierduicb  vtüd  ein  Verziehen  des  Ge- 
]i3iun_beim  Aaziehen  der  BefesUguflgSBchrauben  verbOfeL  Die 
Kufbehvellc  steht  mit  ilrr  :in1i'ri'U  (lehiii':-' lir.lfle  ;ii  IvCit'.er.V  or- 
binduo^,  sonilirrn  wird  vcrnuttcls  lireii-r  l.^i^ci  LH  'ji:c)l  ge- 
batlen,  während  das  Unterteil  nur  als  .  Stuuhscliulzjdicat  und 
einfach  «OD  uofea  gegen  das  Oberteil,  abgcdicbtet,  geaduaubt 
«inl.  Dnieb  «Jiese  Bauart  ist  man  in  der  La^c,  den  Motor  leicht 
imtcrsuchi'n  zu  kennen  und  karn  ili;.  i  iit.  I  i  ieii  iasst-n,  "hne 
<ias  Gehäuse  von  tmteo  zu  sclilics&en,  wenn  luau  z.  B.  die  Lager 
und  die  neuetetangenkö^e  IwsiehtiKen  will. 

l>ie  vier  Zylinder  dr?;  M  si'id  ]i.iar'.Tci?c  ?u-ani:nen- 

gegossea  und  werden  durcli  langi-  iScIiiauUenbüizen  gehalten, 
die  in  das  Gehanae  dnrcb  di«  LagCfdecliiel  blndurebrddi«. 


Fig.  2 

D:i>  Aluniiniumgctiäuse  wird  ;Jso  nicht  durch  die  a\ifiretft>dcn 
Explosionstlrückc  belastet,  sondern  diese  Drücke  werden  <Urekt 
durch  die  langen  Boheii  auf  die  i.a^cr  übCrtiasen,  SO  dtM  ÜSS 
Gehäuse  sehr  leicht  geballcn  werden  kann. 

Dk  SehtvterlKlteil,  wek-he  man  bisher  hatte,  am  die  Kurbel' 
wclienlaper  i::ichzustL-llcn,  wirtl  diiri:h  diese  Konstruktiim  cbcn- 
falb  Ueäeitii;t,  weil  jedes  Lager  frd  für  sirh  nachgestellt  werden 
kann,  ohne  daai  dab«  auf      nntere  Gehäusebällle  Raeksieht 

„'f-noniinen  zu  ucrden  Kraucht.  1  *er  vierzylindrige  Mot'T  besitzt 
eioc  j;emeiiisanjc  Steuerwelle  für  <lie  Aus-  und  l'inl.issventile, 
'leren  Antrichsräiler  derart  im  Kurbclgeiiäuse  i^elagert  sind,  duss 
ein  besonderes  Gehäuse  für  dieselben  nicht  benötigt  wird,  wo- 
doreb  sieh  die  Itauläng«  des  Mntois  Terringert. 

An  der  linken  Seite  der  /yliüdcr  sitzen  die  Auslas-- ver.lile 
in  den  ausgebauten  Vcntilkaiiinierii,  wldirend  die  Saugcveutilc 
auf  den  Zjliodem  angeordnet  .sind  und  paarwvbe  durch  eine 
Kcmciosame  Saiigelrappe  gehalten  nrerden.   Diese  Saugekapi^ 
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kann  nach  I.r.>^irn  vnn  ilrci  Schrauben  abKCiiiiraiuiMi  WL-nk-n, 
wciraiil  man  bciik-  Vctililu  entfernen  kann  In  >licsi-ii  S.iuj>e- 
kappeii  sind  gleicbxeitig  ilie  inr  Hedivnung  der  Ventile  n>>ligen 
Hebel  gelagert,  derart,  dass  nur  je  ein  Arm  ans  dciuelben  her- 
ausragt, dieser  steht  mit  der  Stossstancc  in  Vertundani;,  und  es 
crhiilt  d.is  Ganze  daJiirch  iton  I  i:i')rn(-k  grof>cT  lüiila-  hheit- 
Die  liestäoge  sind  sämtlich  mit  Nacb;>lcUvorncbtung  vers<.'heo, 
so  data  bei  emenn  event  Venchleiss  die  Diflereoz  korrigiert 
werden  kann  «iwl  dadurch  ein  dauernd  gerftuschioser  Gang  ge-  ■ 
währleistet  ist. 

Von  eigenartiger  Form  und  dcnnt>ch  achlank  ist  das'Aus- 

puffrohr,  welches  vnn  den  /rlin  li  r:i  in  cinoni  >anflen  B<;>;;en 
abzweigt  und  cm  >clii)e)le>  Kxpandicrcn  der  aus|,'eslos.senen  Gase 
gestattet,  um  den  Gegendruck  auf  den  Kalben  inötilichst  zu  ver- 
ringern. Dieses  Auspuffrohr  l>c$teht  aus  swei  gelreonien  Ab» 
teiluDgen,  in  die  die  Au>[<i;lT$;a;3e  der  Zflioder  1  und  4  und 
2  und  .!  pa  II  '  i^i'  nilindcn,  wodtirch  verhiitei  wird,  dass  die 
Auspuffgase,  welche  durch  da»  eben  geöffnete  Ventil  «les  ersten 
Zjlinden  atidmen,  nicht  wieder  in  den  Zylinder  2,  dessen  Ventil 
sich  am  Ende  der  Auslasqieriode  bereits  zu  schliessen  beginnt, 
dringen.  r 
An  der  lecbten  Seite  des  Motors  (Pahrtriehtung)  befindet  ! 

sich  der  Vcr^a^icr.  dessen  interefsanle  Ki  nsltuktion  au^  Art 
Fig.  4  zu  ersehen  ist.  i  »crseibe  Ijcsteht  .lu.s  zwei  HaiiptleileM, 
dem  Unterteil  a  und  dem  Deckel  6.  I.et/tcrer  wird  verniiltel.s 
der  beiden  Flügelscbrauben  c  und  d  auf  dem  Unterteil  festge- 
halten. I^m  eine  schnelle  Fotlbritung  des  Deckels  rmn  TTnterteil 

üu    erniö'^lirhi-n.    sind    die  Miitlern  e   r.nil  /  zu  Mü^'cl- 

ücbraubeo  als  zylintlriücbc  Uolzcn  ausgebildet,  welche  um  ihre 
Achse  gedreht  werden  können.  Es  ist  daher  nur  nStig,  die 
Flügelscbrauben  etwa.«  zu  lorkern  und  dicstibcn  in  l)ekannfer 
Weise  nach  au»$cn  umzuklapiMjn,  wie  dieses  die  Fi^  4  zeigt. 

In  dem  Unterteil  a  werden  dureh  eine  Scheidewand  swei 
Räume  gegencin3ii<li  i  aU^r  !.  ill.  1  Vt  eine  Räum  e,  wclrl-cr 
den  anderen  A  satlellnimi^;  iimsi  hiiefst,  dient  als  lieiizini aunj 
und  gldctkzeilig  zur  Aufnahme  der  beiden  Schwimmer  r  und  it. 

Genau  in  iler  Uilte  zwischen  lieiden  Scb wimmern  liegt, 
in  das  Innere  des  Raumes  a  ragend,  die  Bencindüse  /,  welche 
mit  ihrem  unteren  Kmle  mit  dem  nen/inraum  ^  knniiiiuni/iert. 
Die  Anurdnung  von  zwei  Scbvimmcrn  zu  beiden  Seiten  der 
llenstndfise  /  ist  aus  dem  Grunde  getroffen,  um  den  Bensinstand 
in  der  lelzlercn  unalihännij;  TOtt  dem  Nei(;ungswinkcl  der  Fahr- 
bahn zu  machen.  Zu  diesem  Zwecke  .siml  die  fn-iden 
Schwimmer  i  und  ^  dureh  einen  Ualancicr  m  miteinan'ler  in 
Verbindung  gebracht  Diese  Verbindung  ist  natürlich  keine 
starre,  sondern  die  Schwimmier  ruhen  letliglich  mit  ihrem  Ge- 
wfcbt  •icni    ft  liwiiifii  nil'  n    Balancier  m.     Bei  o   ruht   der  1 

Balancier  m  auf  dem  einen  .Vnn  eines  Doppelhebels  m,  dessen 
anderer  Am  das  kleine  Nadelventil  /  Ar  den  Abwhluas  des 
Benzinzuilusses  trä(,d. 

Wenn  der  \'ergaser  horizontal  steht,  dann  wirkt  das  Tor- 
stehend  beschriebene  Sehwimmersystem  in  bekannter  Weise 

gerade  so,  als  oh  nur  ein  einzitrer  Schwimmer  vorhanden  ist. 
Wird  aber  der  S  eryaser  .seitwärts  geneij."!.  sn  winl  infolge  des 
schiefen  Benzinstandes  der  eine  Schwimmer  ^(ei:;  :i,  während 
gleidueitig  der  andere  fälU.  Das  Niveau  in  der  Düse  /  wird 
dabei  aber  stets  die  gleiche  H6he  beibehalten  infolfte  der 

Wirkung  des  nahun  i.  rs  m 

Die  genaue  ICinhaltuo^;  dcü  Benziastaodes,  uuabhangig  von  | 


den  \Vej;cverhältnis.scn,  ist  deshalb  noiwenilii;.  weil  das  Luft- 
quaotum  automatisch,  je  nach  der  Geschwindii^kcit  des  Motors, 
«geregelt  vird.  Die  hierzu  <licncnde  Vonichtung  ist  aus  der 
l-"igur  ohne  weiteres  vcrsiHndlich. 

F.in  /ylindriücher  Sehieber  welcher  innerhalb  des 
zylindrischen  Teiles  r  des  Deckels  d  axial  verschiebbar  ist, 
deckt  die  daqrestellten  OcflionnRen  /  in  der  Idantelfliche. 

Mit  g  ist  iler  Kolben  ^  fest  verl-'unden,  wc'cljer  sich  imt' r 
der  Saugewirkunp  des  Motors  jicmeiiisam  mit  f  nach  uutcii 
bewegen  kann,  wodurch  die  <  Vdfnuiigen  /  mehr  oder 
weniger  freigelegt  werden.  Durch  die  Stange  m  steht  der 
Kolben  s  mit  einer  Spiralfeder  9  in  Vefbtndtmg.  Die  S|<annu:ii: 
der  letzteren  ist  nachstellbar,  damit  die  Bewegungen  des 
Kolbens  s  reguliert  werden  können..  l*et  Raum  oberhalb  des 
Kolbens  t  ist  dtircb  eine  kleine  Oeffnung  w  mit  der  Aussenluft 

vcrbunilen,  so  ilass  diefelbe  heim  Heruntersinkeii  des  Kolbens  S 
hiuier  denselben  treten  kann.  Der  Durchmesser  der  Bohrung  w 
ist  so  bemessen,  dass  ilie  Bewegungen  «les  Kolbens  s  in  hin- 
reichendem Masse  gedämpft  werden. 

Damit  durch  die  Führung  der  Stange  u  keine  Ncbcoloft 
hinter  s  in-u-n  kann,  ist  über  die  Feder  v  eine  Kapsel  x  ge- 
schraubt. Der  Raun  um  die  Saugelöchcr  /  ist,  wie  auf  der 
Zeichnung  punktk>rt  angegeben,  durch  eine  zylindrische  Kapsel 
umschlossen,  in  welche  durch  i^eii^'oele  Rohrleitungen  die 
warme  l.iift  uu-s  nächster  Nähe  des  Auspuffkrtimmers  an- 
j;esau;4t  wird, 

Wenn  ilcr  .Motor  ganz  langsam  läuft,  verharrt  der  Kolben  ' 
in  seiner  obersten  Stellung,  wol^i  die  Saufe«  ifTnungen  f  von 
dem  Schieber  g  vo|lsi;indig  verschlossen  sind.  In  diesem  Falle 
tritt  ilie  ganze  notwendige  Vcrbrennuogslufl  bei  jr  ein.  liier 
verringert  sich  die  lichte  Weite  des  Strömnngskanals,  wodurch 
die  Striimunt:sgi'sehwindii,'kr!t  der  Luft  erhöht  wird  und  direkt 
olHThalb  der  Benzindüse  /  ihren  Höhepunkt  erreicht.  Das 
Benzin  wird  nun  dureh  die  ejektorartige  Wirkung  der  Luft  an- 
gesaugt und  zerstäubt,  Sobald  nun  der  Motor  eine  grössere 
Tourenz.ihl  annimmt,  wird  mehr  Luft  und  Benzin  verlangt,  die 
Str<iini:nL;sL'e5--h\vindii;keit  in  s  sieii;!,  wiihiend  sich  ßleich- 
zcitig  ein  Unterdrück  in  ä  bemerkbar  macht.   Hierdurch  wird 
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det  MttMiiMt  KoUwiUicbiebeT  f  nach  onlea  fnogea,  so 
da»  «arme  i^tuatzlufl  durch  die  teilweiae  frei  gemudciMii 

Saii'KM'ritTn-.iiiLiri.  /  in  A  trin  und  sicli  mit  dei  TOD  jF  koDiinn- 
dcn,  mit  Iknzin  gesättigten  Lud  miiichl. 

tMflse  KnrfdiUuig  zur  Efrelctaoi^  ein»  gleiclieit  Ge- 
misobcs  isi  nicht  neu  um!  wjnfe  bekanntlich  zuerst  von  Krebs 
angewandt.  Neu  und  gaaz  ausuL-zuicliuet  i&t  aber  die  ^anze 
AOQnlnuoc  des  Verlasen  in  seiti^T  \'erbiadung  der  Eiozelteilc, 
wuneotlicb  in  BerücItsicllligiH^  der  leichten  /^ugiiaglichkeii  So 
kann  maD  z.  B.  durch  A1»chraubeB  der  Kappe  x  sofort  an  die 
Fcderrt-iilierun;^-  iU>  Rvinu-ns  wenn  der  Verpaser  für  ein 
anderem  Benzin  eingestellt  werden  soll,  und  dieses  Einr^uliercn 
kaoo  bei  abgeooromeoer  Kappe  «ilireDd  des  Betriebes  vor- 

gienontmen  wfrilcn. 

Wir  sehen  aus  dieser  Ueschreibung  der  Vcrgascrkou- 
stfuIctioB  eolört,  mit  weichem  Gewhick  der  Koostrakteur  atif 
<h'e  Vereinfachunf  und  leichte  Zi^Üngiicbkeil  Rficitsidlt  fle- 

uomtnen  hat. 

Uie  Zündung  wird  durch  einen  Uoschindiiktor  mit  Iloch- 
apanniing  und  Zündkerzen  bewirkt.  Diese  Kerzen  sind  seitlicb 
in  den  Zvlinderkopf  geschrauM,  zu  welchem  Zwecke  der  Wattcr- 

ni.jr.tel  an  ilcii  lieirfilfmii-n  Str'Ilen  riogeschniirt  ist,  WOdafCh 
der  Zylinder  eine  sehr  schöne  Form  erhalten  hat. 

Die  Hebel  Air  die  ZOoduagsregaiierung  und  Ittr  das  Gas- 
lj;einisch  befinden  ^tch  riherhalb  des  Lenkrades,  während  sich 
die  Kasten  unten  beiladen.  Diese  Anordnung  kommt  in  neuester 
Zeit  sehr  in  Aufnahme  und  bezweckt,  dass  der  Fahrer  nicht 
«lurcb  die  plötzlich  io  anderer  Richtung  zu  ihm  stehenden  Hebel, 
z.  B.  beim  Dttrchfahien  von  Surren,  iniliert  wird. 

Die  Kühlung  erfolgt  durch  einen  sclbstgcbautcn  Api»ar<U,  bei 
welchem  das  Wasser  in  schmale  Streifen  verteilt  wird,  die  zwisdicn 
schwachen  Metallwandungen  zirkulieren.  INese  'Wandungen 
wu  tfn  dann  durch  gewellte  Blechstrcifeo  gtciclir  V.nU 
ternuQg  vuneinaoder  gehalten,  vrodurcb  die  Festigkeit  des 
Ganzen  sowie  das  bessere  Aasseben  erzielt  wird.  Hinter  dem 
Kühler  sitzt  natürlich  ein  durch  Riemen  angetriebener  Ventilator. 
Um  im  Winter  das  Wasser  abzulassen,  ist  ein  Hahn  ani;ebracht, 
<lurch  den  sowohl  das  Wasser  aus  den  Zylindern  ak  auch  aus 
dem  Kühler  vollständig  abgehusen  werden  kann.  Zu  diesem 
Zwecke  braucht  man  bdunnlUcb  bei  Uoluren  mit  oben  ein- 
gefilbrtem  Wasserzulauf  mindestens  zwei  bis  drei  H.ibnc. 

Die  Schmierung  des  Motors  erfolgt  mechanisch  durch  den 
bekannten  Dttbnine*AppaTai 

Wir  haben  lücsc  bei  dm  ,I)isi"-WaKcn  u'lfinhrniissi;; 
angeordneten  Teile  vorwi-g  genummcn  und  wenden  uns  nun  zu 
der  Betfachhmg  des  in  den  Fig.  1  bis  3  daigetldlten  Chassis 
für  einen  13-  17  PS.  Canlanwoffcn. 

Das  Getriebe  dieses  Wagens  ist  mit  dem  Motor  auf 
einem  BiUsrahmen  befestigt  uiul  steht  mit  einer  Prilction;^- 
knpplung  mii  dem  Motorscbwnngrade  in  Verbindui^.  Der 
Gi^ebekasfen  besteht  aus  einem  Stück,  wodtircta  die  sonst 
Düiige  Seilennaht,  die  nur  zu  Undichtigkeiten  Veranlassung  gibt, 
rermieden  wird.  Uie  Celriebevellen  und  Käder  «erden  von 
oben  la  den  Kasten  gesetat  und  laufen  aof  Kv^lagern.  Die 
Bauart  dieses  Getriebes  adbat  ist  bekaiml  und  bedarf  keiner 
weiteren  iirwähnung. 

Die  eigentümlich  geformten  IJingstrlig«r  des  Chassis  sind 
nach  rom  in  einem  sanften  Bogen  eingezogen  und  gehen  i!em 
Gaiucn  ein  sehr  schneidiges  Ausschco.    Sehr  zu  beachten  isi 


auch  der  Umstand,  dass  die  vorderen  Federaugen  direkt  aus 
dem  Träft  er  herausgedrückt  sind,  wodurch  die  Eleganz  und  der 

Ici'  tne  1/ndruck  noch  bedeutend  erhöht  wird.  Hierauf  w-nl  in 
einem  besonderen  Artikel  iilter  die  Chassis  aus  der  Feder  de> 
Herrn  Reg.-Baumefaier  Pfiug  ooeh  znitlckgdranunen  werden. 

Besonders  etwäimrn'^wrTt  ist  a'.ich  nocii  >lie  Vorderachse, 
welche  vollständig  aus  einem  einzigen  Stuck  Stahlrohr  ge< 
presst  ist. 

Das  neueste  Modell  des  T»ixi-Waj,'cn'-  war  auf  der  Aus- 
.<itellung  an  einem  24 — 30  PS.-Cbassis  zu  sehen,  von  welchem 
wir  ebenfalls  Zeiehamgea  fo,  den  Froren  5  nnd  6  btinfeB. 

Iiier  weicht  der  Rahmen  in  manrher  ReHehung  vor.  tem 
vorhergehenden  ab,  was  schon  durch  die  grossere  Kraüieisiung 
des  Motors  bedingt  wird.  Der  Motor  ist  bereits  oben  be- 
schrieben, ebenso  der  Vergaser,  es  bleibt  also  eigentlich  nnr 
nodi  die  Beschrefbung  des  Gehiebes  übrige,  wenn  man  vorlSufig 
'  hier  von  einigen  Kleinigkeiten  absehen  will  (wie  /  B  die 
Verbindung  des  Stcuerrohres  mit  dem  Motor,  sowie  die  des  Spritz* 
brettes  mit  dem  Kfibler).  Aber  gerade  das  Gelriebe  weiefat  in 
seiner  ganzen  Anordnung;-  sn  weit  von  dem  bisher  Bckinnten  ,ib, 
dass  eine  eingehende  EikLifuug  desselbt;«  gegebcu  wcrüca  ioll. 

Das  Getriebe  steht  mit  dem  Motor  durch  eine  Expan- 
sionskttpplung.  die  aua  einem  federnden  Metalibaade  besteht,  in 
Verbindung.  Dieses  Band  irird  Aaicb  eine  kräftige  P«ider  nach 
aussen  geilriickt  um!  <iri.  kt  von  inner,  fest  gegen  i!ic  Wandung 
eine.s  Gehäuses,  welches  mit  dem  Scbwungrade  aus  einem  Stück 
besteht  «od  JaMge  «ioea  priogea  Durahmessen  ab  Nabe  fUr 
die  SchraubenaSgel,  det  als  VealilaloT  an^hildeien  Schwung- 
rades  dient 

In  dem  GetridMkastea  sind  dte  fSr  vfer  GcadivAMHg- 

keiten  und  einen  Rücklauf  nötigen  Zahnräder  sowie  das  DifTe* 
rentialgetriebe  enthalten.  .\uch  hier  besteht  der  Getriebeka-stcn 
aus  einem  Stück,  ohne  Seltennabt,  während  der  Einbau  der 
Wellen  und  der  Räder  wieder  von  oben  geschieht  Der  sicht- 
bare vieieddige  De^el  ist  auf  dem  Kasten  abgedicbtet  ver- 
schraubt, wälirend  ein  mit  n.ijimettTtr.schliiss  versehener  runder 
Deckel,  der  gegen  das  .selbsttätige  Losen  gesichert  ist,  nach 
Lösen  einer  Mutterschraube  Idcbt  entfernt  weiden  kam,  wenn 
man  das  Innere  einer  Kontrolle  unterziehen  will.  An  dem  Cc- 
Iriebekasten  ist,  durch  eine  Scheidewand  von  dem  Raum,  ia 
welchem  die  Wechselrädcr  untergebracht  sind,  getrennt,  ein 
zweiler  Raum  g^ldet,  welcher  die  beiden  Kegelräder,  durch 
wdche  tfie  Verbindung  mit  dem  Diffeientialgelriebe  heigesteltt 
wird,  sowie  das  letztere  selbst,  enthält.  E'icsvT  Rann-,  [■^i  an 
der  einen  Seite  durch  einen  grossen  Flansch  und  oben  wieder 
durch  eiaeo  nnden  Deckel,  wie  beieMs  bciehrieiben,  versehloaiea. 
Die  Wellen,  welche  die  Wechselräder  tragen,  laufen  3«f  Kugel- 
lagern, wältrend  die  Uifferentialwelle,  wegen  der  auftretenden 
axialen  Ehücke  zwiscbett  den  Kegelrädern,  mit  Spurkugellagern 
versehen  sind.  £^nattig  und  äusserst  interessant  ist  die  An- 
ordnung der  Hebdflbenetzung,  dttteb  welche  die  Geschwind^- 
keitsveränderun^j;  buwirVt  Tird.  Hierbei  bewegt  sich  der  Schalt- 
hebel nur  in  einer  Bahn,  von  der  rechts  und  links  kleine  Rotten 
abgezweigt  sind,  die  nach  auüsen  gerichtete  für  die  Rub^me 
und  ilic  nach  isoea  gerichtete  fBr  die  ElMehallmig  der  Riick- 
wärtsfahrL 

Wenn  der  Wagen  ia  Bewegung  gesetat  werden  soll. 

schaKel  mr,n  die  erste  Geschwindigkeit  ein ,  inrlcm  man 
1  den  kleinen  Knopt  auf  dem  Griff  des  Hebels  mederdrückt  ur.d 
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Jt.-n  Uibcl  narli  vorm-  schiclit.  S<tll  ilic  / '.yi'i'.r  C  ^rlin i  idi'fjkeit 
eingesctuitet  wcrdeu,  dann  drückt  man  den  Koupi  bcruatcr  und 
schiebt  den  Hebel  gaoi  nuüdc  Bchn  Basdnlten  der  driften 
und  vicr'lcn  Geschwindijjkeif  winl  ilcr  Knopf  nicht  herunter  ge- 
druckt ui;d  der  >lebel  wieder  nach  vorn  oder  zurück  bewegt. 
Man  kann  somit  die  UcberseUuDgen  sofort  g^geoeinaiider 
wechselDa  ohae  die  Zwischenstufea  passieren  zu  mOasea  und 
auch  ohne  TreHeres  sofort  in  die  Ruhestellung  überi.'chen. 

In  der  Figiir  7  Nt  dfr  Meciiajii&rijus  ik-t  SchjUui.!;  nebst 
den  Kiiuelheitea  dargestellt.  AVir  seheo  zimäcbit  ciaeu  Teü- 
schnitt  senkrecht  durch  das  GeUdw  und  daniafer  einen  soldien 
in  wa^rcTL  ^tr  r  Riditung  dafgestellL  Fig.  8  leigt  die  einaelnea 
Schaltuu^-ileuu. 

Vermittels  der  durch  den  SchalÜiebel  butiiiijiten  Zugstangu  <i 
>n  Fig.  7  wird  die  parallel  mit  den  Cetriebeaclisca  im  Getriebe- 
gehSnse  axial  verschiebbar  (reiugcrte,  /ylindrische  Schubslan;^e  6 
hin  und  her  bewegt  Auf  tlic^ür  St.m'jc  sitzen  lose  die  beiden 
Gabeln  e  and  ä,  von  welcher  die  crj>tcrc  zum  Einsdtaltcn  der 
eisten  und  zwdten  UebersetsonK,  die  andere  fnr  die  dritte  und 

\)rrtr-  liOPfitnn-.l  -^l.  Die  tiabcln  c  und  d  sind  mit  ausli'isbaren 
Spcrr.ituckcii  e  uriiS  /  verscbrn,  welche  lit'Stattcn,  dieselben  ab- 
wechselnd mit  'Icr  Stange  d  /u  kii|>|>cln,  dergestalt,  daSSSiCdie 
Langsverschicbungcn  iler  letzteren  mitmachcii  müssen. 

l>ie  Anordnung  in  dabei  sf)  ;;elrotl'eii,  dii»s  es  uiiinOglich 
i:>t.  beide  Gabeln  gleichzeitig  zu  vurKchiebcit,  OS  kWUt  ftelmebr 
nur  stets  dann  eine  Gabel  rerschobco  werden*  wenn  die  andere 
verriegelt  tmd  sonüt  anrerrfickbar  auf  Ihrem  I^atze  festge- 
halten i  1. 

In  der  Fig.  b  ijjt  eines  der  Spcirstiickc  e  uud  /  dargestellt, 
dicaelbeo  sind  am  sylindziaeben  Teil  der  Gabel  e  und  um  die 

Bolzen  A  und  /  (Fig.  7)  ilrrlihar  gelagert  und  .slellen  zweiarmige 
Hebel  dar,  die  mit  je  einem  Daumen  verliehen  sind,  der  iu  eine 
in  4fie  Scbnbstuige  i  eingefrSate  Nute  cingnift. 

Sobald  die  .Scht:!iSt;Ln(;e  i  um  ihre  Achjf  verdreht  wirii, 
schwingen  die  Sjterrsiucke  uüi  ihre  Holzen  A  bezw.  /.  (Fig.  S.) 

Parallel  zur  Schabstange  6  ht  eine  zylindrische  Stange  ^ 
so  gelagert,  dass  sich  die  Drehbolxcn  A  und  *  genau  zivis«hcu 


i  unil  ^  befinden.    l)ic  Stangc-i  .5  u;  I  -  an  den  Stellen 

ft  und  «,  Fig.  b,  EiDkerbuugea,  in  welche  beim  Drebeu  von  6 
die  SpemtScke  «  und  /  mit  den  mit  /  and  m  bexeiehneten 
Armen  eingreifen  können.  In  derjenigen  Stellung  der  Schuli- 
stange  6,  welche  der  IlaKälelluug  des  Schalthebels  entspricht, 
stehen  die  Einkerbungen  o  derselben  genau  den  liinkerbungen  m 
der  Skmge  r  seKcniiher- 

(ileichzeitig  stehen  die  Scbalträder  in  ihren  Mitletst^Uuugen, 
sind  also  sämflkh  ausser  Eingriff.  Die  SperntBd^e  sind,  so 
an  den  Schaltgabeln  angeordnet,  dass  -ie  sich  in  der  vor- 
stehend gekeunzeichnelen  gegenseitigen  Stellung  der  eiozeloen 
TeOe  genau  In  den  Ebenen  der  Bnkerbungen  beiaden. 

Wird  nun  die  Schubstange  6  in  osziliercndc  Uewegung 
\erset2t,  dann  schwingen  unter  Vermitteluug  der  iu  6  befind- 
lichen Lingsnute  und  der  Daumen  k  die  SpenstOcke  /  und  < 

iiiit  ihren  Armen  /  und  «f  abwechselnd  in  die  Hinkerbungen  // 
unil  o  hinein,  und  zwar  so,  dass  immer  ein  Sperrstück  in  einer 
1  inkerbung  Ton  ^  sich  befindet,  während  das  andere  in  eine 
solche  Ton  Ä  hineinragt,  wie  dieses  aus  Fig.  M  hervor- 
geht. Es  wird  also  stets  eine  der  «Nabeln  c  und  rf  an  der 
Stange  verriegelt,  während  die  andere  mit  der  Schul»- 
s  lange  i  gekuppelt  ist.  Wird  diese  nun  in  axialer  RichtuoK 
venchotien,  daim  mnss  die  mit  ihr  gekuppelte  Gabel  die  Be- 
wegung mitm.icheti,  was  ein  Scilwärtsverschieben  der  betrcffen- 
tlea  Getrieberäder  zur  Folge  hat  Die  Kupplung  zwischen  einer 
Cabel  und  der  Schubstange  A  iat  ttolösbar»  sökugie  oiellt  dl« 
letztere  in  ihre  Mittelstellung  gebracht  wird,  da  der  auf  ilem 
Umfang  der  Stange  jc  aufliegende  Ann  m  eines  Sperrsiückes 
die  Drehung  von  6  verhindert.  Das  Kuppeln  hv/w.  •Verrie'.'eln 
kann  also  nur  in  den  .Mittelstellungen  der  Getrieberäder  erfolgen. 

üeini  Weclisela  der  Ueber&etzung  ist  zunäcltöt  nut- 
vendig,  dw  Gabel  des  einsnrBekendeo  Rades  mit  der  Stange  # 

zu  kuppeln  und  hierauf  durch  Umlegen  Ji  Schailhelieb  '!-f 
Schubstange  zu  verschieben.  Frsteres  wuil  ;n  «öchst  einfaeiu  r 
Weise  durch  Betätigung  eine.";  am  oltercn  Knile  des  Sehalthct>cl- 
grUfes  befindlichen  Ihnckknopfes  bewirkt,  der  durch  Vemiittc- 
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Inn};  eiiii'v  Dinhlseilf.-;  nnd  einer  R'tWi1et;-Sp;t:i!e  lU^a  .ii.f  i!or 
Schubstange  d  silzenden  Hebel  fi,  uii'l  damit  cüese  selbst  ver>lrcht. 

Der  Hebel  ^,  der  seilUch  unTeiTtickbaT  zwiac^n  zwei 
AiiL^cn  im  ''ctrirbrfychäii'Jr  angforitnf t  i's'.  .-'A/.l  n-.ir  losc  auf  der 
ütaui;e  i,  wahrend  diese  die  bciiwiiiyungcn  der  ersteren  durch 
VermitteluDg  eines  in  der  Ungsnnte  voa  i  gieilendeD  Federlieiieii 
mitmacbea  rnnss. 

Auf  den  hier  beincdnicktcn  I  it;u.'i  n  geht  die  Verbindung 
des  Drahtseiles  mit  dem  Hebel  /  hervor.  Die  Feiler  ^  drückt 
dabei  stete  den  Hebel  bezw.  die  Schubstange  i  in  die  eine  End- 
lage, während  die  sndere  Endlage  durch  Zu^  an  dem  Dratalseil 
eotgegen  der  Federwirkung  herbeigefühlt  wird. 

Nach  Entfemoug  des  Boicens^  aus  dem  Hebel  kann  die 
ganze  Pederanonlnung  durch  Losen  der  VenehrsabmiK  »  wm 
dem  Getriebegehäuse  entfernt  werden,  ohne  dass  es  dabei  nötig 
i4it,  eine  UrahtseiJ Verbindung  zu  lockern. 

Die  beiden  aus  dem  Getriebekasten  heraosragenden  Wellen* 
enilffi,  wf>':  he  die  Kellenriuler  trajjen,  sind  an  ihrrii  äusseren 
linden  auf  Kugelkgera  gelagert,  die  in  der  Ausbauchung  der 
KeUenrUer  ai^ieordnet  üoi  (Flg.  Sfi  derart,  dass  sich  die- 
selben genau  in  der  Kettenlinie  bcfiniicr.  TUirch  diese  Bauart 
wird  der  seitliche  Zug,  der  auf  den  KlUi  ui  jdeiu  lastet,  von  den 
Kugellagern  aufgefangen,  so  dass  die  Diffcrentialwellc  nur  auf 
Torsion  beansprucht  ist,  also  verhältnisniäiuig  leicht  wird. 

Damit  die  V'erdrehunjien  des  Rahmens  keinen  Fiiiüuss 
auf  das  Getriebe  ausüben  können,  ist  das  Gehäuse  in  drei 
Punkten  befestigt,  und  sind  an  den  Weilcnenden  des  Differen- 
tials GleilstOcke  mit  Ereusbewegun^  angeordnet.  Ferner  be> 
findet  sich  zwischen  Kuppluo)^  und  Getiicl'C  t:'\n  <  ;',rdangelenk, 
durch  wckbes  ebenfalls  Verdrebungen  ausgeglichen  werden. 

Die  Kiaftüberiragung  anf  die  HinfeirSder  erfolgt  durch  die 
bekannte  Reiiold-Kelte,  und  sind  die  grossen  Kfticni'ider  im 
Inncra  gleichzeitig  als  staubdichte  Brem^lrommcln  für  die  kräf- 
tigen laneobremssn  ausgebildei  Diese  Biemaea  werden  dnrdi 
den  zweiten  Hebel,  der  sich  neben  dem  Schalthebel  bclindct, 
bedient,  und  zwar  durch  Druck  nach  vorn,  entgegen  der  zur^ceit 
hemdhenden  Mode,  weldie  verlangt,  dass  der  Hebel  zuiuek- 
uezogen  werden  muss.  Die  Fabrik  bleibt  aus  re-n  praktischen 
Gründen  bei  der  ersten  Anordnung,  weil  im  Notfalle  dci  Brcms- 
hebel  im  nächsten  Kereiibc  des  Fahrers  liegt  und  daher  ohne 
Vomübemeigen  des  Oberkörpers  gefasst  werilen  kann.  Der 


1-inw.in  1,  il.i  s  mit  lern  zurückzuziehenden  Hebel  mehr  Krill 
ausgeübt  werden  kann,  erscheint  t>ei  Verwendung  der  iticbi' 
gehenden,  modernen  Bremsen  niebt  mdir  süchhaltig. 

Sehr  kräftirr  ?int!  die  aus  einem  Stück  gepressten  Keftea- 
Spanner  gehalten,  an  ilencn  gleichzeitig  <lic  Drehpunkte  für  iit 
Backen  der  Innenbiemscn  befestigt  sind. 

Die  zweite  Rrcmse  wirkt  auf  das  Differeolialgelriebe  uaii 
ist  mit  Wasserkühlung  verseben.  Sie  wird  durch  ein  Pedil 
rechts  vom  Steucrrnhr  betätigt.  I  He  Trommel  dieser  Brenn 
ist  an  der  Seite  mit  einem  Rand  versehen,  der  wie  eine  Kreis- 
säge gezahnt  ist.  In  diese  Zlhne  kann  vom  ^tz  ans  ein  Sperr- 

kegel  gebracht  werden,  wodurch  der  Wagen  am  .Turlicklaufctt 
auf  Steigungen  gebindert,  also  die  liergslütze  ersetzt  wird. 
Durch  das  I^dal,  welches  rechts  von  der  Steuersänle 

findlich  ist,  wird  d'.r  Kainijjr.L;  IjrliUipjt;  dasselbe  ist  j:;IO;chzritie 
mit  der  Gasdrossel  verbtinden.    Hierdurch  wird  beim  Ausrückea  | 
der  Kvpplnog  die  Gaasnfahr  gedfoatdl;  wodurch  der  Holor,lKi 
dem  ein  Regulator  nicht  vocgesehen  is^  am  Duchgehen  ver- 
hindert wild. 

Die  Rlder  laufen  aurEugeH^fen,  und  die  Naben  sind» 

konstruiert,  «in-^s-  hei  rincm  !»cfrkt  der  Lager  die  Rider  nicht 

von  den  Auiiaeu  ai-iUafca  küaüeii. 

Die  SteovruDg  des  Wagens  ist  selbsthcmniend  uad  widd 
durch  eine  federnde  Slange  auf  die  Lenkacbsen. 

Die  Fabrzeugfabrik  Eisenach  ist  bekanntlich  für  die  Fabri- 
kation von  Geschützen  und  Munitionswagen  eingerichtet  udiI  j 
verfügt  daher  über  gronsait^  Einrichtimgen,  so  dass  tiezüglidi  ! 
des  Materials  die  beste  Aaswahl  getroffen  werden  kann;  dit  | 
Fabrik  besitzt  -  L;ar  eine  Schleifmaschine,  auf  der  die  fertig  ge- 
härteten Zahnräder  auf  richtige  Zabnform  korrigiert  werden  | 
können.  Bis  auf  die  Pneumatiks  werden  alle  Teile  des  fertig*'  , 
Wa};c:r-  si-H  si  !i.'r^'L'vit.-l!l,  urni  Ali-  ausgestellieri  Karomeriee  | 
können  den  besten  Marken  zur  Seite  gestellt  werden. 

Was  die  mechanische  Ansftlhrung  beiriffi,  so  zeugt  jcdei 
Stück  bis  ins  kleinste  Detail  von  sauberster  Arbeit. 

Aus  dieser  ganzen  Abhandlung  aber  geht  hervor,  <l.i-" 
der  .Dixi''-Wagen  in  seiner  Konstroklioii  eine  Klasse  fiir  siA 
bildet  und  nirl-l  nur  auf  dem  deulscheii,  sondern  auch  auf  d^i 
internationalen  Markte,  von  welchem  die  ,\usstcllung  ein  BiW 
gab,  mit  zu  den  erslklass^en  Fabrikaten  gerechnet  werden  , 
muss. 


B.  Zolltarlfentscheldung  In  Belglea.  ZBadr&bren  Mo- 
leten  ms  PonellBu,  Siahl.  Kopfer,  kliterM  io  Gewicht  vorhetncbcnd. 
lind  sfauio  wie  die  Sttomvarieiler.  aagmiiiit«  elaklriichHi  2flader 
(atlMnKurs  ä^etriqncs  &  II  des  L  Nacmages  um  ■nüiciwe  Waien- 
verteidate}  als  .llaichiiua,  aechanlsdie  VorrtebteaKSB  und  Werkzeuge 
ans  Kvpkx  oder  jedem  udnen  Malerlal*  mit  13  Fkaatan  ftr  100  kr 
la  Terzollcn. 

n.  Ueber  die  BtaMir  von  Motorwagen  in  China  wird 
unllicbcrsviis  aus  Ticnism  gSmeldel:  Krwühnl  sei,  ilass  durch  eine 
hiesige  deutsche  Firma  auch  16  von  der  UcrÜQcr  Motorvagenfabrik 

Ten;;)p!h?!f  yclicferlc  fJasoline-Moior wagei)  tu  je  14  Sitzen  für  den 
Uai-^'i  Kl  tii-ti  i  tili  )ii  I*ckiog  cin^vlübrl  worden  sind  (Im  Iii  It  1 '"  dieser 
i^eilscbnit  halten  wir  hicu'ibcr  eingebend  brrichtct.)  Kme  ali|4i$inctoeie 
Verwendbarkeil  von  Molntwagen  für  Beff>rde) un)js2wecke  (Or  Personen 
und  Ijislon  dfirfle  »n  d«'n  «rhlpchlPii  Wegen  nussetiutlb  det  Ftemdeu- 
niedcrlassuog  scbeiti  Tn.  .in.i.iil  ilir.  r  aber  infolge  der  geriogsa  Ab^ 
dehnuog  der  Nicderla-ssung  mcbt  lohnend  sein. 


Kalendarium. 


Marz 

).'>  —V.  April.  Aulk>aiobiUAus8teIluog  in  Kopenhg4j>eD. 
16.'— 29.     ABtomohiUAuailidluig  in  Wien. 


18.  -25. 

27.-.">.  April 

April  I. 
2.-1«. 

19.  -90. 

H.— 23. 
23. 

29.  -7.  Uli. 
Mal 


1 


-ir.. 
ti. 


14. 
14. 


7.— 21. 

1«. 


31. 


Cordiugiey-Au&stellung  in  Agricuil,  Hall.  I.nnden. 
Molorhoo(r<-nnen  in  Wien  anf  der  Donau. 
Aulomobil-Aiissteli  ini;  in  Washington. 
Versiuhe  mil  tcithicn  W.'igen  Tom  Engl.  Autoin.-t  .öi* 
lIolorboot-KcoDon-in  Monako,  danach  Algier— Touln  i* 

2  Kuppen,  Algi^ — Mahon,  Mabon— Toatm. 
latenutioDsle  AiMooioba^AwitcUung  in  SloeUMlm. 
Wodie  von  Nina. 

StraMemenieB  Psrie^Routw»  von  l'Anlo. 
Atttonobn-AvsitelluBg  in  Genf. 

Mittvtmocrrcnncn  der  Motorboole. 
Aiilomobll-Ausstelliing  in  LQtticb. 
Mt'lorradkonkurn^nz  in  Nürnberg, 
lotcrnatlonalcs  Rennen  d.  UolorTSdf«hrec-V«teiaigiuig«a- 
Konkurrenz  der  induHriellMi  Fahnsqge  mm  Fissd*- 

Auluniobil-Club. 
Internationale  Konkuitenz  TOB  CleklliBCftea  StadMIgV 

in  Paris  von  l'Aulo. 
3..  Internat    .Automobil-Ausstetlnng  in  Badl|MI  tOB 

UDRariscbtn  Anlumobil-Club. 
Motorbctotrennen  in  Juvisy. 

Engliscbci  Au$«cb«i4uugi-KeBneD  (Gordoo  Bannen^ 
UoUHiadMaaeB  tut  der  Insel  Hau  {BU^  Aill.*Cla1>)' 


Digitized  by  Google 


Heft  5  1905. 


Zeitschrift  des  Mittelcutüpäischen  Motorwagen-Vereius. 


133 


Von  der  Internationalen  Automobil-Ausstellung  1905  in  ^^v\in. 

IV.  Weiteres  vom  Pittler-SUnd. 

(KoilsvUuii^'  zu  Hell  *  S.  109.) 


Der  V.  Pittlersche  hydraulische  Kapselmotor. 

Die  grossen  Vcirzügc  einer  Krartül>erlragung  mittels  eines 
Kl  fein  verteilten  Stoffes  wie  Wasser  brauchen  kaum  wiciJerholt 
la  werden,  (ierade  bei  Automobilen  je«loch  fallen  ilicselben 
■leiarti^  ins  Gewicht,  dass  ein  abermaliger  kurzer  Hinweis  nicht 
überflüssig  erscheint. 

Die  nur  in  vier  Stufen  mögliche  l  ebersctzung  der  Zahn- 
radgetriebe reicht  für  den  schnellen  Reisewagen  wohl  aus, 
bietet  aber  erhebUcbcBelriebsschwierigkeiten  bei  den  in  .städtischen 
Strassen,  in  L>urchfahrten  und  auf  engen  Hiifen  verkehrenden 
t'rebrauchsfahrzeugen.  Geschäfts-,  La.«!-,  Fo.s-l-,  Feuerwehr-, 
.Militär-  und  dergleichen  Fahrzeuge  müssen  befähigt  sein,  in 
allen  Kraft-  und  Gescbwindigkeitsabstufungen  das  günstigste 
Arbeitsprodukt  an  den  Triebrädern  herzugeben.  Eine  bäuRgc, 
mit  Zeitverlusten  verknü])fte  Umschaltung  ist  hier  durchaus  un- 


Fig.  I. 


lunlich.  .Mit  einem  einzigen  Hebel  sind  möglichst  sämtliche 
L'eberseuungsstufen  des  Vorwärts-  und  Rückwärtsganges,  der 
StiUstand  und  die  Bremsung  /u  betätigen. 

Der  auf  der  Ausstellung  vorgeführte  hydraulische  Antrieb 
(Tergl.  Fig.  1)  war  sozusagen  eine  schematische  Ausführung:  Eine 
I'fimärpumpe,  für  welche  der  Pittlersche  Kapselmotor  diente,  wurde 
von  einem  Elektromotor  in  Umdrehung  versetzt.  (Der  Elektro- 
motor vertrat  hier  den  Benzinmotor  des  Automobils.)  Das  aus 
dieser  Pumpe  unter  starkem  Druck  geförderte  Oel  wurde  nach 
Uurcbfluss  eines  Dreiweghahnes  zwei  verschiedSn  grossen 
Sekundär-Kapselmotoren  zugeführt,  welche  auf  den  Enden  der 
mit  Wendegetriebe  (Differential)  versehenen  Antricbachse  sassen. 
Von  diesen  Motoren  führte  eine  Rückleitunu  zur  Primärpumpe. 
Je  nachdem  nun  durch  Einstellung  des  Hahnes  das  Oel  einem 
<lcr  beiden  Motoren  oder  den  beiden  zugleicii  zugeführt  wurde, 
erzielte  man  die  verschiedenen  gewünschten  L'ebersetzungs^jrade. 
Eine  Umdrehung  der  Durchflussrichtung  bewirkte  Bremsung, 


Stillstand  und  Rückwärtsgang:  alles  mit  einem  einzigen  Hebel 
bezw.  Hahn.  Eine  Auskupplung  des  Motors  ist  hierbei  über- 
flüssig, derselbe  läuft  stets  mit  seiner  normalen  Tourenzahl  weiter. 

Die  Konstruktion  dieses  Kapselmotors  bezw.  der  Kapsel- 
pumpe geht  aus  den  eingefügten  Abbildungen  Fig.  2  bis  5  hervor. 
Von  den  drei  grösseren  zylindrischen  Scheiben  sitzen  die  beidea 
äusseren  fest  auf  der  hohlen  Achse.  In  dieser  dreht  sich  die 
eigentliche  Triebachse,  auf  welcher  die  mittlere  Scheibe  auf- 


Fig.  2. 


gekeilt  ist.  letztere  entbält  in  zwei  diametral  gegenübersitzen- 
den Schlitzen  zwei  seillich,  al.so  in  der  Längsrichtung  der 
Achse  verschiebbare  Zvrischenwände.  Ihre  Verschiebung  erfolgt 
beim  Drehen  der  Achse,  also  auch  iler  mittleren  Zylinder- 
scheibe «lurch  ilie  kurvenR5rmige  Profilierung  der  beiden  Seiten- 
scheiben. Diese  ist  so  gewählt,  dass  die  verschiebbare  Wand 
immer  gerade  dazwischen  passt.    Denkt  man  sich  nun  die 


Fig.  3. 


Scheiben  von  einem  Gehäuse  umschlossen,  so  werden  durch 
die  Zwischenwände  zwei  Hohlräume  geschafl'en,  von  denen  bei 
der  Umdrehung  der  .Mittelscheibe  stets  einer  mit  der  im  (ie- 
häuse  befindlichen  Ein-  oder  AusmündungsölTnung  in  Ver- 
bindung gebracht  wird.  Die  bei  der  Rotation  bewirkte  Wasser- 
verdrängung hat  die  gewünschte  Pumpenarbeil  zur  Folge.  Wie 
Sofort  ersichtlich,  kann  diese  ventillose  Pumpe  auch  in  um- 


Fig.  4.  Kig.  5. 


gekehrter  Richtung  arbeiten,  wobei  Hin-  und  .\usstr6mungs- 
richtung  vertauseht  werden.  Diese  l'.inenschaft  ist  von  be- 
sonderer Wichtigkeil  für  automobilen  Betrieb,  weil  sie  die  ein- 
fachste Möglichkeit  des  Anhaltens,  Hrem.sens  und  des  Rück- 
wärtsnangea  bietet. 

Besondere  Einrichtungen  verhindern,  dass  der  Gegendruck 
so  hoch  ansteigt,  dass  der  Motor  zum  Stillsland  gebracht  wird. 
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iyu5.  Heil  r. 


Uehcr  den  Wirkuiigsgiad  diesei  Kialiülicrtragung  siml  die 
X'ersacbe  uocb  nicht  alageachlossen.  Sollte  er  je<!iH  h  (  itsäch- 
Heh  nicht  iKsser  oder  noch  geringL-r  «ein,  als  derjenij^e  der 
zurz  1  ari:ii:hcn  Getriebe,  s.i  «iirdi:  doch  «  ine  ßciintfc  \'ei- 
scJilecbtcrung  dessctbca  den  uabestieitbarea  Vorzügen  des  (ie- 
tricbes  gegenüber  nicht  ins  Ctevieht  fallen. 

Wir  müssen  uns  heiit  mit  l'-seni  kurüeii  Hinweis  ;ail 
eine  im  KaUtehen  begrifieue  beac  hiciLswcrto  iXcabeit  begnügen, 
bis  uns  «eitere  Versuehsuntcrla^n  m  einer  ausführlichen  Be- 
SChreilniDg  in  ■Icr.  St:  nfi  sü/or. 

Die  V.  Pittler'scbeo  Reibradgetriebe. 
FSttler  hat  iwci  Reibradgetriebe  gebaut,  ein  konisches 

für  leichtere  Wagen  und  ein  Üoppel-ri;iii-Scli>  ibcn-(  letriehe  fiir 
grüssere  Krai'iiibertragungeii.  Das  erstere  kl  in  i-ig  0  und  7 
daig^esfellt. 

Der  Sfoti  T  /  ist  durch 
zweiKugtIgk  i<.ak-K.ii]niluugeD^ 
lind  ä  mit  der  Getilebewelle 
verbunden,  auf  ■welcher  ver- 
schiebbar da$  Diskusrad  3  ist. 
Seine  ReibflSdie  wird  aus  ein- 
zeloen  niMUDiiiciigepressten 
Ledentcheiben  gebildet,  welche 
KeRcn  den  konischen  Reib- 
k^l  ^  schleifen.  Die  Ach«: 
des  letzteren  ist  mit  der  An- 
triebachse  des  Wagens  durch  ein  Kegel-Räder;aar  verbunden 

Je  oaehUcm  das  Diskusrad  an  den  grossen  ndcr  kleinen 
Halbaicsscr  des  Reibk^ls  angreifl,  wird  dn  grosses  Dreh- 
moment mit  kleiner  ' '.eschwindigkeit  >«ler  ein  kleines  Dreh- 
otomenl  mit  grosser  Geschwindigkeit  erzeugt. 

Die  VerscUebung  des  Diskusrades  auf  seiner  Welle  be- 
'1  irl:t  eine  in  Icizlerer  Kerlaufer'le  SiimtIcI,  welche  durch  einen 
1' Uislieiiel  Tom  Fahrer  mit  der  Mototwelle  ye-  oder  entkuppelt 
wird,  wodurch  eine  X'etsehiebung  des  Diskosrades  und  eine 
Veränderung  der  Uebersel2uiig  stalifindel. 

üeini  Ausku]<[iel[i  iIcs  Motors  läuft  d.is  Diskusrad  vnn 
selbst  wieder  in  seine  Anl.ingssteliung  /.urück,  in  welcher  es  Itei 
kleinster  Cescbwiodigketl  diis  giös&te  Kraftmument  äussert 


Die  Hewegungsumdrehung  «um  Räckwärtfgang  wird  duith 

Andrüeken  eines  zw  eiten  I  üskusrädchcns  ( Scilenansii.ht  in  Fi-  fij 
hcwirki.  welches  zwischen  Ha«itlUiskijs  und  Ueibkegd  «t- 
■ichaltet  wird.  Auch  hier  gcnjgt  ein  einfacher  HeMdruck,  so 
dass  augfenblicklich  vmn  V  orwärts-  auf  den  Riickwärlsgaog  ml 
unigekchrt  übergegangen  werden  kann. 


I'ig.  7  \  crauschauücfat  den  Einbau  dieses  Getriebes  ta 

einen  leichteren  Wagen. 

Für  schwerere  Fahrzeuge  eignet  sich  das  Doppel-Plao- 

acheiI>en-Getriel>c  (l'i::.     und  "•). 

Di«  l'lanscbeibeu  »ind  übrigens  nicht  gas«  .idan',  sonJeib 
ein  wenig  konisch,  so  dasa  die  aniupre«$eodca  ReRHldei  iteis 

senkrecht  zu  ihrer  Fläche  latileo.  Hierbei  ist  zu  beachten,  d-is-- 
det  ideelle  Drehpunkt  der  Keibradwi-Hc  grade  in  ihrer  \litto  ■.:r.i: 
im  Scbaittpunkl  ihrer  Achse  mit  der  l'lanscheiben-  Achse  litgt 
I'iider  pressl  gleichzeitig  zwei  Icderbeseizle  keiti-.>'''r 
gegen  zwei  l'l.inscheiben,  um  den  spezifischen  Anjiressuui:-- 
druck  auf  die  llälUe  /u  verkleinern.  Damit  beide  keihräöci 
genau  mit  gleichen  Umfangsgeschwindigkeiten  die  llaoscheiben 
,.'.-  r.-.--  berühren,  wird  zwischen  erstere 


/■•• 


:^\)     "''^  - 


Fi«.  7. 


ein  Ausßleichgetriebc  l^- 
scbaltet.  Dieses  siut,  wie  aus 
['ig.  B  ersichtlich,  ausserhalb 

diT  l>:eibr;ider  v.  rn  an  ikt 
h^reuxgelenkkupplung  iter  An- 
triebwelle   und   betätigt  de 

beideti  keibräder  dadurch,  dass 
es  dieselben  durch  zwei  zen- 
triseh  in  einander  gesteckte 

Wellen  unal>hänijig  vm  eio- 
iuiier  antreild.  I's  ist  ■  icr 
ein  Flaneten-.Au- lilcichgetriebc 
in  einer  besunileis  ilauerhnlti-ii 
und  geeigneten  Ausiührun^ji- 

foim  zur  Anwendung  ge- 
komnwu. 

Dreht  man  die  Reibrad- 

wi'ile  u:u  den  voierwähiitea 
ideeltene  Drehpunkt,  indem  m.a 
Ihre  Enden  in  enl^genge^eutcr 


Digitized  by  CjOOgle 


Heft  S.  IWfi. 


Zeitschrift  des  Miitcteuropäiscluii  Moturwagcn-Vcrciiu. 


Ricbtung  mittels  eine«  Hebels  io  Cleitbabnen  veischi«bt.  so  erzielt  [  Nfecbanismas  niemals  braucbbarc  Ergelmtsse  f8r<1ern  kanD  in 

:naa  Kupi'luni;,  Vorwartsyung,  liniUupplung  uml  Küi  kw rutsg.mg. 
l^ie  V  eiscbiebuDg  der  Reibräder  auf  ihrer  Welle  und  damit  die 
Abitiihinir  der  Kiaffanomente  und  CesehwIitdigkeiteD  Hödel  in 
Ihnlicht^r  Weise  st.itl  wie  bei  dem  ki>nischen  keilir-iiigctiii-lic. 

Aas  Fig.  H  ist  zur  GenüKc  cr$ichUicb,  ia  wclcber  Weise 
<üe  axialen  und  radialen  Drucke  duidi  Kiisellager  aufg«- 


c 


I 


K'mroen  >ind.  An  >lcii  l{n<lt:n  <lt:r  l'uuischeibenwellcn  ^il<rn 
'Ii'-  •.]<  iacn  Kettenräder,  deren  Zabnkränie  fjeaau  über  den 
K  i^chajji^rn  laufen. 

ri(;  zeigt  den  Kinbau  dieses  Gelriel »es  in  ein  Fabmvg 
mu  Keuenaotiieb. 

Es  genügt  nicht,  einfach  fe>tiEUrteilen,'  dass  hier  neue 

'  !''ibr;iilt;c(ricl>C      \  t>rl;c(;cii , 
weiche    die    Zahl    der  voi- 
hanileoen  noch  um  zwei  weitere 

■iiiun  ve<t>Khr<  ii,  liie  ilen 
Markt  eulwedvc  scb<>n  gcniund 
hitim  oder  noch  behaupten. 

'/■■mvaI  nii-lit  lni  ilcni  teilwci-'C 
i-siv'  hti;;teo  Mi55tr  ivien,  welciies 
L'  '/cn  <lie  K(  ihr;nlt»clricl>c  lic- 
>lctil.  I  icnn  .üeses  Gcii  iebe 
••efli>ckt  gi;i'l<-  ilnrch  seine 
'  :i'  i;ib.ir>'  r.iol.ichhcit  icden 
I  .'iieo  <ider  llalbtcrhnikgr  sich 
mit  ihm  zo  beschättiy;ei!.  I  lieran 

'  auch,   (lri>~    in.in  ilic 

.  iJersprecbendslen  Urteile  über 
«lasselhe  auü  der  Praxis  liSrI. 

tii'  Lrkl.irun'„'  hii-iliir  ist  darin 
'  I  iiQiivu,  das»  die&ci  ciuiauhe 


lien  Mauden  eines  Xi<  h(-Ingcnieiir!!,  also  solcher  Leute,  die  sich 
wobl  diesen  iitcl  angeinaüsi,  aber  nicbt  tiie  zur  Ausfüllung 
ihres  Berufes  durchaus  ootwendicen  Vorketmtsisse  uiul  FShlg'- 
kcilfn  anyirijjnct  lialu  n. 

Wie  schuieiij:  ilie  itedioguu^ca  i^rade  l>ei  dem  Kdbrad- 
Celrieli«  liegen  mag  atis  ilvn  nachstehenden  Grutidsätzcn  er- 

srheii  werden,  welche  ich  dem 
VII.  Kapitel  meiner  .  Auimnubil- 
Kriiik"  eiitiiehiiie.  An  Hand 
iler»cltico  ist  eine  l'riiluiii;  der 
vorbandenon  Kethrad-  Hauarieii 
leicht  .tusliilirl^ar. 

ich  glaube  aber  Turauii- 
sagen  zu  kSnnen,  dass  die  Pitder- 
si-hen  t.etriebe  diesen  (iniiiii- 
liedinguajjcii  in  Ki^o^t-m  Um- 
rannte  geno^pn 

ürundsät/L  lur  Auioniol>i|- 
reibrad-r.ctricbe: 

a)  Das  zu  ab<<rtra^'eti<l(!  ArbeilS' 
motDcnt  (Kraft  und  Tni- 
drebung^eschwindigkeil)  soll 
bei  Verlnderunir  winer  Fak- 
toren knnstaid  lOt'iben. 

b)  Daü  Gelriebe  soll  aus  einem 
weiehercfl  und  eioem  härteren 
Reibrad  iieslchen,  wobei  das 
aiiUeibeode,  mit  der  Slira- 
fläehc  arbeileode,  das  weiche, 
und  das  an'f,'elriehene,  mit 
der  Scheibciitläche  arbeitende, 
das  harte  !;ein  n n-s.  da 
erstercs  sieb  dauernd  mit 
dem  Motnr  dreht,  also  einer 

■[fit'i' lii)ia>'>i^'-'ti  .Vbiiutzuii^.;  .in  seinem  :;an/en  l'mfanv;«' 
unter  nroifcu  ist.  Üaü  getriebene  Kad  läuft  jv  nach  den 
Fnhr  .nderslSikdcn  schneller  oder  kingsamer  bezw  steht 
still,  würde  sieb  also  ungleich  abnutzen,  wenn  es  nicht 
auü  Kan2  hartem  btotT  bestände 
e\  Damit  die  treibenden  weichen  R3<ler  mit  ibrem  I  mfanRo, 
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also  glefeboiKnig  d«r  Abaatzumg  tuitetUegen,  rind  sie 

stets  als  Rrihrätler  untl  nicht  als  Reibscheiben  anzuordnen, 
il)  Das  treibende  Rad  niuss  für  die  kleinste  Geschn'iadig- 
keits-,  als«  die  gitisste  Kraftleislung,  stets  auf  den  grössteo 
Hebelarm  der  Reibscheibe  treffcai  «Iso  M  ibttia  Umfange 
und  nicht  an  ihrer  Achse  mit  der  Ukiluten  Üebenetzuugs- 
stufe  bcginnL-ii  Hienlurch  wifd  ein  geringerer  Anjiressungs- 
drack  erforderlich,  deoa  derselbe  ist  eioe  Funktion  der 
Ge9ch«xiid%lNlL 

e)  Die  Lagerung  des  Reibrades  zur  Reibscheibe  niuss  durch- 
aus starr  und  unverrückbar  sein  in  einem  besonderen 
starren  und  ^«ischlosscncn  Lagerkürper,  sowie  durchaus 
uaabhäagig  roa  etwaigen  Verbtcgaogen  des  etwUschen 
Rahmens. 

f)  Sämtliche  La^er-  und  Anpressungsdrückc  sind  möglichst 
aomitleltMu:  durch  sieb  seihst  •cbmereode  Kugellager  auf* 
zmebiDeB.  Vor  allem  ist  aueh  den  axialen  Draekktnapo- 

oentea  hierdurch  Re.  hnun^,'  n:  tragen. 

g)  l>er  Wechsel  in  dei  l  ebtrsctiung  soll  selbsttätig  von  '1er 
sich  ständig  drehenden  Moturwelle  dundi  einen  eiiifaL-hen 
Uecbaaismus  bewirkt  werden,  welcher  nur  durch  einen 


kleinen  Fusshebel  mit  Hnb  oder  gaas  selbsHSIqr 

in  Bewepuiii^  tje-etzt  wird.  Ein  leichtes  Anheben  bezw. 
ein  geriogtr  Diu4:k  des  Fnsses  soll  eine  grössere  oder 
kleinere  Geschwindigkeitsüberseliur  g  zur  Folge  haben, 
b)  Vor»,  ROckwäit^png  and  aoagekuppelte  Bremsstellung 
tolüen  nültels  eines  etnztiren  Handhebels  in  Aei  Ansdilag> 
Stellungen  zu  erzielen  sein  und  zwar  derartig,  da^s  man 
vom  Vorwärts-  auf  den  Rockwartsgang  augenblicklich 
QbcTgeheo  kann,  ohne  neitefe  Sebalfong,  Kupplting  oder 
Motorregelung,  und  dass  dieser  Handhebel  gleic'.ztifi;  als 
Anpressungsbehel  des  Reibrades  gegen  die  Rerbscheibe 
dient. 

i)  Besondere  Kupplungen  swiscben  Uotor  und  Getriebe 
sollen  fortbllen. 

k)  Die  der  Abnutzung  unterworfenen  Teile  (treibendes  Reib- 
rad) sollen  leicht  sugünglich  und  auswechselbar,  das  Ge- 
lriebe sdbat  aber  staubdicht  abgesehlosseo  sein. 

i)  tlewicht-  und  Kaumbeanspruchung  dijrfen  nicht  grösser 
sein  ak  ZabuiaUgetiiebe  von  gleichen  Uebcrsetzungs-  und 
I^eislungiBKrhSllaissen. 


Die  deutsche  Atttotnobilindustrie  und  die  Handelsverträge. 


Von  Dr.  jni.  ft.  BArnw- 


(Sebluss.) 


A»  fislyen* 

In  Bdglen  wetdm  Motorwagen  nach  folgender  Zol^osilion 
Tsnollt; 

Na  33.  Maschinen,  Mechanismen  md  Werkieuge; 

aus  Aluminium  40  Pres.  p.  100  li^ 

^  Gusseisen  .......     2»  p»* 

,  Sdimiedeeisea  oder  Stahl    .    4    ,     .  •  • 

,  Hüb  10*/«  ^ntm  'Werte 

H  Kupfer  oder  jedem  anderen 

Material  12  Ftcc.  p.  100  kg 

(Die  Zölle  sind  gecen  ietzt  nicht  erhöbt  wordsn.) 

S.  Sflhwsii. 

No-  ''13.    Fuhrwcrki-  zu:ii  Pcrsmu-ii-  unil  C'rulcr'.ran.sport, 
mit  mcchantscbCDi  Motor,  einschliesslich  der  Fahrrätlcr : 
nicht  mit  Leder  übenBOgea,  nicht 

gepolstert  40  Frcs.  p.  100  kg 

No.  914.  Dieselben,  mit  I.cdcr  über- 
zogen oder  gepolstert    ...    60    ,     n    «  . 
(Jetsiger  Zoll;  20  bczw.  70  Frcs.) 

Ho.  924.   LuxuBschifTe  ...   30    ,     ,    ,  , 

(Jetsigier  Zoll:  deiselbe.j 

6.  Ualiea. 

Na  Iftl.    Lastwagen  für  gewfiha- 

lidM  Strafen  22  FVcs.  p.  lOO  kg 

Oettiger  Zott:  deiaelbe.) 

Na  182.  Personenwagen  flr  gewöhnliche  Strassen: 

a)  mft  dehl  mehr  all  2  RlUem .  42  Pres,  per  Stuck 

b)  mit  oMfar  ab  i  RMem  tnd 

aiebt  aiehr  «di  h  Ftdem  .  .  110  ^ 

c)  mit  mehr  als  2  Sldem  uud 

mit  mehr  als  5  Federn  .   .  .  330  , 
(Jelsige  VerzoHuitg:  tlieselbe.) 

Feisooenwagcn  Tor  gewöhnliche  Strassen,  im  Roheo,  nicht 
fecüggestelll^  sahlea  die  Hälfle  des  Zolles  Üir  die  ferüggestellten 
Wagen. 

No.  1K3.    Schifle,  Barken  und  Kähne: 

a)  für  die  ScliilTahrt  besiinimte  .  zollfrei 
b|  für  den    inneren   riicnst  der 
Reeden,  Häfen,  Seen,  Müsse 
oder  scbilfbaren  SaaMe  Oder 
Wassergräben : 
1.  mit  Körper  aus  Risenoder    p  Bnithi7n^-!:v,Tine 
Stull!  37,j<.t  Frcs. 


2.  mit  Körper  aus  Holz,  wenn 
auch  mit  Eisen  oder  Stahl 

gemischt  17,5<j  Frcs. 

c)  für   die   Hinnc-u^chiflahrl  auf 

Seen  und  Flüssen  '  solMrei 

(Jehd^  Zollet  dieselben ) 

7.  Ruminien. 

Xo.  7:i2.  Fahrzeuge,  ilie  nicht  auf -Schienen  laufen:  Auto- 
moliihvaßcr.  uod  M'aoif.ihrtader,  mit  Ken^in.  l-:icktnzit3t  oder 
jeder  «uiäsueo  KiaJl  auiSui  der  '. uti  Tieieu  ii;  ÜeiVcgun;;  gesetzt, 
das  Stück  im  Gewichte  von: 

a)  100»)  kg  oder  mehr  ....  60  Frcs.  p.  100  kg 
bi  unter  lOOO  bis  ,')^X)  kg  ,    ,    .    90    .     ,    ,  , 

c)  unter  500  bis  2äÜ  kg    .    .    .  120    ,     ,    ,  , 

d)  unter  2.'.i)  bi.s  lilO  kg    .    .    .  150    ,     ,    ,  , 

e)  unter        kg    .....  180  ,    ,  , 
(Jetaiger  Zoll:  36Ü  bezw.  160  Frcs.  per  Stück.) 

Na  "'>3.    Restandteile  und  Stücke 
von  Motorwagen  und  Motor- 
fahrrädern, getrennt  eingetübrt 
oder  als  Mrsatstelle  .  .  .  .  IBO  Pres.  p.  100  kg 
(Jetaiger  Z<»«1:  70  Pres.) 

No.  V  Vj  .    Schiffe  Cur  Minocngewässcr  und  Flüsse: 

1.  aus  Holz,  wie  Kaiks,  Scblcp-    p.  ^onm  PiMMginu 
per,  Barlcea  .'•  Fi  es. 

2.  ans  F.iscn  10  Fr» 

(Jetziger  Zoll :  «0  Frcs-  per  Stück  ) 

Materialien  für  den  Schiffbau  and  AnsiüstonnngeDsiinde 
Tür  Schiffe  werden  nach  Beschaffenheit  des  Miateraus^  aus  dem 
sie  besteben,  Tersolll. 

A  SeiliiMa 

Xo.  <>52.   AutonoWie  und  deren  Teile,  daraatcr  aacb 

Automobilmi.itoren ; 

1.  für  Gütertransport  10*,'o  Werte 

2.  andere  IS»/«  r 

{Jetaiger  /oll;  sehr  •.  rr^  hir  icn.i 

Xu.  6,"i7.  Hinaei.i:ihr:'i-iicc: 

1.  rnil   Mi'ioreo    l  :  i  ■  iter-  und 
l*ers<>nenbcfordc:uut  ....    lO";,  vom  VS'erlc 

2.  andere  SchitTc  .....    12%    ,  , 

3.  Luxusschifte  und  Käbnt-,  mtt 

(-(lir  ohne  Moloreu    ....    20%     •  , 
(jetziger  Zoll:  sehr  verschieden.) 
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Der  kastenzug  der  Neuen  Automobil-Gesellschaft  mit  dem 

Traktor  „Durch**. 


Art  und  Wesen  dieses  La^tenzuj^es  Lst  heute  in  allen 
interessierten  Kreisen  bekannt.  Wir  haben  darüber  anläßlich  der 
seinerzeitigen  probeweisen  Vorführungen  auf  dem  Tempelhofer 
I'elde  eiogeheuci  in  Heft  10.  S.  250,  Jahrgang  1903  der  Zeil- 
üchrift  berichtet.  Herr  Oberleutnant  Trost  halte  l>ekaunt- 
llch  nach  ilcm  .\usfall  jener  Proben  lU-r  „Neuen  Automobil- 


GesellschaA"  drei  solcher  La-stzugnia.schinen  nur  Verwendung  in 
Deutsch-Südwest- .\frika  in  Auftrag  ncncben.  Die  Ablieferung 
dieser  ist  natürlich  längst  erfolgt;  die  inzwischen  eingetretenen 
Wirren  in  jenem  Teile  der  Kolonien  verhimlerlcn  indessen  bisher 
einen  Einblick  in  die  Bewährung  dieser  Transportfiüirzeuge  in  der 
Praxis.    Jetzt  geht '  uns  die  Mitteilung  zu,  das.s  sich  dieselben 


Oberleutnant  Trost,  der  seil  einer  Reihe  von  Jahren  mit 
seltener  Energie  auf  Grund  setner  persönlichen  Erfahrungen  in 
den  Kolonien  diesem  Ziele  unbeirrt  und  opferbereit  zustrebte, 
aber  auch  dem  erfolgreichen  Eintreten  der  N.  A.  G.  An- 
erkennung gebührt. 

Leider  fehlen  uns  noch  so  detaillierte  Angaben,  wie  in 


Fi«.  2. 


diesem  Falle  von  vielen,  i)esonders  von  Untemchinem,  Kon- 
strukteuren  und  Finanz  kiäften,  sehnsüchtig  erwartet  werden 
Aber  uns  werden  hebenswürdigerweise  die  drei  hier  repro- 
duzierten Photographien  zur  Verfügung  gestellt,  welche  die 
Fahrzeuge  nach  Aufnahmen  an  Ort  und  Stelle  in  volleui  Be- 
triebe zeigen.    Die  Betrachtung  derselben  bietet  einen  weiten 


Fig.  3 


bisher  nach  jeder  Richtung  Viewährt  haben,  trotz<lem  diu  in 
Frage  kommenden  Betriebsumstände  Schwierigkeiten  boten, 
von  welchen  ilie  hier  muglicb  gewesenen  Versuche  doch  nur 
ein  schwaches  Bild  geben  konnten  Xach  <len  uns  gewordenen 
Mitteilungen  erscheint  die  Brauchbarkeit  dieser  l.:istenzügc  dar- 
getan. Damit  wünlc  die  si>  vielseitig  angestrebte  Dieiistbar- 
macbung  ilcr  Motorwagen  für  praktische  Bedürfnisse  eine 
wesentliche  Förderung   erfahren    haben,    wofür   dem  Herrn 


Ausblick  auf  dieses  Verwendungsgebiet  der  Automobilen  und 
wird  gewiss  dazu  beitragen,  erneut  und  mit  Erfolg  zu  weiteren 
Versuchen  anzuregen  und  das  allgemeine  Interesse  an  iJie  Fort- 
entwicklung solcher  Betriebe  zu  fesseln. 

Fig.  I  zeigt  die  beiden  I^stzüge  beim  Beladen  in 
Swakopmund,  Fig.  2  und  :i  auf  dei  Reise,  mit  Windevorrichtung 
arbeilend.  Die  tief  im  Sande  eingesunkenen  Rüder  lassen  die 
Schwierigkeit  des  Terrains  erkennen  <».  c»— 
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II.  Zur  La|[e  der  Motorwagen-Industrie  im  leinen  Jahre 
boricbtet  die  Haniiel&kamiucr  zu  Mann  Leim:  In  di  r  Mannheimer  Kabrik, 
die  Gm-,  Benzin-  und  SaiiKtcas-Motoien  sowie  Hcnzin-Aul(imu)>ile  her- 
»telU,  war  die  AbleiluD([  ortsfcslc  Moloren  das  gaaze  Jahr  hindurch 
voll  besehäfiigl.  nur  Hessen  die  ErtrJ^itse  «ehr  zu  «flasrhcii  abrii;, 
weil  der  Wetlbcwcrb  nath  wie  vor  auf  die  I'reis«  drHekt.  Der  iinuh 
/u  Anfang  des  Jahres  hcdcutrnile  F.xpoit  nach  Russland  bai  bald  nach 
Keginn  des  Krieges  nachgelassen  und  ist  jetzt  kaum  noch  erwahneus- 
wcrl.  Die  rruduklion  in  Auliimabilen  ist  stets  auf  mehrere  Monate  aus- 
Terkaufl.  Vvt  Riport  ist  fnilwihrend  im  Steigen  begriffen  und  er- 
streckt sich  nx'hr  und  mehr  auch  auf  grosse  Modelle,  auf  die  das  Werk 
in  ncueier  Zeil  das  Hauptgewicht  legi. —  In  einem  lierirhie  der  Handels- 
kammer zu  iJaimstadl  heisst  es:  Die  Produkliim  in  Knhrrädern,  Näh- 
maschinen und  ifolorrüdero  weist  eine  Steigerung  gegen  diis  \'orjahr 
auf.  Namentlich  bat  das  Molorwagcngescbüfl  einen  ganz  namhaften 
Aufschwung  genommen,  welcher  in  den  nächsten  Jahren  sich  wohl  noch 
steigein  dürfte.  Auch  wurden  zerlegte  Fahrräiler  in  steigendem  Masse 
abgesetzt.  Fahrräder  musslen  zu  raeist  niedzigeren  Preisen  als  im  Vor- 
jahre verkauft  werden,  während  die  Pieisc  fflr  Automobile  sich  durchaus 
befriedigend  gestalteten  und  die  Näbmaschineapreise  stabil  blielien. 
Durch  Einrichtung  einei  neuen  Mutorwagenabteilung  konnten  ca.  '.'ÖU 
ncor  Arbeiiei  eingestellt  werden.  —  Die  Ifanilciskanimcr  zu  Potsdam 
!i;ii;l;  In  dem  Artikel  .leichte  und  schwere  Molorgeschäftswagen"  ge- 
langten im  Laufe  des  Jahres  eine  ganze  Anzahl  W.-igen  nach  allen 
Städten  des  Reiches  zur  Ablieferung,  doch  Mnd  in  der  weiteren  Aus- 
breitung dieser  Typen  die  Pollzeiverbole  sehr  hinderlich;  su  siud  u.  a. 
Breslau.  Dresden,  Leipzig  für  Automobile  so  gut  wie  gesperrt,  da 
die  Hauplstrass-n  nicht   fOi    den  Verkehr  mit  Kraftwagen  frcii;eKebcn 


sind.  In  der  zweiten  Jjbrcshälftc  herrschte  eine  grosse  N'achfiagc,  be- 
sonders in  Berlin,  nach  Dioscbkeo  und  Omnibussen  filr  drn  öffentlichen 
Verkehr,  von  denen  angeblich  eine  grrisserc  Anzahl  im  Bau  ist.  Auch 
nach  Schlesien  wurden  Omnibusse  geliefert.  Von  den  Miliiaibehürdco. 
welche  veischiedene  Aufiiüge  erteilt  faat>en.  wird  dem  Automobil  viel 
Interexse  enigi'grngebiacht.  Kerner  werden  viele  Luxuswagen  vcrlanKl, 
deren  F-ibiikaiion  nunmehr  neu  aufgenommen  worden  ist.  Die  im 
vorigen  Jabie  gemeldete  erfreuliche  Belebung  des  Etp(;ttgescbifts  hat 
leider  in  diesem  Jahre  nicht  fur'gedauert,  wa*  zum  grossen  Teil,  soweit 
es  Kusiland  und  i  >si.i'icn  anbetrifft,  auf  den  zwischen  Russland  und 
Japan  wütenden  Krieg  zurdckzufQhren  ist.  So  mussten  des  Krieges 
wegen  Aufträge  für  Kiissland  und  Japan  angehallen  werden,  und  China 
zögert  mit  seinen  Nachbestellungen.  Dagegen  crschloss  sich  ein  neues 
Feld  in  Indien,  wohin  bereits  Lieferungen  erfolgt  sind  und  neue 
giössere  eiwarlfl  werden.  Auch  nach  Schweden,  Norwegen,  Däne- 
mark, Hollanil  und  Kngland  werden  Motorwagen  ausgeführt.  Wie  auf 
dem  (iebiete  des  Kraftwagenli,tues,  ist  auch  ffir  Motorboote  ein  Kx|M)rl 
nach  Fiankreich  in  nenneiisu  erlern  Umfange  nicht  lu  erwarten.  Der 
(irund  liegt  in  der  geringen  Kenntnis  der  Franzosen  von  der  Güte  der 
deutschen  Fabrikate  und  auch  vielleicht  in  einem  grossen  Lokalpatt  io- 
lismiis,  denn  in  bezug  auf  technische  Leistung  und  Sauberkeit  des 
Baues  «in<l,  wie  uns  berichtet  wiid.  die  deuDrhen  Schiffsmodelle  den 
franiöiitchen  bei  durchweg  niedrigeren  Preisen  überlegen.  Nach  Kng- 
land und  den  Kolonien  sowie  Amerika  kommt  wegen  der  hoch  ent- 
wickelten F.igenprodukilon  dieser  Länder  ein  Exportgeschäft  nicht  auf. 
Von  sonsllgen  Ausfuhrgebielen  dürfte  vielleicht  Kustlaiid  liir  die  näcbite 
Zeil  in  Frage  kommen. 


Ein  amerikanischer  Wagenmotor. 


Trotzdem  es  siib  lieraiisgeslellt  ImI.  dass  sich  iler  M«tor  niil 
Luftkühlung  nicht  für  den  VVagenbrtrieh  eignet,  weiilrn  drHh  mmi  Zeit 
zu  /eil  wieder  VeiMichv  ifeiiLiihl,  wel<'lu*  die  Miiiii.'i-I  iler  LiiflkOhluni.' 
•«■seitigen  Mdlon.  Wenn  e«  gelingen  würde,  einen  luligekrdilti'U  Motoi 
für  Wagen  zu  konstruieren,  dann  wrire  iinliexlreitlvir  iniieiii  gruvMeu 
BiMlürfnlt  uligrlinlfen.  weil  der  KetrieU  divliirrb  iMNleiitend  verelufarht 

wird.  I>ie  .Anwendung  «lei 
«liirken  KiiinpieMion  uii'l 
der  rinstand.  daxs  das  Au»- 
piilTvciitil  geriffnet  weiden 
luiLts.  Ix'vnr  dei  Kolben 
nai'h  der  ICxplosion  M-ineii 
licfiliMi   ""liiiiil  iMteii'lil  liaL 


THe  Fabrik  hniil  zwei  Wiig<-niytH-n  vtm  10  iiml  24  Ps..  i„;i 
luftgekühlten  Moliueu  veivlieu  -iiiid.  nii<l  die<.e|l-eii  sollen  »ich.  wie 
.llocele^s  .\gc-  siliieilil.  Mdlxt  im  Aiiguvi  bei  ilei  PiidN-falirl  voii 
.\llautir  zu  .\tlanlir  nvht  gut  iM'trülirl  li.nlifu.  In  der  Figiii  1  selipu 
wir  einen  <ihiiill  diiiali  den  Motor.  Dei  .\i»piillschliiz  lietimlel  sirli  in 
der  l'igiir  rei'lits.  etwas  über  ileiii  Kollien.  Die  Aiispuffgitse  enlweit  hen 
zuiMilisl  ■luri'h  diesen  Schlitz,  widu-i  »ie  ein  KückHchlagieniil  passieren, 
in  ein  Rohr,  weli  lieji  inil  dem  eigeiitlii  lien  .\u«pufri  lihr  in  Verbimlung 
»lebt.  Si.liald  dei  Kcdbeii  «einen  Weg  iiiii'lt  oIkmi  angetreten  liai.  ünnet 
si.li  das  .\ii«pnlfvi-nlll.  und  .lie  übiigen  verbf.iiiuti-u  (iase  können  enl- 
wei.hen.  Die  ganze  Kimstriikllnii  an  sich  i»l  durchaus  iiirlii  neu.  aber 
es  i>i  iiiieii-ssanl.  <la>s  es  ihiuU  deien  .\nwenduiig  der  Fiinui  an- 
scheinend gelungrii  i«l,   Minoren   mit   i.iilikiihliing  in  viel  grösseieii 


Fig.  1 


trägt  sehr  viel  zu  der  Kiliil/iiiig  des  ICxpl^i-innsraumes  und  niiiiieMlIi.h 
"les  Aun>iiHVentil<"s  bei. 

Itiis.  .\iispiitlventil  beliiidet  si<'li  im  legiilüren  IletrieU-  meistens 
im  /iisliiiide  de-  M'liwai  heu  GKilieiis.  welches  diin  li  die  in  srhiiellei 
F*ilgi*  i'iitwricliriidi'ii  und  teilweise  uih-Ii  bienneiideii  Aligase  her\*i»r- 
g<'ruf<-n  Wild.  I'iii  eiiu-ii  Vergleich  /ii  ».'ihieti.  kann  man  vigen.  dass 
>i<  b  <his  .'\iispiiOVi-iitil  iiivl  «eine  l'mgi'lMliig  s|,~indig  im  lieieiche  einei 
(iiisgebl.'isellaniiiie  iH'liiidel.  lierade  bierdiircli.  als«i  •liiieb  ilie  in  lie- 
urguiig  lieliiidliche  brennende  Gasmasse.  wird  die  stärkste  Kiliitzung 
des  KipiMsionsrjunies  hervoi gerufen,  l'in  diesem  l'ebelsunde  .«bzii- 
lielfeii.  Iii-iiutzt  die  Kiaiikliu  .M,\ii.  t  o.  in  Syiaiuse.  .\.  V..  ausser  "leni 
.\u>-piiltM'iilil  Hovli  ilie  lH-k<inuti'  Kiill>eii-Vi'||lit/-Sieiiei  iinu  /iii  Kiilferming 
der  .\ bga.se. 


Kig  a. 

I  tinii'iisionen  lierz:iMellen.  aU  wie  e»  bisliei  möglieb  war. 

In  iler  Fig.  2  sehen  wir  einen  Mutitr  von  10  PS.  Derselbe  l>e- 
sit/i  Zylinder  mit  gegossenen  Rippen  und  einer  Itidiiiing  von  84  luin 
lM>i  gleirlieni  Hub.  Ki  wild  füi  leichte  Wagen  benutzt  uml  ipier  im 
Wagen.  Shwiiugrad  in  der  Fahrtrichtung,  eingeluint.  Der  jVntiieb 
auf  die  Hinterachse  eilVdgt  durch  eine  Kette,  unter  Vei  niillelung  eines 
PlaneteiigelrielM-«.  ueb  lie-  'ihnlii  li  wie  ibis  der  Oldsmobile  konstruiert  ist. 

Fig.  3  leigt  den  Motor  von  24  l'S.    Die  Zylindei    haben  biet 
eine  Kidirniig  von  130  mm  bei  einem  Hub  von  BIO  nun  und  «iiiid  mit 
breiten  Kiipfeirippeii  verseben.    Dieser  Motor  Ist.  wie  allgemein  übli«"b. 
j   in   der    l.roi;;vi.|i*e  eingi-baiil ,    lif-itzt   ebenliills   i-iii   l'laiieteiigeii ielw, 
I  w.'direnil    di-i    .\nliieli    .iiif   dii'    1  lintci i ädei    ilui<h    ein  (°ur>lan:>i-leiik 
1  eilolgl. 
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Ü.  Conström. 
O.  ConstrHin. 
O.  Constr&m. 


21.  II.  05.  V. 


Geschäftliches. 


Meyera  Qroaaea  Konversationt-Lexlkon.  Sechste  Auflaf^^e. 
1H>  Binde  iii  Jfalbleder  gebunden  lu  je  10  Mark.  (Verlag  des  Riblio- 
((laphUcbeu  Instituts  in  I.eipzjg  und  Wien )  Oer  soeben  erschienene 
Band  macht  beim  Ourchblütteiu  fast  den  Eindruck,  als  ob  er,  was 
Zahl  und  UmtooK  der  Artikel  und  die  Ausstattung  nut  willkommenen 
uDd  lecboiseh  auf  voller  HAhe  stehenden  Illustralionea  und  Knast- 
beilsgen  anbetrifft,  die  ▼oraufgcgaDgcnen  Ü  Bände  noch  ilberragl.  Man 
mOchte  das  Buch  gar  nicht  wieder  aiib  der  Hand  legen,  und  doch  soll 
nad  kann  es  ja  nur  ein  Nachschlagcn-erk  sein,  welches  als  solches  aller- 
disffS  sich  seinem  Besitzer  auf  lange  Jahre  hinaus  als  vorzBglichrr  Be- 
rater, geradezu  als  Ilaussch.iiz  erweisen  wird. 

Wir  krmnen  mit  besonderer  Befriedigung  konstatieren,  dass  der 
Technik  wieder,  wie  in  den  rorausgebeuden  Binden,  grosse  Aufmerk- 
samkeit geschenkt  worden  ist,  wie  sie  es  In  unseim  Zeitalter  auch  ver- 
dient, t's  sei  hier  nur  auf  eine  Reihe  von  Artikeln  hingewiesen,  die 
ein  grosseres  Gebiet  abgeschlossen  behandeln  und  denen  sehr  gut  ge- 
lungene und  die  neuesten  Krfindun^en  wiedergebende  Tafeln  bezw. 
illoitrierte  Beilagen  beigegeben  sind.  Ans  dem  Bereich  der  Maschinen- 
kun-le  u.  d^:.  sind  zu  nennen  die  Artikel  .licisslufimascbioen*,  .Heu- 
emtemaschinen",  .Hobelmaschinen*,  .H}'<lraulische  I*rcsse",  .Injektor", 
zur  weiteren  Technologie  gehören  die  Stichwörter  .HoUvi-raibeiluiig", 
.Hobel*.  .Huifabrikation*;  die  Artikel  .Hefe",  .Indigo*,  .Hopfen", 
.Hiiii*  werden  den  piaktischen  Chemiker  Intereasivrcn,  .HoUveiband*, 
.Hohe  Häuser*.  .Heilung"  und  .Heizungsanlagen*  den  Architekten. 
Sehl  anziehend  wird  die  Anlage  und  Tätigkeit  des  hydrologischen  In- 
stituts in  Wort  und  Bild  klargelegt.  Dass  auch  andere  Gebiete  mit 
der  gleichen  l.iebe  Behandlung  erfahren  haben,  ist  bei  der  Gründlichkeit 
der  Kedaktion  selhst%-ersiiindlicb.  Die  vulkswirtschaftlicbcn  /Vrtikel  .lo- 
T«liditüts»-«sieherung*.  .Innungen*,  .Hilfskassen",  femer  die  hygieni- 
schen: .Impfung",  .Infektionskrankheiten"  u.  a.,  seien  besonders  hier 
hcrvnrgehobea.  Welrhel.eislungsfihigkeit  dif  Vcriagsanstall  in  technischer 
Hinxirhl  besitzt,  das  /eigen  die  meisierbaftin  Tafeln  .Hunde'  und 
.Hnbnerrasscn",  Die  beiden  Tafeln,  von  Meisterhand  enlwurfen,  liefern 
das  Menschenmögliche  an  Lebendigkeit  und  Feinheit  der  Darstellung. 
In  das  Reich  der  Natursrh&oheit  lässt  uns  die  Tafel  .Hydrumcdusen* 
einen  Klick  werfen,  die  ffir  kllnslleriache  EntwQrfe  prächtige  Vorbildet 


bietet.  Es  Hesse  sich  noch  sehr  viel  Ober  das  prächtige  Werk  sagen, 
hier  galt  es  nur,  auf  ds.<sell>e  binsuweisen.  Jedermann  wird  scbc  Krcude 
au  ihm  haben. 

Von  Franz  ClOsith,  Rheinische  tiiimmiwarcufabrik  m.  b.  H.  in 
Krdn-Nippes,  liegt  «in  Prospekt  diesem  Hefle  bei.  in  welchem  besonders 
auf  die  von  der  Firma  fabrizierten  Pnenmaliks  für  Automobilen  und 
Vollgummireifen  hingewiesen  wird. 

Das  Contlaental-Handbuch  füi  Automobilisten.  Ausgabe  1905, 
gelangt,  wie  uns  die  ileiausgeberin  mitteilt,  im  Laufe  der  Monate  Miirz 
und  April  zur  Versendung.  Wie  nicht  anders  zu  eiwarieu.  bleibt  die 
Cuotinenlal-Canutchouc-  und  Guttapercba-<  omp.  fortgesetzt  bemflbt,  den 
Inhalt  des  Buches  zu  erweitern  und  zu  vertiefen.  Etwa  600  neue 
Städte  und  Oitscbaflen  siml  aufgenommca,  imd  bei  allen  Städten  ist 
jetzt  auch  die  Höhenlage  derselben  bcigcfTigt. 

Bekanntlich  gibt  die  Hcrausgeberin  das  Buch,  welches  cigenllii  h 
ein  autwendige«  Kc'iuisit  fTir  alle  Aulomobilfafarer  ist,  nnentgelllirh  ab 
und  beansprucht  nur  clie  Einsendung  der  auf  50  Pf.  festgesetzten  Ver- 
scuduui;skosten.  Es  empfiehlt  sich  lür  Interessenten,  diesen  Betrag  von 
50  Pf.  schon  jetzt  an  die  C.  ('.  &  Ii,  P.  f'o.  einzu.sendeu.  um  bei  der 
Expedition  mit  zuerst  berilrksicbtigt  zu  werden.  —  Interessenten,  die 
noch  nicht  der  Firma  als  Automobilist  oder  Motorradlahicr  bekannt 
sind,  haben  sich  derselben  als  solche  auszuweisen. 

Die  Vereinigten  Bensiafabriken  Q.  m.  b.  H.  Breinen 

haben  gelegentlich  der  Autumobil-AuuicDung  in  Bi-rlin  nent'  Verzeich- 
nisse ihrer  Stellin-Stationen  hi-rnusgegi-ben  und  stellen  diese  allen 
Automobilisten  auf  Wunsch  gratis  zur  Verfügung.  Bei  dir  GeschUts- 
stelle  des  Vereins  sind  eine  Anzahl  Kxemplaic  zui  Abgabe  an  Mil- 
gUedei  bereitgestellt. 

Ein  brillanter  Rekord  auf  Miclielln>Paeumatik.  Im 
<  *rmond-Daytona-Rennen  am  31.  Januar  IV05  hat  Bowden  auf  seinem 
Mercedes-Wagen  1.  den  Kilometer  in  20'/j  Sekunden,  d.  i.  eine  Ge- 
schwindigkeit TOD  1 76  km  470  m  pro  Stunde.  2.  die  .Meile  in  33^/^  Se- 
kunden zurflckgelegt. 

Diese  fabelhafte  Geschwindigkeit  wurde  aiii  dem  Michelin-Pnen- 
matik  erreicht. 


]  faär/A 

<fff(en  -^^eje/ArAaf/. , 


lutomobil- Fuhrwesen  G.  m.  b.  H.,  chanoiienburg,  F.s.senstr.s»  «n. 

7  F«rn»pr«ch»r:   Ohariottenburc  2117, 

Fachgemässe  Reparaturen,   i-  Vermietung  eleganter  Automobile. 
An-  und  Verkauf  von  Wagen.  —  Geräumige  Garage. 
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VKT(^IA--WERKE- 


FÜR  PERSontfS 
TRAMSPORT- 


illustrierte 

KATALOGE 

zu  Diensten. 


Konstruklions-Verk 

R.  Schwenke 
BerUn  Nw!  sa,  P«ul»tr.  8 

Spcilalltt  l<'i  Triebwirke  «t-n 
Automobilen  unl  Molorbooien,  .r 
VergaftcrrrgullerunKen 
iiiiü  Motorbremouncen. 

>  n  KarilealBotaren  mit 

iiii  Motort«- 
hittM,  Boote- 
gctrlcbc  '> 
Motorboot«- 
«chreubcn 


kuuijileti 
liefrrblt. 


Aotomobil* 

AoeumulBlor«!!' 
Unabhängig 
V  r.  L.ad*Bt»il*n 

A.1-1  l'ni>.f'fki 
l'aibrell  ts  Matthn, 
lelpilcl'l  il 


Mitteleuropäischer 
Motorwagen-Verein. 


Versicherung! 

I  ifi   Veicin   hal  itii; 
„Allgemeinen    deutschen  Ver- 
iicherungs-Verein  in  Stuttgart" 
uo.l  tiMi  l'i  ..Trinsporl- Ver- 
sicherungs-AkL-Ges.  Agrippina 

In  KSIn"  HcliiiRitiiUi'U  vonm- 

»flehe  <lci>  Milglieilarn 
des  II.  M.-V.  crtieblicJj«'  Vor- 
loile  sirluTii 

Anirlge  sind  an  die  Ge- 
schäflssielle  des  Vereins. 

ibieilung  für  Ver- 
sicherungen,  zu  riehten. 


Zünd- 
spulen 


Zünd- 


Spezialfabrik 

Erdmann  Kowalski 

.  P^^^"^,^  ,0  Induktoren 

Alte   Loipzigersfrasso  10 


mnibcrtroffcnes  Oci  Hmoi">i^*5ohn 


fiirlllofornuigtni 
IIlolBr^IuCirSöe^ 


■riannopcr. 
iBasrl 


Th.  Lcdcrcr  Är  Co. 

BERLIN  O.  \i,  Warsctiaucrplatf.   hochl>ahnbO|{en  l.'> 
■■  1 :  i.ilc   WelJendamm  l 

Reparatyrnerkstatt  für  Motorwagen  nnd  -Boote  aller  Systeme. 

Cannstatter  Personal,  'i.ili'i 
Spezialität  Daimler-Mercedes. 

OaraB'e  Vfrlrftunj.  Lager  und  Einbau  ErfiBlZlPlle 

Maonel  Eleklrlscher  ZUndappiratr  tUr   

Erntt  Eiiunann  &  C«.,  SiMtIgirl 

I .  t.:^.,, ,  ]ir,    Ami  vii.  N«.  :r'" 


Oel 


Benzin 


Tetef^nlDirpnemn 

Pet8f's„Union"-Pn8uinatil(    iji  ^»/t/}(V.j  ^»/^'h^- 
Peter's  „Union"-Pneumatik  -  ifi  vitif-Aj  f^^iiu^- 
Peter's  .,Union"-PnBumatik  -  Ujit  ^t/ttifiin<^  /«i?  cf^ 
Pet8r's„Union"-Pn8umatik  UjU^^niffU^für^Ma 
P8t8r's.,Union"-Pneumatik-  UtUl  pifU  inj^tr 
p8t8r's„Union"-Pneumatik  -  iji  jtj%  hut^lAfi. 
Peters' „Union"-Pn8uiiiatik    (V»i^»^wnv'»  '^^ilUAti 
Peter's  MUnion"-Pn8uinatik  -  uun  cfti^Yt«W*»t 
Peter's  ,.Union"-Pn8umatik  -  oftit  ä't/^t,  n>tii' 
Peter's  „Union"-Pneumatik  -  Ujij^l  o,ü(iU  ^(^luUiL 
Peter's „Union"-Pneuniatik    l<^'nUnl  UijU  Mcni 
Peter's „Union"-Pneuniatik    'v\l  'h'ifH^i  pu^nW. 

Man  verlange  illustr.  Prospekte 
mit  Angabe  der  nächsten  Verkaufsslelle 

I  von  der 

Mitteldeutschen  Gummiwarenfabrilc 

Louis  Peter,  Frankfurt  a.M 
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nrminius-buftpumpen 
"  und  Kontrollkassen 


sind  als  vorzüglich 
überall  anerkannt. 


(aebr.  Blankenagel;  Bielefeld. 


Geschwindigkeitsmesser  d.  r.  p. 

Wer  Dbeinimmt  Berectnon^  und  Porchfahtnnt:  des  Apparatei  zoin  WiMtbr«'eth 
EvcDl  I  jtcxti  SU  vargcbeti.  Off*ri,  E.  3Stt     Auguit  >i  h«r].  G .  oi.  t».  11^  Berlin  SW.  12. 
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Herrmahh 
hqffmrhh 

HOFLIEFERANT 

BERLIN -FRIEDRICHSTR- 

■  50/51  ■ 


Pneumatik- 
Schutzdecken 

(8y«t.  Deulie) 

D.  R.  Pal.  angcm. 

Bester  Schulz    E'K*^"    KutEch«n  der 
Wai;cD  Dud  KCX*»  !ieichidi|^nf;  snwir 
Vciscblciss  der  Uummimintcl. 

aiinz*nd  bawihrt. 
Tsosende  Im  Qabniiich. 
LcIcbtM  Autbringeii. 
arSsitc  Haltbarkeit. 

Absolute  ZuverlSssigkeit  ♦  ♦ » •  ♦ 
••••••  Keinerlei  Kraftverlust. 

Billigst«  Reparalurkoslen. 

Gebr.  Heucken  &  C%  Aachen. 

AltemTerlrcler  fflr 
He»»pn,  H«HM>B-!lasian,  Baden,  Bajern,  WOrltemlierg, 
EhaM'LotlirlBirrn  nnd  I.DxrmbarK: 

Paul  Cordes  A  Co.f  Comm.-Ges  i 

FranUun  a.  M.,  Kirchnerstrai««  5. 


p 

1 

H 

1 

1 

1 

ll 

1 

1 

Motor-Boote  jeder  Art 

]    1  II  Slahlhoole 

1  M  Schuster&Cie. 

Stralau 

1 

k 

1 

k 

k 

k 

1 

i 

i 

i 

i 

i 

3— 25  M.  BERLIN         '  G...iwckiiu« 


Friedrich  •StratS«,  f«t«*b«r  Um  UttttHMkd. 

Nibe  den  Aatoinobll-Gvagen  In  den  StidlbtbnbtgtD  d«r  Gwgenitr. 


ElSEMAMN'S 


für  «tCyl  Molor 


zuverlässigste. 


ERnSTEISEMANMid  STUTTGART 


Google 


:  nureneBiL-  : 
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=  Erfolge  = 

des 

jüRchelin 

pncumatik 


Im  Laune  des  Jahres  I904  haben  die 

Pneumatik  Miehelin 

die  ersten  Preise  in  allen  Ländern  errungen: 

.   .    ,.  .~y   -   »  .  —  '""i  '*04   Gardon  Btniiitt  .  „     .  .... 

I  «»rll  19M     De  CiUr«  4.  8,p„„»,r  1««  lulitniicl»    ,.        »  OMhtt  iMt  VtndtrklM 

Weltansstellung  St.  £oais  j<5clute  yfnszeichnnng  Grand  prix. 
MICHELIN  &  CiE-,  Frankfurt  a.  M. 


niitn  I  Masctiiaeniabr.  Wilhelm  HQbner,  Berlin  S0.26 
nUlUI  Inhaber:  R.  Ganl2«r.       •  iv.  J2i,7 

K/lnfnrP  ^^'tleppcr  |Spirilu«-Mi>liir) 

lu  iK-iiihlincB  (>    .        .     B<Hitc         (       ,  .  ) 


Wiigen-Bau. 


Getriebe. 


Armaluren. 


Befzins  Universal-Automobil  Brille 

..Tip Top".  EndhcK  diit  Baite  tilligst'  Betzin  &  Werner,  Berlin« 


BelriellS-'"8enieur 


iiini  i>.-il<li)ren  Kinirill  von 
i'iinT  »rnis^nn  i-lii-iiiiNclioii  Ma- 
lucht.  VaTLiiitTt  wird  liinK<i-rn 
l'r.ixi>i  iintl  Krf»hnin(r  in  .Ma.-is>'nfal>rikj>lii)n.  sowie  Konnlni.'i  dns 
.\(il<>niril)ilbsii<'!>.  Nur  llonrn  nirlil  iinU-r  ^M)  .Jaliii'n  «  i-i  ilun  iTsni-lit. 
I .•■lnTislaiif.  (ioliiilKaiivpriK'hi',  lVf«»ii'nxi'n  iin<l  i;inlrill.></,uil  iind-r 
T.  S9M  an  August  ScNtrI.td.  ni.  h.  II..  Barlin  SW.  12,  »inzuroirhen. 


ß^erm»  Ute  mann,  Chemnitz-  Gablenz. 


tSriiitatt  Fabrik 
AiiloiHobU- 


l'ebrr.VUlAuffrKlriUe. 

Veikaiif 
utul  l'nidi»trii  nur 
an  Hänillrr 


iMternen.  liJ^^f^  anf"  li'f'rrmni. 

Riemanns  Laternen  sind  die  besten. 


Friedrich  Mühlfried 

früher  Mülilfried  &  Wegel. 

Aelteste  Reparaturwerkstfllte  rüp 
Automobile  aller  Systeme. 

Charlottenburj^,  Wail -Strasse  97. 

V«le)>hi>Il    ,\lDl  <  hitlullcnl.uti;.  60<. 


Molor  Benzin  lur  Wagen.  Rad(>r  und  BdoIc 


A.H. Backhaus 


Hamburg 


IBOSCH-ZUNDUNG 

I    ist  die  verbreitetste! 


Robert  Bosch.  Stuttgart.  M 


Zweirad  -  Motore 

und  Vergaser 

und  MignelzSndungen  «nwii-  «Smi- 
'•clie  Dretiarbtiten  IimiIui  nn 

Reinh.  Stimper,  Mtckuiiier 

BERLIN  N.  24 

I.iiiieii-Strii«!>e  i.VS. 
TBrIiliKr  VrrlrMrr  trriinriit. 
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IV.  Jahrgang. 


Zeitschrift 


BERLIN. 
Ende  März  19ü5 


des 


Mitteleuropäischen  Motorwagen  -Vereins 


II  i:f  f n ropll »che !  Motor»igni-V»rei«i, 
vfrlrtlen  dtticli  d*Ti 
tUM^ta  A  UUF  *._r«LLEtriUND'PCRieOllO  In  Berlin 
Hl  die  MakUM  wjwwlidi 

die  Ottckllititclle  it*  Vereint 
vniFvtaR  dnfvli  dn 
IgwUrtrillr  WB—  mmüßM  in  IwHii 

Bcrth)  W. «,  Miik.S)rMW  U  I. 

n- .  VI.  1 IV) 

Dm  MilgUnlrr  «lulln  die  Zciuchrifl 


tNc  ZsUsdttfft  CMtfMtal  soBiMMi  svri  Mll. 
■eiBgiprtli  UMM  ■  M.  BiaseUitKci 

AdariatatimU*«  aM  Veflagl 


BMBn  W.3S, 


n 


nr  d« Rmm «Ml  mw hfdi, n an  Ml  » R 
MMraiUaiaiBM. 


MHiRMcT  criitf IM  R(MI. 


Organ  für  die  gesamten  Interessen  des  Motorwagen-  und  MotorbootWeseiw, 

!n-tfj;t-n- Annahme  lici  ik  i  Berliner  Union  VerlAgsgesellJ<hiH  Ii.  H  ,  Berlin  W.  35,  SlfH:iI/.Tstr.  77,  nikl  iler  l  iriii.i  Rugust  Scherl,  Ci.  m.  b.  H., 
BtrOn  SW.I2,  Zimmrrslr.is^e  37  41,  so'Jie  in  iltic  Iii.;,:  Brejiju,  SchMcidiii;/'.-i -:r.--,M-  Ixkc  CarlssirassL-  1;  Cassel,  Obere  Königslrassc  27; 
OresdcH,  äeestrasse  1;  Elberfeld,  HrrAi'jstr.isst-  iS:  FranMuri  a.  m.,  7.e:\Ui;  Hamburg,  .Mter\X'ail  70;  Hannover,  Ucorgstrassc  Mi;  Kdln  a.  Rh., 
HcteMnue  145 ;  Ltipilfl,  Petenstra^iie  !■>>■;  MaMteNrf.  Breiicve^  ist ;  München,  Kaufiii«eruraase 25  «DomfreibeiO:  NOnktrf, 

Ecke  l^eiacnbrücke:  Slullgari,  Königstrass«  II.  Wien  I.,  Orabcn  28. 


\  ttn  AiiI- 'irtitliTIi'ti  

I','>.ri  'Iii-   Nti-^lMliiiini:  -K-i  <  luiiiriciii c 

f  iii  l'.<'iiriu,-  /III  I  l>  -i  hii  lit.'  .Ii'i  <ti>Meriin^'a  . 

■W«iiiii.KiUAu!-«lHluug  \'M)7t  in  Itvi'tin   .    .  . 


Inhalls-Verzeiehnls. 


l'.i 

I.V.' 


?«lv<clifineiiUnciiiMi((k'n  137 


r>ii'  Ii  i         In-  .\ii>l>ihliiiii;  'l<  »  iihmIi  i um  AiiloniuliiU 

'rrHIIlMl'nl.lliIt   U  joll      l!l.'vl;ii|      W  UmI  

MItlelfiii  Kib'ils.  hrr  .\|i<i<>i» 4^011  Verein  ..... 

M<u;<icliiin(vr  .\iiiuinitbil-Vcreln  

Udichttltlkbc« .  


I" 

löT 

m 


Steuerung  von  Automobilen. 


Vortrag,  gebalien  im  MillelenrupliiMrlicn  MoturvageRmei» 

M.  HA  Iiier  ia  Berlin  '^itnl  /.••^i^i  Personen  ums  I.ei>i.-n 
gekommen,  weil  die  Steuerung  von  Automobilen  versagte.  Dies 
hat  die  Veranlassung  da/u  ^'e^eUen,  dass  mich  die  Leilun» 
Bt"r':>  Vereins  diizu  ar.iL'utc.  Ihr.cn  hcutr  ^  Iut  liic  I.rtikvur- 
ricbtungen  der  Autumubilc  zu  berichten  und  bt,-$un«icrH 
«h'ejenigen  Konstruktionen  zu  erläutern,  die  dazu  dienen  rollen, 
Sti'S'ie  K'K"'"  I.enkrailer  unschäillich  zu  min  hen,  und  die  IciN 
^tthr,  teils  weniger  dazu  geeignet  sind,  L'nglilck.<>lalIeD  inloluc 
nunifelhailer  Stt.'ueraiHi  vorzubeugen. 

The  wir  zu  diesem  1 1.nipKci!  nirinrr  .\')ll'il'e  -  der 
Kriti),  solcher  Sichcrheitsviiiiichtungen  -  uIk  iien, 
«oilen  wir  uns  an  einem  Teil  der  ausgehängten  (hier  i  i!i;;>  tügten) 
icbeniatiscben  itetcbnungeo  die  Anordnung  und  Wirkungs- 
weise der  Steuerungen  vergegenwärtigen. 

Die  Steuerung  eines  Automobils  ist  heute  fast  durchwof; 
«tacatlicb  verschieden  von  derjenigen  eines  Falirzeugcs,  das 
imSx  Zugtiere  befordert  wird.  Rei  der  letiteren  bilden  ilic 
■ilta  Xnr.lei r  i  lL-i  L;>'iaeinsam  mit  ihrer  Achse  ein  I »irbgi  sicll 
Wellie  Ruder  werden  ahso  zum  Befahren  ciiu-r  Kurve  um  den- 
(«Ibcn  Punkt  P  der  Flg.  I  geilreht.  Ganz  vercin/eil  sieht  man 
öier  in  Berlin  einige  Elektromubile,  die  diese  Drehgestell- 


m  16.  Mdn  19(6  ytm  IHpU^aq.  Ludwig  Krlir.  v.  Lfiw. 

lenkung  besitzen,  herumrabren;  früher  kam  sie  auch  bei  innzin- 
roolorwagen  vor.  Sie  bat  den  grossen  Nachteil,  dass  ein  Stein« 
den  ich  in  I<*igf.  1  durch  «las  gekreuzt  schrafflerfe  'Quadrat  an- 


nf.  I.   I>t  •(•■..■■■^t<*lll<'nl.«nvi  Iwiile  Klili-r  •l<el<r*  mih  ccoiriiii 
iliii^  .V  h"«  «B  4«!  I'aiJil  A 

i;eili'iiti-t  habe,  an  dem  viiosseii  ]|el>elariii  .-/  das  l 'u'hgi'slcli  in 
die  |>unklierle  Ij^fc  /u  bringen  versucht.  Hei  einem  l-alirzeug. 
das  durclt  Zugtiere  befördert  wird,  nimmt  die  ganxe  Masse  d«-« 
Tiers  un<l  sein  elastiii<-hfr  Ki>r|»er  dieses  gniFsc  Stut^moment  in 
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)44  /(  iisditilt  lii--.  \Iiitfl«  iiropäi 

sicherer  Weist    .lul.  uuj  scblicislich    gclion  aurli    t  icrc  nii> 
eigenem  Aatriebc  ^n>?'$en  Hintlerntsscn  ,ul^  'Inm  \V>->;<' 

IWi  AdtodiobUen  aber  mtu>s  mandalür  »<>(i;«n,  dass  solche-  1 
■4rv<sc  Slfucsmomentf  überhaupt  nicht  TorkomniPD  können.  Man  f 
vcrwcri'lct  (l.iher  heule    -  wie  >:i;jt       i'.ist  um  m-  li  . 

<lie  AchssciienkcllenkuQg.  bei  d«r,  wk-  wir  aus  iler  l  ij».  2  i 
erkeDDen,  jede^  Vordertad   ui»   seinen   eigenen  I)reh|mnkt 
{/\  I.C.  W.       zuecks  Kurs e:ilahrt  ;,'r^oh« cnkt  ivini'l.  Jeizi  witla 
ein  Stein  un  einem  siel  kleiiiereo  1  ieUeljui ;ii  .1  a;s  fiuhci. 
Auch  lehrt  uns  der  Ycit^eicli  <ler  Fi;;.  I  und  '2,  <bsa  vtr  run  [ 


nf,t,   AcLiiLkentelliMTkuiiK:  iedes  Voc'lcrta]  viM  iia  >ciBCa  pi;;>-n'B 


\  i<  I  mehr  Kaum  xum  Uoteriirinj:en  von  MHschinentvilcn  xvr  \  i-r- 

tii^im^  ha1>C!i, 

W  ir    koti.niiii   nun   /u   <i<-i  I Icliili'^iir^j  iIlt  A  i.><ci^'Li.ki'i 
iiiiil  seilen  aa  der  H^.  'S,  >U$s  ilic^c  Achs^elienkel  je  einen 
Ansatz  nach  vor«  haben,  die  durch  die  Verbiniian;:«ian»e 
niitcinamici    .■ckupiielt  sind.     Diese  Verbindijns4tan(»e  l'l' 


flf.  3.    U  1- 1  1 1  ^    I  r      'l  r  •    A  i,  ;         Ii  c  ■.  W  e  .      1  r  c.n      .;    :i,>   lul  im 

^1        ilp-    iiei''  r^rtet"*!.  I'fcilet  kunir.i^a  ilie  Ach^i,''    **:    et      \  ii]eri..tr'  in  Ii. 
I    ,  ktiTC."  l-iZ''     I  iin  Vi-rl>ifiil'irij  s1  "t;''*  >  hntii  If  ^;  Ii  T«r     T  »uik  ^'cff 
\ifj.it!iiifcfcc.   iikc  «ri-iiit  iWt.ii  «Iii«  /*aj..i4:i.j;*  ^».!  (jtudi  *a  Imkcn 

Vet<lefMi<  aa. 


lifj^t  hii.T  vor  'K  :  staik  '^Tzci'  l;'i(-tcnj\'<>rilrr,;'        i:iii|  '.\iiit  iu- 
loigeitcsseu  «Urch  du:  mcistcr,  Mr.ssi;  ;iui'  /■■■■^  l^t.in.-j.iucbu    l.»  j 
ist  aber  auch  <lenkbnr,  da^s  tteiin  Cebcrfnhrcn  eines  schrägen,  i 
mm  ftrusstcn  Teil  «usscrhalb  der  Spur  liegenden  K••^>er^  ein  ! 
aums  faerrorgernfen  wird,  <lcr  »liesc  Stande  auf  l  »ruck  und  Zer- 
knicken i>eaiis|»ruclit;  stets  tritt  eine  «otche  DeamfiruchuDff  auf, 

*|  Mm  verglnch«  in  *ul  S,  133  milgclciUea  .Ücitr:i(  mr 
ticsdiichie  Aer  Sieneruiigea-. 


tchcn  Motorwagen- Vereins.  I90.*>.  Ilcti  '> 

w>nn  .Viiuitiitiliil  riiukvTarta  ultcr  fioen  GeucnsUQ<l  fiihu. 
V.eun  [üiUvuif  einer  sukben  Steuennlg  darf  man  sich  a)sn  nicht 
m  seiir  iiljcr  die  günsli);ere  Zugsiwnnnng  freuen,  sondern  muss 
anch  an  die  weiMyrer  willkommene  Zerknickfin!,'!.moir1ichkctt 

tiriilien.  1  >ei  linkt  AchssLiictit.oi  h.it  htoe  ni' hl  nur  «  inen  Aii- 
:i3U  nacli  xurn,  »omJei  u  auch  eiuea  nach  liinteu,  umi  an  h-Utcrem 
limft  die  Itctäligunti^iüianiie  an,  die  in  einer  ZalmstaiiKe  cnditft. 

I  liehen  '.Ml  .in  ileni  i«iiiil-,'ier' en  lI.iQ.ii.nl  im  Siiii  r  ili-s  '^c- 
/eiclmin- 1  i'tfilc-i,  lirclu  -uli  ili.v  Kleine  /jliur.iil  ni:t.  die 
/,ilir,i'.iii-e  winl  il^nhirrli  nach  Iii;lvi  v<tm  geschoben,  und  die 
Acbssciu' :  l  (  !    iwic  Leniirädcr  kommen  in  die  punklierte  La^e. 


I  in  S"li:l)iT  Z-ilin^Lmi;«  n.ii:!i  :ri>  tili  .An!' iiiirihilsleiie:unpi';i  ist 
■  lii[<:!i  1-ip.  A  \ft.r)S!;hAiilif:ht. 

In  Fig.  5  liegt  die  Verlündunj;  17' hinter  der  Vorder- 
aeh-te,  wirtl  daher  —  wie  :iiich  l»ci  den  beiden  nächsten  Figuren 

auf  hiurk  unil  Zi-rk-iiirker-  l-cinspi  ui  ht.  l  »i<-  l>e(;ili:;imj:>- 
siati^<c  greift  hier  am  rechten  Acb^sclienkel  an.  vh  man  sülch 
eine  Sian(,'C  nach  rev-hts  oder  nach  links  leitet.  i«it  lietslich 

yh'ii.li:;ulli;:,  in. in  wühlt  ein  n  'lie-tni^'c  ihn  bi-iden  Mm^IIi  liht-iti-ii. 
(ui  ili<-  il(-  K.ium  am  «i'nii;iteii  durch  andevi-  icije  l>e-  hi.iiikl  i-t. 


ft$.  Sh    Itin  VohimJ'jri;,  lar.y-'  VI'  Irliniii't  iiult  hialer  d«  *1ath 
•ii«S«ngirfiCn  VordrrKhK.  I>w  [IcUliinac  nnniilcli  •IMT  Z«k||. 
•UB||e  |Ktft  UI  rachin  vwdctn' 


l';e  ['1;^.  (>  iliu-triort  «Ii«  Stiueninf;  ilet  alten  lieni:- 
s\ugen.  Liamals  war  man  iiwh  vursiciitiger  als  siiater,  denn 
wir  sehen  hier  ^wci  Xahnslangcn,  die  dnreh  d«s  kleine  Zahnrad 

hetüligt  werden,  und  w  ir  kiinni'n  >lie  eine  Znhiislani.'e  cinscblie^s- 
licb  ihrer  Verlängerung;  n.ich  vom  Iiis  mm  vicrarmiijcn  Hi.-bfl 
ruhig  hiiiwej;nehmen,  <>hoe  "lie  \Vifkun;.'swcisc  dieser  Steuerung 
III  verändern.  Es  schadet  also  hier  gar  nichts,  wenn  eine 
dieser  Zahnstangen  bricht;  da);ugea  vertiert  man  Uber  die  Auto 
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oolde  mit  den  IKlheren  Steuerungen  die  Hemdiaft,  veon  ein 

Zahnstaogenbnich  erfüllt. 

Fig.  7  xeigt  eine  andere  Koostiuktion.    Die  in  den 
büheteo  FfffOfeD  Torhudeoe  ?5ihwifaMige  ist  dun^  eineo 
Sektor   ersetzt,  und   an   der  hinter  der  Vorderachse  befind- 
lichen VerbioduDgsstaoge  befindet  sieb  ein  Zapfen,  der  roa 
CHMT  Kulisse  nm&tsi  wird.  —  Hier  liegt  der  Zslmwlrior  noch 


ia  einer  horizontalen  Ebene,  in  Figur  8  dagegen  finden  wir 
ihn  in  einer  vertikalen  Ebene.  Bis  jetzt  waren  die  betrachteten 
BQder,  abgeseheo.von  1-i;^.  -t,  Grundrisse  (Ansichten  Ton  oben), 
'.oQ  nun  an  sehen  wir  nur  noch  Aufrisse  (Ansichten  von  der 
Seile  oder  too  Tom),  dabei  stellt  sich  das  BetttiguoRSKestänge 


'S 


4t  Mkum  ntma  M  Audi  «laaa  2akBt«ktar  i 


HI-T.  Dte 


dtr  Achsschenkel  weniger  deutlich  dar,  irie  F^.  8  zeigt.  Wir 
«kenoea  ans  dieser  F^pir  die  Notwendigkeit  des  angedeuteten 

Cardangelenks,  das  erstens  ein  Klemmen  verhütet,  zweitens 
beim  Spiel  der  Trajjfcdcm  Bewegungen  gestattet:  vorieilhalter 
iit  es  statt  seiner  —  wie  auch  am  anderen  Ende  der  Stange 
(tzeichnet  ist  —  ein  Kugelgelenk  anzuwenden.  (Vcr^;!.  Fi^'.  23.) 
In  Anbetracht  dieses  Tngfederspiels  ist  es  uichl  emjtfehlcriäwcrt, 


die  Verl)in(luriL,'5st;inf^c  von  dem  Cardangelenk  zu  der  Kugel, 
die  sich  an  dem  unteren  Teil  des  Zahnsektorstückes  befindet, 
SO  schrig  anzuordnen,  wie  ich  es  hier  geseichnet  habe,  denn 
das  Federspiel  erfordert  bei  dieser  Schräglage  ein  abwechselndes 
Verkürzen  und  Verlängern  dieser  Stange,  was  die  Tor  und  hinter 


derKugeiaagedeotelenPedemennfiglidien.  Diese  Federn  haben 

aber  —  wie  wir  s[>äter  sehen  werden  —  (irosse  Schatten.seiten 
und  man  sullle  diese  Stange  horizontal  und  genügend  lang  an- 
ordnen, so  dass  die  Entfernung  zwischen  Cardangelenk  and' 
Kugel  durch  das  Fcdersjiiel  tunlichst  wenig  verändert  wird. 

Wir  sind  bei  dem  Uebergang  von  Fig.  7  zu  Fig.  8  von  den 
Zahnradsteuerungen  zu  den  Spindebleaemngen  gekommen  und 
sehen  an  dem  unteren  Ende  der  Welle  des  Handrads  ein 
Scbraubeo^ewiudc,  das  in  den  Zaiinsektur  eiogrei/t  und  ihn 
betätigt.  Man  nennt  eine  solche  Lcnkvorrichtang  meist  eine 
Scbneckcnradsteuerung,  weil  der  Zahnsektur  ein  Teil  eines 
Schneckenrades  ist.  Auch  die  Figuren  9  und  lU  zeigen  die 
Hauptteile  dieser  Slenenmg. 

Be.-^ser  nis  die  Scbneckcnradsteuerung  i.st  die  Mutter- 
steueruug,  denn  bei  den  crstereu  hängt  die  Betriebssicheiiieit 
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Wir  kommen  nun  zu  dem  Jlauptleil  meiner  .Vufgabc,  ofini* 
lidi  ileijeni^'cn  Anordnunjs'en  and  Vorrichtungen,  die  dbia  diCMii 
sollen,  di>  Stös'^c.  die  Vordrriädcr  erfahren,  gefahrlos  ni 
iDaches.  \\  ir  haben  anfangs  ccboo  —  an  den  Fig.  1  and  2  — 
den  Hebelarm  A  der  Stosskrtfl  kennen  gelernt  and  AiideB  iha 
nun  in  •ler  I'ig  l^  wieder  Kr  hat  hier  dieselbe  Grösse  wie 
in  Fig.  2.  In  Fig.  18  —  einer  Ansicht  Ton  vorn  —  sind  <lie 
panklietten  Achsen  XX,  XX,  tttn  die  die  Lenkräder  zweck«  eioer 
Fahrt  ilnrrh  eini'  Kurve  i;csc)i\vi'iikt  werden,  veitikal  ycstelli 
sie  L-iAchciaen  daher  in  der  Fig.  2  als  die  Punkte  /\  und 

I  Ist  der  Hebelarm  hier  (Fig.  2  and  18)  schon  klein  geworden 
im  Vtrhiiltnis  zur  I  »rehschemellenkunp;  (  Fic-  D.  i'"  kann  mar 

!  ihn  dl  ich  nuch  weiter  verringern  dadurch,  dafs  man  die  Schwenk- 
acbsen  xx,  xx  schräg  stellt  und  kann  auf  diese  Weise  A 
schlicfslich  gleich  null  werden  lassen,  indem  man  die  Schwcalc- 
achsen  durch  den  Beriihrurc^punkt  /  zwischen  Rad  und  Bodfn 
bindurchrichlet  (siehe  Fi«.  Hl.  Prinzipiell  ist  CS  n.dürlich  fü: 
das  zur  Null>  Werden  von  A  gleichgültig,  ob  man  nur  die  Schwenk- 
acbsen  schrie  stelH.  oder  ob  man  diesen  durch  einen  geridgeii 
sogenannten  Stur/  ilei  Vorderräder  etwas  entges^enkommt,  oder 
«Irittens,  ob  man  die  Schweokacbscn  vertikal  lässt,  aber  sie 
weiter  auseinander  rflckt,  dass  sie  in  die  Laaf  kreisebene  der 
Ka'lrr  fallen,  bri  eiijcn  i !  V l.' I  I  IrslaltiinL;  •ler  \"<)rilcrräi!ei 

il.iihni  r- l'oriche-Vnrderr.idmototeni  j;eschicht.    Das  Vernichten 


Flf.  II.    Kinbiniart«  MotUr-  uaai 
Z«hBnditneniB(. 


Flg.  14.  IS  II.  16. 


«•tKhinlcner  AchtseheakrUiungHk 


immer  nuch,  wie  bei  der  Zahnradsleueruni;  vom  Bruch  einiger 
Zähne  ab^  bei  der  Muttersieuerunt;  aber  besteht  wie  die  I'ig  II 
deutlich  illustriert,  eine  viel  reichlichere  Anlage  zwischen  treibendem 
and  getriebenem  Teil  Wir  erkennen  ans  den  Fig.  11  und  12 
sowie  dem  in  Fig.  24  i.  ii.ktiert  angedeuteten  kleinen  Kreis, 
«lass  die  Mutter  seitlich  zwei  /.apfen  haben  luus.s,  die  von 
Kulissen  umfasst  werden.  Diese  Zapfen  und  Kulissen  sind  an 
der  Aasfuhning  nach  Fig.  13  nicht  vorhanden,  dagegen  haben 
wir  aber  hier  wieder  die  Schattenseite  il' t  /ahnstangenstcuerung. 
und  es  ist  auf  den  ersten  Blick  zu  sehen,  da$s  sich  Zapfen 
und  Kulisaen  ki^fl^er  und  sicherer  gestalten  lassen  als  diese 
ZSbae. 

An  den  Fig.  14,  lä  und  U»  wuUen  wir  uns  die  ver- 
schiedenen Arten  vergegenwärtigen,  wie  die  Acbssebenkel  an 
der  Vorderachse  befestigt  werden.  Diese  Figuren  sind  .Ansichten 
von  Tom  (Aufris^c)^  Sie  mfissen  sich  vorstellen,  dass  diese 
RSder  auf  Sie  zugelaufen  kommen.  Die  Anordnung  l  .'i  können  wir 
auch  an  Fig.  17  in  konstruktiver  (kstaltung  betrachten. 


des  HcbidariTies  ./  dadurch,  d.iss  man  di<-  Schwenkacli-it-  durcl: 
den  Berührnngsjiunki  /\\i-.cheii  kail  und  Hoden  leitet,  niacli; 
zunächst  einen  sehr  befreundenden  Eindruck.  Bedenkt  man 
aber,  dass  die  Korpci,  die  die  Siö.sse  erzeugen,  das  Rad  wohi 
in  «ler  Regel  nicht  mit  einer  Fläche  trclfeii,  die  die  Sto^^s- 
richtung  durch  Scbwenkachse  hinidurckadiickt,  sondern  sidierlicli 


KoMicukti*«  AinföfeMMg  Mt  Fl^  IS. 
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•  lit  meisten  Stössc  eine  Kompdiicntc  {C  in  1-ig.  üOa)  liiilicn. 
tlic,  wie  Fig-  '^Ob  lehrt,  an  uinem  HeMorm  A  auf  Verilxeliung 
lies  Lenkrades  wn  di«  Sibwenkacbse  xx  wirkt,  so  erscbeiat 
>las  Ilinilurc-hleitcn  tler  Srlnvenkachse  «liirch  ilen  Bcrübrungs» 
puiikt  i\vischr;i  Kail  utnl  Bilden  doch  zifinlirh  illusorisch  m 
%e'n.  Immerhin  kann  ein  gewisser  Wert  liiescm  Schriigstellcn 
nicht  «bgespioclico  werden,  deon  cweifcllos  wirken  die  »eisten 
Stiisse  an  eben  Ueinerea  Hebelarm,  als  bei  aenkreehteo 


i 

m.  It.  SdvjR« 


Iii,  <«q|1.ni[>t> 


Keitiuüu  an  len  I'i :  li'ii  i  ii;>punkten auf.  n-ch  niiiis  sich  die 
KadumfangsgeschwinKtickeic  infolge  dieser  l'endelschwiaßungt-n 
iinderu.  —  Etwas  dämpft  allerdings  auch  bei  dieser  Anordnung 
da5  Pendeln,  nämUch  das  Bestrebe»  nach  der  l'rhallung  dct 
Rotatioasebene.   Meinen  Erfahrungen  nach  kummt  ilics  aber 
eist  für  höhere  Fahrgeächwindij;kc'ilen  in  Betracht,  wie  ja  auch 
leicht  einzuaehen  ist;  im  15  bis  20  km/'st-Tempo  habe  ich  und 
meine  teils  sachTerstindigen,  teils  laien  Fabr^lc  das  Pendeln 
der   Vorderräder    am  unan^enehmit.  r.  <  rufifLiinli -n 
Bei  uieineru  früheren  Automobil,  das  senkrechte  Schwenk- 
achsen  balte.  Inten  derartige  Ersdieinungen  nicht  auf. 

Wir  yehen   nun    von   diesem   ersten  Mittel 
llindurchrichlen  der  Schwenkachse  durch  den  Berührungs- 
punkt rwisclien  Rad  und  Boden  — ,  das  zur  Verminderung 
der  scbädlicbea  Wirkung  Ton  Stössen  angewandt  wird, 
'*      tu  den  Stostfedem  in  den  Lenkstangen  —  meist  an  den 
mA-»     Gelenken  derselben  —  über. 


.Seil«  !  ii!;,n  hsen.  Ich  hahe  aber  sehr  uoaogenehnu'  Erfahrungen 
au  meinem  Automobil  mit  solch  sehnig  gestellten  Schwenk- 
aehsen  gettocht;  manchmal  tritt  nämlidi  ein  ganz  bedenkliches 
Tcndcln  der  \'nrdcrr,'idcr  ein,  imd  schon  oft  hat  mir  ein  anderer 
AutiunotjiU.ihiir  oder  .sonst  jeniaod  mit  sehr  besorgter  Miene 
angerufen:  .Ihre  l.enkr.'idcr  wackeln.*  Dies  kommt  nidit  etwa 
TOn  den  bei  allen  im  Betrieb  befindlichen  Steuenmgen  nicht 
ganz  SU  vermeidenden  „tolen  Gang",  .sondern  ich  habe  es  auch 
an  ganz  neuen  Fabrikaten  beobachtet,  und  glai;bc  —  auch  noch 
unter  der  Berucksichligung  der  Aussagen  anderer 
AntomoUlfohrer  —  es  für  erwiesen  haUen  zu  dOifen, 
d.us.s  dfcM  >  l  '.kliche  Pendeln  der  Vordenäder 
gnmdsaizU  ;;i  dc.T  durch  Fig.  1''  gekennzeichneten 
Koiislruktionen  —  Schweiikachsc  ilurch  Berührungs- 
punkt gebend  —  anhaftet.  Ei  Vissi  sich  ja  auch  leicht 
erUären:  Würden  die  Räder  der  Fig.  is  um  die  Scbwenkacbsen 
f>ende!D,  so  würde  ei  ic  Iv.  il  l  ag  am  Hebelarm  <i  auftieteo.  die 
das  Pendeln  sehr  beruhigt;  dies  ist  schon  eine  ganz  ein- 
Icnchtende  ErkRifung,  aber  es  kSnnle  jemand  sagen:  aDiese 
Reibung  ist  nicht  mehr  vorhanden,  wenn  ilcr  Wagen  €ihrt.' 
Nun  gut;  Wenn  der  Wagen  fahrt,  raiissen  afjer  die  K;ider.  lalis 
sie  pendeln,  des  Voreileus  und  Zurückbleibens  wegen  ab- 
wechselnd beschleunigt  und  verzögert  werden,  un<l  zu  diesen 
Aenderuf^n  der«  Radumfa[ig.->ge:>chwindigkei(    müssen  Kräfte 


I 

I 


F1§.  21.     UagtJniUKc    AfiorilnuQjg  TVB 
Fmmd  Hl  iIcb  Li'^kstan^D.  ScMfl«» 
TBB  Jr.  troll   b>-Ui'Mg«a  A*- 
 T  d*r  Ffdtn. 


n 


ni.  Na.  _  ni  l»a. 

MSglMlttStiMWBoawn«:  t^A  bei  «Mgm  SdiwiilacliMii. 

aufgewandt  werden,  die  <gcnau  so  wie  die  Reibung)  die  Schwin- 
;.'ungen  rasch  beruhigen.  Hei  der  Anordnung  der  Fig.  19  abi-r 
ist  nichts  vorbanden,  was  dieses  Pendeln  und  die  Schwenkachse 
dämpft.  Werden  diese  Pendelschwingm^iett,  die  infolge  des 
toten  Ganges  oder  infolge  der  nun  gleich  zu  betrairhtenden 
Fe«lerD  in  den  Steuerstangea  möglich  sind,  durch  einen  Zufall 
ciamal  eiiigvlettel,  ao  können  bei  der  Anord^uni;  Fig.  l<>  die 
Räder  unbehindert  weüer  pendeln,  denn  es  tritt  weder  eine 


Wir  sind  die.sen  Federn  zuerst  an  der  Fig.  8  begegnet 
und  haben  <lort  .schon  von  einer  gewissen  Nachgiebigkeit  ge- 
hört, die  die  ungünstig  schräge  Stange  erforderte.  Infoige  dieser 
Nachgiebigkeit  ist  natürlich  eine  starre  \'erl>indung  zwischen 
Handrad  an  der  Steuersäule  und  l.enkriider  nicht  mehr  vor- 
banden, und  jeder  bloss  wird  die  Lenkräder  verstellen,  ohne 
dass  das  Handrad  eine  Bewegung  mitmachen  muss.  Von  den 
Fabrikanten,  ilie  diese  in  Fig.  S  und  deutlicher  in  l-'ig.  21  dar- 
gestellte Konstruktion  aabriogcn,  wird  dies  als  ein  Vorzug,  ja 
sogar  als  der  Zweck  der  Federn  birtgestetlt,  nSmlieh  der  S6huti 
der  Arme  des  Führers  gegen  die  Stösse.  Der  ursprüngliche 
Zweck  von  Federn  in  der  Steaerung  ist,  eine  zu  hohe 
Materialbeanspruchung  durch  Sfüsse  bei  .sclbst- 
^iperrenden  Steuerungen  zu  verhüten.  Bei  nicht  sclb«t- 
•peirenden  Steuerungen,  wie  deijenigen  mebet  Wagens 
sind  .soli'hi'  Federn  vollkommen  überflüssig,  denn  die 
Arme  de.'!  Führers  «.-eben  nach  und  veraulasseu  den  Führer 
unwillkürlich  zur  sofortigen  Reaktion.  Uan  darf  die  An- 
nehmlichkeit, die  Handradzuckuogen  zu  vermindern, 
nicht  durch  ein  Mittel  erkaufen,  das  die  sichere 
Lenkung  gef.ahrdct,  wie  dies  die  Konstruktionen,  die  im 
Prinzip  der  Fig.  21  ausgeführt  sind,  tun.  Wir  erkennen  aus 
dieser  Figur  deutiidi  den  Schwebezustand  der  Kugel  fC 
zwischen  den  Federn  F,  und  /■'..  Wir  können  die  Schiaube  fr 
so  weit  hinein.srhrauben,  wie  wir  wollen,  doch  stets  bleibt  der 
SiLwebezustand  bestehen, und  die  geringste  Kraft,  die  in  der 
Richtung  von  T  ankommt,  wird  eine  Verschiebung  der  gekreuzt 
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üduifiGfirtan  Hfilie  bewtfken,  ohiie  dm  man  es  am  Handrad 
TeriiMen  kOnirte.   Hiennit  wird  der  Lauf  des  ndmengs  Zo- 

falÜKkeKen  proisKegebeo,  die  in  ent;en  I'as^agen  verhängnisvoll 
werden  können.  SolaD(;e  eine  derartige  Konstruktion  neu  ist, 
wird  der  Schwebezustand  durch  die  Reibung  der  Lager  und 
iL,  an  der  Hülse  liemlich  behobea,  sowie  aber  einmal  ein  ge- 
w^ser  VciNchleiss  eingetreten  ist  oder  diese  Teile  sehr  rdchlicb 
geölt  sind,  wird  der  Schwebezustand  unangenehm.  Dies  wird 
besonders  der  empfinden,  der  —  wie  ich  —  gewohnt  war,  ein 
Autoraobii  niit  sturer  Lenkung  za  fBhren.  Wenn  ich  nimlich 
mit  meinem  jetzigen  Automobil  eine  Bürdschw<!llc  hcrauftuhr, 
am  in  eine  i'orfahri  eln^ubiegeo,  so  kam  ich  anfangs  stets  aus 

der  beabsiclitigten 
Richtung.  M.ir  ri'- 
wöbnt  sich  allerdings 
so  rasch  darnn,  dass 
man  es  wohl  bald 
fiberliaupt  nicht  mehr 
Uenierkt.  Auch  nn 
diesem  Mudell  hier 
22)  —  einer  pos 

normalen  AusflUtrong 
der  durch  l-i^.  2\  ge- 
kennaeidineten  An> 
2i_  Ordnung  —  können 
yüx  sehen,  dass  dieser 


Sch'.s  ebe/'jstaiid  niclii  r'.wa  eine  graue  Theorie  ist,  sondern  eine 
praktisch  wohl  fäbibare  KoUe  spielen  muss.  Der  Schlitz  in  der 
Hülse  an  Aesem  Modell  (F%.  22)  ist  olmHch  40  mm  lang.  Dieser 
Schwebeziisland  hat  dieselbe  Wirkung  wie  der  lote  <iang  der 
Autoniobil.-teuenjn^en.  Die  Möglichkeit,  dass  dem  Fuhrer  einrnnl 
das  Lenkrad  infolge  eines  heftigen  Stosses  vollständig  entgleitet, 
können  solche  Federn  doch  nicht  rerhiiteo;  dies  wird  erst  durch 
die  selbrtspenende  Steuerung  gewihrleistet.  Wir  haben  oben 
schon  ;,'chört,  dSSB  man  bei  selbstsperrenden  S*eui  n!ii>,'i'D  Federn 
nötig  hat,  weil  das  Handrad  —  wie  wir  später  sehen  werden 
—  iddit  mehr  nachgeben  kann.  Die  Anwendung  einer  Peder- 
konstmktion  mit  Schwebezustand  i<t  :ia(ürlirh  hier  ebenso  ver- 
wie  bei  den  anderen  Steuerungen.    .Man  muss  als<> 


u 

Fl^  tt.  Olli«  ^«hcniaK  (•fca  iluk«  Sttiiuc,  «u  bH  irlbit. 


«lafür  sorgen,  dass  die  Steucrstangeii  im  normalen  Zu- 
stand eine  starre  Verbindung  bilden,  und  die  Federn 
erst  dann  in  Titigkeit  treten,  wenn  ein  Stoss  von 
solcher  f.rösse  auftritt,  ila-~  die  l'esligkeit  gefährdet 
wird.  Diesen  Anforderungen  entspricht  die  in  Fig.  23  ent* 
wofSeM  Kooslmktion.  Bei  ihr  ist  der  Schwebesnsland  dadurch 
liescitigl.  «lass  man  jede  Feder  einzeln  anspannen  kann  und  sich 
infcdgedessen  die  Federkräfte  nicht  gegenseitig  das  Gleichgewicht 
halten,  trotzdem  kaiin  sowohl  ein  Stoss  in  der  einen,  wie  auch 
in  der  anderen  Kichlnng  elastisch  atdgenommen  werden,  denn 
bei  einem  Stoss  —  vonuagesefart,  dt»  er  eine  bedenkliche 
Clrösse  hat  -  in  der  Richtung  des  Pfeilesa  gibt  ilie  Feder  /j 
nach,  und  bei  einem  Stoss  in  der  Richtung  von  i  tritt  in 


TätigkeiL  Jede  Feder  kann  man  so  stark  anspannen, 
dass  sie  erst  dann  anspricht,  wenn  die  Widerstands- 
fähigkeit der  Lenkstangen  an  ihrer  zulässigen 
Grenze  angelangt  ist.  Hierdurch  ist  eine  in  der  Regel 
starre,  aber  im  Notfall  nachgiebige  Verbindung  swiacben 
Handrad  -und  Vorderrädern  geschaffen. 

Wir  kommen  nun  zur  Sclb>>ts|ierrung  der  Steuerungen. 
.Man  nennt  eine  LeokTorrichtung  selbslsperrend,  selbstlieminenil, 
nicht  umkehrbar  oder  irreversibel,  wenn  ein  Stoss.  den  da 
Vorderrad  ertShrt,  nidit  die  Verdrehone  des  Handrades,  sondern 
seine  Festlegung  fiii  Folge  hat.  Wir  .wollen  uns  dies  an 
der  Fig.  2A  klar  machen,  l-ls  ist  zunüchst  einleuchtend,  wie 
wir  uns  schon  an  Fig.  II  und  12  vergegenwärtigt  hatten, 
dass  durch  eine  Drehung  des  Handrades  Jkh  die  Mutter  mm 
aufw.nris  oder  abwärts  geschraubt  and  dadurch  auf  die 
Kugel  K  eingewirkt  wird;  die  Scheibe  rr  ist  mit  der  Spindel  SS 

fest  veriHinden  und  dreht  sich  leicht  zwischen  den  feststehenden 
Scheiben  m  und  um.  Wird  mm  auf  die  Kogel  K  im  Sime  des 

i;c7pirhneten  t'feiles  ein  Stoss  .lusgeübl,  so  will  sich  der  Winkel- 
lieliel  KWG  um  den  festen  Punkt  /  drehen,  und  dadurch  wird 
die  Mvtlcr  mm,  die  ganse  Spindel  st 
und  das  Handrad  M  etwas  angehoben, 
bis  die  Reibscheibe  rr  gegen  oo 
l>urch  dieses  Aneinander- 
der  Reibscheiben  wird  das 
Drehen  des  Handrades  unmOgUch 
gemacht,  sulantje  der  Stoss  dauert. 
Würde  der  .Stoss  im  umgdcebrten 
Sinne  erfolgen,  so  rerttttlet  die  Sei- 
hung  swisehen  rr  und  sw  dieOrelHUg. 
In  WirUichkeit  ist  es  nun  nicht  naUg, 
Reibscheihei'i,  die  ich  hier  nur  Sltr 
Vennschaulichung  der  Selbstsperrung 
hinzugefügt  finhe,  in  Anwendung  zu 
bringen,  s<^>i  dein  <lie  Gänge  der 
Schraube  und  .Mutter  wirken,  falls 
sie  nicht  zu  steil  sind,  genau  so 
wie  Reibscheiben.  Wir  erkennen 
hieraus,  dass  Schneckenrad-  oder 
Mutteisteuerung  nicht  immer  selbslsperreiul  sein  mtiisoii,  und 
dass  man  einer  Steuerung,  die  in  der  Regel  selbstsperrend  isi, 
diese  Eigenschaft  durch  su  reichliche  Sehmierunff  bewmders  mit 
einem  diuinen  Oel  oder  Petroleum  nehmen  kann.  Fi  i^i  also 
für  diese  .\rt  der  Selbstsperrung  erforderlich,  dass  die  Gewindc- 
l^nge  schwach  ansteigen,  was  es  mit  sich  bringt,  dass  man  bei 
Mlbatsperrciider  Steuerung  •,/rS««ere  Handnddrehuiig  zum  Be- 
fahren dei  selben  Kurve  ma>~b<  11  inuss,  als  bei  nicht  selbstsperrenden. 
Dies  hält  mancher,  1»  i  .:  der,  der  gewohnt  ist,  Automdille 
mit  nicht  selbstsperrctidei  Steuerung  lu  lenken,  IBr  einen  Nach- 
teil, indem  er  glaubt,  dass  sich  das  Automobil  nicht  rasch  ge- 
nug lenken  läs'ü.  F>  i-i  ja  alK-rdings  möglich,  das  I'cber- 
selzungsvcrhiillnis  zwischen  Handiaddrehung  und  Achsschenkel- 
drehung  zu  Qbertreiben;  im  alliiemeinen  aber  habe  ich  immer 
empAinden,  dass  man  sich  viel  rascher  an  eine  Steuerung  nüt 
grösserer  Ueliersetzung  gew<>hiu,  als  an  eine  mit  kleinerer,  und 
ich  halle  es  für  viel  angenehmer,  leichte  und  schnelle  lland- 
bewegungen  zn  machen,  als  wie  das  llandra*!  krampfhaA  fest- 
halten su  mfissen  und  infolge  der  geringsten  Bewegungen  eine 
Siniisfahrspur  zu  hinterlassen. 

Nun  könnte  jeman<l  fragen:  „Wenn  mau  es  also  den 


rif.  24.    ürUliterany  der  Sribil. 
iprarm«,  Pir  BcuKhanagw 
Atmi  ngar  *M  Jlsulbiii  wta 
is  figsr  lt. 
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Schneckeiiratl-  und  MuttersteueruiiKen  nicht  ansieht,  iIhss  sie 
selbstspenrend  sind,  wie  stelle  ich  dann  fest,  ob  die  ätettcrung 
meines  Automobils  die  Ei|;^nschaft  der  SelbutspemiDg  besitzt 
'kIii  nicM  '^  1 'i<  \;il«nu  nif  illvM  Franc  (ribt  uns  «lic  obiye 
£rkJaniU4;  der  .sclbsLsjterrcaden  Steuerung;.  Wir  utuSMUt  zuiiiichst 
die  Vorderaclue  des  Automoba«  auf  Sifitcbfieke  setsen,  erfassen 
ilanu  mit  beidea  Arm«*R  ?'.vci  horixoiitak-  Siieichcn  rines  Rades, 
drucken  mit  der  eineu  Jiaud  und  /.iehcn  mit  der  anderen, 
wtchselo  das  /Ziehen  und  Drücken  rasch  ab,  und  wenn  es  uns 
hierbei  gelingt,  das  Handrad  vor  dem  Führersitz  zum  pUittlichca 
HenuDSCbnurren  zu  hrincen,  so  hl  die  Steneniiig  nicht  selbst» 
sperrend. 

Wir  taaben  soeben  j^chört,  dass  die  sclbstspcrreiiUen 
SitHierui^seD  bei  denelbea  Handfadiimfaiieagescinriadigfkeii  lang- 
samer wirken  als  die  nichtselbst.sperrenden.  Es  ist  naturhch 
ao^Ii  möglich,  schnelhvirkenile  (also  alle  fjcwcjbniiclicn)  Sleue- 
miii^'en  »ielbstsperren<l  zu  machen  durch  Anbringung  eines  be- 
aoiideren  Spemrrerkes.  Wir  vollen  aber  solchen  Komplikationen 
nicbl  das  Wort  reden,  da  ihr  Versagen  leidit  Unheil  anrichten 
könnte.  Schliesslich  bleibt  uns  norli  i  ii.  i-i  ii n  rWeg,  eine  schnelle 
Lenkung  des  Automobils  tu  erreichen,  nämUch  die  Steuerung 
Tcrmlttela  Relais,  indem  wir  die  begrenzte  McnseheDleistung  dnrch 
die  Knerniequelle  des  Fahrzeuges  ersetzen.  .Am  cinfiachsten 
k<>  loen  wir  uns  dies  an  der  Fig.  1  vorstellen.  Denken  wir  uns 
die  beiden  Kader  des  Drebge$lelle!>  ilurch  Klektrnmutoren  an- 
getrieben, und  schicken  wir  nun  mir  in  den  linken  Aiolur  Strom, 
so  kommt  die  Voideradise  in  die  punktierte  Lage.  Wir 
l>raucher  "  iri  keine  mechanische  Vcrbimlung  ?Mlsf;l.cr.  dem 
Steuerbandiad  und  den  Leiikräileni,  sondern  lassen  das  Steuer- 
bandrad, das  in  der  denkbar  kOraesten  Zeit  in  der  Eodalelhing 
gedreht  werden  kann,  auf  die  Stromregulierung  wirken.  — 
Werden  die  dua-h  .Achsschenkellcnkung  einzustellenden  N'order- 
rader  durch  Eiektfomotciren  antfetriebeii,  was  wir  vor  einigen 
Wocbeo  ant  der  biei>qien  AusateUung  häufig  ^hen  koualen,  so 
kfionen  wir  in  gteicller  WeiK  ateuein,  rorausgesetüt,  daai  der 

Herr  Ingenieiu:  Edmund  Lavy:  Dt-r  Vortragend«  habe  dukeu- 
wcfiers-eite  in  »einem  Vortrage  ein  noch  ziemlich  bracbliei^ndts  Feld 
bcrbhrl.  Betreff)  dei  Pendelna  der  Vordeirider  wolle  er  nicht 
»nterlassen.  auf  eine  Arbeit  von  Jeaniaud  hinzuweiien,  In  welcher 

dieser  empirisch  m  Reiultateo  komme,  dir  eines  »■i>iie-»pn 
ricnkcDS  wen  seien.  Er  könne  hier  nicht  wer.ei  a.if  ilic  iimf:tss''i:rlcii 
Vefjoclic  eingeben,  behalte  sitli  alier  Tor.  event  Iii:  die  /eilscliiiii  tie« 
Verein»  hierfiber  einen  Aiifsitz  im  'ir-fcin  I>ic  [jcndclndc  Bewegung 
<ler  Automobilen  sei  analog  den  Erlahrungen,  ciic  m^ia  bei  eleu  Loko- 
moiiven  gemacht  habe,  llaa  aHrtCbeMi  Prtuk-In  in  zwei  (;ia^  un- 
abhängigen Richtungen,  einnitl  die  sellllehe  Bewi-giing.  iIhs  ."^d^iltcgcm*, 
'Unn  die  BeweguDg,  al»  wenn  der  Wa^n  über  einen  W«U«nbaig 
biuwe«!gehe,  das  .Stampfen'  der  Wagen.  Letzlere  Bewegung  Mi  Im* 
'eiiigt  durch  eine  richtige  Federung  der  Wagen.  Das  .Schlingern*  lu 
beseitigen,  habe  nun  Jeantaud  ein  Mittel  Kefunden,  da*  von  fait  allen 
fianz6sischen  Automobilfabrikpn  aVfepiitH  sei  npti  Hanptwerl  lege 
terselbc  anf  das  richtige  Spurcu  3ci  Küdei  beim  (  baäsis  Di.'  Vardcr- 
räder  ratiMen  nicht  matbcmatisdi  fictjui;  mit  ie:i  iUniei  i:iie:;i  spuren, 
soDdern  am  so  viel  nach  innen  oint^irtirii  soid,  lass  eia  an  die 
VorderrSder  angelegte*  LlDtal  etwa  ä  mm  auucr  der  Achamilie  der 
Hinten  ktar  Twb«^L 

Was  die  FMeiB  bt  den  Sieislli^ien  aabelsage,  to  haha  ar, 
ohne  widersprechen  lu  Wullen,  die  Beobachtung,  das«  dadmek  das 
SeUingem  des  Wagens  befSrdett  werde,  nicht  gemacht. 

Dipl.-Ing.  Freiherr  e.  L6w:  Das  Pendeln  der  Vorderrtder  de« 
U'agens  werde  durch  das  Ton  Herrn  l.eTy  erwähnte  Mittel,  daw  dir 
Vori^errSrlfT  etwii5  kHIfirmip  (fetfcl!!  '.«erJpii,  hirjtar.fjehaltf'n.  Dadureli 
ii  ir.len  ahcr  ^tie  l'r.o.imaliks  501.1  v;ci  st.irkei  abf;eni:!it,  ■Aesh.nlb  ir 
li«f  Anonlniinir  nirhl  hi'rnr.rortrn  kücnc.  Wa?  die  Krfabriiiii:en  iiiil 
Icn  Sicusl.ingcrn  Ije'.u'llc.  Rl-iuHr  ui  ji:rb  -lLmii  l  i^luiii  h:iheii.  Jas- 
faicr  die  licwobnheit  mitlptccbe,  mdem  man  sich  ja  in  kuncr  /.eu  daran 
daas  der  Wagen  aiekt  so  gahondia,  wie  n 


mehrfach  crwiihnte  Hebelarm  nicht  ;;lcicb  null  ist  Lxihner- 
Porsche  bat  bekanntlich  Elektromobile  febaut,  die  nur  in  eineo 
der  beiden  VorderrSder  einen  Motor  haben,  und  dies  hat  ihn 

dazu  gezwungen,  ili'  S  ?iwcnkachs<'  durch  den  Heriihnmgs|iuokt 
zwischen  Rad  und  Moden  biiadurcb  zu  richten.  Wir  kiMtnen 
nalfirltch  die  elektrische  Knergie  anch  aodi  auf  andere  Weise 
zum  Lenken  lics  Automobils  hcnulzcii,  und  cbeiisn  wie  wir  licini 
I  Kleklromobil  ilurcb  ein  elektrisches  Relais  die  Steuerung;  bc- 
I  tätigen  können,  m>  ist  uns  beim  Benzinmnlnrwagen  die  An- 
wendung eines  mechasisdtcn  Relais  mtjglich;  wir  brauchen  ja 
nur  an  das  bei  vialea  Stanzen  angewandte  Frlktions-Wende- 
l^etricbe  zu  denken. 

Wir  Wollen  uns  aber  fCr  diese  beiden  letzten  Möglich- 
keiten der  scbnellen  Betätigung  einer  «elbstsperrcnden  Steue- 
rung I.  besonderes  Gesperre  in  einer  gewöhnlichen  Steue- 
rn ng,  und  2.  Steuerang  vermittels  Kelais  —  nicht  zu  sehr  be- 
geistern, sondern  in  erster  Urne  im  Auge  behalten,  daas  durch 
einfach'  im-«!  wMfi -.nu.  Isf'ihii^e  Konstruktioostcile 
die  Betriebs^iuverlassigkeit  und  Sicherheit  unsere» 
.\utomobits  am  meisten  gefSrdert  wird. 

Wenn  wir  nun  das,  was  ich  liber  die  Si  ii-  rlii  i;sv4ir- 
richtungcn  gesagt  habe,  nocbmal  kurx  überblicken,  so  ist  1.  die 
Scbrägstellung  der  Sehwenkaehsen  zwar  empfehlens- 
wert, aber  darf  nicht  —  zwecks  Hintanhal;rn  dc>s  l'tndelns  der 
X'orderrädcr  —  bis  zum  Hindurchgehen  durch  den  HeriiliruDj;s- 
punkt  zwischen  Rad  ttnd  Boden  ;.,'clrieben  werden,  2.  Federn 
In  den  Stenerstantren  sind  meist  unuütig  uod  leiU  ia  be- 
denklicher Weise  anu'cwandt,  und  3.  die  aelhstsperrendeii 
Steuerungen  sind  nocb  Hiebt  is  dam  MaaMe  verbneilel,  wie 

es  erwünscht  wäre. 

Zum  Schluss  ;;c5tatten  Sie  mir.  dass  ich  den  Finnen 
Sorge  X  Sabeck  und  Chronik  Ihren  un<l  meinen  Dank 
ausspveche  für  die  reichlichen  Modelle,  die  Sie  hier  betrachten 
kfinnen. 

ZiTil-laganieur  Max  R.  Zechlin:  Für  das  Pendeln  der  Rüder 
könne  man  aedi  einen  Grund  anfDhren,  der  «ehr  einfach  erscheine. 
Ünrcb  <lat  S«hräg«tellen  der  Räder  werde  der  Hebelarm  A  gleich  Null, 
man  schaffe  aber  gleichzeitig  damit  einen  anderen  Hebelarm.  Denke 
msn  >;-'fli  A<'ti<:e  Ijtrphgehoben,  so  werden  die  KSder  die  Neigung 
l:.ilicn.  l;.  :iimii:il.A|j(ieii  Das  werde  vcriiindeii  ilnich  die  Reibung  des 
Rades  am  Huden.  Kedeio  und  wuniini  nkUea  das  bestreben,  die  RSder 
vom  Boden  tu  i  tiifeincu.  daciiirrb  werde  die  Reibung  eine  minjmalc, 
und  die  Neigung  tum  Xusammenklappea  der  Räder  in  KictituQ^  nach 
der  UttM  bcflMazt.  laiuliedeinn  iiete  das  Pendeln  der  Rider  aal, 
Ks  wihde  das  nicht  dir  Fdl  Mb,  wenn  dis  Sieuergestäage  abtoliit 
■tan  sein  kCiuMb  was  aber  ausgeschlossen  sei  durch  den  in  den 
vielen  Geteokea  torhandenen  Spielraum. 

Warum  die  Federn  in  Fig.  21  das  Pendeln  begtlnstigeu  sollen, 
sei  ihm  nicht  klar.  Kr  bestreite,  dass  die  Anordnung  in  Fig.  23 
BÜn»iii;;  r  wirke  Wenn  'lir-  Fedein  in  Fig.  21  genDgend  stark  seien, 
dann  mm  lie  Wjikm-.^  i^euju  diiselbe,  wie  in  Fig.  23.  Aileidinss  ';ci 
die  l]'~i>M-.  in  weicher  die  Federn  untergefaiacht  sind,  für  gewSbnIicfa 
so  kie  a  —  etwa  30  mm dass  rann  dacm  hnae  adfar  stark«  Vedsr 
ontevbiingen  k&mie. 

&  sslbit  habt  si^  «äe  Vnaaolaslsnni«  hergaHaUt,  die  dwth 
twei  selii  itnkei,  aÜU  an  dn  tSsleakta.  senden  Ia  der  Htlic  dar 
Stange  aogchiadtte  Federn  starr  und  dshei  doch  *o  elasliich  sei.  daas 
Stfisse  aa^tnuiaaMB  werden. 

Selbstsperrung  der  Steuerung  sei  ein  Erfordernis  ^ur  Sicherung 
der  Steuerang.  Ohne  diese  kCooe  es  leicht  vorkommen,  dass  dem 
Cnlirer  EDlgegec?Teten  eines  gri'nerf-i  Hirn<fiiiisF;es  die  Steuerung 
an>i  der  ll.ind  pfrisscD  Werde.  Das  lii  nn«  man  Ii piLds'.ve;sc  bt-i  den 
rrrei^irn  IHt  Stilken  hier  in  Berlin  bt"  b;i:  l:ii  n-  .\  i  r  aucb  äte  Seltxl- 
■  p.  rn:ng  lialie  ihre  Nachteile.  Seien  die  \'::id.  m  ,  iii  s  .ia:T,  dass  sie 
äusseren  Kinwirkungen  widetatehen,  dann  mUsae  man  bei  Hindentissen 
Britahc  tan  Steacr^liage  bentthm.  lai  Sitaiwcnvcrkabx  k&aae  ciae 
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AuIhI  tüirre  Sleueruni;  aiicb  leicht  Unßlle  lui  Folge  haben.  Fahre 
fcriiptelitweige  ela  Wagen  im  spiiieii  Winkel  ecgcD  eine  IloidstciDliiinlc. 
so  wflrdc  der  Wsgen  b«i  nicht  uacb(;icb>xcr  Steuciong  auf  dal  Trotloii 
■iti  jüru'üiLu  S  ;i<3  die  VoidcirÄder  etwas  nachf^iebii;,  dann  würde  das 
Meuerrad  abj;i  ;i'»t  wprHun.  imrl  rtf-r  Wjij^en  an  der  Rürdstt'iDkanie 
cntlanf(fabrcn<  Ami  t:  r.it  -j^o^ihriTicri  !  .ni  iwegen,  wo  mau  die  meist 
in  laiiler  KnrTeii  laufende  .>pur  7x1  tivnutieo  pflegt,  »ei  e«  viel  tMüjueoier, 
n-eoD  die  kiidcr  elvas  beweglich  »dcil  UDd  sich  MlbU  ciustcIUen  nach 
d«m  V\-[Ja<iiu  dei  Spul.  Det  itaner  Stenciuai;  vttnle  der  Waiden  immer 
aus  der  Sp»  hanutttoliTea.  AUet  in  alle»  habe  neb  beiautgeiteDl. 
4an  Biar  ttttwiiN  nlbiupmeiuie  S4eiieniiic  am  Ptitic  sei.  —  In 
dicfem  Sinne  habe  er  tich  aach  in  einem  Ton  der  Polizei  einjiehoUon 
Golacbten  gcäuawit. 

Bei  Scbneckeurad-SteucriiDK  habe  die  Erfahinng  gelehrt,  dass 
man  f(lr  eine  praktische  Steuerung  etwa  bis  '/•  Steigungswinkel  zu 
wühlen  habe,  je  nach  den  Rcibnngsvi'rhülinissi'n  de»  Schneckeiigeiriebts. 
Hetrcffs  des  UebersctzungsverbälinisM  :■  n<  Steuerrad  auf  die  Vorder- 
räder liehe  er  wie  der  Herr  Vortragende  auch  vut,  seibat  bei  giüsseicn 
Beircgaagen,  das  Steucnad  rnb%  n  der  Hand  m  habea.  Auch  von 
diem  üebcreeuungambUiDis  fafoge  die  FaiiWoa  dar  Sebaeckcn^tejituiig 
ab.  1 ;  O  bis  1 :  S,5  aei  da*  nciai  gcwiUic  Qabeficteaiifiverlilluiia, 
1 : 4  geaflge  aiieb  aocb.  FOr  i diwaiere  Wagen  mit  scbaallcnni  Tempo, 
die  siaiV  seillich  beansprucht  ^-e^ip.  nni  stärkere  Uebersctiung  cmp- 
feh'cnswei  t. 

Alles  in  allem  (iahen  Ii'-  mo  '.iTin-n  !'';il  T7cnge  mit  dem  I!inli-r- 
radantrieb  fTir  die  Sti  Mcrnnf;  i:;^-  \-;.  Iiinlc  .-.n  vJefolgP,  da  di-t  :i 
nichs  i^prnifen.  ?iiivi'.Tn  ^1  si-lr  hm  \^  •■:  !»-.  Durf^b  den  Anljjeb  der 
Vorilci I .iilrr.  für  vm  Mi  lien  1  li  rr  I i;i;i'iin:i;i  Schwenke  auf  det  Aus- 
stellung eine  neue  i^'xmnf;:  voilübrit-,  auf  die  er  deunichst  noch  cin- 

gldieDdcr  miflekkonmeB  wollte,  konase  dar  Wafen  f leicb  ia  dia  liehtip 
«UseBdc;  rollende  Bewegoof .  Dieae  lopsdie  AaoiidBiuiK  sei  «Inrehaua 
«BzustiebeB.  Er  sei  fiberaeugi.  dass  in  wenigen  Jahren  dieaer  Vorder» 
antrieb  a]lf(emeiii  durchgefOhrt  sein  wird.   Kit  dahin  wird  eicb  immer 

der  Widerstand  der  Vorderräder  in  den  Kurven  bemerkbar  machen  und 
zwar  um  so  stärker,  je  grösser  der  Druck  ist.  Die  F'ueuniaiiks  mit 
dem  '-tilli^i'r  F'rol-l   rlinvic'i  ftn.  Vüll^i-mnii   mit   scharfer  Kaute 

wrililfli  hi's'ici   ^rln  i':iL-in:i;ilil:'-  >.:i;i    klciucr  Flächcu- 

druclt  vi'lti''!  In-i  l^nl^  .l'^i,  .^'.s  :iuteti]  Druck.  Ijt:i  Jen  KcnniraKPn  habe 
man  detl  >  -i.u  l,  i'r>  in  .uiic«  getingcicr  Stilrke  genommen,  dcon  je 
kleiner  das  l'rotil  sei,  desto  gtüssct  dar  Flächeudruck.  Uei  den  ilinter- 
ridem  baba  ibib  fast  dmehweg  IMaradn  100 ir,  toid  meist  nur  'Xicr 
plMasHtiba  an  des  Rcsawagan  in  Goidon  BenneU>Reanen  gehabt.  — 
Von  Inleresie  sei  vidleii^t  aacb  noch.  <u  erfahren,  daxs  selbst  die 
GMtMdmtrTorrichtnngen  «uf  HiaMnfldern  kein  absolutes  Gleilhindernii 
bilden.  Wohl  gleite  der  Uinlerwagen  nicht  «o  leicht,  für  die  Vuidet- 
räder  werde  der  Widerstand  aber  nicht  erhobt,  und  er  sei  tu  der  Et- 
kenntnit  f^ekfrm^TieT?.  dass  man  mit  rw*'i  Satnson-Dprkfn  auf  den  Hintei- 
r.iilfrii  in  i  l  iiif.  i  Kurven  fast  noch  Vürsict'.it't!:  fU.cen  mflsse.  Er 
wolle  Mur  betonen,  (l4.«s  die  Meinung,  mit  Samson  küime  man  in  Kurven 
Jc<)«s  beliebige  Tempo,  ubne  Gefahr  zu  laufen,  fahren,  eine  irrige  sei. 

Di|>l.-Ij>g.  Fzbr.  T.  LOw  bleibt  dabei,  dass  ztriscbcn  den  Koo- 
ambücHiaB  nach  Ifif.  21  oad  Fig.  23  ein  weseall  ichar  UaicmUed  be- 
stehe nnd  nun  den  SebirabcsuMiBd  bei  Kg.  21  dareb  Anwendimg  der 
alirksten  Federn  niebl  baaailigaa  ktaaa. 

Die  von  Iletm  Zttbltn  erwihute  Aaoidnung  mit  der  Feder- 
konstruktion in  der  Mitte  der  Stange  —  nicht  an  ilcn  (ielciikeu  —  sei 
ihm  auch  bekannt,  doch  müssen  hierbei  auch  nnbcdingl  zwei  Federn 
Torbanden  «ein,  da  man  siütsl  n  11  ?t*.«se  iti  einer  Richtung  bekämpfe, 
denn  »ic  aus  Fig.  ^5  leid  1  /  1  tiki  ni;'  ;i  sei,  werde  die  nach  links  vorn 
gehende  Verlängerung  der  /abusuu^t:  durch  einen  i^toss  gegen  das 
rechte  Vorderrad  auf  Zu^,  und  durch  einen  Sloss  gegen  da«  linke 
Voidenad  auf  Diuclt  beinspiutJit.  Deshalb  brauche  man  zwei  Federn 
nad  kewwa  dabei  Webt  wiadac  an  daat  SdnMbakeaelrafciiM,  wcaa 
aian  baida  Fbctern  in  deraetbea  Hfttia  in  der  Uide  der  Siaage  an- 
aiitiiat, 

Daas  der  Vorderanlrieb  theoietisdi  voiteilbaft  erscheint,  ^cbe 
er  so,  «r  ^tibe  aber,  dais  dies  dnrcb  die  {Mrakiiacben  Schwierigkeiten, 
die  der  Aatrieb  der  Lenkrider  mit  eicb  bringt,  leicblieh  aafga- 

wogen  werde. 

Ki-i;  •ilaiinieisler  Pflug:  Er  wolle  noch  auf  eine  inlcrcs-uii,   \  i 
•  itihi  irj^.  die  !M?!wecke,  eine  Feder  zu  erselico,  hinweisen.    Es  sei  das 
In   K  Hill  ricr  Fahrzeugfab/ik  bisenach,  wie  er  sie  auf  der  Aulo- 

niobil-Ausstellung  gesehen  habe,  ilicr  sei  die  Vcibindungsstauge  von 
der  Leakakule  nach  totb  nicbl  ia  eiaar  Gciadea,  sattdera  gekröpft  her- 
geafatUL  Bai  dca  Raileaebaieia  baba  die  Leakstole  icbr  weit  varo  ge- 
tagan.  aad  es  sei  ciaa  Verblndaag  sw  «iacr  weilet  »(flcklücKeadcs 
ZwiaiÄenwelle  betgcstelll,  un>  voa  dort  eiae  lange  tiasilicbe  Vefbi^daag 
nach  vom  zu  bekommen. 

iJann  «olle  er  noch  eine  Frage  steilen,  die  der  Voilrageudc  nur 
beiläufig  betUhtt  habe,  nämlich  ob  es  vorlcilbafler  sei.  ille  Verbiudun|,;-s- 
Stange  zwischen  dcu  beiden  i^ädern  vor  oikr  I  inier  der  Achse  auiu- 
«Mdnen.   Hei  geleceaiUcb  gesteUteo  Fri^ea  sei  ihm  aeiieas  dm  Fa- 


brikanten gesagt,  das»  die  vorn  angeordnete  Stange  Unfälle  veranlasil 
lube,  da  sie  leichter  Slüsseii  und  Beschädigungen  ausgesetzt  sei. 

ijeztiglich  der  Ausfahrungen  des  Herrn  I.ev;  über  das  Pendeln 
iler  Wagen  glaube  er,  dass  ein  Vergleich  mit  dem  Sctilingern  der  Lo- 
ii>i:io>irf:i  nirh;  ;infrer!!t  rn  haltt-n  s"!  Mit  Schlingern  bezeicbne  nun 
I  i  i  I..:ki:nniir,  r-i-.  il.iv  ilui  ;i  l  L'bu ijl.L ilci  vr>:s<'-i  ii>'.v.  Lervor« 
^tiuftue  Hin-  und  ilcrpendeln  des  l-'ahrzeuga  im  Gleis,  das  Anlaufen 
eines  Vordenadee  gegen  eine  Schieae.  dea  Zariickacbwingeu  infolge 
des  Ga^eadrueka  der  Scbienen  und  Aebaffibrungen,  daa  Anlaofen  gegen 
dia  anilet«  Scbieae  aaw,  Maa  aniataebeide  bi  neuani  2Seit  awiaebea 
der  ScUingaibewigang  «ad  der  Ovdibewcgnng,  die  Ma  den  wageieefat 
bewegten  Baaiea  herrlllue. 

Herr  Zeeblin:  BeiHglicb  der  Frage  des  Herrn  Reg.-Beniaeister 

Pilug  sei  die  Anordnung  des  Stctiergeslingcs  vor  oder  hinter  den  Vorder- 
rädern abbiingig  von  der  Konstruktion  des  ganzen  Wagens.  Theoretisch 
sei  der  Elfolg  genau  der  «'  -i  lic  Wenn  man  hinten  Platz  habe,  ordne 
mau  es  hinten  an.  weil  riAini;.'  siösse  vom  beschädigen  kGnnteu  und 
meist  auch  die  Andrehkurbel  vorn  nicht  den  erforderlichen  Platz  freilasse. 

Herr  Chronik:  Dass  die  Vorderräder  nicht  genau  parallel  zn 
den  Hinten iidern  gestellt  »Orden,  sei  auch  ilun  von  TencUedcnca 
Wagenbauern  gesagt  worden.  Meist  stelle  aiaa  die  VaidenUer  «Ohl 
um  l'/o  dt*  Raddurchmessers  keilförmig. 

Ingenieur  Edmund  I.evy:  Er  «ei  dein  \'  r:i ;it;(  n  lt-Q  dankbar 
für  den  Hinweis,  dass  der  Gumniiverschleiüs  .^i.irkr:  sei,  wenn  die 
Kaller  nicht  gleich  spiuen.    Ei  kin.jo   iu-,   Ktf.-.l:iuiii;    l.i'nl  i:! 

nichts  mitteilen,  theuielisch  könne  er  sich  nicht  ohne  weiteres  erklären, 
dast  eine  Abwelehaag  w«  6  ai»  aaf  dem  Aebastaad  daa  flawarteancbWat 
EcbldUcb  beeiDthtsaen  «olle.  In  jedaai  Palla  aradiaiaB  ee  ibm  laiereeeaM 
und  gut.  etwas  übet  die  angefflbrlc  Arbeit  desjeantand  in  der  Vereiiu- 
zcitsihiift  zu  vei'freutlicben.  BetOglieb  det  Scbliogems  sei  diese  Arbeit 
sehr  instruktiv.  Er  wies  dann  darauf  bin.  dass  die  l-'ederdämpfting 
nach  Truffaull  das  Schlingern  wesentlich  herabmindere. 

RegieniDgs-üaumeistcr  Pflug  wies  auf  die  Versuche  des  Heirn 
Gebeimr.it  von  Honies  hin.  die  einwandsftei  ergeben  bitten.    I.i.-,  !:i> 
Schlingern   der  I.nlromotiven  nicht  auf  die  Koastruklion    1im    I  jlit- 
I  zeugx,  «ondern  -ivi   l  ,'  BcschalTenheit  der  Gleise  iUiiK»iufi  h:!  n  sei. 

Herr  Ma*  Ü  Zechlin:  Dif  Rader  etwa«  Inlirirn-.i.^  ,1  stellen, 
sei  ein  einfacher  praktischer  TmlI..    I>  --vi  \i  k'.jr,  ii.fi    l.inn  ili.-  I>hi- 
widerslände  am  geringsten  seien,  wenn  alle  Räder  gleich  spuren.  Liuich 
!  nichts  werda  dar  Pabiwidciaiaad,  wie  aadi  dar  iranuairefacUaisa  an  - 
erhobt,  alt  Wttna  aiaB  dia  Rldar  aicbl  parallel  stdlt. 

Beirefls  des  Scblingeros  der  Amomobilen  benibe  daaidbe  attf 
anderen  Urttcben  alt  bei  der  Lokomotirc,  und  koauna  «ich  aiebt  NOM 
auf  ucebenen  Strassen,  son'<ern  ebenso  auf  scblOpfrigom  Aapbalt  fw. 
Die  Seilenstösse  seien  weniger  von  Bedeutung  eis  eine  andera  Kralt, 
nämlich  die  WirVüii;;  des  r)iff"rcnii,ils  Dieses,  wie  die  Scbwjnfrnn^en 
der  Feedern  kij^ncu  unW:  '.'njsi.ui'lcn  i:::t  Rad  so  ei5'I.».<ifii.  il.i'i?  ,  c  v  - 
eilt.  Durch  die  Suspension  TiuüauU  uetde  das  Spn  I  li.i,  Ditlctvaliais 
wohl  vermindert,  aber  auch  nicht  völlig  ai.l^i  l  nh  :i 

Herr  VV.  Sttiick:  lir  könne  dem  von  Herrn  Zechlin  Gesagten 
aar  bdpfliehlsa.  Wohl  baba  die  Fedenilaipfuijg  eiaea  gewissen'  Eia- 
fluM.  aber  daa  Rad  komme  iTalidan  tob  der  ude  las,  nnd  daaa  sei 
das  Spiel  de»  Differentials  das  gteiidie. 

Herr  Graf  v.  Tal  Ic}' rand: .  Kaeh  beendetem  Gordon  BnaaelU 
Rennen  habe  er  Gelegenheit  genommen,  mit  Hetra  Urasier  Aber  die 
Eigenschaften  seines  Wugen».  welche  demselben  dea  Sieg  Tetscbaffien, 
zu  sprcrhi'n  Dieser  habe  gesagt,  dat»  sein  Wagen  dadurch  sehr  im 
;  Voiti  il  « I  ven  sei.  dass  er  iiuiuer  glatt  i;eradcaus  h;;ii.  .i  .ilu  r  1  bei- 
spielswcits  die  Daimlcruageu  bei  scharfer  (iangart  eiu  |n  inni:;i;iite* 
Pendeln  der  Voidcriädcr  gezeigt  hatten.  Hei  dem  A  hi  nlungs- 
tenucu  habe  «r  dieselbe  Ueobacblung  bii  seinem  eigi^neii  Wa^eu  ge- 
mactit  aad  dan  dank  EinlBgcn  eines  l^oucboas  ia  die  Staaaiaag  ab- 
geholfen. Er  bitte  Herrn  Zechlin,  der  ja  daa  Gardon  Beaaell-Rcoaea 
sehr  genau  studiert  habe,  ibm  Tiber  diesen  Pnnkt  nocb  einige  Mit- 
teilungen zu  machen. 

Herr  Xlax  R.  Zechlin:  Unter  Pendeln  vpistehe  man  das  Ilin- 
und  Hergeben  der  Räder  gegeneinander,  der  Wagfu  lahie  dann  nicht 
alisoliit  geradeaus.  Das  liege  sehr  viel  »n  <l»"ni  iri-ln'i«etzung«veih;iUnis, 
Wie  er  schon  vordem  bemerkt  babr  «  :ii:n  niii.  :■•  .  Keanwageu  mit 
di  r  sonst  meist  gebräuchlichen  Uebi  i.S'ji^ui  üiihl  au«,  sondern  biaucfac 
eine  entsprechend  höhere  Ueberset  iü,r  iJiasier  habe  eine  »tätkiie 
ITcbeisetzuag  gehabt,  die  allerdings  auch  einen  giü^eicn  Li>ukauascbU^ 
des  Sienenades  zur  Folge  habe,  aber  nAiaera  Sicherheit  beim  Gerade» 
auilabrett  Uele.  Jcnatzy  habe,  wie  amdi  er  baebeelhtal  habe,  imawr  dia 
Richtung  zu  korrigieien  gehabt.  Solbslapamag  aei  inaa  Sacha  dar 
RcibniiK.  durch  den  von  Brsaiar  singefligten  .Boacbon"  sei  die  Keibang 
an  einer  .Stelle  vergrüssert. 

Graf  Tun  Talley raad-Pi^rigurd-  Kr  danke  nicht  bhiss  dem 
Herrtl  Voriiagcnden,  taadern  auch  den  Herren,  welche  ticb  *»  ein- 
g<  htiid  an  der  Disknasioa  bc*d]%|ieg,  fDr  ihre  HUwlrkanc  ton^l  acM  csfe 
I  «Ii«  Diskiisaiou. 
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Ueber  die  Ausbildung  der  Chauffeure. 


L>er  l'eutsche  \  .lii'niol'il-Cliib  bo'.  nvi'.i  r  iili>i:'t',j  fiii  l 
am  Abend  des  23.  ilärz  einen  V  ortrag  des  Herrn  Dr.  Hans 
GOttler,  und  die  nhlrdche  Zobfinndiafl»  wdcbe  der  Ein- 
ladung Fnlfje  geleistet  hatte,  bewies,  wie  sehr  die  hi^-r  berührte 
Frage  im  Vordergruml  <lcr  automobiHstisclHii  Inturw.scn  steht. 

Das  Bedürfnis  um!  der  Wunsch  nach  Automobil-Fahr- 
schulen liegt  so  nahe,  uod  die  Einrichtuitg  «lolclier  Fahrschulen 
erscheint  pdma  vista  so  einfach,  imd  doch  sind  vtW  noch  so 
fem  davon. 

Der  erste  und  bi»  jetzt  eiozigc  beachtenswerte,  ernslhaite 
Schritt  sur  L6sane  «Weser  Fiage  ist  entschieden  das  belnmnt« 

Vorgehen  ites  Technikums  .Aschaffenbarg  durch  Fjnrichtung 
einer  ^.AatoU-nker- Schule",  die  am  7.  November  \.  J.  mit  42 
.Schülerti  erilffnel  wurde  und  jetzt  3u  ^.-uu:..--  ^'IUlI  Herr 
Dl.  Hiuis  Gältler  ist  Lehrer  am  Techoikuiu  AtFchaflcnburg  und 
oebat  einem  Kollegen  Anreger  der  AulolenlrerschuTe,  aber  an 
deren  Führuni:  tii\A  IlL'lriili  tjclil  w  ':,  -  als  dass  or 

als  Urheber  der^^elbcn  vou  dem  idealen  Streben  getragen  wird, 
«las  Werk  so  Tonigiich  wie  i^end  mflgliGh  auaf^slaHel  und 
grf("'.rd*:l  zu  sehen,  selbst  wctiti  es  über  Aschaffcnburg 
hiuj^u-sjieht.  So  wenigstens  faicteii  wir  den  Vortrag  des  Herrn 
Dr.  Cöitler  auf  und  gl.iu!>t<  n  diesen  EiD<lruclc  auch  in  weiterer 
pcrsüalicher  Aussprache  begründet  zn  finden. 

Herr  Dr.  GBttter  hat  aus  den  kurzen  Aschaflenbniger 
Erfahrunge:i  -.chdii  F  l-rrunjieii  gewonnen,  die  für  den  weiteren 
Aa«baa  und  ein  erfolgreiches  Vorwärtslcommen  der  Sache  eat- 
jtchieden  Ton  Wert  sind. 

Per  Vortrri::  r1e<:  W-rir.  t  »r  C.  beschäftigte  sich  im  F.in- 
gang  iiit  e;uer  Djile^juug  desseu,  was  der  Schüler  in  einer 
Autoleukcrschule  hören  und  lernen  soll.  Das  Fahrenkiinncn 
allein  tue  es  nichU  sondern  es  aei  in  erster  Linie  eine  tüchtige 
Scfanhuig  in  der  Werkstatt  erferderikb.  Die  Schüler  sollen 
da.s  Motorfalir/eui:  in  allin  IVilen  kennen  und  behandeln  lernen, 
Fehler  finden  und  abstellen  lernen  und  mit  der  Demontage  und 
Mmlage  Tertrant  verdeo.  Daneben  erfolge  systematisch  der 
Iheoreiische  Unterricht  über  die  Grundlagen  der  Konstruktion, 
Iber  das  Wesen  des  Verbrennungsmotors  und  <ter  Elektrizit.Ht, 
die  Technologie  der  Betriebsmittel  un<l  der  zur  Ver- 
kommendea  Ualcrialien  und  schliesslich  Karten- 
stttdium,  Sonitä^esen.  PoliieiToischrißen  etc.  etc. 

Sodan-i  koninit  lle  I 'nterweisung  in  drr  Technik  des 
Fahrens.  Die  Ausbildung  müsse  in  einer  grossen  Stadl,  am 
zweckmissigsteQ  etwa  in  Berlin,  gesdwlNO,  und  die  praktische 
Prüfung  habe  dann  unter  allen  Umständen  u.  a.  auch  in  <icr 
ganz  selbstsländigen  und  tadellosen  Vorbereitung  und  Durcb- 
(Ührung  einer  grossen  Fahrt,  a.  B.  Berliu— Wien  oder  de^leicheo, 
ZB  bestehen. 

Das  alles  betdlfe  zunächst  die  berufsmässigen  Aiitolcnker. 

.•Vill  i  Si-hiili-  rju-'-<  .iiicli  lii'ni  ri!:s;1/rt  i:ni;  ■Jcm  S(>orlsman 
Gelegenheit  bieten,  sich  die  einschlägigen  Kenntnisse  in  ge- 
wiaiem  UmCuge  anandiinen.  So  komme  man  kgiidRiweise 
?tj  einer  da'?  [:nn7c  Gebiet  umf~<:spr.i1cn  ,Automob}l-Akrir1en-if" 
mit  einem  etwa  sechsmonatlicliijii  Kursus  für  AutokuJiCi  und 
einem  etwa  einoranallidien  ihr  Uesilzer  and  Sportsmen. 

Die  Vereinigungen  von  Sportsmen  seien  die  Haupt- 
interessenten, dre  trecebeneo  Leiter ''der  Akademie  und  die  be- 
rukiie  hjstan/  f  ir  den  Lehfphm  tUKl  für  die  Beurteilung  der 
ausgebildeten  Schüler. 


1  ij  S  :)ai^.lll^^  c;iii  Fnlchen  Institutes  erscheine  vielleicht 
zuerst  schwierig.  Der  Herr  Vortragende  bcmöhte  sich  in  seinen 
weiteren  AusfUhrtu^o,  diese  Sebwierigheiten  auf  athr  be^ 
scheidenes  Mass  einzuschränken.  Fr  skizzierte  pf-ifion<;'.reiie 
und  viewisscrniassen  in  Verbandluug  mit  den  Zulu>rern  die  ent- 
stehenden l'jnricbtuogs-  und  Betriebskostto,  wie  die  n  er- 
wartenden iiinoahnen. 

Wir  mfichlen  in  unserem  Bericht  diese  Rechnuogi» 
'lufs'.i  II.niL'  in:  ( 'iK  i  kiCM  nicht  verfolgen,  da  sie  nur  «-kizzenhaft 
gegeben  wurde  und  in  praä  schliesslich  durch  Uit  und  Um- 
Stande  aufs  hSebsle  beeinOusst  werden  würde.  Der  Voraehlag 

des  Herrn  Dr.  Gottler  als  Resume  seines  Vortrages  ging  dahin, 
d.nss  der  gegebene  Platz  für  eine  solche  Automobil-Akademie 
Berlin  >ei,  und  <lass  der  Dent.sche  Automobil- Club  berufen  er- 
scheine, diese  Idee  au  ««wirklichen,  indem  er  die  Schaffung 
und  Leitung  des  lotfiintes  in  die  Rand  nXhme  und  die  er- 
forderlicher. Mitt.  I  lur:  !)  l  irbC  aus  dem  Krcisi:  (K  r  Mitglieder 
zu  scbaffeade  üeselbchaft  mit  bescbiäokter  Haftung  bereitaleile. 

Der  Vonrag  Ctnd  dann  durch  Beantworiung  geslelller 
Fragen  in  be/ui'  nuf  das  Alter  und  die  vorau.szusclzendc  Vor- 
bildung der  Siliuler  noch  einige  lirgänznng.  Wohlverdienter 
Bei&ll  wurde  dem  VoitrageiMleik  zuteil. 

Dem  allgemein  gewornienen  Eindruck  gab  unmittelbar 
Herr  General  Becker  beredten  Ansdrtiek,  indem  er  seine 
Freude  li  irübei  au-si  ;  ich,  dn.-^  .Iii',..  -  -  hochwichtige  Thema 
durch  Herrn  Dr.  Gültler  nun  endlich  einmal  der  allgemeinen 
ErSrtenuig  nähefgerUekt  worden  sei.  Zwar  glattble  er,  das» 
der  Herr  Vortragende  die  zu  erv.  artenden  Selm  ierigkeilen  doch 
wohl  uiiterscbätze,  dass  aber  die  Äache,  v,  cnii  auch  nicht  augen- 
blicklich, so  doch  in  ab.sehbarer  Zeit,  durchaus  ausführbar  er- 
scheine. Es  fehle  nicht  an  gutem  Willen,  aber  die  aufra- 
bringenden  Kosten  seien  doch  nicht  nnerbeblieb.  Es  wUrde  bald 
eine  Zeit  kommen,  wo  für  beide  Teile,  fir  der.  .\utolicsiizcr 
und  für  den  Autolenker,  das  Bedürfnis,  unter  allen  Umständen 
Brauefabares  «nd  NBhtHebes  zu  sebaffim  und  zu  fördern,  und 

vnr  nÜem  untürli'J^e.  Ja«  f'nnie  hinilerniic  -.ind  bcl:i!;lcni?e 
iilcuieule  jus/;umeriei.,  e;iic  ciiliclieideiidc  iSciicutuiig  gewitsot-n 
weide.  Inzffi.schen  aber  könne  .schon  manches  geschehen,  was 
geeignet  sei,  Missslände  zu  bekämpfen  und  die  Sacbe  sweck- 
dienh'ch  TOrsubereiten. 

ri.: ;  J>eiitNeh.'  Aijt- .mcWl-Verban-l"  habe  .luf  d'.  n:  vor- 
jährigen .Vutomobillage  in  Breslau  .Urundzüge  für  die 
Regelang  des  Autolenkerwesens"  Cestgel«^  und  den 
Clubs  und  Vereinen  zur  .Vusführung  empfohlen.  Fs  -ctii 
hohe  Zeit,  die  damals  gefa^sten  Beschlüsse  in  die  Tat  uin- 
snscizen.    (Vgl.  Z.  <1.  M.  M.  V.  Heft  .\V1  1904,  S.  320.) 

Herr  Generalsekretär  Frhr.  von  firandeoatein 
schloss  in  Abwesenheit  des  inzwischen  abgerafenea  Frisldenlen, 
l)urchlaucht  Herzog  von  Ratibor,  mit  di m  .  .ffi/iellen  liank  an 
den  Herrn  Vortragenden.  Zur  Sache  betonte  auch  Herr 
Ton  Brandeosleiu  die  sich  derselben  in  BetÜn  ertgegenstellenden, 
nicht  zu  unterschHI.'enilen  Schwieri^'keitcn ;  er  glnulite  riuht  in 
Aussicht  stellen  zu  iauoto.  dass  sich  der  Deutsche  Auiomulul-Club 
in  der  Lage  finden  werde,  die  erforderlichen  .Mittel  aufrubriogen. 

Wir  hatten  nach  dem  Vortrage,  wie  schon  bemerkt,  Ge- 
legenheit zu  persönlicher  Aussprache  mit  Herrn  Dr.  GdtUer  ufld 
glauben  r.m  I  i  züglich  de  •  ■  ti  ni.'- geltend  gemachten  Bedenken 
in  Uebereiusiimmuiig  mit  tlemselbcn  gefunden  zu  haben.  £s 
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fehlt  uns  nichts  wetiiger  als  uneingeschränkte  Würdigung  der 
Aadltffenburger  Bestrebunfren  und  des  dort  Kemacbtoo,  durch- 
aus ausbaußbigen  Anfanges.  Wenn  der  Urheber  sction  jetzt 
freimütig  zur  Erwägung  stellt,  den  Sitz  eines  solchen  Unler- 
nebmens  nach  BaUfi  itt  Tedicgen,  SO  TCfdicot  die»  ebenfiiUs 
ToUe  Aoeikconinif . 

Aber  vir  legen  bei  «Her  WerlacbStaing  den  Schwerpunkt 
weniger  auf  die  technischen,  auf  der  Schule  zu  erwerbcmien 
Kenntnisse.  Für  uns  steht  im  Vordergrund  der  Anforderuogcn 
an  einen  Aulolenker  die  moraliacbe  Qnaliflkatiain  deacttien. 
Man  kiagi  wrni^z'.r  dnriibor,  da»  die  CllBuflenre oidits  verliehen, 
als  dass  diese  nichts  laugen. 

Ein  gesunder,  jonger  Ifaiu  mit  normalem  Ftssungs- 
rcrm5(;en,  einfacher,  aber  ordnungsmässiger  Erziehung  und 
ausgeprägtem  Pflichtgefühl,  frei  von  Schreckhaftigkeit  und  Ner- 
Toaitlt  vnd  nil  fdilerfreieB  Sinaesofgaoen,  ititd  aicb  die 
Fertigkeiten  bald  aneignen,  welche  das  l  enken  und  das  Be- 
handeln eines  Automobils  im  Rahmen  der  Aufgaben  eines 
duuffeurs  erfordern.  Ist  diese  Ounlifikation  nicht  vorhanden, 
dann  werden  alle  übrigen  Fähigkeiten  und  Fertigkeiten  hinfällig. 
Ein  Institut  indes,  welches  nicht  auf  idealer  resp.  wirtschaftlich 
unabhängiger  Grundlage  t>cruht,  wird  für  seine  Existenz  darauf 
angewiesen  sein,  sich  eine  zureichende  Schülenahl  zu  achem, 
und  da  kSnnen  vir  leicht  Gefahr  laufen,  eine  Klasse  tob  minder* 
werügcn  Autolcnkcrn  hcranzubil'iL'ii ,  diM-n  lixistt-nz  uns  nicht 
vorwärts-,  sondern  rückwärtsbhogt.  Für  A&chatfenburg,  wie  für 
jedes  andere  derartiKe  Institut  wird  bei  der  eminenten  dflfentHdien 
H(  it_utung  der  Sache  dieser  Gesichtspunkt  nicht  aus  den  Augen 
gelassen  werden  dürfen.  Es  fragt  sich  z.  B.,  ob  man  die  Alters- 
greuee  der  anfainehmendea  ScbOler  aacb  noten,  im  allgemtinen 
nicht  heraufsetzen  raüsstc  bis  nach  Absolricrunp  i?ci  Militärpflicht 
Dabei  könnte  ein  Spielraum  bleiben  für  ausnahmsweise  Ab- 
weicbungen  gegenüber  Leuten,  die  in  deo  IfioionRBea&bfilien 
bescbärtigl  vveri'en  und  in  einer  ordnungsmässigen  Lehrzeit 
Gelegenheit  halten,  auch  imc  moralische  ijualifikation  darzutun. 

Gehen  wir  aber  von  diesen  Gesichtspunkten  aus  an  die 
Sache  heran,  dann  wachsen  allerdintj;-  lie  Schwierigkeiten  weit 
über  die  von  Herrn  Dr.  CotÜer  t;(  ,r<  gcncn  Grenzen  hinaus, 
l'nd  doch  bleibt  es  bloss  eine  Frage  der  bereitzustellenden 
Geldmittel.  Nur  dieses  I  Und  woher  können  diese  Mittel  ge- 
nommen nnd  sichergesteUt  werden?  Von  den  Clubs?  Das 
sini]  Hcrn  i'.,  l  in  .Autiimolul  haben  oder  sich  nächstens  ein 
solches  aoschaSen  wollen,  oder  aber  auch  vielleicht  früher  oder 
spiter  ihr  Automobil  wieder  absehallea  wollen,  kursum  Leute, 
die  zu  einer  gegebenen  Zeit  Interesse  an  tinei  solclieu  Auin- 
mobii-Akademie  haben  oder  nehmco,  und  denen  man  schliess- 
Heb  nicht  die  damit  verbundenen  Lasten  dauernd  anfbOtdeo 
kann.  Sodann  der  Staat?  Oas  vr'Arf  ivi  rechtfertigen  und  sehr 
annehmbar,  steht  aber  vorläufig  nicht  zur  Diskusston.  Nun 
blieben  last  not  least  nocli  >lic  I'abriken  bczw.  die  an  der  Sache 


interessierten  Industriellen.  Heispielc  .hinken,  aber  es  oug 
doch  berührungsweise  auf  eine  gewisse  Aebniicbkdt  der  iä 
Frage  stehenden  Verhältnisse  bezüglich  des  Autolenkerwe^en? 
gegenüber  den  Fabriken  und  dem  Feuerlöschwesen  gegenüber 
den  Versicherungsgesellschaflcn  hingewiesen  werden.  Es  stinnst 
wohl  mit  dem  allgemeinen  Rechtsempfiaden  überein,  wenn  die 
Versicherungsgesellscbaflen  angebalteo  werden,  einen  erheblidwo 
Xu^chuss  7'i  'icn  Kmsicii  der  Feuerwehren  beizutragen,  wenn- 
gleich es  ja  auf  der  anderen  Seite  ebenso  gerecht  ist,  «ioeo 
TeO  der  Kosten  der  Al^meinheit  als  Vertreterin  des  Vei» 
SchüMens  ein/einer  aufzr.biirden  und  äh:ilich  liegt  es  in  Beng 
auf  die  Autoindustrie  und  eine  Autolenkerschule. 

ffisher  war  dk  aUgemeine  Lage  der  Automobil-Industrie 
so,  dass  man  derselben  neue  Opfer  nicht  i;  it  xun-.nfrn  1.  nnte 
Aber  heute  ist  für  die  Ausbreitung  des  Motorwagenwesen^  der 
Damm  gebmchen.  Die  Fabfüien  ciod  voll  beschäfl^  und  der 
Markt  erweitert  sich  fnrtf^cüctrt.  Der  Gedanke,  dass  die  Fabrikrtl 
die  Sorge  iUr  da»  Autükukerwt.scii  zum  Feil  übernehmen 
Sollen,  liegt  nicht  mehr  so  fem.  Mehr  oder  weniger  bemühen 
sich  schon  jetzt  alle  hervorragenden  Fabriken,  den  Käufern 
ihrer  Fahrzeuge  zuverlässige  Lenker  aus  ihrem  .ArbeitersUmai 
bereitzustellen.  Es  darf  diesbezüglich  nur  auf  die  .Vusführui^ca 
des  üerm  Geoeialdirektor  Klejrer  auf  dem  Delegierteatagc 
in  Homburg  im  rnrigen  Sommer  verwiesen  weiden.  Eintd- 
unteniehmtrn  vnn  F.ihr^cliulen  und  Garagen,  wie  z.  H.  auch 
das  neuerdings  von  Dürkopp  für  Uerlin  geplante  bem. 
in  AflgrifT  genommene  Untemefamen,  entspringen  ja  der  gieicbco 
Erwägung.  Der  Schiilt,  ilxss  eine  Vctstiimli^n-.nL'  •■(.T  F.ibrikantei: 
über  eine  allgemeine  Einrichtung  getrotTen  wird,  erscheint  aicbigai 
so  gro«  und  üegt  um  so  aSher,  als  dort  audi  berdte  Nfiltd  ebne 
grossen'  Opfer  der  einzelnen  zur  VerfUcung  flehen  dürften  aus  den 
zum  Teil  recht  erbeblicbeo  Ucber.schüsscn  der  Ausstellungcr.. 

Es  mag  dahingestellt  sein,  ob  auf  diesem  Wege  scbcn 
jetzt  so  ohne  weiterem  eine  Automobil-.Akndcmie''  711  crrri-h»- 
ist.  Aber  uach  udJ  nach  wird  dies  der  I-all  stin,  und  iiiöch'.c 
wir  eine  diesbezügliche  Änrtpuny  hiermit  festgelegt 
haben.  Inzwischen  werden  wir  dringender  für  das  Heule  und 
.Morgen  ni  sorgen  haben.  Jede  erreichbare  Verbesserung  ist 
willkommen  zu  heissen  und  zu  fördern.  In  diesem  Sinne  wird 
der  hier  eingangs  betonte  Wert  des  Aschaäenburger  Instituts, 
aber  andersefts  auch  derjenige  der  hervorgebobenen  BescMflsie 


des  deiits 


Autt  iiTinbil -Verbandes  aufzufassen  sein. 


Der  Mitteleuropäische  Motorwagen -Verein  hat  für  sich  die 
Verwirklichung  der  letrteren  bereits  in  die  Hand  genommen. 

riie  Mit^Iii^lei  ilesselbcti  .simi  durt:!)  Zirliular  auft^eftirdcrt  worden, 
der  Vercinslcitung  oiit  entsprechenden  Auskünften  und  Antrag«) 
an  die  Baad  sni  gehra,  und  mfigen  auch  aus  vorsteheodea 

noch  besonders  Anlass  nchtaen,  ihr  Teil  zur  niüglichst  guten 
Aus-stailung  zunächst  wenigstens  dieser  Aototi  erreictibaren  Eu:- 
richtungea  beizutragen.  o»im  CosauisL 


Bin  Beitrag  tur 

BefciniitWdi  ilt  die  Stsuuiv  vierrädrigw  Niiseace,  bei  der 
jadis  7oi4cnad  am  arinsa  etgsaeu  Drehpunkt  xasAweaki  wird,  sncnt 
vm  Unganspofer  1818  (s.  «Ibuuwagea*  IW  Heft  3)  aogewaadt 
worden  und  iwar  bei  Pabrieagea,  die  dmeb  Zugtiere  ge- 
steuert «erden.  —  Wir  erhalten  eine  Anzahl  vod  Uoiorlagen,  auf 
gnud  deren  Herr  Odo  Baasem  Poioa  die  Prioritit  d«fGr  beansprucfat, 
zacrtt  diese  Sieuenuig  bei  Fabrseagen  (nämlich  Velozipcdea).  die 
vom  Wagen  aus  geleokt  werden,  in  Anwendung  gebracht  zu 
haben  (Palent»chrif«  47  331,  ,p«ien«ier1  von  II.  .^n^iist  l?se-i  ~- 
Scbva  vur  ilieier  Zeil  wuideo  sogcainmc  U  t  ppt  ]  s  1 1  iicr  er  —  Drei- 
zAdei  mit  zw«  Votdeif  abeln  tuid  Tiapezleokung  —  nach  dem  Catwuti 


des  HsRu  Bims  tob  der  FSnw  OUo  I 
Zahl  saigemhit.  Sptter  eihMt  Haa Busse  das  Patent  4733l,''du  na 
Dfalnpp  kmglch  erworben  watda^  und  auf  das  Sddel  mid  Nmmum 
•IM  Liitts  nahmen.  ZweUUIa«  bat  also  Herr  Bosm  ein  gr«Mac*  Vir- 

dienst  an  der  Verbreitung  der  Achsschenkellenkung,  was  jed^rli 
nicht  ausaeidient,  daas  andere  Konstrukteure  unabhSogig  auf  die- 
selbe Lfisung  dieaes  Bedürfnisses  für  Aatomobüe  gekommen  tai. 
ebenso  wie  ja  auch  Herr  Busse  gemiss  seiner  Mitteilung  an  uns  selbst 
diese  Sleoenuig  ertuadea  hat,  ohnt  dais  ihm  die  Llogeupiigctscbe 
giii^lttlning  der  AehssdMiBkal  anxi»  ^1^  JMihial  wae» 
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VII.  Teetmisclitt  StreiltBge  durch  dfe  Aiii«ftdlmif. 


(nwiMtnng'.) 


Der  «inrylindrigc  Motor  hat  sich  für  kleine  Wagen  nocJi 
immer  erhallen,  doch  werden  Grössen  über  6  PS.  nichl  mehr 
bemerkt,  es  sei  deno  bei  den  W%eo  der  Oldsmobile  Tjpe. 

Meistens  kamen  twei-  vad  Dkniliodiige  Motonn  «wr 
Aowrr.lirng,  während  drelsylindi^  dut  bei  Dfiikoiip  «tis- 
gestellt  waren. 

Die  ZüniJuQg  eifolgtc  bei  den  besseren  deutschen  Marken 
fast  ausschliesslich  durch  Magnetinduktor  mit  Abreii;scr,  nur  bei 
solchen  Firmen,  welche  franzSsische  Motoren  einbauen  und  bei 
ilen  Franzosen  selbst,  sowie  bei  dem  kleinen  Wagen  der  Fahr- 
teqgfabrik  Eisenach  wurden  noch  Akkumulatoren  angewandt 

Eigenartipr  wie  die  grossartigeo  Konstruktionen  des  Hem 
Inc.  Sr-rk,  i<;l  lucb  .Ho  Zündung  bei  dem  kleinen  Eiseaacbcr 
Wagen  angeordnet.  Am  /b  linder  beänden  sich  zwei  gegenliber- 
liegeode  Zündkerzen,  wovon  die  eine  als  Vorschalt-Fankenstrecke 
für  die  andere  dient.  Die  Zündspule  besitzt  niimlicli  zwei  Pole 
für  die  Hochspannungsleitung,  im  Gegensat/  zu  der  sonst  üblichen 
Anordnung,  bei  der  der  Anfangsdraht  der  sekundären  Wicklung 
init  der  primSreo  Stromleitung  verbunden  wkd.  Anfang-  und 
EnddraU  der  sekundSren  Wicklung  sind  nun  mit  je  «ner 
Zündkerze  Tcrbunden,  wodurch  die  Wahrsnlii  in]ii:li':ei'i  der  Zün- 
dung um  50%  Tcrgrüssert  wird,  denn  entweder  muss  sich  das 
Gasgeniseh  seiwa  an  dcu  yondultfnaken  der  ersten  Kern 

oder  an  dem  Zündfunken  der  zwritcn  entzünden. 

Gelegentlich  der  BesprecliUi;g  der  N.  A.  (.l.-WayLa  sn 
dem  Heft  2  d.  Ztschr.  habe  ich  auf  die  hichte  Auswechsel- 
bwkeit  des  Magnetinduktora  aufmerkaam  gemacht.  Auch  bei 
dem  Fiat-Wagen  hat  man  hierauf  Rfidsieht  genommen.  Der 
.Magnetinduktor  und  si  iii  au;  Mi  ■(<  rengehäuse  angegossetir  r 
Sockel  werden  von  einem  grossen  Bügel  aus  Bronze  umfasst, 
wobei  eine  sentiale  Spaanschiaube  auf  die  M^nele  drückt  udid 
ao  den  Iridulrtor  fixiert, 

Selu  ialejessdot  ist  Ucr  neue  Diür.-Boulon-Motor.  Die 
Zündung  erfolgt  hier  für  alle  vier  Zylinder  durch  eine  einzige 
Sfmie,  indem  der  Sekundärstrom  Ton  einer  Veiteileriilatte  zu 
den  elnidnen  Zylindern  geleitet  wird. 

Die  Zünilur..;Lii  L-rtVilgen  bei  den  vier?vlic<1rif;i.:n  Molrirrn 
fast  durchweg  io  der  Reihenfolge  l-3<4-2,  nur  Horch  macht 
eine  Aattahme,  indem  sich  bei  ihm  die  ZUndongen  in  der 
Rcihenfrilfre  folgen.    Herr  Horc!i  behauptet,  dass  es 

ganz  glc;ch  ist,  wie  sich  die  Zündungec  lolgen,  und  wer  den 
rahigen  Lauf  seiner  Motoren  kennt,  wird  ihm  beipflichten. 
Jedenfalls  wird  aber  bei  ?«iachiedcnen  Ausstellern  grosses  Ge- 
widif  auf  die  getrennte  Abfuhrung  der  Abgase  gelegt,  damit 
bei  den  beiden  Zylinilcrn,  m  denen  i;er  AuspurT  nacheinander 
erfolgt«  die  hochgespannten  Abgase  aus  dem  einen  Zylinder 
sieb  siebt  in  den  Zjünder  dfSngen,  dessen  AnspulFrentil  im 
B^gliff  ist,  sich  zu  scbliessen 

Die  Steuerräder  sowie  aiie  GelriebeteUe  des  Motors  waren 
io  den  meisten  Fillen  vollständig  efngelcapaeH,  eine  Anotdanag, 
die  imaaeist  zweckmässig  ist. 

Ab  Ve^faser  kommt  fast  nur  noch  der  Zerstiuber  in 
Frage.  Derselbe  ist  sehr  oft  noch  besonders  durchkiinstruir  rt, 
nm  eisen  mhigen,  giirirhmäisigen  Lauf  des  Motors  bei  plätz- 


lich eintretendem  Leerlauf  herbeizuführen.  Besonders  inter- 
essant ist  der  ni  110  Vergaser,  den  Herr  lihrhardt,  Zella-St.  Blast 
für  seine  Decaurille-Wagen  benutzt.  Bei  diesem  erfolgt  die 
QuerscboRtsferiaderuag  dnreh  einen  Jaogiea  konischen  Kictgd, 
der  sich  entoprecbeod  der  Tonrensahl  des  MoUm  anf  und  ab 
bewegt. 

Die  W^as.>erpompen  werden  meist  direkt  durch  Zahn- 
räder angetrieben,  doch  sieht  man  noch  an  einigen  Ständen 
Zcntrifugalpumpen  mit  der  ziemlich  unzuverlässigen  Friktion. 

Die  meisten  mehrzylindrigcn  Motoren  sind  noch  mit  einem 
Zentrifugaliegulator  versehen,  doch  macht  sich  scboo  verachiedent- 
lieh  das  Bestreben  bemerkbar,  denselben  wieder  fotfftUen  su 
lassen,  [:vJeiii  niati  Jiu  Ca.sdn.ssel  niit  vleii;  Pedal  tür  die 
Kupplung  verbindet,  derart,  dass  der  Motor  langsam  läuA,  wenn 
das  Getriebe  ausgeschallet  il^  alio  der  Wlgen  stUl  steht.  Ezaki 
funktionierende  Zentrifugalregulatoren  braucht  man  eigentlich 
auch  nur  für  ganz  grosse  Motoren,  die  Rennzwecken  dienen 
und  für  hohe  Umlaufzahirn  berechnet  sind.  Im  allgemeinen  ist 
man  heute  too  den  scbneUaofenden  Motonn  abgekommen  und 
verwendet  nur  necb  soldie,  die  mit  ca.  800  Tomen  lavTen. 

Als  Kupplung'  /■.vi'ichen  NTotor  und  Getriebe  ist  zurzeit 
noch  die  altbewährte,  belederte  Konuzkupplung  im  Gebrauch, 
doch  derXoBtts  wird  jetst  vorwiegend  in  Ahimünttm  anagefUnt, 
um  beim  Ausschalten  möglichst  wenicr  lebendige  Kraft  über- 
nehmen zu  müssen,  wodurch  das  Getne'x  weniger  belastet  wird. 

In  einzelnen  Fällen  kommai  aber  auch  andere  Kupplungen 
zur  Anwendung,  und  zwar  verwendet  Fiat  eine  lameUea-, 
Utermdble.  Köln,  eine  Oel-,  Enenacb  eine  Expansions-  und 
Didt  -Tlont'in,  Mülhausen,   eiut-   (loppeHe  Ptansc!ie:benkiipplun-4. 

Für  die  Lenkvorrichtungen  werden  die  verschiedcnslen 
SteueraagcB  aofewandL.  Maurer-Unko  benutzen  jeüii  eine 
schräge  Steuersäule  f'ir  die  kleinen  Wapen.  mit  spiralig 
geschnittenen  Zähcen,  woilmcli  die  crwiinsclue  Selbsthemmung 
ersielt  werden  soll;  ob  mit  Erfolg,  bleibt  abzuwarten, 
denn  wenn  sich  die  Schraabenräder  erst  eiR(;ea:1  eitet  haben, 
wird  die  Sfeuerang  vielleleht  ebenso  zurQeksciib^eii  wie  frtlher. 
Kir.i;;e  Firmen  verwenden  die  Sfhr;iubensleL;eruiig,  In-i  wek-her 
sich  am  Ende  der  Steoerstaqge  eine  Schraube  befindet,  die  sich 
In  einer  Mutter  bewegt  Tkatb  Dreben  des  SEandtades  scbfaiibl 
üich  die  N!t:(ter  auf  und  tbt  weUhe  Bewegung  auf  die  Lenkhebel 

übertrageu  wud. 

Bei  den  meisten  Wagen  kommt  nodl  die  bewährte 
Scbneckeaslettenuf;  aar  Anwendung.  Dort,  m  das  Gehäuse 
der  Steuerung  nltÄt  mit  dem  Hotorengehäuse  oder  dem  Ge- 

iriehekastca  verbunden  ist.  nfolgft  die  Bcfcstißiinp  pcwöhi.lich  auf 
einem  Qucirotir,  welches  den  Rahmen  vcrbiadeL  Diese  An- 
ordnoi^  gestaltet  die  Verwenduz«  der  TeisdbiedeDsten  Ka- 

Tosstrien  für  ein  und  dasselbe  Chassis,  weil  mau  in  der  angc- 
nchmcii  Lage  ist,  der  Steuerung  jede  gewünschte  Winkclslcllung 
zu  geben.  Früher  hatten  die  Gehäuse  der  Steuerungen  bekannt- 
lich SUitz-  und  Befest^ungspuakte,  die  für  Fliehen  eingerichtet 
waren,  weshalb  man  an  dem  Winkel  keine  Veränderung  vor- 
nehmen konnte. 

Die  Regulierhebel  für  die  Zündung  und  Gemisch  Stellung 
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befinden  sich  schon  in  den  meisten  Fällen  oben  auf  dem  I.eok- 
tadc,  während  man  die  Kasten  derselben  liercils  nach  unten,  in 
die  Nähe  des  Nfolor?  verlegt.  Man  geht  allmählich  zu  dieser 
Methode  über,  weil  sich  der  Fahrer  zu  sehr  an  »lie  Stellung  der 
llcbel  auf  den  Rasten  gewöhnt  und  beim  Kuivenfahren  dadurch 
leicht  irritiert  wiril. 


Einivliudrif^er  Kämpi^r-Buolnnotor. 

Für  die  Betätif^ng  der  Bremsen  und  der  diversen  Hebel- 
chen wird  in  ausßiebigsicr  Weise  von  dem  bequemen  Bowden- 
drahl  Gebrauch  nemacht,  es  gibt  wohl  keinen  besseren  Wagen 
mehr,  wo  diese  Drähte  nicht  zar  Anwendung  kommen. 


Vii'i<ylindii((cr  Käoipvt-Uoolsmolor. 


Mit  Bootsmotoren  waren  verschiedene  Firmen  vertreten, 
unter  denen  besonders  die  Firma  Heinrich  Kämper,  Berlin,  mit 
einer  Kollektion  sehr  sauber  gearbeiteter  Motoren  auffiel.  Diese 
Motoren  haben  ein  gut  abgeschlossenes  Aussehen  und  erinnern 
nicht  auf  den  er<l';n  Blick  an  einen  Automobil motor.  Die  Neue 
Automobügcsellschaft,  Daimler,  die  Ottenseuer  .Mascblaenlabrik 


J.  F.  .Vlirens.  F.ifnir.  Argus  und  ilie  Progress- Motorenwerke 
hatten  ebenfalls  Buutsiiiotoren  ausgestellt.  Mit  sehr  sauber  ge- 
arbeiteten Benzinniotiirbooten  waren  -Ugus,  Motorenwerk  HoflT- 
roann  *  Co.  in  Potsdam.  Sorge  &  Sabeck  (Boot  Rudolph  Hrrizog) 
unil  die  Zwcitaktmnloren  Firma  Lozier  vertreten.  Sorge  & 
Sabet'k  hatten  au.^scrdeni  noch  eine  Joll«-  mit  abnehmbarem 
Bootfanlrieb  ausgeslelll,  während  auf  dem  Stande  der  Motoren- 
werke Hofifmann  &  Co.  noch  ein  4  PS.- Dampfmotor  mit  ITm- 
sleueruiig  nach  dem  Patent  Peter  Stolt/  711  sehen  war.  tileicb 
neben  difsem  Stande  lag  ilas  riesigr  RennlHxit  iler  Howaldls- 
werke  („Zariza"),  welches  mit  einem  etwa^  komplizierten 
Spiritusmotor  von  .WO  (?)  Vü.,  System  Loutzkr,  versehen  ist. 


ZwciiyliiKlriger  N.  A.  G.-Booti<mOtor. 

Die  I.«iziermotoreD  Co.  hatte  [ferner  noch  zwei  Vieitakt- 
motoren  grösseren  Kalil>er?  ausgestellt,  die  einen  sehr  guten 
Eindiuck  m.nchten. 

Mit  Zweitaktmotr)ren  waren  die  Solos  Motorengcsellschaft, 
Frankfurt  a.  M.  (Söhnlein-Motoren),  Hoffmeister  «"t  Co.,  Köslin 
(Grademotoren),  Johannes  Hcnneekcnstein  iBi'Hiies)  und  Heim 
Sl  Qj..  Bamberg,  mit  ihren  bekannten  Ixinnmoloren,  die  jetzt  in 
verschiedenen  Ausführungen  gebaut  werden,  vertreten. 

Der  Söhnlein-  und  der  Bennes- Motor  konnten  leider  nicht 
im  Betriebe  vorgeführt  werden,  weil  dieses  nicht  von  iler  Aus- 
stellungslcitunu  gestatte!  wurde.  Dagegen  konnte  sowohl  der 
Grade-  als  aueh  der  Ixion-Molur,  in  einem  Zweirade  cingelwut, 
ini  Betriebe  liesichtigt  werden,  und  beide  liefen  tadellos.  So- 
l)ald  sich  erst  Motorenfabriken  limlen,  welche  den  Bau  wirk- 
licher li<K>b;moioreti  in  die  Hand  nehmen,  winl  unbetlingt  die 
Zeil  kommen,  wo  der  Zweitaktmotor  die  Oberhand  gewinnt. 
Die  Erwartung,  welche  man  an  den  Körtingschen  Zweitaktmotor 
stellt,  beansprucht  sehr  viel  Geduld;  aus  «eichen  Gründen 
Körting  seine  Anmeldung  zurückzog,  oder  weshalb  diese  Firma, 
der  doch  ein  sehr  guter  Platz  angewiesen  war,  nicht  ausstellte, 
ist  mir  nicht  erklärlich. 

Sehr  reichhaltig  waren  die  Motorräder  vertreten.  Diese 
jüiigstcü  Kimler  des  Automobilismus  wurden  bei  ihrem  ersten 
Erscheinen  nur  wenig  beachtet,  und  heute  nach  vier  Jahren  gibt 
es  schon  mehr  Motorräder  als  Wogen.    Viel  Neues  ist  seil  der 
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iiUtcn  Ausstellung  in  Leipzig  nicht  meliliMi.  Auch  hier  hat 
man  sich  in  der  Zwischenzeit  mehr  auf  ilie  X  ervoUkommnung 
.kr  Einzelteile,  als  auf  die  Annnhiung  des  Ganzen  verlegt.  Der 
Liiuvlindermotor  ist  immer  nttch  an  der  Tele,  nur  vereinzelt 
inten  die  zwei-  und  vierzylindrif;en  Motoren  auf.  Wohl  machen 
>ich  an  einzelnen  Stünden  zweizylindri^c  Mutoren  bemerkbar, 
alM-T  sie  sind  noch  sehr  schüchtern  und  wa^jen  .sich  nicht  recht 
krvor.  l>ie  zweizylindrigeo  Moloren  sind,  bis  auf  einen,  alle 
in  ilcr  liekannten  V-Form  gebaut,  aber  gerade  dieser  eine, 
welcher  von  dieser  llauarl  abweicht,  scheint  ilie  beste  Lösung 
>ks  .Mehrzylinders  für  luflgckiililte  Motoren  zu  sein.  Dieser 
Motor  wird  von  den  I'rogressw  erken  in  Charlottenburg 
jdwut.  I>ie  Zylinder  hal>en  die  };ew<»hnliche  (Irüsse  und  liegen 
nck'Dctnanilcr,  rechts  und  links  von  der  Mitte  des  i-'ahrrnd- 
rahmcDS.  Durch  die.se  Anordnung  sind  beide  dem  vollen  Luft- 
-•trom  ausgesetzt,  so  dass  die  Kühlung  nicht  beeinträchtigt  wird. 
r»ic  ganze  liauart  macht  sich  dadurch  etwas  breiter,  als  wie 
^«•'hnlicb,  al)er  der  Unterschied  isl  nicht  so  gross,  wie  man 
slaiibea  sollte. 


/.«rciijrltBilcr  der  ProgrcMwcrke. 

Xeckarsulm  hatte  ein  Motrirrad  mit  der  bekannten 
Eiiunsionsricnicnschcibc  ausgestellt,  so  dass  man  die  L'eber- 
Wung  der  Wegebeschaffeuheit  anpassen  kann.  Der  Motor  h.it 
rS.  und  soll  über  jede  Steigung  ziehen.  Ktwas  zweifelhaft 
n>cheiot  der  durch  eine  biegsame  Welle  angetriebene  Ven- 
lilalor,  weil  .solche  Wellen  auf  die  Dauer  das  Arbeiten  im  rechten 
Vinkel  nicht  au.shalten. 

Uürkopp  &  Co.  kommen  ebenfalls  wie  die  Fabrirjue 
Xaliooale  mit  einem  kleinen  vierzylindrigen  Motor  auf  den 
Markt.   Ob  sich  aber  der  Vierzylinder  bewähren  wird,  ist  eine 


KcJcruns  des  Oilrkopp-Kadcs. 


Frage,  denn  die  Kühlung  der  Zylinder  wird  wohl  kaum  eine 
ausreichende  sein.  Uebcr  .Adler,  Seidel  &  Naumann, 
Wanderer  etc.  ist  nichts  zu  sagen,  die  .Marken  sind  eingeführt 
und  weisen  keine  Neuheiten  auf.  l>ic  meisten  anderen  Fahrrad- 
fabriken, die  den  Bau  von  Motorrädern  betreiben,  beziehen  die 
Motoren  von  Fafnir,  Nationale  oder  Zcdel  und  gleichen 
daher  in  der  Anordnung  einander,  bis  auf  unwesentliche  Teile, 
die  nur  von  dem  erkannt  werden,  der  alle  .Modelle  nebcocin- 
aniler  stellen  kann,  I  >ie  meisten  .Motoren  sind  schon  mit  der 
Magnet-Kerzen-Zündung  ausgestattet,  Corona  bringt  sogar  zwei 
verschiedene  Zündungen  an. 

Sehr  gut  ist  der  Antrieb  des  .Magnctinduktors  Ih-m'  den 
Zedcl-Motnren  ausgebildet  liier  liegt  der  Induktor  oberhalb 
des  Motors  und  wiril  iluich  Kegclradüberselzung  angetrieben. 
Der  Sleuernockcn  i.st  nicht  mehr  vorhanden.  Dagegen  ist  das 
untere  gros.sc  Kegelrad  mit  zwei  Erhöhungen  versehen,  welche 
die  Ventilstössel  betätigen.  Das  Kegelrad  rotiert  also  recht- 
winklig zu  den  Venlilstösseln. 

Sehr  viel  W'ert  ist  auf  die  Feilerung  der  Vordcrgal«!  und 
iler  SattcKstiitze  gelegt,  und  fast  auf  jedem  Stande  konnte  man 
solche  sehen.  Dürkopp  vcrwcniict  z.  Ii.  ciue  federnde  Gabel, 
die  aus  mehreren  Lagen  von  Flachstahl,  ähnlich  einer  Wageu- 
fciler,  besieht,  Lorcnc  &  I.orcnc  benutzen  wieder  kräftige  Spi- 
ralen, tlic  nach  Art  dci  Uhrfedern  gewunden  sind,  wahrend 
andere,  wie  z.  B.  Allright,  Spiralfedern  benutzen. 

l>ie  Vorderradbremse,  welche  doch  nur  Unfälle  herlMji- 
führcn  kann,  isl  fast  vollsiiindig  verdrangt,  und  es  erfolgt  die 
Bremsung  meistens  an  der  einzig  richtigen 
Stelle,  der  llinterraiinabe  bezw.  der  Felge. 

Die  Kraftübertragung  geschieht  ge- 
wöhnlich durch  den  Gummikeilriemen,  ver- 
einzelt kommen  noch  Lcdertlachriemen  und 
nur  bei  Cyklon  noch  Rundricmen  zur  An- 
Wendung.  Kinc  recht  cctte  Gcschwindigkeits- 
veränderuug  mit  Lehrlauf,  Volllauf  und 
Reduktion  um  40";,,  zeigte  Kupke  in  Gera, 
am  Stande  von  Seidel  &  Naumann.  K.  war 
bereits  in  Leip/ig  mit  seiner  Gescbwindigkeils- 
veränderung,  fand  aber  damals  wenig  Be- 
achtung. Der  Lösung  der  I  >o[)pelüber$elzung 
kommt  seine  kompendiiWe  l.rfinduDg  jeden- 
falls am  nächsten. 

In  Vorspannwagen  marschiert  Krause, 
Dessau,  immer  noch  an  der  Spitze. 
Seine  Wägelchen  weisen    eine  besonders 
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schicke  Form  auf,  «ibimd  sich  >lii'  Scidnwaucn  lUeM  ein- 
/nbörsern  «chcinco.  Eis  VonipannwagL-n  koaapletliett  du 
Motorrad,  wnhrcnil  ein  SeltcowagM  den  GaDxen  den  Bndrack 
einer  Flicliarbeit  giM. 

In  Zobeböiteileii  Ar  Motoren  und  Wagen  «ano  rinige 

Keubeilni  er-;i-liicMu  n.  iinlnr  ilcneti  die  MaL'i'fliii'iuktoreii  (IcD 
tfrosslen  Kaum  (.■innahnicn.  So  zciijtc  ii;is  Motun-ii werk 
lluffmann  ^  Co.  in  Polsdum  einen  roticrcndi-n  Mat;ncl> 
Induktor  mit  Altreisser,  bei  weidieni  das  Abreisten  der  Kontal^e 
ebne  GestänKi-  ueschiehL  Statt  wie  sonst  nifliil,  werden  dfe 
Kontakte  hier  axial  voncinamliT  L'Ct  i^scn,  was  ■iur.  h  (.im  n 
l£icktromagnetea  geschieht.  Dieser  Magnet,  in  Gesult  einer 
kleioen  Spule,  ist  direkt  am  ZOodflansch  befesUi;!  und  seht  im 
i;eeipn('lrii  \I<imcr!(  einen  I'iscnkern.  der  an  seinem  Irnde  den 
einen  Pol  des  Abrci:>.sers  bildet,  in  sich  hinein,  wodurch  der 
Oeffnu^sfunken  entsteht. 

Der  Eisemaaaache  Uagnetindaktor  ist  bedeutend 
xtnbduM  «Ofden,  was  sehr  n  seiner  rebersichtUchkeil  und 

InStandhaltuni;  ln-ilr;iL'( 

Einen  sehr  kräftigen  IndukliH  zeiKteu  die  Kapid-Weike, 
bei  «eichen  man  einen  Pionken  von  ca.  20  nm  LAnge  beob- 
achten konnte  Sehr  interessant  ist  der  Induktor  von  den 
l'ittler -^Ve^k^  u.  Dieser  Induktor  ist  vielpolig,  wie  der 
von  mir  1903  an  anderer  SMle  bcsehrielienc  ,IIer/--Induktor, 
und  gibt  bei  ganz  langsamer  Umdrehung  eine  Funkenachar 
(12  Ptaikcn  bei  einer  Umdrehung).  Der  Induktor  ist  etwas 
Tolutninös  und  eit;net  >iuh  daher  iiui  Im  W.i^.  iimot  kti. 

In  Wagenbeijem  Ijot  Arlur  boluiiiz,  KkIo,  eiwa>  Gutes 
in  seinen  geaebmiedeten  Sehnellhehem.    Bei  diesen  ISaat  skh 

die  obere  Stütze  nach  Art  der  bekannten  ainerikaniscfaen 
Schraubzwingen  lieiaus/iehen  und  festsielleM.  wiiluiend  da.s 
Heben  mittels  der  unteren  Schr.iube  i:i  l>ek.iiMUer  Weise  erlbl).H. 
Sehr  interessant  waren  auch  die  auf  diesem  Stande  ausgestellten 
eyplosionssicheren  GefSsse  der  Saickotlener  Fabrik. 

I>er  ,C"lon"  der  .Ausstellung,  wie  wöitlich  aof  dem  Schild 
du»  Standes  zu  lei>en  war,  sollte  die  elektiiache  Huppe  von 
Colas  «ein,  eine  elektriscbe  Spielerei,  die  nach  Alt  der  be- 
kannten eIektr!M  lu-ii  Troni^iete  koriviiuivri  und  einen  starken 
Huppeutou  \o\\  lieijebii^  latt;;ei  l'juei  eizij^;t,  d.  h.  Solan(jC 
man  auf  den  Kontakt  drückt  und  der  .Vkkuniulator  und  die 
UrabUcitung  noch  in  Ordnung  sind.  Während  jeder  vernünftige 
Konstrukteur  darauf  bedacht  ist,  die  Hlektrizitit  mit  ihren  un- 
.'ählici'ii  rehlerii'.iellei:  \ttm  Helnelu-  auszuM-iuihrn,  vclii-ir.l  die 
Zubvbiicbranche  manchmal  keine  Kcnntais  von  diesen  Ue:>lrebungea 
SO  besitzen.  Wenn  diese  Huppe  eiogefBhrl  wird,  dann  sind 
wieder  eine  AntaU  TM  «I'anuen"  mehr  in  das  Rcgistei  auf- 
zunehmen. 

Sor[L;e  Sabcck  führten  auf  ihrem  auaserordenllich 
reichhaltigen  und  hiebst  ialere$$anten  Stande  eine  Sirene 
Tor,  die   Kr  Itoole  ttesUmml  ist   und  durch  Priktion  mit 

dem  M<>l"rschwuni;radc  hrliielien  v.ir.l.  Diese  Sirene  >i- 
sengt  einen  Ton,  der  äliolich  dem  der  roqiedobooläairenen  ist 
und  daher  auf  dem  Vi^asser  schon  seine  Wirkung  tun  wird. 
Auf  der  Aiisslellun;;  in  Hetricb  gcNct/t,  horte  es  sich  an, 
als  wenn  ein  Dutzend  Katzen  und  Hunde  uberfaliten  worden 
wären,  Mit  Zündakkumulatorcn  neuartigen  Svstem-.  vm  kleinsten 
Dimen:ii<men  war  die  Elektrotechnische  Fabrik  von  Scltmidt&  Cu., 
Berlin,  vertreten.    Diese  .Ukunulatoren  besitien  sylindijsche 


Klektroden  und  sind  sehr  solide  eingebaut  Sie  künnen  ohne 
Schaden  lu  nehmen  an  die  Erde  ceworfen  werden,  «a.«  von 

den  AuSflelicrn  nielrtach  t.iglicli  gezeigt  wurde 

Iiis  jetzt  habe  ich  so  ziemlich  alles  Itcmerk ens werte  ange- 
fahrt, was  auf  der  Anistellnng  mit  Bensinfflotorcn  m  Zusammen- 
hang' steht  Die  ausgestellten  L*.'nnpf»a|>et'.  von  Mtinann,  Vn\ 
unil  Stdltz  werden  in  einem  späteren  Artikel  iiebandelt,  ebenso 
die  diversen  Ktihhippante. 

I'inen  (;ros.se9  Raum  nahmen  die  im  BeUiebe  aasguidcUlen 
Werkzeu(;ni.isch{nro  auf  der  Ausstellung  ein,  unter  diesen 
die  rorzüßlnh  aiisfjcfnhrtC)  kevoUerdrcbbänkc  von  Hasse 
&  Wrede,  Berlin.  Die  W aadererwcrke  in  Chemnitz 
und  Schnchardt  &  Schütte,  Berlin,  führten  RiderMs- 
Miiischiricu  Hof.  hei  ileneii  die  Zahne  mittels  SehncckentV.iser 
unter  Abw  i:  kelnng  ilei  Zähne  hergestellt  werden.  Durch 
dieses  Verfahren  kann  man  ab- 
solut richtige  Zahnionaen  ebenso- 
gut erzeugen,  wie  mit  den  teuren 
.1  :n  erikaniscben  ( i  e  a  r  -  S  h  a  p  o  r  s , 
die  bekanntlich  auch  das  Ab- 
«ickeliTstcm  bennlien  und  von 
unten  nach  oben  hobeln.  Sehr 
interes!:ant  war  die  X'orführung 
einer  grossen  Kevolverbank  auf 
dem  Stande  von  Schucliaidt  & 
Schatte,  zum  Bearbeiten  von 
luflgekiihllcn  Zylindern. 

UieZy  linderschleifinaäcbineu 
von  Marer  A  Sehmtdt  in 
OH'eiibai  h  mit  ihrer  Hnrizontal- 
spindei  sind  bekannt,  dai^egen 
ist  weniger  die  neue  V'ertikal- 
Schleifmaschine  von  Friedrich 
Schmaltz  in  UiTenhach  zur 
Kenrtri>  der  iDteressentei;  ge- 
kommen. Diese  Schleifmascbüie 
«ird    jetst    nidit   mehr  «ie 

früher  mit  lotierendeni  Tisch  ausceführl,  sondern  arbeitet  eben- 
falls mit  e.Kzenlrisch  einstellbarer  Spindel.  Da  durch  diese 
Bauart  die  Spindel  nicht  durch  ihr  eigenes  Gewicht  belastet 
wird,  ist  eise  grüeseie  Haltbarkeit  der  .Maschine  und  Genauig- 
keit der  ausgeschliffenen  Bohrung  selbstii'erstlndKch.  Das  ab- 
gearbeitete SchniiigeliiuKei  idlt  unten  durch  und  kann  nicht 
mit  den  Arbeitsllächeu.  dei  .Vla&chine  in  Berührung  kommen. 
Die  Maschine  arbeitet  voUsÜndig  automatisch  auf  und  ab, 
und  Tür  das  Ausscbleiten  dnes  giQssen  ZjUttdert  sind  el«a 

3U  Minuten  erforderlich. 

Was  den  geschäftlichen  Iirfolg  der  Ausstellung  betiifli, 
so  sind  nach  meinen  Ivrkundigungen  die  Aussteller  von  Wagen 
alte  gut  auf  die  Kosten  gekommen,  dn^  haben  sogar  sehr 
^utL■  Geschäfte  gemacht.  IIaupts.i.:hli(  h  w  urden  Wajjcn 
mit  mehr  als  lü  l'S.  verkauft-  Die  Aussteller  von 
Zubehörteilen  haben  minder  gute  Geschäfte  gemaeht,  als  sie  er- 

wart'  '  1'.  ilifii  Was  IIriarnad<-hi,  KartoffclKrhiilmesser  und  Stictcl- 
u  iijhsclabrikanten  '  iner  Automoiiil- Ausstellung   zu  suchen 

hallen,  ist  mir  nii  In  k!a:  yewonlen,  aber  man  hat  sich  schon 
daran  gewöhnt  Mögen  die  gehabten  .Erfolge"  die  Hcrnidiaäea 
von  spKterer  Beteiligung  fem  halten. 


/vlmdcr-Scblcifmuchme  ' 
Friedrich  Sckmslu. 
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('■  FshrachelnentzlehungMi.  In  der  letzten  Z«:'.  üimiI 
dem  Kreise  der  Miti;liLiifi  wiederhüli  K'airwi  nher  li*»niideti  yiuln 
Auaschreitnngeii  vou  i  hauffeiircn  tm  Kenntnis  lies  Votei:is  ri- 
konimeo.  Dcakgc|Eenaber  «nchsiDt  e»  geradeiu  al»  eine  Ui!u»|$- 
luaiig  und  als  ein  TtoM  JIr  4ls  CeteUdiglcn.  wenn  durch  die 
Wiedergabe  der  uachlMilMBdCS  MiltcUNnM«  dei  KOaigl  Poliici- 
prbidinms  bekannt  «M,  «ie  ptfUnilickcnals  darBbat  gnraehl  wird. 
unriiTerliui^  CbnJfeore  «om  BetrielM  ferninlialMiL  Dtmil  kuui 
Jen  t&chtigen  and  invertiaaigeD  Leuten  nur  Kodicnl  Min,  tud  die 
diiaof  Kericbteten  Matiiialimea  der  BebCrden  tollten  gmadllltllcb 
refftl«  DmtBStfilmBg  seiun»  <i«i  betciliflen  VMtt  ttn^CB. 

In  HtA  10  te  ZdtMAltn  voai  Toiliceii  Jihn»  tcgltea  wir  mit. 
daat  dem  KiafiwagCBfBbCt.  Scbluaaei  Gustav  7.VKtg.  geb.  i.  3.  73 
ni  Brietea,  mgta  Vtederliolter  grober  Vcilctinng  der  ibm  al« 
KBhrer  eines  Kran«rigvnt  obliegenden  Vcrpflichtut^g«,  dlS  Ftklto 
»olcher  Rahrieiig«  auf  die  Dauer  eines  Jahres  nnlSiMgl  «urf  Ihm  die 
Beiahigung«beschein!g-ung  entiogpo  worden  »fi. 

Laut  Millfiluiit;  dos  K  l'ol.-^'I;i^.  ist  durch  Wiljcuuj;  vom 
2  Vitt  wegcü  ciiieuicr  wkderholier  Vorleljung  »csuer  Veipflicb- 
uioceu  dem  ;>  Zwüi;  das  i  nhren  von  Kraftwagen  atif  die  Dauer 
eines  «eiteien  lahrcs  laufcni  »om  27.  April  d.  f.  ab  iinlersiiKt 
worden. 

Kcjiit-:  ist  vi:-i;tn  dp«  Kleidsen  Verachuldeni  dm  Befähigung«- 

leuciiis  eiiliMi^en  uml  da.s  hahfCB  «On  lEnftWIftD  Mf  die  Dwer 
eines  Jahres  uaiersagt  wurden: 

dem  KiaAwagenfnhier  Frani  LehuaDn,  geb.  29>  B>  4K  n 
Bailin,  wolmfaaA  Mailersir.  32  a  bei  des  Eiters,  vom  3.  Min  1905 
•b,  ud 

dnn  KiaAwwienftbitt  CmI  Wilbslm  HolfmeiiD.  gtb. 
18.  10.  81  n  Bäüin,  «obalnft  SIslsAilr.  33.  wm  lOi  »«bnwr 
19fSab. 

Wh  w  mt  Unlieb  wieder  in  XMigl.  Pelbel-FiUdiHni 
beelltlst  WHds,  weiden  hepamdsle  AmciKts  Uwr  ÜnanarilMjg- 
keil  uml  AtinciH«ilaB|eB  tob  Chanffiuna  Bit  Inlereese  eolgegea- 
genonmea  vitd  neck  IbMKabe  der  gesetiilebun  BeeliunpfM 
TertolgL 


Dte  tcdiiiitoch«  Ausbildung:  des  modcmm 
Autoitiobils. 

Auf  Eiiihid'.ing  dr-4  .  !■  ii  I  v '.  f  r  h  ni»  L-heii  Vereins*  in  Mfiüchca 
hielt  am  Mtjuiitg,  tl<.-i3  i.>.  März  il.  J..  iU-ir  Diplom- Ingenieur  Di. 
Alexander  Lang  von  den  Adler-Fahrradweiken  Turm  Heinrich  Kleyer 
IS  Frankfurt  a  M.  einen  Vortrag  Aber  die  ledtiniidbc  Ausbildung  des 
mdemco  Automobil«,  W^eh  ibarioe  lebhaAee  latcmae  aten  dieewa 
Äena  enigegenbfacbia.  beweiat  die  Talacbe,  den  der  froMe  PeiMMl 
dct  MOocbener  Kanstgewerbobauscs  schon  lange  Tor  Beginn  de*  Vor- 
ingfes  bis  auf  den  letilcn  Platz  beselit  war:  lahtreicbc  OfSiiere,  Spocls- 
leiite.  Verltftpr  tlcr  liThnischcn  M'isSfnsrJtaft  und  Praxis  h!HI<>n  «ich 
(  ingefimiiet!.  Dci  \'i.irtTit;'rTii!*'  i;ir[^  f]n';r']tt'i:d  :iiih**r  .lul  liie  iuslütis.he 
i'iitwiLk^aiig  dfi  Aiitmniihilisnun  i-iti  '.irid  ]t'f;\f  dar,  dass  der  auto- 
mobilislische  'iedanki-  kein  ,Ki:id  dei  Ne.weil*  sei,  sondern  (rflber 
schon  die  fithiemleii  Geister  auf  lenlinisiLcm  md  volkswirtscbaftlicbem 
Gebiete  bewegt  habe.  Am  aacb«i: iickln  b^h  u  sei  die  aalomobilistischc 
Idee  n  Watts  Zeile»  (Ende  des  lt<.  Jabrbundeits)  aa%etraiea.  Nach- 
dem et  diesem  finielsn  Sebotien  nliiii^an  wer,  die  deppcti  wirtcade 
UmpfBesdaiiM  nmrkIflUf  aninibildea.  tetee  die  bervem^^tten  Kee- 
Slrulcieure  jener  Zeil  unausgcselzl  bemüht  Kcweten.  die  gewxDnrnc 
EiMrgieqiielle  anlomobilistisrhen  /Cweckcn  nutzbar  zu  machen.  Ks  enl- 
st«n<i«-E  xahlrfjrh«-  Typen  von  Slrusscnfshrzengen,  deren  a«is.er''<l*'-!nlere 
Vei  xcu  lüiin  im  SjiDrts-  und  Wirtscbaflslebtn  aber  an  dem  t:;ii-ti  Mni- 
stiind  scIjchl'i len,  Iü.is  da»  Gewicht  derselben  ein  tu  grosso«  wai,  so 
l.(S5  dir5c  .O'  nii>T«agen"  bei  den  ohnehin  schlechtem  l^li.isso:  jcuer 
Zeit  auch  mit  dem  besten  Willen  vielfach  nicht  forlbcwe|{liiu  waren. 
Oass  damals  schon  in  weitesten  Kreisen  ein  lebhaftes  Interesse  bestand 
für  das  .Selhstfahrcrweseo,  beweist  die  Tatsache,  dass  sich  zahlreiche 
VelkMri»l»chelMer.  dsnnter  bg|midB  IBhiendii  Gciel,  Adern  Smith, 
der  Bcgftteder  der  Uemieehen  Sdvie  der  NeliimaMUkeaemie,  mit  dem 
Aalofflobilismns  betcfaäflifrteo  und  die  emineole  privat-  und  volkswirt- 
sebafiliche  Bedeutung  des  neuen  Kahrzcnges  <n  würdigen  versuchten. 
tJie  IPchDisrhi»  Knlwirklung  <lcS  Selb»lfabri'rwe*en«  jener  Zeltpcriode 
ftiliitr  in  :es  iii.lit  zu  dem  Kewüoscblrn  Ziele:  sie  mflndete  aus  1»  die 
KrtiodunR  di^i  I  ieenhalin.  lu  der  F.riindung  der  Siepheusonscheit  Lo- 
komotive bc/w  'let  Hi^i'ubahn  war  <>«r  das  Prinzip  des  Selbstfahrers 
verwirklicht,  der  Verkehr  auf  derselbcu  entsprach  jedoch  nicht  den  in- 
dividuellen Hedinguiigcn,  denn  er  war  an  eine  bestimmte  Ort^aDisalion 
gebnmlen.  d.  h.  an  ganz  bestimmte  Zeilen,  an  t>estimmtc  Orte,  bestimmte 
Stieckeo  etc.  Somit  btecUe  die  ErHedaaf  dar  ffhenhebii  nur  eine  balbe 
LOeeag  dei  VeifcefanpteUemB,  «nd  wir  dSrÜM  «M  deiinlb  aidit  wanden, 
duB  aneh  SiepiMaMn  der  airteiMbiliMiMlhe  Gadanimin  daeKUpita 
der  Vefbiihnlecbnihir  ferdebta.  Claete  emeelen  AefiebweBK  nebm  der 


I  Aiduiii  li  ilisi  ins  di;T  dl  '•>  bahnbrechenden  Arbeiten  zweier  deut^iber 
luKcnlL'Lirc  lien;  uml  Daimler,  die  onabhllngig  voneinander  der 
Icchui^chcD  Welt  d«n  .leichten  Motor*  (»rachlcn  und  denselben  um 
die  Mille  der  80er  Jahr«  aulumobilicliscben  Zwecken  nulzb-nr  mach  ich: 
technisch  kCnnl«  man  also  den  Beginn  des  modernen  AutomobiJbaucs 
ttagcßbr  IB  dai  J«br  IW6  Hgn.  Wie  aber  Jade  «ebihall  ipeiea  Er- 
findung olebt  ei«  Folge  ciaea  «i»tgen  teebataeben  Pana^ttlaa  aaf> 
gefaast  werden  kann,  so  darf  auch  die  Bedeutung  der  leichtM  Melefan 
fUr  den  modernen  Automobilbau  nicht  flberschätzl  werden;  eeoh  de« 
Automobil  ist  als  ein  Produkt  des  organischen  Znsammen- 
Wirkens  einer  technischen  Gesamlentwicklung  aufzufassen: 
za  der  Erfindung  des  .leichten  Mrtt'^rs*  mnsslcn  noch  zahlreiche  anderp 
technische  Fortschritte,  wi»'  '.n-  ! nindung  der  Lnftgummircifcn.  Iii- 
Fabrikation  widerslandsfihifier  yuatisitsmaterialien  etc.  treten;  dazu  be- 
durfte es  Zeil,  und  zwar  langer  Zeil,  mehrerer  Jahre.  So  hat  man  sich 
denn  im  Laufe  der  Zeit  daru  gewühot.  Jenes  Jslar  als  das  Geburtsjabi 
de«  amdcnteB  AeiemeWUemne  m  betncbtce,  in  welchem  das  neue 
Fdvwng  «0  weil  gediebee  war.  du«  <«  bei  einem  genageud  bobot 
Grade  von  Detrieträsicherhcit  sporilichea  wd  wirtschafüicheu  Interessen 
dienstbar  gemacht  werden  konnte.  Dieeta  Jalir  in  das  Jahr  1895,  ilenn 
damals  hatte  die  bekannte  Pariser  Zeitung  .Le  Petit  Journal'  durch 
Inszenierung  von  AntomobOrenncn  und  durch  ein  Preisaasschreit»cn  die 
Aufpierksamkeit  der  Ocffentlichkeit  .i^if  fts!  nfue  l":ihriieni^  gelenkt  und 
diiimt  ilif  Periode  des  modernen  .Xuinmobihsm»!  cr.'dtnci  Uebergehend 
zum  tecbnischen  Aufbau  des  modernen  AuKimubib,  beltaaUelte  der  Vor- 
tragende an  Hand  zahlreicher  Lichtbilder  die  Gesamlanordtuir.):;  <Mtvie 
die  eiiM«lnett  Bestandteile  des  heutigen  Uoloirwagent  und  seiner  vcr- 
«tbi«<le«««  Sfitem«  nch  der  tbeoretis^ae  and  pcakiiaAeB  Seile:  der 
Übrnee.  der  Hotor,  die  Kupplung,  das  Oeliiabak  die  Cteig<cdberlng«Bg, 
die  Steuerung,  die  Pneunwtiks,  die  verschiedenen  Kaiosserieformen  etc. 
erfahren  eine  umfassende  kritische  W&rd^^ung. 

Zum  ScUu5E  verbreitete  sieb  der  Redner  an  Hand  der  ein- 
schlägigen 1  in-  und  AusFuhrzUTcrn  der  in  Betracht  kommenden  Länder 
fthw  ilie  vülks'.vixtscbaflliche  Pi^rfeisl-tn^  der  Jting^pn  Indttstrie.  Die 
l-icgi-jiDbiTKirllung  der  VerSrhifdcni'n  .Slalisnken  crgaii,  d.TS?  .sich  der 
Ex|>urt  l>eut»ci)laods  im  letitea  Jahre  mehr  als  veriiopiwlt  höbe,  und 
dass  die  deutsche  Industrie  unter  den  gegebenen  Verhiltoissen  einer 
Ttelverheisaeadea  ZukiuaA  auf  diesem  Getute  eulgegeeseben  dürfe.  Die 
anf  den  Vortng  C*M|rt«  OMmatioa«  «b  dar  Hcbaebea  PnkUkcn  mek 
dii  eiiweiciideB  IMneKcMr  abadeaiieelien  Vertreter  der  tediniiAca 
WiaeeDBchafl  beleiliglen.  gab  gDastige  Gelegenheit  zu  fruchtbarer  Er- 
dilmuug  reischiedener  wissenschafllichcr  and  technischer  Probleme  vnd 
legt?  Zengnia  ab.  daM  dem  Aatomoltilhan,  dieaem  JBogBlan  Zweige 
modLincr  Todmifc.  ailseila  dia  iebfaafteale  Inlaieaae  aalgagaBte- 
bracht  wird.  , 


Touristenfahrt  mit  Zuverllssixkeits-Konkurreiiz 
Wien-Brtriatt-Wieii 

■rm  11.  Ut  UU.  31.  Hai  1906. 
Dee  Pallien  altiitube  AatMiiiUl<CtBb  «ennaiaUal  eom  17,  bi« 
inklusive  21.  Mai  19Q6  «lae  ToarlelaBfikrt  mit  2iBwfiMigfcell»KeB<- 
kurrenz  auf  der  Sireeba  eaa  Wito— Bnalaa— Wian  lb«r  «in«  INami 

von  ca.  >)tXl  km. 

Die  Konkurrenz  ist  ofm  tOt  alle  Allen  t)i(nMrigar  AalnmobileB 

mit  F.zv'l''S;"^osmot(»rf»n,  i 
hic  Tir.itisitiifihrt  zeif^iit  in  lünf  'I :igi-s-Fia|qica.  fut  cwar* 
1.  und      T^g;  Kubri  Wien — Ureslau. 

3.  Tag:  KasI  iu  Breslau,  eventuell  verbunden  arit  AMUlellnliB 
der  konkurrierenden  Vehikel  in  Breslau. 

4.  and  6.  Tag:  RSckfahrt  llreslan— ViCB. 

Die  Aiditationan  (Kontrollen)  jeder  eietetnen  Klapp«  werden 
reebbieilig  variaalbart  werden. 

IMe  Fllinenge  werden  in  folgende  Kategorien  eingeteilt: 

I.  Fsbrreuge  mit   I  rrSinrlr.   Motor  mit   zwei  Personen  He- 
ss Izung. 

;  2.  Kshrzeujf*"  ms",    l; jvlimlr.   .\Irdnr  mit   dr<?i  Personen  i'r- 

!  salx.ini:. 

3.  Fahrzeuge  mit  mehr  als  2zyUndr.  ,Mutor  mit  vier  Per- 
sonen Besatzung  mit  Motoren  bis  24  PS.  Stirke. 

4.  Fahrxeogc  mit  mebr  als  Szylindr.  Motor  mit  vier  I'er- 
Bunan  BeaatHmg  mU  MMaaaa  Aber  24  FS.  Stfcbe. 

Die  Weftang  ffndel  oaeb  Paukten  atatt.    Wir  werdn  anf  dieae 
,  Veranstaltnn;'  n-i-h  rltifjf^pndcr  mr^irkkommcn. 

i  K.  Zolltarifentscheidung  in  Kanada.     Ktallf.iiiiieui;<>  i:nd 

i  Kautschukrei'cr.  für  sulchc  sind  lait  iCi'/j  vom  Werte  zu  vcrr  Leu. 

K.  Die  fraazüsische  Automoblllndustrie.  Die  fi^iü^tsihc 
!  FsbrikatlOD  von  Automobilen,  die  im  Jahre  1H9K  bloss  1  ^5U  Automobile 
far  6  010  000  Frc*.  crieugic,  hat  im  Jahre  Vm  (acbiUunaswGisc) 
beMiM  die  ZiStr  eoa  33O00  Fabiaaagaa  im  Werte  voa  ITO  ißo.  nea. 
CReicbi.  KoA  im  Jebre  1901  bcmg  die  Erzeugung  btoit  8800  Stadt 
nr  U,35  Uni:  Fft«,.  iai  Jahn  1903  Ikiflicb  acboa  19S0Q  Mck  Or 
13I,3S  Mill.  Prei. 
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Zum  Mitgliederverzeichnis: 


Ncuanineldun(m : 
Berlirer  Terraia-  und  Bau-Akl-Ges^  Berlin. 
Dernburg,  Direktor  der  iUnk  (iir  Handel  und  In- 

ilustrie,  6runow>ld. 
Erntt  Fie|«l,  Kaufmann.  Barlin. 
Dr.  F.  Htlffliier,  Geli.  Sjiniiüisrai.  Berlin. 
Ott«  Mendelssohn-Bartholdjr,  lUultiet.  Potsdam. 
Kurt  Mänzer,  Kaufmann.  Berlin. 
Gebr.  Vogel  &  Co.,  Berli«. 
W.  Werther,  Haupiniana  a.  O..  Berlin. 

Aufnahmen : 

Max  Boiim,  Ingenieur.  Charlollenburg  15.  III  05. 
Felix  Deutsch,  Kommerxienmt,  Berlin.  IB.  III.  05. 
Hans  Eberbardt,  Kabrikbesiiter.  B«rlhi.    II.  III.  (& 


O.  Consbum. 

Dr.  Oecbelbiuser. 
Max  K.  Zecbtin. 
l'rof.  F.  Kraute. 
Dr.  Üechelhiuser. 
O.  ConilröDJ. 
Ed.  I.evy. 
O.  CoDslrüm. 

V. 
V. 
V. 


Heinrich  Ebrmann,  Kaufmann,  Berlin.    W.  III.  05,  V. 
Otto  Gern,  Sriini  Icrraci'slcr.  Berlin,    13.  III.  05.  V. 

Hannaverscbe  MaschiMnbau-A.-6.  vorm.  cicorK  HeKestorf,  LIiMlen-HuMver. 

9,  III.  «5,  V, 
Carl  Harteaeck,  Kaufmann,  Berlia.   2.  III.  05.  V. 
E.  Heuer,  Cbemiscbc  Kal>rik.  Aassig.    10.  III.  05.  V. 
Pelleweki.  Pfarrer,  FiaUW.    15.  III.  05.  V. 
Pflug,  Keerleruni^bauiiiei.Mer.  Charletlenburg.    17.  III.  05.  V. 
P.  Arthur  Rowald,  AutomobilbandluuK.  Lel|<zlg.    IL'.  III.  05,  V. 
Ludwig  Russ,  Krulicr  und  Sladlverordneter.  Cbarlettenburg.  9.  III,  05.  V. 
Paal  A.  Wanzlik,  Fuhrben,  Rixderi.   1.  III.  05.  V. 


Dem  Var«iai>dimilg1iede  Herrn  Dtreklur  Paul  Mamrolb  wurde 
der  Rote  Adlerorden  4.  Klatse,  Herrn  Fufarverkibeaitxer  Emil  Thicn 
drr  Kroncncirden  4.  Klasse  reilieben. 


Magdeburger  Automobil-Verein 
im  Anschluss  an  den  Mitteleuropäischen  Motorwagen-Verein. 


1.  Vonitxender :  Herr  Vixekonsul  Richard  Kiscbcr. 

2.  Vorntxender:  Herr  Verlaf;sbucbhindlcr  W.  Katbke. 
Schriftführer:  Herr  Kaufmann  H.  Urehmer. 
Slellvcrtrcter  desselben:  Herr  Kaufmann  (.'.  Dietlein. 
Kasiierer:  Herr  Dr.  Pbiil. 

Stellvertreter  dessclb«n:  Herr  Kaufmann  Aloys  r>ame. 
Kabrwarl:  Herr  Theodor  Sauer. 

Vereinslokal  ist  du  Hotel  Stadl  Prag.  ZusammenkOaike  dortscibst 
Oonnersugs. 

  I 


Der  Voriland  bat  auf  Donnerstag,  den  13.  Aptil,  abends  6  Uhr, 
nach  dem  Vereinslokal  .Ilulel  Siadt  Pnig*,  BXrttr.  1  b,  eine  ausser- 
ordentliche (ieneralvcrsammlung  einberufen.  Die  den  Mit- 
gliedern bekannt  geKetienc  Tagesordnung  betrifft  die  Bcscblussfassnng 
über  einzelne  besondere  Massnahmen  von  erundsätziicber  Uedcntnng. 

Im  Anschluss  an  die  (ieneialversammlung  findet  eine  Festlichkeit 
in  Form  eines  humorisliscbtn  Herrenabends  mit  Souper  statt.  Die 
Kiislen  des  trockenen  Couverts  werden  aus  der  Vereinskasse  bestriiieu. 
Die  Feslkommission  besteht  ans  den  lIcTren  Fischer,  Ralbke,  Dietlein 
I  und  Dr.  Pbul. 


Siemens  St  Halske,  Aktlenf  esellscbaft,  verlegte  die  Bureaus 
und  Werkstätten  ihres  Reiliner  Werkes  von  Berlin  SW..  Markgiafen- 
strasse  94.  unter   dem  Namen  Wetnerweik  nach  Berlin-Westend. 

Das  neue  Wernerweik  wird  folgende  Fabrikationaiweig;e  in  sich 
vereinigen^ 

Telegraphen-  lud  Kernsprechweten,  MincnzAnder,  Wasscrstands- 
Femmeldcr,  nasse  und  trockene  Elemente,  Signal-  and  Vielfarhscbalt- 
Apparatc,  Metsinsttumcnte  aller  Art.  Röntgen-  und  clckiromedisiniscbe 
Apparate,  Feuermelder,  Wüchtcrkonlroll-Apparaie,  elektrische  Uhren, 
Kabel  für  alle  Zwecke  der  Scbwachslromt<'chnik.  Watsemiesier  und  In- 
jektoren, ferner  Anlagen  zur  Reinigung  des  Trinkwassers  durch  Oiun. 
ZUnda|i|>arale  und  Umdrebungsferuieiger  fßr  Automobile. 


Um  den  Verkehr  mit  dem  nenen  Werk  nach  Möglichkeil  zu  ti- 
leicbtern.  wird  vom  I.  April  ah  tiSgllirh.  mit  Ausnabrae  der  Sonn-  und 
Feiertage,  ju  jeder  vollen  .Stund**  zwischen  10  und  3  Uhr  ein  Auto- 
mobil vom  Bahnhof  Zoologtscher  Gatten  (Station  der  Stadt-.  Fem-  and 
elektrischen  Untergrundbahn)  Dach  dem  Wemeisrerk  abfahren,  welches 
lor  Benutzung  empfohlen  wird. 


Die  Zigarrenfabrik  von  Qebrflder  Blum  iu  Qoch  macht 
dnrcb  eine  Einlage  in  diesem  lieft  auf  ihre  Fabrikate  (Jahresproduktion 
4  Millionen  Zigarren)  aufmcitsam. 


Viele  Teueende  in  allen  Weltloilon  im  Gebraucht  I 

 — 1  Hac^sla  Erfolge  bei  al'en  Konkurronzsnf 

ginKehelreBulierl:  WÄSÄr!::^ 


Neckansulmer  Fahrrad-Werke 


EUGEN  MARCUS 

Hofjuwclier 

BERLIN  W.,    31  Unter  d.  Linden.  j 


Kerm,  Riemann,  Chemnitz-  Gablenz. 


(itgrünAtt  1S66. 

arüKKte  Fabrik 

von 

.1  iitomobU- 
LtUernen. 


rebfrSOOAnfftrtdlU 

Verkauf 
nnti  PrtitlitIrM  nur 

im  Händler 
3fgm  Rtferenzm 


Riemanns  Laternen  sind  die  besten. 
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Werkzeuggussstahl  -  Fabrik 

Bischoff.  Duisburg  a«  Rhein. 


m  ^  ^  BISCIiDFF-  @  #  # 


SPEZI  AL- AUTOSTAHL 

(CbroiB-  and  Nlekallvglarangan) 

dir  Mol«rw«l>eii,  LJlultekiM.  ZaknriMr.  Wschitlgalhd».  Kananriler.  XelMn.  VinHUaasI  und  ind«r«  k«oli  iMantsnicMa  AiiltMIM 
Oer  Stahl  wird  t«wohl  In  StU«a.  wit  In  facannitrt  g<>cli«ii«ilet«n  Stacken,  ■•torwtllen  und  Liutiohicn  luoti  ftiilf  bairbaiM  (tlltfarl 

Spezial-Stahle  zum  Bearbeiten  des  Autostahles. 


Il^ 


STAHL 


Sil«  • 

fOr  Veriioe  u 
CMlkchafteo 


3-25  M.    ^        BERLIN         '  G' 

frledllctl'StraSS«,  t*««>*>>«r  Ctiüral-BakBlMl. 

Rill«  du  Antomobil-G&ragen  lo  den  Stadtbalinbo^eD  d<r  Giorüenstr. 


I »    ^  ^    ,4t  ^  jj^  ,4»  ■#!  ^.  .4»    .4^  4i  4>  ^  4^  ^.  .4> 


Motor-Boote  jeder  Schuster&Cie. 


nriu-ii  Siahlboote 


Stralau 


Vergaser 

D.  R.  G  M. 

Olli  slcbibarem  BenzlDsland  u.  Drosseluni 

IUI 

Zwtiräder  u.  üitoHObile. 

Centri(ugilpump«n  ncumtan  Systems 
Oelkpparst«  etc. 

Aluminiumguss 

^     J.  Schmifz  t  Co. 

=  Höchst  a.  M.  = 

Aimaniii.ii(al>rik. 


Automobil-Armaturen-Fabrik  PAUL  PRERAUER 


Oranienstrasse  6 


BERLIN  S.  O.  26 
fabriziert  als  Spezialität: 


Oranienstrasse  6 


i'-raiiDTcigaser  nach  I.on^neiiiare  und  andoit^  Sv^icmc,  >jiiiilus vergaset,  /&uds|iul('n,  Ocluppaiale,  Oclpumpeii.  Haobiird-,  /i-nliifuKal-, 
Kxienier-,  /almiail-  und  SrhinifcKvassrrpunipfn,  Srhifilkontaktc  rtc,  sowie  Aimaluron  fflr  Moioi/weiiäder. 
Vrrlantren  Sie  lllastrierteo  Kataloir<  T^-l^fon:  Amt  f.  Xu.  .17«*». 


dieser  Nummer  lieg^t  ein  Prospekt  der  Firma  GebrQder  Blum,  Cigarrenffabrik,  Goch,  Rhein- 
land, bei,  worauf  wir  unsere  Leser  aufmerksam  machen. 
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Herrmähh 
hqffmrhm 

HOFLIEFERANT 

BERLin-FRlEORlCHSTR- 


FDr  Eiixel-  u.  SerlesehailiDf. 
FOr  Gleieb'  i.  Wechselstron. 

Regina- 

BogeniMip« 

WO  SlondcD  Licht  mit 

•iMr  KohU, 
iMiM  intfirtkt  ••  bat 

tralot**  Ijcbt,  fQff  Cot)' 
tore.    Kein«  Laftwr- 
•chlecht<Tang. 

Rcginula- 

■liil«l«rlMip« 


I  Stuodee 


Orr  an 


DnvrrtlcliUr 

Llcbt«ff«ki. 
Konkurr«nxlo4. 

Reglni-Uehtpiis- 
linpcn. 

Aniftllirliclie  Lii1«n 
XL  rtojeklaniazt>ettii':|[ 
■ostenJoi. 

Killn-SDh. 

l.ifrnxf«t.r  iEr«iii,  i:  Krs  ll ) K  Jl<  1.1. 

I-ilbf  ikiiiP'ilMUglt' 

Btrila  N.  S7.  Loniinttr.  17,  H*I4  4  Co. 

ltl»f.litir«nil  3.  No  Jl'! 
G*l<*n«  MtttilK  WclUMlL  SL  Uull. 


Mitteleuropäischer 
Motorwagen-Verein. 


Tersiehening! 

r>er  Vficin  häl  mil  liem 
„Adgamelnen  deuUchon  Var- 
«ichenings-Verain  in  Stuttgart" 
nD<l  mit  iIiT  '„Transport -Var- 
(idierunga-AkL-Gti.  Agnppina 
in  KSU"  ßedinguoKen  verein- 
l>arl,  welch«  den  Mitgiiailam 
dn  M.  M.-V.  crbeblichf  Vor- 
teile sichere 

Anirftge  slod  an  die  Ge- 
sebinsstelle  des  Vereins, 

Ablelinng  TDr  Ter- 
sleherangen,  »  Wehlen. 


Julius  }(end  vorm.  C.  fuchs 

HoQieferant  Tieler  Höfe  ^  Breslau,  Am  Rathbaose  24  27 


M 
O 
II 
I 


Aiito- 


feöer-Saröerobc 

für  Damen  und  Herren 

In  nur  praktlirhor  tt  iwri  kt-riUprechen'Jtr 
Auinibruair.  towl*  nn<rr«l<rht  In  (liiallu: 
aud  Prulawiirdigkelt. 


Ii-  Rekleicliiii^  R- 


I 

i 


niitrkl  Maschlaenlabr.  Wilhelm  Hübner,  Berlin  SO.  26 
nUlU.  Inhaber:  R.  «airtzer-      •  iv.zn.-;. 

fA  O  t/  O  r  6  Schlepper  (Spirilus-Molor) 

im  Ileit)«l>e 

Wagen  -  Bau.  — 


4—12 
6 


.  WageD 
.  Uootc 
Getriebe. 
■tuF-W*rkatatt. 


(BCDZUI- 

(  . 


.  ) 

Armaturat». 


Betriebs  "'»B®"'^^"'* 


zum  baUlig«ti  Rintritt  vnti 
>-in<M'  (Trossen  rlieininolien  Ma- 
gttsucht.  Verlang  wird  länj^M'n 
l'iuxis  tiiid  HrfahniDiT  >n  .MaSHnnrabrikatiori.  «owiß  KenntniH  de« 
Autumobilbaiiea.  Nur  Herren  nirht  unt<>r  30  .Jahren  wprdon  erüticht. 
■  .obonalaiif,  (iebaltNan-sprilch«,  Referenzen  und  KinIrittMZoil  unter 
T.  B9M  an  Aagy«!  Schirl,  (i.  m.  b.  11..  Bariin  SW.  IS,  «.«inzureichen. 


fQr  Automobil 


Gebr.  Scheller 


BERLIN  N.  37,  Kastanien -Aliae  77. 

Sptiiiimt:  Itramr  Bteh  Lmitimn  ♦  EnililmlqH  frtrlliil. 


19  rr\m 
36  wm 
3t  mm 


Aneiiu(»-Oaffnung 
itett  am  Lftgar. 


Fetti*pr*clier  ■ 
Ami  in,  No.  3568 


nUaSRii-STUNCEN 


I^CpSr^tur-  sämtliche  Motore 
IVcrkstaü       "  Kersten 

»V«»«-*-"«-»    BERLIN,  Qeorsenklrchstr.  lä. 


□rniinius- buff  pumpen 
"  und  Kontrollkassen 


sind  als  vorzijglich 
überall  anerkannt. 


Qebr.  Blankenagel,  Bielefeld. 


Coogl 
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Man  verlange  illustrierte  Prospekte  von  der 

Mitteldeutsclieii  (■iiiiimiwarenfabrik  Louis  l*et<'r  in  Fraukhirt  a.  M. 

I-'iiiali-D     Bnrlln  SMf..  kateütiias»!-  *X    Hanburg,  Aller  titciuwrj;  i'<:    Hannover,  II.iÜcibii j>sc  -44 


Automobil -Fuhrwesen  G.  m.  b.  H.,  Clianolleilburg.  Fasanenslrasse  mm. 

y  Femiprechor :    OharlattenbL.r2  2117. 

Fachgemässe  Reparaturen.   *   Vermietung  eleganter  Automobile. 

An-  und  Verkauf  von  Wagen.  —  Geräumige  Garage, 


"SCHILDER 

AUTOMOBIL-  SCHILDER 


Pneumatik- 
Schutzdecken 

(Syst.  Oescite) 

D.  R.  Pat.  anfcm. 

i>cstc'i    .Schulz    geerii    Uiilsclii'n  <lrt 
Waiicn  und  getirn  licwhädigiiDK  snwir 
V'crsrhieiss  der  (iumrniiuSnlcl. 

Qllnzend  bewihrt. 
Tautende  im  Urbrauch. 
I  elchtes  Aufbringen. 
QrOsste  Haltbarkeit. 

Absolutü  Zuveiiassigkoit  •  •  •  •  • 
*»••••  Keinerlei  Kraftverlust. 

Billigste  Reparalurkoslen. 

Gebr.  Heucken  &  C\  Aachen. 

AlleiovctUi-lor  inr 
Hes»rR.  Hr«8rn>!(n4»«u.  Buden,  Bajern.  WBrttemlieri;, 
KI<iaH<i'l.oiliriBef n  nnd  l.nxfmbnrir; 

Paul  Cordes  &  Co.,  Comm.-Ges.i 

Franklurl  a.  M..  Kirchnerstraue  5. 


Google 
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=  Erfolge  = 

des 

yichelin  ^ 

Pnenmatik 


Im  Laure  des  Jahres  1904  haben  die 

Pneumatik  Miehelin 

die  ersten  Preise  In  allen  Ländern  errung'en: 

31.  Hin  im   Rdkickll«)     .  Cogpr*  a  «til  i«  ChiMeltuu  LiBbit    Coupe"    15.  Se)Keii<»tr  IW   Ctntuma  ..Coup« 

.   .    ,.  ....     «   »  .  _  17.  Juni  tSO«   Gtrdsn  Binnen  _  ._.   „  .. 

I  «prti  IIM     0*  C«ter»  4  s«p1«iii»«r  It04   lUMenlieh«     ..        *  OkliUnr  IHM  ViniKrtll« 

Wcltansstellnng  St.  tonis  }($cliste  yfnszeichnnng  Grand  frix. 
MICHELIN  &  C^E.,  Frankfurt  a.  M. 


Motoren 
heinrich  kämper 

Motorenfabrik  Berli  n  w.35. 


Bitzins  Unliersil  -  A  u  to  m  ob  II '  B  r  i  I  le 

..TIpTop".  Endlich  da«  Bstte  billigst'  Brliin  &  Werner.  B«rlin42 


unübcrrroffenes  Oel  >i.iiioiiius»sohn 


rurlliotoriuaöm« 
illDloraivcirdöer 


HannortT. 
'Basel 


Th.  Lcdcrcp  &  Co. 

BHRLIN  O.  17,  Warschaaerplatz,  Hochbaiinboeen  !.*> 
I'ilinlo   Wetdendamm  1 

Riparaturwerkstatt  för  NotorwageD  ood  -Boote  allir  Systene. 

Catinstatter    Personal,  daher 
Spezialität  Daimler-Mercedes.  ' 

Vertrclung.  Lager  und  Elnbiu  Ersatzteile 
Mejnet  Elektrisclier  Ziindtpperele  tUr 
trnil  ElMinenn  *  Co.,  StuHgart. 
IVfopircbe«!   Aa»  VII,  N'o  20^1. 


Garage 

Oel 


Benzin 


4^  ^^sind  bekannt  als  | 

die  besten  u.billiqsfen// 
V^^Ä  im  Gebrauch/ 


ERNST  EISEMANN&e.STUHGART 

,  zu  haben  m  allen  besseren  Geschaffen  der  Branthe 


Progress- 
Motorrad 


»I  .  PS. 


3  goldene  Medaillen 
fllr 

BctrlebMicbeiheit. 


Seit  4  Jahren 
bewahrte 
Mahnet  -  Zündung 


S«u»iioDcUc  -Nculjcil: 

Progress-Leerlauf- Kuppelung 

mit  Helälii^iing  vou  ilci  l.cukslanK«  aus. 

Progress-Motoren  and  Apparatenbau  6.  m.  b.  H. 

Charloltenburg. 


Automobil- Zubehör 


Engrros 


En  detail 


Export 


Die  BaoMle  Pieialitt«  190^.  58  S«<tea  stark,  bt  aocbcB 

enMenta. 

Billigste  Beziii;s(|uollon  für  Fabriken 
und  Wlo<lorrerliiiuf. 

Coulante  Bedingungen. 

Georg  Speier,  Berün  NO,  «SÄrS!«. 


'  Google 
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Heniugcbcr  niid  CiecBtfiiiiCTi 
Mitttlnrapllichcr  Motor««gH.Vir«lBt 


OmcUtlMlcllt  <M  V«r<lB» 
vcrtptftn  dvch  dm 
■■■■iiHilutlfc  OWM  CtWtnil«  In  Urtlu 

um4  OMcktttutaa«  «w  V«Mta>l 

Btrihi  V.  9,  LiMinme  M  I. 

«feaMn  «e  ZtfMKlII 


Die  ZtitKkrtll  oicMat  aioiiiiaidl  Mtl  Md. 
StngivKii  pMkk  «  M.  EUi«lk*H«  1 1 

AdaUatatrmtlra  am4  Variaci 
BcfUa  W.» 


r  dm  Rnim  ron  I  mm  bocti,  50  nn  bfcll  IQ  R 

M  WtadolwUuiaa  PidwndWgawBi 
MHglMer  crinlln  tUbill 


Organ  für  die  gesamten  Interessen  des  Motorwagen-  und  Motorbootwesens.' 

Iiiferaten- Annahme  b«i  der  Berliner  Union  VerijgsgeMllKlMH  m.  b.  H.,  Berlin  W.  S5,  Steglitzerstr.  77,  und  der  Firma  ItagMlSdMrf,  0.n.  b.  H.« 
Berlin  SW.12,  Zimmerstrasse  37/41,  sowie  in  deien  hiiialrn:  Breslau,  SchveidnitzetUrasse  Ecke  Carlsstrasse  1;  Cmd,  Obere  KAnintiiHe  27; 
Seeslrwe  1;  ElbcrfcK  HeraoRSlrassr  iä;  Frankfurt  a.  M.,  Zeil  63;  Hamburg,  Atter  Wall  76;  Hannowr,  üecKEiIrMK  39;  HMii  «.T 
!l45;  Ulprfgi  Petcnttrasse  191.;  Magdeburg,  ßrcitcwcg  läl ;  München,  Kaufingerstrassc  25  (DomfrcihdO;  ' 
Ecke  Fleischbracicei  Stiitigart,  Kaoigstnsse  II.  Wien  I.,  Graben  28. 

Inhal  ta-V«rs«lohiili. 


Die  Uampfkesr^cl  >U'r  KraHuatri'n  (( It'seUllche  Xenngpliuig) 
tüttirarf  eimr  i'ulizci-VfnirilmiiiK  betr.  Transport  vaa  Acelyien 
EinftAr  vm  Volorbooien  und  Uootsmolavea  In  CMm    .  .  . 

Keriiner  Molordroeehken.  FtlUi|ahr  191»  

Hrr  Vovdcmdulriebk  Sjrstan  Schirenk«  


Seile 
Ii, 3 
lt,5 
166 
167 
175 


Kiiuvic  kiiiij^  ii  r  liciuiK-lieuAutomobO-  ngd Mote«ykieUeit>IiidNiUie  176 

l-'iibiS(:lieiiieuuiehuu;;eu   178 

<'uDlincntul-llan<lbHob  1905    178 

lOtteleiuopUscher  Uwtonragen-Vcreia  .   .........  178 

GescbUUkbB  Mllleiloniten   179 


Die  Dampfkessel  der  Kraftwagen 

and  der  6iitiimrf  von  Abandcraitgen  der  ollgetnelnen  poUzeilieheii  Sestimnungeo 
Aber  die  Anlegang  von  Dampfl(CMeltt  vom  5.  Angnst  1890. 


Von  Keg.-BBiimeitler  ft\»f;. 


In  Heft  MI  und  XVIII  dieser  Zcilschrift  vom  Jahre  1902 
ist  vua  Herrn  Altmann  über  Ncuemageii  im  Kon^essionswescn 
für  Automobildampfkc-sscl  beneblet  worden.  I 'ic  lünlührung 
der  Dampfwagen  der  Locomobile  Comp,  of  America  l>e{{cgoet(; 
in  PretiHeo  Schwierigkeiteo,  weil  die  Reuart  des  Kessels,  seine 
Wandungen,  die  Ausrüstung  und  Aiionlmintr  den  allj;emeinon 
(lolizeilichcn  llestiinonungen  vom  August  1S9I)  nicht  ent- 
tpracheo.  Besonders  der  $  14,  >ler  bestimmt,  dass  Kessel  mit 
Itßherem  Druck  als  6  Atfli.  (Stankv-K  17  \tni.\  und  solche, 
deren  Produkt  aus  HeSsIlUhe  nnd  L'a;ii)<K|<aii[iun|^  mehr  als  30 
beifügt  (Stanley-K.  etwa  8.*)  unter  Uäuineo,  in  denen  sich 
Menschen  aulzuhaiten  pflegen,  nicht  aufgestellt  werdea  dürfen, 
OMd  im  Weg^e.  Dank  der  BemühuDgen  des  Renn  Altmann 
wurden  diese  Scbwieri;.'keitcn  behoben,  einmal  durch  Ahände- 
lungen,  die  Herr  Altiiiann  als  damaliger  Vertreter  der  I.ocu- 
mobile  Comp,  of  America  .in  den  SLinley-Kesseln  vornahi.i. 
andererseits  durch  das  Eotg^genkonimcn  des  Kgl.  l'reuKS. Handeis* 
ministcriums.   Der  §  21  der  alii;.  poliz.  Bestimmungen  lanlct 


niimlich:  t)ic  /ienlrallicbörJen  der  einzelnen  Bundc^Maaten  sind 
licfugt,  in  einzelnen  F.iilcn  von  der  Beachtung  der  vorstehenden 
Bestimmungen  zu  entbinden. 

Uuich  Ministerialverliigmig  fom  17.  Juni  1902  wurde  den 
Locomobile  und  Shelicb  gebanlen  Kesseln  fSr  KraflrafaTzeuge 
einici-  F"r'cichteruni;en  gewübrt  V(ir;iussetzung  war,  H,i?>-  rlie 
I  I^icumobiic  Cump.  die  Bauart  der  für  Deutschland  bcstnnmten 
Kessel  dahin  abänderte,  dass  statt  des  nur  aus  einem  i°ies|iiasl 
von  Stabldrabt  besiehenden  Mantels,  dessen  innerer  dünner 
Kupfermantel  lediglich  zur  Abdichtung  diente,  unter  Deibeliallung 
der  Stahldrahtum«  ickelunj;  ein  Kesschnantel  aus  zähem,  niiht- 
loscm  Flusseisen  in  einer  der  Dampfspannung  eulsprechenden 
Stärke  Ton  mindestens  7  mm  angewendet  wird,  dass  die  ebenen 
Hiiilen  duich  eine  liini eichen' le  Anzatl  von  eingeschr.iuhicn, 
mit  Müller))  versehenen  AnkriiuhreQ  gesichert  werden,  und  dass 
die  Heizung,'  der  Kessel  mit  einem  vum  Führersilz  au<  zu  regeln- 
den und  zu  hemmenden  I'etroleum-,  Benzin-  oder  Spiritusbrenner 
erfolgt. 
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I»ic  Erleichterungen  waren  folgende: 

1.  Die  gcrueiD&anic  Verbindung  «ler  beiden  Vorrichtungen 
lur  Erkennunp  des  Wasserstands  im  Kessel  kann  durch  Röhren 
erfolgea,  deren  lichte  Weite  bei  Kesseln  bis  5  qm  Heizdäohe 
mindestens  IS  mm,  bei  grösserer  Heisl^tiiie  mindestens  20  nun 
l'etragen  initN<  Sufein  il-c  Probicrbähoe  oder  I'rol)ierven(ile, 
wclcJi  letztere  eiogericbtct  sein  mu5seD,  dass  die  Spindeln 
nicht  gan  heraoageachnubt  werden  kOnnen,  mindestens  6  mm 
üohrung  haben,  wird  von  der  Fordenn^  dasa  sie  in  gerader 
Linie  durch^tossboi  seien,  abgesehen. 

2.  Es  genügt  die  Aalxtegnog  eines  Sicherbeilsveatils  auf 

,dcni  oberen  Verbind ungsrohr  für  den  W.isserstandszcigcr.  Da."» 
Ventil  tnuss  einen  dem  Rohri|uer$chnitt  entsprechenden  freien 
!.>aerscbottt  erbalteti. 

3.  Die  Einrichtung  tax  Anböngang  des  Prüfungsmanometen 
btancht  nicht  sandig  mit  den  Kessel  ?erbaaden  zu  sein;  sie 
mncs  aber  mitgeführt  werden  und  sich  jederzeit  anbringen  lassen. 

4.  Die  Kessel  sind  bis  zu  einer  Grösse  von  5  qm  Ueix- 
fläche  mit  einer  Hendpumpe  Ton  mindestens  20  mm  Kolben- 

dtirchmesser,  bei  grösserer  Heizfläche  von  .''i  mm  za  Tf  riehen. 
Die  Maschincnspcisc|'umi>c  ist  so  m  bcmesseo,  dass  sie  dem 
Kessel  bei  allen  rnidrchun};$7.ahlen  der  Maschine  für  den  ent- 
sprechenden Kraftbedarf  miadesieii.s  2.'i  I  Speisewasser  ftir  die 
Stunde  und  Pfenlekrafi  zuzuführen  vermag.  Für  die  Kraftwagen 
der  Locoraobilc  Comp,  of  .'\merica  mit  einfach  wirkenden 
Zwilliagtmascbioen  von  j«  etwa  65  mm  Duichmesser  und  90  mm 
Hub  hat  sich  eine  Klascbinenimm]«  von  16  »m  Durdimesser 
bei  19  nmi  Hub  al.s  den  Anforderungen  de*  Edataas  Tom  12.  Mirz 
19<'l  entsprechend  erwiesen. 

.■).  Wenn  Kessel  dieser  Art  auf  Kraftwagen  unterhalb  des 
Wagens  oder  Fiibrersit^es  angebracht  werden.  So  sind  sk  in 
hetug  auf  den  §  I  4  der  allgeiiieinen  polizeiUchen  Bestimmun^jen 
wie  die  in  Schiffen  aufueslellten  Kessel  zu  beh.indeln. 

Durch  einen  anderen  Ministerialerlaas  wurde  eine  weitere 
Erleichterung  gewährt.   Nach  der  Anweisun?  betr.  die  Geoeh- 

iiiigung  und  Untersuchung  der  Dainpfkfssi  1  \-  ci  '.Mir,'  I'mO 
sind  die  Besilier  beweglicher  Dampfkessel  verpllichtel,  ihren 
Betrieb  ror  dem  Beginn  der  OrtSfioliseibehSrde  anzumelden, 
auch  li«-ut  ihnen  die  Verpdichluug  oli,  die  Genehmigung^ vir':iit;.3e 
nebst  A.ilagi  ii  uii^l  'las  kevisionsbuch  an  der  Retriebsstatie  des 
Kessels  aufzubewahren  und  jedem  zurAu£liebtmstSndigen  Beamten 
oder  SaebTerständigen  auf  Veriang«i  ^lonmlegra.  Diese  Be- 
stimninng  Wörde  dabin  abgätadert,  dass  Auiomobfldampfkessel 
r.,ir  I  i  i  'er  Ortsjiolizeibeli'irde  des  \Vohn((rts  der  Fahrzeug- 
bcsitzcr  ao^umdden  sind.  Femer  siod  die  tiesitzer  der  Fahr- 
zeuge von  der  MitfUhruflg  der  Koosessionsurfcunde  und  des 
Revisiimsbuch.-;  für  den  l>aaipfkes-sei  entbunden  worden. 

Die  allgemeinen  pulixeiüchen  Bestimmungen  iiber  die  An- 
legung Ton  Dampfkesseln  rem  5.  August  1890  gelten  f&t  das 

Deutsche  Reich.  Nebenbei  sei  licmcrki,  da-s  dieselben  im 
Jaschenlmch  der  Hiittc  unter  I 'ampf kcsscl  abgeriruckt  sind 
Im  Jabrc  l'tB  wurden  Aendcruiigsvorsi  blägc  durch  das  Kgl. 
preussische  Ministerium  für  Handel  und  Gewerbe  au^earbeitel. 
Der  Verdn  deutscher  Ingenieure  wurde  darüber  znm  Bericht 
autßcfordcrt. 

In  der  Zciiücbhtt  des  Vereins  deutscher  Ingenieure^ 
S.  776,  sind  die  diesbczügUcbeii  Verhandlungen  der  Versamm- 
lung vom  Beauftragten  derBeziTltSTereine  vom  20.  und  21.  Januar 
1904  TerüflcntliehL 


Danach  bat  sich  besonders  Herr  Boaley,  Geh.  ftegietuiiti- 
rat  und  geschäflsfiShrender  Vorritzender  der  Sdüffbaiilechnischen 

Ge'-ellsctKLit,  'Ir-r  liaiiiiif kc-.'^d  Iii:  Kr.iftwagen  in  m-jm  -idtikens- 
weiter  Weise  aogeaomnico.  Hr  machte  auf  die  Industrie  der 
mit  Dampf  betriebenen  Kraflwagas  in  Amerika  aufmerkiam, 
eint  In  I>.:,trie,  .lir  tm  sehr  grosser  BedeutuDt;  fret  injrt  sei.  Die 
Kcsicl  liier  K.r.ilt\vagün,  für  30  Alm.  Arbeitsdruck  gebaut  un.t 
einem  Probedruck  von  60Atm.  ausgesetzt,  haben  4  mm  Wand- 
slürke^  während  sie  aaeb  unacier  Gesetzgebung  7  mm  haben 
mttsslen.  Bei  diesem  ünterscbied  wGrde  Deulachland  unfähig 
zum  ^Witl  e^«  L-it)  .luf  i'ir^i  r.;  Gebiet  werden,  wenn  der  Entwurf 
augenommen  würde.  Zum  Schluss  der  Beratung  sprach  er  den 
\irunaeh  aus,  dem  .Minister  miteoteilen,  dass  er  die  ganzen  vor- 

liei;eodeii  I'es'inirr.uniier.  mit  l'ii  b-iftlit  a  ;f  KrnfffntirJi-.in'e  noch 
einmal  ujicliiehcu  lüseu  uiO'-l-.tu.  da  er  lict  Meinijüg  sei,  dass 
die  Besiimmucgen.  s><  wie  sie  juizt  sind,  die  lünlwickelmg  dvr 
deutschen  Industrie  auf  dem  Gebiete  der  mit  I>anipf  l*etriebenea 
KraRlahiieuge  hemmen  würde. 

Mit  der  Eingabe  des  Vereins  deutscher  Ingenieure  v<>m 
6.  April  1904  worden  dem  Herrn  Minister  ausTührlich  begrün- 
<lete  Vorsebllge  übermittelt.   (Zeilscbr.  d.  V.  d.  I.  1<*04  S.R2ri.» 

In  der  Beilage  zu  Xo.  1 5  des  Miiiisr<  riall  :  i  ls  n'<':' llandelä- 
und  Gewerbcrerwaltoi^  vom  1.  August  iy«W  wurde  der  in- 
zwischen umgearbeitete  Entwurf  von  Abinderungen  der  allge- 
meinen polizeilichen  Bestimmungen  vcröffenllicht.  I  'iescr  iweilc 
F.ntwurf  hat  in  ^  icicn  Punkten  die  Vorschl.igc  des  Vereins  deut- 
scher Ingenieure  licriicksichtigt.  Da  die  N  erschiedenheilcn  abei 
gerade  <iie  wicbügsteo,  die  grundlegenden  allgemeinen  Gesiebt»- 
punkte  betnfen,  bat  der  Verein  deutscher  Ingenieure  in  einer 
liingabc  an  der.  Ihrrn  Reichskanzler  vom  12.  Oktober  IW 
dagegen  Sleliaog  genommen.  (Zcitscbr.  d.  V.  d.  1. 1 W4  b.  1750.) 
Der  Verein  wiinsefat  vor  allem  Trenaong  der  Bettiamwngen  in 
solche  für  Laoddampfkcssel  und  solche  für  Scbiffsdanipfkes.>icl, 
ferner  wendet  er  sich  gegen  $  1  Abs,  -l,  die  Prüfung  des  Bau- 
Stoös   und  der  Ausführung  der  I  »ampfkcsscl    durch  amtlich 

anerkannte  Sachverattndig«  iwcli  «mtUcb  wierkMuiten 
Regtfn  der  Tecbnik,  und  bittet,  ihm  bei  den  weiteren  Be- 
ratungen Gelegenheit  zu  geben,  Feine  .\nsichtcn  zu  vcrireteu 

Zur  Ut^ündung  des  §  1  Abs.  4  wird  in  dem  Fintwurf  ge- 
sagt: Der  Grundsatz,  dem  Kessetbauer  die  freie  Wahl  der  Wand- 
st.irkcn  unter  seiner  V<-  im  nrtun-.;  zn  überla-->' :i,  I-t  mit  dem 
Recht  und  der  Pllichi  der  Kchürdea,  bei  der  Genehmigung  des 
Kciisels  zu  ]irüfen,  ob  die  Blecfastailun  aonekhend  bemessen 

seien,  nicht  vereinbar. 

I  »emgegenuber  weist  C.  von  Bach  (Zcitschr.  d.  V.  d.  I. 
l'>Oi>  S.  Uli  Ubetzeugend  nach,  dass  den  Behörden  hier  eine 
Aufgabe  gestellt  wird,  die  sie  gar  nicht  erihUen  kSonen,  aber 
auch  nicht  zu  erfüllen  bnuehen. 

„WcaD  die  TeclUdk  genötigt  gewesen  whre,  mit 
a«ocn  KonstruktiioiiMi  zu  wartea,  bis  sie  die  BebOrdep 
hittra  beroebiwn  Moimd.  wo  stinde  beute  unsere 

Industrie?" 

Aus  dem  seither  Gesagten  wird  man  die  Ueberzeugung 
gewinnen,  claas  der  Verein  deutscher  logenieuie  die  Interessen 

•  ler  Teclinik  in  <.-n''rci-i'1ii-f  Wf-i--i»  rt>r(ii-li  n  'i:i'..  l"s  soll  nun 
Doch  auf  die  Stellung  der  L  lamptkessel  tur  Kranwagen  in  dciu 
neuen  ministertellen  Entwurf  eing^angen  werden. 

§  1«!  Abs  2  lautet:  liie  ( ■.euehmiiiuoiisurkiinde  nebst  den 
zugehörigen  Anlagen  oder  beglaubigte  Abschriften  ilieser  Papiere 
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'oirie  tias  Revisionsbuch  sind  an  der  Relriebsstätte  des  Kessels 
Kfinbewahxen  und  jedem  zur  Aufsicht  zuständen  Beamten 
oder  Sadrrentladigeii  auf  Verlmges  vomüegw.  Atif  (Ue 
Kessel  von  Kraftfahrzeugen  unJ  Feuerspritzen  findet  diese  Be- 
stimmong  keine  ^Vnveodang,  wenn  ihr  Betiieb  den  Polizci- 
behBideo  und  den  »uSiuligien  KeasebachTentandSgien  ihres 
HdniatSssrtcs  angemeldet  ist. 

Demnach  ist  diese  eingangs  er\vülmte,  durcb  inioisierielle 
Verofdaung  gewihite  Erldetalerang  in  den  Entwvr  der  neuen 
:l!;em  pnüz.  Restimmuogcn  aufgenommen;  die  übrigen  je- 
'ioch  nicht-  Von  weitergehenden  Erleichterungen  über  den 
geseniribrtigien  Zustand  hinaus  ist  erst  recht  keine  Rede. 

$  21  des  l'utwui  fs  behandelt  die  Entbindung  von  einzelnen 
Beslimniunficn  für  Kkinkesfi.l  und  für  Schiffsko^sel,  deren 
«asserberührte  Heizlläcbe  r>  (jm  nicht  übersteigt.  Als  Klcia- 
fctssel  «eidoa  ha  $  18  Dampfkessel  beseicbnel,  bei  Jenen  das 
Produkt  ans  der  wasaeriwrOhrlen  Heisfliche  in  Quadrafanelem 
'-:v\  der  IDampfspannung  in  Atmosphären  ITeberdruck  die  Zahl  2 
uod  die  Dampfspannung  2  Atm.  nicbt  übersteijit.  Das  sind 
alm  Kessel  von  lo  winzigen  Abmessniigea,  dais  sie  den  Naaen 
' 'anipfki  säil  kaum  verdienen.  Die  Kessel  der  Kraftfahrzeuge 
iiiid  ihnen  nidit  beizuEählen.  Für  letztere  ist  de&balb  wie 
trither  der  $  21  Abs.  3  von  Widtligkeit.  Et  lautet:  »Im  Sinken 
•;Qd  die  Zentralbchöi-dcD  der  oinrclnen  Tiundessfaate:!  liefugt, 
>a  einzelnen  Fällen  von  der  Heachiung  der  Bestimmungen  der 
K  1  bb  20  zn  enibiadcii.'' 

In  der  ResrUndung  hcisst  es;  Es  wird  den  verbündeten 
kegicnmgcu  vorgeschlagen  werden,  die  K^wäbrten  Erleichtc- 
:  iiiiien,  soweit  aie  allgemeines  Interesse  haben,  zur  gegenseitigen 
Ki-nnlnis  zu  bringen,  um  die  EinheiUicIlkeit  auch  nach  dieser 
Ricbiuiig  bin  tunlichst  zu  fördern. 

Diese  Einheitlichkeit  ist  somit  keineswegs  ganz  sicher 
{««teilt;  sie  ist  aber  für  die  Besitcer  und  die  Fabrikanten  der 
l'ampraotomobile  von  griisster  Wictatiirkeit.  Ihnen  wbe  weit 
nthr  (reilient,  wenn  die  seither  bezügli-  h  WasserstaudsNorrich- 
Qiag,  Sicherheitsrentil,  Piüfungsmaaometcr  usw.  gewährten  Er- 
lädtteronges  in  die  allg.  polii.  Besfimmungen  aelbat  aufge- 
Bi  inmen  würden,  ebenso  wie  dies  bei  dCD  Kletokeudn  und 
<tru  kleinen  Schiffskesselu  der  Fall  ist. 

Für  Kiallwagen  tiad  Dampfkeasd  von  die!  vecfdiiedeBCD 


Bauarten  in  Gebrauch,  Stanley-Kessel  (Wagen  von  Altmann- 
Berlia;  Foz-Wagea  von  Th.  Köhler,  Liml)ach  i.  Sa.),  Kessel 
mit  angenbücUicher  Verdampfung  (SerpoUet)  und  Rohrplatten« 
kcsiel  n.-iuart  Stull/  (  Fi  -  Kru]t[i,  i '.erüianiawcrft  Kieiy  I  ile 
Eigenart  der  letzteren  bringt  es  mit  sieb,  dass  sie  von  den 
polizeilichen  Bestiaiiamii{reo  nicht  betrofleo  werden.  Es  gibt 
aber  nui  sehr  wcmil;  Pt. rsonenwagfii  mit  Stoltz-Kessel ;  eine 
fabrikmüssige  Herstellung  derselben  auch  nicbt  beabsichtigt; 
dfe  grosse  Mebncahl  der  mit  Dampf  betriebenen  Penooenwagen 
hat  Kessel  der  beiden  ersl^ermnnter.  Hmtarten. 

lici  den  Stanley-Kesseln  wächst  iler  \S  asaenuiiait  bis 
etwa  50  Liter,  die  huchxtc  Dampfepannung  betrügt  20  Atm.; 
bei  Ke  sein  mit  augenblicklicher  Verdampfung  überschreitet 
der  \\ asserinl'.alt  kaum  10  Liter;  bei  so  gcrin^jem  Wasscriobalt 
erscheinen  die.se  Dampferzeuger  ganz  ungefährlich;  in  Amerika 
und  England  sind  sie  deshalb  keinen  polizeilichen  Bestiaunungen 
tmterworfen,  dies  muss  auch  für  Deutschland  angestrebt  werden, 
ihre  Entwicklung  sollte  nicht  durch  zu  weit  gehende  Fürsorge 
der  Regierung  gehemmt  werden.  Das  Mitglied  der  Technischen 
Konmisrion  des  Miltekuni^iiwhen  Molor wagen* Verdas,  Herr 
Ingenieur  .Mtni:inn,  f.issle  Im  ErBrtenag  dieies  Themas  seine 
Ansicht  dahin  zusammen: 

Man  gelM  KeiMl  fBr  Ibifkwi««,  bd  dMMn  dM 
Produkt  aus  Dampfspannung  und  Wasserinhalt  die  Zahl 
1000  nicht  üherschreitst,  firoi,  entbinde  sie  voa  d«r  Kon- 
sdMloiM-  «id  Rn^ibHiiirfBeht  wid  flbttlMt«  dfm  Er> 
baufr  unter  seiner  Haftpflicht,  diejenigen  Sicherheitsvor- 
richtungen anzabringen,  die  ein  Zerspringen  oder  Un- 
dfeMwwdH  dM  IhniMieRetjgera  «ertiOten. 

Uer  Verein  deut";chcr  Trig-cnicure  hif  in  dieser  Hinsicht 
die  Interessen  der  Werke,  die  Laiupl, vagen  herstellen,  nicht 
wahrgenommen. 

Es  erscheint  aber  wichtig,  diese  Auffassung  beiden  weiteren 
lleratungeo  im  Reichsamt  des  Inneni  vertreten  «nd  berficksichligl 
zu  wissen,  und  es  wäre  deshalb  erwünscht,  dus:i  zu  diesen  mit 
der  Sache  besonders  vertraute  Vertreter  des  Mitteleuropäischen 
Motorwagon- Vereins  hinzugezogen  werden.  ISne  hierauf  ge- 
richtete Vorstellung  beim  Herrn  Reichskanzler,  eventl.  in  Ver- 
bindung mit  dem  Verein  deutscher  Ingenieure  würde  gewiss 
nicht  ohne  ftlblg  bleiben. 


Entwurf  einer  Polixelveroninnng,  betreffend  Transport  von  selfotem  «ad  verliliseigteni  Acetylen 

in  Preussen. 


Oer  .Zeitschrift  flr  Calei«flsearbid - rabrlkatl«a,  Ace- 
i.tIcb*  und  Klein •Belenchtnag*,  dem  oIHtieUen  Oigan  des 
.Oraiacben  AceijleiiTeretiu*.  entneluneB  wir  mit  Gendmii^ng  des 
Herrn  Heransgeber*  nachstebeoden  Artikel: 

.ImPreussUcbenHandelsmiDtslcrium  ist  dar  Katwnrf  cüier  .Polizei- 
rrrordimBg.  belieffend  den  Vrikebr  mit  vcrdichte-.en  uad  verÜGssigten 
Gwm*  ansgearbeitet  worden,  in  welcbem  Beben  dem  TeiflOsaifteii 
ArrtylcB  aaeh  du  gdtsle  Aeel^ca,  und  twar  gase  lididc  anier  .rer- 
■licLicte-;  Gas'  D' riicVsichli^juDi,'  gi/fiuidea  b«l.  Dieser  Ennrurf  ist 
ijitUdi  veröflentliclit  waideii  u.  i.  in  der  Zcittcbrifl  .Die  Cbemiscbe 
ladiislrie*.  No.  24  yom  15.  Deiember  1904. 

Indem  wir  «af  diese  VerOffeBtUchiuig  venreisen,  toll  nachstalieod 
knat  nur  das  wicdengcflalttn  werden,  wis  sich  diiaht  anf  das  Aot- 
9tM  Iwsiebt. 

Die  gegenwjfijge  I'ijlizeiverordnung  erstreckt  »ich  auf  den  Vor-  | 
ktlu  mit  Koliicoslare.  Ammnniak.  Chlor,  waaMifraie  scbweiiige  Sfture,  i 
(kldtLk(»k)en«>i7d(nKieKi>nXSt)ekiis]rdn1.  Aenijlün,  Grabcnga*,  Ijendil-  I 


gas  (aacb  Kettgas),  Wasserstoff,  Saaerstoff,  Siickstc^  wd  Luft  in  Ter« 

tiassigteo)  oder  verdichtetem  Zustande. 

Auf  kleine  Mengen  verflDssiglei  n  l^i  vLTdiclilrlcr  Ga«'  ••■  -Ml 
100  ICabikienlimettr  «iiucUiesalich,  tindeu  die  Bestimmungen  Oici^ei 
Verordnung  feehie  AnwendiiDf  . 

§  2. 

Die  nach  §  I  unter  diese  Verordnung  fallenden  verllRsisiKtcn  oder 
verdichteten  Gase  mAssen  in  BcblllerD  aus  Schweisseiscn,  FUissciscn 
(Klassstahl)  oder  Konnflnsseisen  (Slablfoi inguss  oder  Ciissstahl)  — 
<^loi  k(ili1i:D[ix\  .1  und  verdichtete  Gme.  deren  Dturk  W  Alm.  nirht 
üln-rsli-iyl,  iMrlcn  iii  1 1  .V  ii  s  ti  a  h  ;u  e  dos  .Victylens  auct  iii  k  ipleinen 
liuhäilem.  vcilinssigte  Lnfl  in  BebJJtetn  von  beliebigem  Material,  die 
jedoch  nicht  gasdiclit  wnehlnasau  sein  dlhrfeu  —  bcfSrderl  uad  tott' 
bewahrt  werden. 

Au.s  S-  4. 

Behälter  (fir  verdicktctc  Ga»«  smd  mit  dem  andcrihalbtocben  Uü- 
uage  ihres  KUllungsdncks,  jedoch  aindoMnt  Bit  da«  Aiaospklrc 

mehr  lu  pnlf^n 

Aus  $  5. 

An  Mascbtn  für  Arotauniak  darfen  andere  Vcoiiie.  als  solche 
«II!«  SehmtDrIerisen  oder  tiulil,  an  Platehen  fAr  Aecijies  Teile 
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irgeDdwdcbci  Ait  aus  Kuplei  oiiei  iupfetliaUigeii  Lcgieiujigeil  nicbl 
wniMiM  waideo. 

Aus  S  i>. 

Beliiiltcr  criiili-   fftr   brPDntii o    li.isi',    «i.  Wasscistofl. 

I^emblgas,  Grubengas  luid  Acctylvn.  liad  mit  LinlugrwjD<lF  des  lilT 
KohicMSun  dageniirien  RMhHcMriodM  ni  vciMhm. 

Am  i  8. 

SthOler  Ahr  ««rdiebteict,  gelBtle»  Acelylca  nOtscn  i;*n/  mit 
«intr  tmr  AnftBU(n>nK  des  LüsuDgüiuilioIs  i;eei(;oetcii  .Xfans«  gefüllt 
««rden,  Die  LOsuuKamiilfl  dnifco  mir  in  solclier  MriiKe  in  di<-  Klasi  lie 
ciDgcfülll  ncrdon.  duss  die  anfMUKcndc  Masse  nicht  livpft.  Voi  der 
Fttllimt;  tlr^  Bebiltrrs  mit  Acciylcn  ist  die  Luft  aus  ihm  iii  veidiÄngeJi. 

\'erllilssjg(«s  Ai»lTl«n  dwf  nui  iuoweil  in  «l«a  S'rtkcbr  gebracht 
ueuleo,  :>In  e«  die  BaMioiBUDKM  AW  den  VuMr  nit  SpiMDgitoflen 

etwa  g«:>luil<fii. 

Aus  §  V. 

Vcidichtcles  Acciylen  darf  mit  i-iiicm  '_'  A^mn'ph  ii-;it  ITelierdrnck 
BboMeii^cDdrn  Wnulc  nicht  in  den  Verkehr  (itlui  hi  «irdeu, 

GvImsIgs,  in  gecigoctcD  pvtOsen  Massen  aiilgesBugtt>s  Acelylea 
ixf  bn  «nf  10  AHtmiÄixM  Ueb«nlriKfc  TmliBbtM  mmlMi. 

§  12. 

Wir  gaiperhtPilMig  TcrflfisnigK-  ("'.et  vetdirhte«*  Gtte  mwmdeB 
.rir*.  mr-ifi  hiervon  der  OrispoltadbchOrd«  Aazeig«  «ruitten. 


Alan  wird  sich  mit  de»  in  diesem  Entururf  i;^K<^''<!0<^Q  X'urachriflrn 
dtiichaoi  eüiT«rSlandM  erklären  kflonea.  Sobald  dii-«rll>rn  detinitiv  er- 
laiMB  «iad,  wcrdm  mich  die  bitheiigcii  Scbwimigkeitni,  welcbe  tich 
dgr  Verweiidiiiig  des  gelStten  AcMjIcn  in  Owtidlaiid  entgesHiMtslcn, 

nmllchst  in  I'rpusEcn  behoben  ••in. 

Uculc  ctad  aHmdinci  an-  ■ich  di«  HccMdfaiBg  unil  der  <j«bnucb 
da*  g«WMn  Ac«lylen*  in  Deulic bland  Dicht  fcrboMr  Mao  kann  aaclt 

sicherlich  dea  Siand^HMdel  etoaelweWi  dwa  allca,  ma  aidit  verboten 
ist.  gcsiallc«  itl.    Alleia  in  der  Praxi«  1i«i;«fi  die  Veriillliiill«  ao,  daw 

indirekt  doth  ein  Verhol  ffir  <!•  :i  i.  l  :jiiiU  des  (;elrisleii  Acetyleus  be- 
steht, und  twM  deslialb,  weil  seiu  iiöasporl  l.aadn^C(!cn  nach  den 
augenblicklichen  Mestinunangen  nicht  j-mtatlel  ilt,    Kür  den  F.isenKilin- 

iniMpoct  betteben  kciM  Sdiwierigkeiieo,  «reil  hier  die  BeKrdemng  det 
gäSum  AceiTtena  erlaubt  lat.  Aageaii^  der  hemtigaB  BeatiaHMageB 

flhcr  den  Transport  auf  I^dwegm  acheiBt  aber  jtde  lUigliefaiidl  der 

BenuUung  de.«  (^elüsien  Acetylena  in  der  Pnulia  Torllollg  Doch  aus- 
feacfalossen. 

I>ieHeni(ellnj>g  deagelOeieaAceij'len»  k«]m  aageeicbt«  der  heutigen 
VonduifteB  Ar  die  Brtklimig  wtm  Acelyleniabrikan  olno  «eitere» 
Toigenommea  werden. 


Die  technische  Kommission  d«a  Deutschen  Automobil- 
Clubs  büi  die  am  I.  Oktober  l'Mi.'l  verrilCeotlichli'  I.eistuiiKSfornicl  Ton 
Aat(imobilniol«ren  atigeinderl.  indem  ito  beschloMen  hat,  die  K<  instante 
TOB  3,2  «uf  4,2  «1  erhSbCB. 

Ab  Stelle  dar  Mhcien  Kotmet;  N     3.2  d*  s  .  n  . 

'    tritt  nunmehr:  N" -r  4.2  d^  s.o. 

Ile£;rrindiini;:  Die  Kiliübun^  der  Konstanten  ist  aus  der  nicht 
imiresentUcben  i>leigernDg  der  VeidicblungwiMmiwrag .  dea  iwcck. 
aiisaigieiea  AbBMasiaifeB  der  vichllgsteB  fCenatraklieiBaleilc  and  deo 
aonalicM  FwrttcWtWa  das  MotorbaBta  «ntataudaB. 

Die  «cwe  Fentel  ist  durch  Bremsvetsitdie  nit  o«neten  Moioren 

i;e|irilfl  wurden,  iind  ihre  Erjjebnissc  stimmen  ji  i  I  mii   I^  n  l  oisiin 
angaheo  der  gtüsttereii  t'inncu  über  iliic  Motoren  im  aU^em«lnen 
fiberein. 

Einfuhr  von  Motorbooten  und  Bootnnotoren  in 

China. 

il  -  In  lieft  j  d.  J.  bsHen  wir  dmaiif  hinRcwiescn.  dass  bis  auf 
weiteres  au  ein«*  Kiiifnlir  von  Moior'.vn^en  in  Riö«serem  Miis-sslabe  nirtit 
tu  donkcn  ist.  d.i  die  Wi'p'ti  r!  ütnlssc  im  Innern  de  l  /si  Ii-*  -rii!;!" 
sili'l,  diiss  ein  Vcrlehv  v<  i  '1  n  1 1 1  ibr/c'Oj;<;n  %u  gnl  im-  j  -i  1  .  :  ...rn 
ist,  iin  l  aui  h  keine  Anjn;ichr  aul  f,'üu»li|{i;ie  SU4»w;nvi  rli.illnrsse  l>csi«i.;. 
ICine  Antnahnic  macht  jedoch  Sbaoiglutl.  «r»  bcrsU«  viele  Hlotorwagi'» 
lirkulieren  und  die  Xacbfrage  mcb  solchen  nicht  mAcdettlead  denn 
es  gibt  viel  leiche  Leute  den,  die  gern  ein  solch  nodemes  Befwrdere«gs- 
milUl  In  Gcbtanch  aekmeii  werden.  Es  handall  sich  aber  nur  um 
WagcB  für  dcB  Slidlgebiaoch,  TonreBwagea  fltr  die  OngeflBd  «Arden 
iweeklea  aato. 

Gans  ander*  liegen  <lic  Vpib.dtnl«se  be/rcj;!!«);  der  Motorboote, 
Die  KonSrilarberirhte  »«ist  n  d;ir»iif  bin.  dass  ditr  ('bnni  cn  ffir  einen 
irnten  Absatz  dwrcb.iM«  S'oihandeti  sind.  Anrl:  in  dic^fr  Hrzifhunt;  tii»l 
SliH[ii;bji  hei  vor.  denn  doil  und  an  LiniKOi:  jmleren  kcisi'plalieii  ijibt 
lien'il»  Miitorbuotc,  und  zwar  find  lic^  im  all^fiuiineii  sehr  guif 
niiit  teilte  Isihr/ou^jc.  I>.i  aber  in  l  hiuii  das  Ntli  dir  Wa.s.sersliasseu 
uiu  Sehl  jusgi  dchiiics  ist.  S'^  wir'l  >  s  ni  'lit  scbwei  fallcü.  auf  dcuscibcu 
'las  jMoltirbo  'l  ■iiiiitfi'iliri.'n.  l>at>ci  darf  <s  si>b  njtüilich  niibt  um 
kostbare  Uuuie  haiidelu,  suudciu  um  einfache,  billigere  und  ÜacUgehendc, 
die  auf  allen  Waaietlänfen  verwendbar  «ind.  VteMacb  sind  Uanabooie 
in  Ocbranch,  die  von  Itanpfboolen  gesrfaleppt  werden.  Wo  es  alirr 
l.cinc  D,inipfbi>otL'  i;ibt.  nnu^i-n  Kuib  i  luinlr  viTwi  ndcl  »ci  icn,  was 
n^ttirli^  b  iiiibr'ini'in  ist.  ^voil  dii'  f»i-srhw  iniliijkeil  niii  i^irie  u'aar  minimale 
<;eiii  k.mn.  iiii'i  wnidrri  kliüi.e  Muln:-*:  lilrppf.jhtrcii'/r  sic  Jier  ,'im  PI<itze 
vt-in.  !vaialii>;^'  riiiUi.li'[i  natinlich  in  rkiirit^sisi  b«'i  .S(ii.itl.t'  abgef.ossi 
—  Da  di  i  H.'iils:>:iu  Ml  ("bin.;  .m'  iniinotliin  liemlii  b  hiihi-r  Slnfc 
<U:\i'.,  w^tc  vipUilcbl  aiiih  iiits.itti.  die  Ifmtqs' balon  ilntl  ausdibien 
zu  1  is-tri,  wa-  jedenfalls  bi'.lnrer  Fein  wUrd,'.  und  nur  Mulureii  einüii- 
frdiren.  die  mit  den  .V^nie-'-nn^ii-n  i  Üriotc  ribeicinalitttmen  mflssen. 
iLiss  sie  leicht  luid  auveilusisu;  <u  iostalliereu  sind. 


a.  AbsatzmOgUchltelt  für  Aatomobüen  und  Motorboote 
In  Qwb«cfc.  i<ach  dacm  MtcrikauiacbeB  KomiilMsberichl  konnte  in 
Onebcck.  einer  Stadt  von  70  000  Etnwohncn.  eine  nidii  anethcfcUehe 

.Anzahl  vOB  AntOIBOtiileu  Ab<at2  linden,  <U  bisher  uui  wonige  dort  im 
(iebraucli  sind.  Auch  für  Motorboote  mit  besseieu  als  den  gcwöba- 
licbcn  Uasolinmotoren  besteht  ein  entschieden  erheblicher  Bedarf  unter 
der  grossen  Zahl  von  Fischeln,  welche  die  FaiiKberecbtigunt;  auf  den 
lahlrcichen  Seen  und  KlDssen  in  der  l'mgcbung  der  Stadt  besitzen. 
Vorfiihrung  eines  (rnten  Motorbootes  ,in  Ort  irnd  Stelle  w.irc  der  l>estr 
WcR,   sich  einen  .Markt  (fir  solche  hahrieiiKe  in  »>u<-b<Tk  xa  sii-bern 

a  Zolltarlfentscheidnag  In  dea  Vereinigten  Staaten  von 
AnMilkfc  Rfieke  fiU  AnientabilMivec  an*  XobbtnltHsit  mil  «nilcaeaa 
FnlMr  sind,  ob|^h  l<uief«B  aar  dea  Wariaa  dar  Fdle  beaitii. 
deBBoch  nadi  S  370  dea  TkiiAa  als  ÜHUges  KleidnBpBifld,  gaai  oder 
lailteelie  ans  Wolle  besitHtend.  in  TeivolleD. 


Internationale  Motorbout-Konkurrenz 

des  Oeslerreichisehcn  Autoinobil-Clitb   Wien,  Sonnlai;,  den  14.  Mai  1906, 
10  Uhr  voimittavis     ' '(Ten  flir  Boote  aller  I.Snder. 
.Viitb  der  Oosterreiohische  Aulomobil-Club  veranstaltet  in  Wien 

auf  der  Donau  am  H.  Mai  lyti-"-  ein  M '>  1  o r boot-R  c  n  ii  r- n     Die  f^i  - 

stimmiini^en  dieser  Aiisscbrcibnng  de*  ken  «ich  in  2*"orm  i-  i  l       h  '  i  m'  'Ii- 
j  UcdintiiiDBef   d"»   D  A,  I  '.    für   das  ,Mol<jrbii<it-Kf  incn  lO  der  KieU'i 

Woi  he.  tli"    .ni    jleft  .'>  diesei  Zeit.sclirift  des  i>  iljcion  aiiJ);effibrt  sind. 

In  der   /nlassun^   der    Itnote   besclir,'inkt  .sich  die  l~äoge  jcdoi  b  auf 

I  Meter  Sch«iflMnwas*crlinie  (LWI.|  gegeni'iber  25  Meter  Maximal* 
I  l.^iigf  der  D.  A.  C-^BestiamuDgen.  Das  MetsredSahrea  ist  das  gleiche. 

Die  GiundlBge  dn  ABsalcicbavergfituBg  iDr  die  Xlaasen  V  und  VI. 

VetgofigvBgs-  nad  VcifeMirahoole  (Kreuier),  bildet  gleichcrweiae  der 

Rcanvert  R  aach  der  Fonäel: 

I         Bei  elektriacheB  Booica  wird  eine  PferdesiSrfce  aalt  ?36  Wall 
aat^ommen.  Der  Eiasais  fut  die  Klasiea  I— V  betrigt  K.  ItKk.  «0. 

40.  :io.  .^0. 

Die  (ieaaaitUive  der  Keaabaha  ist  l3Vt  Seemeilen  ^.^  es, 

'.'4  Kilometer 

Jedes  Itodl  bat  übriRcns  mindestens  einen  Kettniig^ring  mit 
WiufU'inv  und  so  vn  le  Si  bnimmwesten  mitinoehinen.  als  IVisoiicii 
an  Bord  sii'b  belinden. 

Als  I'it-ise  geUo^tu  Ebieopreisc,  \um  OesiejieichisclieB  Anlo- 
niobitClnb  gtgebcae  silbemrgoldele  Medaiitco  für  den  eiatea  ia  jader 
KU-ss«  tmd  silhenie  MedaQlen  lllr  den  t weilen,  dritlen  uaw.  aar  Vct^ 
leiloBg. 

I  Dei   Neunon^ssi  hlnss  für  dieses  Molorbaol-Beaaea  ist  be- 

I  rc'ls  tun  Samstag,  den  b.  Mai  i.  J.,  6  Uhr  abends. 

Wiea  I.  KlrtatTTing  10.  OesU  A.  C. 

'>  Taiiilrirlir  aetwiisMlmtf  llri«g«Uilie  AUndctmC  dtt  KMltsnles  nm 
3,2  aiif  4,2  Mllens  der  IslIibUcIibb  Koninina  liea  O.  A.  C:  7t  =-*X4-*  ,.a. 
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berliner  /Vlotordro8chl(cn,  Frühjahr  1905. 


Mil  dem  I.April  1905  sind  Tür  den  Uroschkcnbetricb  die 
som  Polizei-Präsidium  erlassenen  neuen  Vorschriften  in  Kraft 
getreten,  und  io  diesen  haben  nun  zum  ersten  Male  auch  die 
MotordroRclike»  eini?  ihren  Fjgcnartcn  Rechnung  tragende  Be- 
achtung gefunden,  nis  <laliin  Warden  dieselben  ausschliesslich 
unter  den  gleichen  Gesichtspunkten  behandelt,  die  für  die 
übrigen  Droschken  in  Frage  kommen.  Sie  waren  unter  den 
letzteren  gewissermas.sen  nur  ge<laldet  und  sollten  sich,  soweit 
es  ihre  Natur  irgend  zulies.s,  in  den  für  alle  geltenden  Rahmen 
einpas.'^en. 

Die  Neuordnung  der  Dinge  kann  in  diesem  Sinne  nur 
mit  Freude  bcgrüsst  werden,  unabhängig  davon,  ob  das  auch 
mit  jeder  einzelnen  Vorschrift  der  Fall  ist.  Dies  lu  uniersuchen, 
.«oll  aber  nicht  Gegenstand  der  hier  gegebenen  Betrachtungen 
sein.  Wir  eraclUeten  nur  gerade  <len  gegenwärtigen  Zeitpunkt 
für  angemessen,  mit  unseren  I.cscm  Umschau  xu  halten  über 
den  gegenwärtigen  Staml  des  Molordroschkenwcsens  in  Berlin 
und  festzustellen,  wns  wir  zurzeit  haben. 


Bild  A 


Auch  dem  Laien  fällt  beim  Anblick  unserer  .Molordroschkcn 
die  verhältnismässig  grosse  .Mannigfaltigkeit  der  l^auarten,  Formen, 
Antriebs  weisen  etc.  auf.  Im  grossen  Ganzen  hamlelt  es  sich 
immer  noch  um  ein  Suchen  nach  dem  allgemein  annehmbareD. 
als  Norm  geltend  zu  machenden  Typ.  Vieles  von  «lern,  was 
wir  heule  .sehen,  wird  bald  wieder  verschwinden,  manches  wird 
den  im  praktischen  Uetriebe  gewonnenen  l^rfahrungen  ent- 
sprechend mehr  und  mehr  umgeformt  werden,  sehen  wir  doch 
bei  ciniclncn  Fabriken  schon  ältere  und  neuere  Muster  im  Be- 
triebe, und  manches  Fabrikat  ergibt  schon  jetzt  einen  Hefund, 
den  man  als  in  hohem  Grade  befriedigend  bezeichnen  kann. 

Die  Anfänge  der  Motordroschke  liegen  noch  nicht  weil 
zurück,  im  September  1H<>9  .stellte  da.s  Berliner  Fuhrwesen 
Thien  die  erste  Daimler-Benzin-Druschke  iu  den  öfTent'ichen 
Betrieb,  und  miis.s  betont  werden,  dass  dieses  Fahrzeug  seitdem 
und  noch  bis  heute  in  vollem  Betriebe  ist.  Frst  im  L;iufe  iles  Jahres 
19IMI  kamen,  ebenfalls  durch  da.s  Fuhrwesen  Thien,  die  ersten 
elektrischen  Dmschken  in  Betrieb,  die  aber  nach  einiger  Zeit 
wieder  zurückgezogen  wurden. 

Diese  Vorgänge  werden  im  nacbinjgenden  eingehendere 
Frirterung  finden.  Wir  haben  dieselben,  unser  Thema  ein- 
leitend, nur  hervorgehoben,  weil  diese  Daten  angesichts  der 
/weifelUts  in  verhäHnismässig  schneller  Folge  zu  erwartenden 


VerroUkommnung  und  Verallgemeinerung  der  .Molordroschken 
doch  recht  interessant  erscheinen.  Der  Mittcleun>päische  Motor- 
wagen-Verein hatte  von  <liesem  Gesichtspunkte  aus,  wie  hier 
beiläufig  erwälmt  sein  mag,  dem  Herrn  l'"rail  Thien  als  Aner- 
kennung für  sein  erfolgreiches  Streben,  der  Motordroschke  als 
Erster  in  Berlin  Bahn  gebrochen  zu  halten,  die  silberne  Vereins- 
rocdaille  verliehen.  Auch  glaubten  wir,  im  allgemeinen  von 
unserem  Grundsätze  abweichend,  diesen  Aufsatz  mit  der  Wieder- 
gabe zweier  Bilder  nach  Uriginalaufnahmen  .schmücken  zu 
sollen,  welche  uns  in  Bild  A  die  erste  Bcnzindrosclike,  in 
Bild  B  die  erste  elektri.schc  Dro.schke  im  Berliner  Strassen- 
verkehr zeigen.  Auf  dem  ersten  Bilde  sehen  wir  au.sser  der 
Droschke  auch  neben  einem  Motordreirad  den  von  Ing.  Robert 
Schwenke  konstruierten,  von  der  Fa.  Siemens  iV  Ilalskc  eben- 
falls 1899  ausgestellten  elektrischen  Omnibus.  Dieser  war  be- 
stimmt teils  in  Stra.sscn,  welche  elektrischen  Bahnbetrieb  mit 
Oberleitung  hatten  auf  den  Schienen,  teils  auch  in  Strassen 
ohne  Bahn,  wie  gewöhnlichi'  Omnibusse  zu  fahren  und  im 


Hild  B 


crsteren  I'alle  die  Fnergic  der  Oberleitung  durch  Stromabnehmer 
zu  entnehmen  und  gleichzeitig  dabei  die  Accumulatorenbatterie 
zu  laden,  um  durch  letztere  .\nlricb  für  andere  Strassen  zu 
erhalten.*) 

L'ns  unserem  Thema  zuwendend,  übergehen  wir  als  heute 
allgemein  bekannt  die  Eigenschaften  der  Molordroschken,  welche 
dieselben  für  den  grossstädtischeo  Verkehr  besonders  berufen 
erscheinen  lassen.  Es  ist  das  in  erster  Linie  die  leichtere 
Wend-  und  Lenkbarkeit  und  das  schnell  funktionierende  Brems- 
und Beschleunigungsvcrmi'igen  der  .Motorfahrzeuge 

Bezüglich  des  schnelleren  Bremsvermögens  sind  in  Paris 
praktische  Versuche  auf  wisscnsfchaftlieher  Basis  mit  Molor- 
droschken durchgeführt  worden,  ilie  als  Resull.it  ergaben,  dass 
bei  12  km  Schnelligkeit  (pro  Stde.)-[)roschkenlemp«)  eine  Pfcrdc- 
droscbke  erst  nach  10  Metern,  eine  Motordroschke  aber  bereits 
nach  3  Metern  zum  Malten  zu  bringen  i.st,  was  von  eminenter 
Wichtigkeit  ist  zur  Verhütung  von  L'nglücksfällen. 

Auffallen  muss  es,  dass  die  Zahl  der  Motordroschken  in 
Berlin  so  langsam  zunimmt.  Einem  Wagenpark  von  über  8000 
Pferdedroschken  mit  einer  Kavallerie  von  ca.  15000  Pferden,  ilie 
sich  auf  ca.  400  Ilalteslellcn  vcrleilcD,  stehen  nur  ca.  1 10  Moior- 

*}  Vergl.  Zrilsrliiifl  ile«  Vcrcini.  JibtRang  I«'»'*  .S.  74, 
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drOMbken  (|eg«nüber,  die  aatm  den  ül>^geii  HartesteUen  noch 
E.     14  b»<M<idere  anf>«wle«m  eiltiellea.   AU»  erst  dvis  Ober 

Wie  alle  übrigen  Gespannfuhrwerke  tragen  diese  äiKju 
FferiledrmebkeD  nteht  gerade  mr  Reinlicldceit  der  Sbaaien  bei, 

i5'  nn  i'in  Ln''-''sc''  '  •"'l  'li's  Strassen.schnmli'e.s  is(  Fferdekol,  ilessen 
Uglkhe  I-Orlsi-haffang  der  Kominiiiif  uiclu  unbelr:iclillichf  Aus- 
gaben auferlegt.  Hfi  n.is-sci  Strassenoberiläche  ruft  das  \'(<r- 
haadensein  dcssclbea  auch  die  };el«briicfae  aSchlüpfrigkeii'-  iier- 
VOT,  and  ■vrit  cfMicken  tias  typische  Straneabilrf;  .B^rTin  im 
Zeichen  di-.s  gestiirrtcri  I  »rfischkrngauls*'.  * 

In  <ler  Tat  i^iod,  wie  in  Paris  u.  h.  ttie  „wanilcliuicn  l  uime* 
(kun  und  hoebR«b«ule  HeMroinoUle),  wie  am  Themaeatranil 
ilii'  ..I.oml'ini  r  Conilcln"  die  Cilis.  in  Ikrlin  die  Moiordroschken 
dfr  erklärt«-  Liebling  des  f'uMikunis  gewordcu;  nur  selu-n  sind 
sie  an  Ilalti-pliit/cn  anzutrr^Ti-n:   v<m  IteidCD  Seiten  gleichzeitig 

werden  sie  von  FahigSstea  bvBtiinnt  —  in  siilcbem  Falle  hat 
der  Rechtttb^gende  das  V»nedil  — ,  kauin  kcmmt  sie  zun 

Slillsiaml  während  der  \'crkchrszpiier!  1  '.i^  fiiMikiitu  zahlt 
häutig  gern  nocb  Trinkgelder  ao  Kuaben,  die  einer  »iuliibat 
werdenden  Motordmschke  tai(ief(tn}»afea,  um  sie  erenttiell  für 
die   sehnsüchtij;    ua'ter.  U  n    l"alirliistigcn  h  r'ern"'.  An 

S'iOn-  und  l'"eic[iaijcu  i^a;  iind  sie  l>autn  /u  ij.ibcii.  Diese  Tal- 
SaChCD  Iwweisen  >1eutlieh.  in  wie  linlu'i  (lunst  die  MolordruSL-hkc 
beidt  Rerlioer  l^iblikum  steht.  Will  doch  ein  weiter  ciomal  die 
lliudon  einer  Antomobilfthrt  seihst  genieffen,  da  gibt  e>t  bis  xur 
Verwirklichung  des  ,nilli^cn  NVagenproblenM*  Bur  eio  Mittel 
zum  Zweck  —  die  Muturdroschke. 

Ohne  Frage  sind  die  Uotnnlroscbkeo  die  iiahnbrecher 

eines  !ie;i;t;{l;.-hen  schnrllercn  Verkeliis:  sie  sind  ilii'  eii^ent- 
liclten  !  iiMii  ri.  des  Aiitou)i)biiisri)u:>  und  verilieuen  n\s  suiclie 
re^'ste  Beacbiun^',  Fonleruiig  und  UnlerstülMms  von  seitea  der 
Behörden  und  aller  Kreise. 

Die  ein^nngs  «ebim  tTWSbnte  «eoc  ,l)p>schken«rdnunK' 
1).  A.r-^  ilie  r.ili. .  ibehoidc  der  Molordrosehke  TAlle«  Vef 

slüudnis  nnd  entgcj^enkoinmendcs  Iatcres$e  uidmet 

{Soweit  dies  neue  Retrleaeal  für  „Krafhlmschken*  —  wie 
iler  ufti/i.-tle  '  itel  lautet  in  l'ra^e  k<>ninit,  sei  hier  im  Auszug 
aui  die  betrettcadeu  l'^iragr  ipben  nal.er  eiii;;eg,int;cn: 

Droschkenordaunf  (v  i. 

j^  1.'.     \'"r  1.1  leiliiii;;  'I-'»  >i  In'iiii-'.  Nu   riui  Kri4ft'lr<i»'hk<> 
li  I9|         H>'t  N.i.  h^M.  Iii-n.li   .iii>>>-i.i,  iii  ili.'  II, ciiu'« 
J'iiii/vijit.i^idfiiliMi  \nr.  Hr-ilii.  .(hfil»aniUL-'i  ^.it  hu  i slji»'iiL;i'" 
■liuiil"  !  l-ri/uli:  iniii-ii,  il.i-v       h  >li.'  K r  .ili.li  ■■sc  liLf  iii  .illrii  itm  ii 
THlcci  in  1  mIIL..iiiiiici<         II  l'^MüluTcm  /n^l.icuif  !.•(. 

l'ii'  l.Ui'iiiui^  <ii  s  >i  UfiEu  s  Uu   KttUt*U^^i-l)kc(i  k*tHn  .4l>- 

hSnifif;  K«>iiiiirbt  wefk'D  rcMi  tlvr  Vcrwendiintr  eliivr  lirAÜBintfii 
H<irH>liKkni(t  und  Tun  der  l-jffllliin;  iitiil«>rer  iH^ürnidt-rii-  Krf»rdeiv 
iii>t«r,  wdrhr  mii  Rfirlixirbl  auf  die  Venrethluitg  v«n  Knfifalii  - 
jtfUKrn  Im  fiffeiillletiru  Itrnsi  hltenriihHtetrit'lH'  un  Ihre  Hcn'lwffeii- 

lieil  nh'l  Aiisi  tt-'tiing  /u  %ti-Iifri  ■iiii-l 

Nach  einer  besooderen  Verfügung  de^  l'otizci-Priuidiunis 
werden  nur  Krafidmachken  fllr  Spirlluiantrieh  afigeiiomnicn,  dieser 
ist  also  nbliuMl<>ri<c)i. 

j  7.  I  \\'.v.,-i'ii  :iiM<,5i-ii  X  i,n  ^1  Ijlli-n  |..im  I.  'iin-l 
Villi  g-ulpm.  «.'S' liHiai  1.1  .•ll.-iTi  \ii<»i-lu  ii  vi-iii.  .Linn  h  ill  iiii.l  liiM|iici<i 
Kübinil.  nsoIhm  lackiuii.  .iii>uiiiliü  aut-ni-si  liLi^fu.  «iit  «cjMiUu  i  i 
Mfin  lind  aiett  in  einem  vunx'krlflxaiuiiakit^im  niwl  nnlH-srhiiiliglp«. 
wi«  amvli  rfinlicbem  XuKtuflr  cfbaN««  wenten, 

Sie  lufiitsrn  in  ■'Memuelneu  gelwa.  awT  KmUtn  nilM<n  mk^r 
in  Keilern  biipgan  iivt  Koni  oUe«  lialb  Vfi'd«-eltl  Min. 

^  .'i.   Ilie  Wagpn  mitüM»»  iiwli  faigen>len  Matücn  qr- 


1.   Il.-ihe  .Ii  i  \^\^^r,.^ 

^1)  Vilm  Ki<|)>ii'ii-ii  Ms  /HUI  Amiiilt  hüi  Iku-ii«  ,  U,3Z  i» 

hl  vtitn  Auflnll  Ins  /iini  ulnicn    IVil   'In  ^«IimiIIc 

hrirbvteii«  0,M  m 

i  )  vom  h'ii>isli<»ili-n  iU->  Wagnis  Iii*  <ui  >iu«  li»«j({e 

milMiMMei».    .   «  ,  O.3.'  m 

<l)  VW  der  Siimcbwingi'  Hu  mr  Iteckr  iiiiadMt«ii*  m 

c)  Hfihe  der  TOr  vtin  «Irr  Seliwelkt  Ua  asu  l'eniit^r'. 

KtanKr  inindrslcns   m 

'J.   Wtitc  ilor  rfirrttniui;;  miiulpiiviis  O.Tt'i  a 

3    Ai-iisti-n-  Itriiti-  iliM  W  ;i^<ii  nlur  tlen  SilnH  rmi 

Annlrlini'  /n  Armielinf  niiodri<U'iis   !  '.'.'>  m 

-t.  Inline  liu-iie  rle»  We^enlijiiiieNK  Mier  den  kttrkiiii«i'ii 

tiiijiilt'>[etLs  .,   I.IO  m 

"..  Line«'  'Ifs  \\  .ii<.Mii.:ivi,  iiii  ni.i-i  .!.>n  ^i^lxc■,  vttn  ikr 

\'<jnUttvnm*l  his  /III  Uüi.kvv.ta<4: 

m>  Iwi  vieniljtigeB  \ViM(«n  ariMie<i*i»  I.S'^  m 

M  Iwi  iweiMluKeii  Waxen  mlndp«!«««  tfl't  ni 

1  ^ni  Sir/s.  hi\  liiRi'  /II  **H/si  hw  inyi'  rniinii-vte«''      .     II  .t-  :r- 


<  Tmii  ii  I  fiisii  i  uihI  \'ciil«N  k  raii'.Min  ilicbt  itml  »irtirr 
«rblic&«cu.  /u  <h'i>  Fi  ri^tern  iliirf  mir  ismi-klilfeiiei«  oilfr  DopfWl'. 
j^H  vorwenilPt  ueidpu. 

Wagen  ohne  'ISant  miil  ■«tlclip.  wt'lehe  ihitrb  Nieder- 
•i-blagPD  des  Venleeki'  Ranr  «mNt  (Mlweiw  xcAitnct  werden  krinn«». 
j  iiiri>M<u  iii.t'r  >:<'ii  v.iiit.'T-  aml  llintt>rrlliletn.  feii^teaelitiHtwiu- 

I  W.i^eri    ili-ii  n    Tüii  ii  11,«,  Ii  viwn  anfseblMKen.  wniüHtett»  ftl«r 

Iiloii  I  lililrl'i  Itilrl  D  niil  Kii1llii[^lMn  i  risi-hi'ii  si-iii. 
>j  10,    1  Irr  Kii^;sl"»ih'ii  n*  ^'1  \S'.»L;«'n^  mit^*-  mit  riit'-i  iin- 
<^i.<ii-li:,-i-ii  ihiiii-i  liulti'ii  l'i'cke  belegt  M-in  miil  von  ilerAilitjer  Ui" 
liarti  iihoii.    Sa^s  sie  ali^ewan-faen  w«>i<deii  kann,    Däc^irlhe  W 
I  H.II  1"  Ik-Iiiil  /u  ivini|<i>u. 

Im  \Vinl(*r  mAnsen  «iie  Annrille  «li^  W«)^»  mit  einem  di<- 
Olatte  liexrilii'enrleii  sioff  rmelipn  i>ciu. 

Zu  S  8a)  0,32  m   .\ nfd ittshiüie    vom    l.rdbodea  ab^ 
b)  0,26  m  Scbwellenabstand  vom  Auftritt  lr%t 
der  Heiiuemliehkeit  der  Pahrg95lc  beim  Kinstciucn  in»  ^^pi^esten 
I  Mafsc  K'i  .  h:iu  ii,',  wenn  man  in  IJelraehi  lielii,  da.ts  die  Droschke 
gewohalich  „auläbrt*,  d.  b.  <in  die  Uurdschweilc  des  Fasssteiget, 
die  ca.  10—30  cm.  hoch  ist,  attzutattfen  idlect.  Die  Tiittbrelt- 
(i'i  I  I'in  tirj'  'r!  <  n  indercr  ullendiciiei  I-nbrzeuge,  z.  H.  Strassen- 
I  b.tiin   Uiid  bl.Kliliaim.  /eigen  oft  erheblich   iiiibe<iucnicn'  Ab- 
!  raessunyen   und   IZiiiMiegveibälinisse.    Audi   Ueziiglicii  dieser 
Malte  bat  die  Polizeibehoide  in  eineoi  be>^>indercn  l'all  auf  be- 
sonderes Gesuch   Eolge;4enkoimiieu  -gezeigt,    indem    .sie  der 
N.  A.  G.  ausnahmsweise  für  eine  bereits  vnr  Hek.inntwerden 
der  }da(sc  in  Antirili  genooiuieae  L>n>scbkeDsene  Lizens  erteilte. 
Ein  etwas  weiterer  Spieliauffl  dieser  Mafse  erscheint  intlessen 
wünschenswert,  weil  u  a.  die  iif)liLlien  ulaticn  Ce- i  M-K  ihmea 

i nicht  ohne  «ciicres  verwendbar  >ind,  und  /.  li.  VcikleitH-rn  der 
Rider  andere  nachteilige  \  cränderungen  nach  sich  zieht. 
Zn  c)  0,^  Ol  iat  die  ^kUndett-Sitzböhe  tom  Wagcsbodea 
ab  ohne  Pol<derkisseD. 

-Alle  diese  .Mafse  bedeuten  nur  die  äusserstcn  Grenzen 
I  der  Wageoabmessungen,  also  keine  Norm,  wie  die  einschnüikeD- 
I  den  Wnrle:  pmindeslens,  bfidislens*  beweisen;  dem  Stieben 
'  iiaeh  He'|iieinlicbkcit  und  Geräumigkeit  des  VTagenaufbnues  tnll 
]  :iho  damit  Vorschub  i^elcislet  werden. 

Zu    ij         ( iegeu  geschhflene   Tdriser   bei   .\utoniobili  n 
wird  Ton  erfahrenen  Sachkundigen  darauf  biogewicsea,  das» 
I  sich  bei  VerweiKtung  solcher  häufiger  Brüche  eingestellt  haben. 

I  ■}   14.     Jnlr   IllH^rliLr    lllll>«    MMt   'MCI   Iirlleiichtrluli  11   l  .i- 

I  leilicil   vclM^liiMi  -liii.    ilif  iin  li.'i.lni  ^ritrii  rlf«  K  ui>i  l.i-rSi.<kf» 

,  <nl«r  Iwi  Lh'>i^-lik<:ii.   Iici  .linrn  .\<i-s  m.  1,1  iiiivr,'iliil,ji  i.|.  m''.^- 

liebKt  weil  vorn  au  Iteidcii  Vi  lu-n  iles  \\.i^i  ii>.  .lu/iil.tiiiuen  »Ii«'. 
I>ie  Si-brikca  «ler.  laucriirii  inü»«»  im  {.irhlan  14  fiu 

Ihirll  unil  l'S  rm  Iq'rit  niiM  bei  Kidir|»eii4iin'ig(*r>JtT<iwclil«ii  »•' 

wie  bM  nriM'bken  I.  Kl»«««  ulmc  KtiliilueitajiiviKrr  vn»  «rei«wiM. 

bei  1  »rtpüi'Jikcn  IL  K1j»m-  v-n  i-Innen»  «iid  In«!  ttepriekdnnx-likrii 

von  i,,;i"iii,  ,liir,  h-i,  liii-i'iii  i.li-i-  s.-h, 

Iii  ,I('ii  ^vili'i  >  tu  iL.  II  ili-i  I  ..lIi-i  n.-ii  jiiiis«  ,|i|.  .du:  \\>i;i-ll 
/»Iji-UiUe  .\iiiiiiiici  *j  JOt  >.  rni  Imcli  •leullieb  un>l  naiiboi  oliiw 
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I.  KIä*!«*'  <'hiu*  hallt  jiu'»''jii/«'ijit»!  in  svhw.HtzCf  Kailn.'  ciiifiplttajint. 
liCl  Ot^'t' l<l^<Mi  II.  I\l■l^«e  iiiiil  < it'|Ki<  kilrmcbLi'ii  einKV^  hlillcii  vriti. 

OroM'hkCB.  «rcirbv  neu  in  >len  fiMenlliclieu  Kultf* 
"i'  llt  weriten.  nXiMien  nit  KahrpfciMiiieigpw  ni»- 


>  1... 
ei  HL,''  ' 


•  «•liii-li 

if  19.  WiTiii  Ki  ullliilineiiB«  hn  fiiKtiilliclirh  I>n>si  hki-n. 
(iiiirl»-(riplie  \ erwfiwlrl  «enlon.  *<>  linji'ii  »<if  sii'.  iiaiiiriillii  Ii  mit 
iliff  lU'srbancnliril  und  Aii*i rt^lune.  «iismt  tli'ii  lit^Mtiiniuim^fii 
•lifstr  \'eit>nlDaiig  acK'ti  die  (Ar  lit«  Wikdir  iiwl  Itoirieb  ruu 
KnAfshmiwca  «rbnsemn  a]1«cinelBeB  VgruchrifieB  Aawcadiuig. 

Diese  wenicn  weiter  uotco  im  Ansirlilus^  an  «Hf 
.ÜnnehkeDordnuDg*,  soweit  sie  für  Moior<)rosi-hkco  io  lietracül 
kooimeB,  angeführt» 

§  1'2  l'i-ii  ITiiiri-i  ii  v..n  Kr*riilriiM  liki'ti  isl  ci  ^iaui  l,  mn 
Mrll.-  •I<i  liiilikleMiiiiu  liJrrnc  Klcnluiii;  vciu  iliinkli-i  Karl«' 
iiimI  .m  Moli«'  df%  lIiilrK  in  /vtni'Ift  <^»iin  rmu  U'^ii-i  »*■  Mfil/i*  /o 
ti;i^tMi-  Aui  h  i^rtti'll  Ifti  <ln  -■-■ll'r:i  ;ni(U'l»'  AliweivJllniyi  Ii  ViHi 
»leai  aiiii'.l  voii^fsclii  iL-lwiii-n  .\ru:ifjtt*,  suMCii  >><<li:bo  ITir  liciliii 
jai|[elaKM'ii  "iii-l. 

J  J  ).  Den  Kiitvrlieiii  i-  ;  in  ilcr  /••il  \'>ni  l.'i  <  ikii>li«'i 
Ui"  ir>.  \l.ii.  iti  tifi  iWktiL'i'n  /i'il  iK's  f.iliifs  n*äli:*'U'l  (li-i  **uintlrii 
Villi  10  rill  .iIm'IhIs  lijN  7  rill  iimriji'iiN  lUi»  ADViiC-iifou  fiiior 
ri'K'iiiir  mIioi  -lein  Maiili-I  :;i-MaH("I.  1  »ir  l'fliiini-  iiili'-'-  M'H 
:;lci<'l.ciii  Sl'>l1  wir  ilcr  Maiilt'1  iiiiil  iiiil  iliiiillfiii  l'uttiT  vi-i^c^K-n 

•  ein  uiiil  d.irl  iiirlil  Olu  i  ilic  Miiif  dci  rmciatiiit'  rcirlno. 

iJi«  Pelerine  (bis  1.  05  obligatorisch)  ist  dem  Kruft- 
dTMChkenfSbrer  beim  Andräien  direkt  binderlicb,  ja  sogar  ge- 

gcliciienf.ül-  trcf.ihrücli.  wenn  sie  sich  io  die  ADdiCbkilihcl  rer- 
wickelt,  «as  des  öficicD  vorgekoinmea  i-it. 

{  25.  Keime  Drosctate  «tarf  in  tJetrtvb  ){vvi)?llt  wenlcB. 
lM>nir  id«  nirlil  mit  vollMindigvr  AiüirQKtMng  und  HcHpannoDK 
dem  IN>lix«i1raH|)tniaim  vorecKtplll.  vou  dioM'ni  an(  ihre  v»i>Htrift<- 
miUslire  Bifw-haffciib«'!!  mit  'In  ilii  /in,'ii<'ili<ii  \iimnuT 

(§  26)  iiml  il.'«  viii"i»>'»ilirirl  cii<  ii  l'rilliini;»^H'iii|i"'Iii  (§  27 1  vcr- 
*eheu.  "ii'l  (>i  \in  flu  hl  di  r  [)rii»<  lil;fii»cl:i-iti  2)  ini  ilu'^cllic 
UnSKvftM  Iii;!  i^l. 

f{i'liiil'<>  4-iiiri]ti'r  rirtfiiui;  iliiej  v»»i s- In ili'.iiiii''^ii;»'ii  l'e- 
-<  lidtloiilii'il  i>t  jr'li'  l'i"-\likf  .tllj.ibrlii  Ii  in  •Ipi  /cit  Vijiii  1.  janitar 
bi»  Kiirli'  Juni  ohoc  Autfutduiuiig  <lfiii  rnUii'iliunpttikitiii  tuixu- 
Mietten.  lliOT-bci  iist  fAr  jade  Ibttflitriwiclike  eine  emnalc  Me- 
Kcheinieunt;  nne«  SacbrvrKlindi|pm  narb  ^klnNffal«  dnr  Vnrxrlirift 
ini  i  2  Ai>~ai/  4  rturnilvR«]!. 

§  .'<•.  Ju>ler  Oroxelilci'  wird  timii  l'(»lbH>nia<t|iUMUin  tiuv 
NiMumer  cuKi>leil(. 

t)ic  Nunmpr  ial  am  liinieren  Teil  dm  tVaeeas  Hnd  itii 
lu  idt  ii  '^citfii  lU-s  Itm'kp».  OUcr  lici  I  •ro'^i  lilivn  Ihm  ■K  iien  ilif^ 
iiiibl  .iiislSI>r>i4ir  isl.  mAuliciisi  acit  v><rii  !'<'/«.  iin  iiiöi^llik&l 
^i 'litsan  r  .Stelle  an  bi'idcn  Seiten  ilc«  Wogen»  in  Hliwaim  Lack- 
t.irhi-  jiii  vi'oiii««Bi  t\Mo  nBaiitleibar  auf  dem  iVagriiKeKtiHl  KalbKt 
aii/iilti  iu^eri. 

Iii*'  /ilti'ui  mii-^^rii  10  t  ili  Ii.'cIl.  III  iliii-n  i  ii  iiinlsli ii  hi-ti 
]  •  in  Hlarlc  -«••in.  Min  fiiMjiiIri'  I  im  Atistaiiil  li.tlu'n  uii<l  (trnlrii 
lih'lil  mit  \'i'i/i»*iiiiii;i*ii  \erSfhi'ii  sein, 

^  Xk  l'io  Ki'iliriiii;;  v.'ii  Kialdii  um  liLiji  .l.iit  um  -•■Ichcii 
l'ermMMMi  itbrtlj'^scii  »  •kIi'ii.  im  Ii  lie  auiHicrdem  den  AiilnKlrriuiKvit 
•ler  (Or  die  l'TibiuoK  v»ii  KrtfiitAlinciigeii  crtaaicneii  «IlKCDiciiiivii 
IteiitinHmiiiseii  |nH|p«.  namentlkli  im  l<e*ii»e  riiwi«  jfMtigen 
Ei<flU)[gtin«fSikiuiiH'«i*eii  aiint 

ff  Jrt.  Uic  niiiTtK>«°ni  «ind  vcriHlidiUt.  Uwe  f  Mnaidifeeii 
«•mvediNr  von  9  l'br  alM>iHl<<  \m  8  iriir  nnnj^en»  «der  vnii  9  XThr 
inorRrn«  Iii«  ''flu  nlii-iii|>  in  IMricb  lu  KetJeii  tu  filiahi'n 
jtHliH-h  liraiii  In  n  .<ii  iL  ii  'lVi:,riMi  mit  imgetiKlpr  Zahl  die  L>r>'><  hkcit 
mit  iiiit;!  raili'i  Niiiniiu  i,  und  im  üeii  TaKM  niil  i^ader  /abl  dii> 
(•iii^i'liki-n  mit  L;<'iaiN'i  Xununer  den  Heirii'b  «n'm  nni  9  t'hr  vur- 

Itiittai;^  /II  ln'>;i:iiM"lv 

Ki'lln'l  •lütlrn  .111  ^li-it  >i'Dm.ii,'t"ll.  ui-Irlif  ailt  viiu'ii  "Iul; 
mit  iiti^«'ra<li'r  /alil  lallfti.  'Iii;  l>i(*Hi'liki-ii  luit  uii;;t't ailrii.  uii>l  ait 
d.-ii  "•i.iiiit.i^ii  ii.  Iif  auf  L-iBMi  'Tag  mit  (jpradcr  Zahl  fjüleii. 
■  Iir  1  Ith-- liki  II  mit  :;im  i'li  ii  \nmiiicin  i^iiflirli  jiii!<M>i  ItWricb 
lilfilion 

Diese  Zeiten  »mL  uiii  kü«  k>it  hl  auf  die  l'fenl«  angwetzt, 
deren  Kraft  hei  einer  Leistung  von  va.  2n  km  erächfipft  ist. 
nnil  werden  von  den  KRiftdrosdikcn,  die  Ts;-  und  Nacht» 


fuhrt  '•!(  hiaten  itiaader  lanteii,  bei  lO^lliitllndlger  Paiineil  eine»! 
Führers  iiidit  genaa  innej^chaKen. 

$  46.  itnr  Krkm^im;  In  Kubräuiou i-ixr  4.'i)  is4  rr- 
t'.nlerliiJi  und  nacliinweioen : 

1.  vio  Alte«  Von  niimlestpiis  '11  Jahri-ti. 

2.  'liT  lle^iit/  ilct  l>ni:;<'rlii  licn  Mirt'itrci'btP. 
'.i     i;'ir|«'i  Ii«  lit*  tiiul  L,'»'i-tiui-   Tii"  liti^^kfil, 

4.    v'illil;  ^i^  lll■ll•  I 'i-lliyk.'it  IUI  l'.llll  i'll. 

."i.   .iiisrciclioii.lc  Kciuilniv  iln    Ürbandlnni;.   U  artinii;  iiinl  l'tli-i,'r 
•  Irr  l'f.-i.k-. 

b.   Veitiauilieii  uui  >ti-ii  ltcstiiiin)ui)|(eu  dimei  Verorduiui^  iiml 
der  sunxi  für  den  Kahnerkelir  beslebendea  Yonchrifteii. 

7.  ausreii^faende  OrtskennlniK  inncrhatt»  daii  in  §  H6  Absab  1 
iNsaidmatan  UrmclilieiiMirlieidrbK. 

Wer  eine  Krafldrreicfaktr  mbren  uill,  luit  ausii«|ideM  liaeb- 

/II»  fis.>ii,  daas  er  den  Anfnrrlcruii);en  d>'i  tfn  <lie  FSbrwiK  vnn 

Kranriüii/i'iittau  «lasseneii  allKenieiucn  llcMimn)Bn||eD  geuflxt. 

iiaiiientlii'h  sicil  im  lleNhn  einmi  KilltiKen  HelUit|iimip>ica^iisni 

lu'Hüdet. 

Zu  1.  Das  Alter  ist  ron  18  Jahren  aiiüeniessenerweise 
aiii  l'I  j;ihie  erhiihl  worden,  und  trotzdem  werden  ;tits  Kulacher- 
kreisen  noch  Siimaien  gegen  .zu  junge  l  aUrer'  laut. 

Neu  ist  ferner  noch  itn  §  46.  dass  es  dem  l'i>li/ci-Präsidium 
vurbebalten  bleibt,  die  I  rteilunß  des  Fahr-ihcios  von  dem  N'a<-1)- 
weise  des  erfolgreichen  llesuchei  einer  unter  behördlicher  Auf' 
Sicht  Siehcoden  Pahnchule  abliingig  zu  machen. 

^  r.r>.  l>(o  KnUtcber  balieii  sirh  im  l'ii'n>t  -ii  t«  iii'k  bin  u 
III  lutlten  und  sieb  eine*  ruhigen  und  aiisliiidigeu  li«lii^;eii!>. 
iiamenttidt  dem  KubUknm  nml  den  i^dbteibBwnien  j(egenOb«r. 
Min'ic  milereinantlor  tu  Ii4>lleis«i2en:  den  Ptdirglttteu  lialien  sie 

mil  ll.'illilllkoit  /!!  l.l-;;c:,'Ill-ll. 

Uit  vullkuiumcne  Nüchlcrobcit  dl:^  Kraltdroscltkcnfübrcrs 
ist  im  laterene  des  Pablikum«  eine  unerUissiiche  Bedingung. 

jf  80.  Jrdf  Kolirt  i>«t  in  ein<>r  i:leirbniSsBi((en  (leMbwiodiK- 
keit  ruu  minilcslons  lb<>  Metern  in  der  llitinle  anKunflbnm.  nt- 
feni  HNd  aoweii  die»  nielri  dnrcb  YnrfcehrtibioilerniMe  oder  analare 
«nalin-ewlbare  fmetiade  nnmA|;Krb  gemacbt  winL 

l-'ür  Kr  iri'Ii  1  i-cfikcn  käme  biet  .ilso  wegen  höherer  Fahr- 

gcädtwiadigkeit  da»  besuudeie  Ke|4lfiiieul  (Seite  170)  in  Frage. 

1.  Baheyrrfamd— g 


J>ie  |iiii!<ebkf  leistet  bei 
I^idernnii 


\Mli  1  lu.s  2  .'1 »  .11  liMMl«'li  l'ri  *"lu*il 
iittU'lltail*  -Ii'-  l..tii>lr-.|ii>li/i*i* 
In'/iiks  llv'iliii  und  dt'i  im  >;  8;> 
Ai>>.  1  aiitKefOlinen  Ori.'ti'ikaftnu 

.1111  Tat;!-  

von  3  bi»  5  orwatbMüicti  IViwuku 
inncrimlbw  VW  1  bis  2  erwaelnie- 
nen  IVriMtnen  ainnerluilb  de« 

I juidi^sfiHb'/r-itifzirkN  Hriliii  iiimI 
•ler  im  ^  S.'i  AK...  1  auttclftl.i  ■ 
H'n  •  in-iliAfini  .im 

viMi  il  Iiis  5  eiwaLljvi'ni.'ii  i'«'is<'iM*ii 
aiivcci  liiil],  ^J^■v  I,aii'i''-lJ"ti/ri- 
b™rk>  lii  rlin  iiml  der  «ii  J  «>,"• 
.\b«.  1  luilpcmtuten  <Jti<cliafh*n 
am  t'»^.  und  van  i  hla  S  ei  - 
wrsHMeoen  i'erbunien  den  M^ebt» 


l!i-i  .-K-Lln^i  li.'ii  Kiallili  t>~< 
III  .illeii  J  Stillen  Malt  l'lnniige 

|l«»tiBiniianj{eu  blrilvu  nitveiüUiUvt, 


i'flr  .leii 
Kaltrprei*  vtm 
.iO  irüniniK 

FAi  je  rernet'e 
IQ  Pfennig 

1,  ■•Int.-.  (I-Üii- 
laclH'i 
!■  .ilii  |it  t'i*  f 

In-  MKi  Mi-tt  i 
U.'i;.-Uf.k.' 

i>i^  41«^  Metel 

M'eKeatrei'ke 

II.  ■-liili- 
(llh-'dlli-l 
f  alii  (II  i-i-  1 

l.l-    l.l«l  \lcl.T 
\Vt  L.-t'-tHT  kl- 

liti.  30i>  .Meter 
H'e^^lirekp 

III  Mull-, 

(Ihiiiiielier 
Knbrpiej») 

bi«  4410  Meter 
Wi.j'i'stH'ckr 

Mx  2t»  MeUT 
Weijvulreeke 

l.i  t^.i-i    Ii*'  I  ti  imil:4i*l*ribr 
l'icinii:;"-.  «de  fliiiiisuu 
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Duncb  stellt  sicli  der  F^'npreis  (filc  1—2  ?m,)  tüt 

KraAdroscbken 


(Spiritus  nod  Beatia) 


(BlektroiDobile) 
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Während  der  Nacht  und  für  mehr  Persoaeo  wild  4Üe 
böbcte  l'axslufe  etugeschallcl.  —  ' 

Wdleie  Beatimmungeii  fOr  Berlin  eothill  ferner  ilie 

NiMkVenirdant  Ober  den  Verkehr  mit  KtlMUknmtßm 

(Tom  15.  Juni  1901). 

ti  7.  Die  KnftriimntKC  mAMen  lielriptisiiii-lu!T  cii^ricblet 
»t  ili,  I'ie  KiioguaK  Dhcmüsiigen  GnriH«  Iji-^.  srnario  «lie  i  nt- 
»'ick(>liui(;  l'i'U'^ti]<ieivlen  RaiirbCK  »cIcT  I  Mnipirs  tuiii  be1S>tiK<'i<'l<-r 
fililpi  (•erficlii-  Iii  iin-^i^iltliau.  Fiwaigv  Viirrichtnn^n  «am  Am»- 
piiitcii  'ic>;  l>uni|>it.-<(  <'>i>T  il<i         mB««en  Ml  einer  mu(rUeb«( 

«ithllurf n  Sli-lli-  sich  bfCiixli-ti. 

^  .1,  Dir  l.i-iikMiiiii  liiui]);>'ii  luüssi'U  I>'j<  hl  zu  Iiiui>lhah<'U 
!>t'iD  iiii'l  i'.s  t'rniu^li' h<  n.  <la>s  Kiattuagen^aiif  Str^sst  inlaiiinii  ii 
XW  10  »I  Hit'ite  iiiukehi i'ii  kr>i)neB,  ^  . 

'  ^  4.  J«il<a  Kia/tvt'dgeu  ist  mM  <wei  ]  vaneiDaiültJC  iiiktli- 
Uagig  CH  kMutbabmiden.  Khiien  und  sirMr'  iriikeiiHea  Broins» 
VenIditMiBem  in  vCcmImb,  vea  (tonee  jtde  für  sirh  inMlaede  ici, 
«len  Wifeii  «nf  ■heue»,  InickMcoi  AiplbdtirlhMr  bei  finerti»: 
scbwind^tlteit  tod  IS  km  in  «ler  fkuede  auf -imoHesieKiCi)  ni 
Umgc  7HCH  Sieh«!!  ;u  hriin;i"ti. 

^  r>.  Jffifs  KlJlftfilhlxi'll;;  lllilNS  mit  VHlvi  llii(i|u*  ,iM^- 
i;<Nl.iltcl  w'lu.  I'ic  tiitl  iliMM?lbi-ii  /II  i;>'>i-ti'Ieti  W'anillOg^tcirbeu 
nitisM'ii  iloiillii  Ii  viahiuchuilMt  s-  iit  mUiic  'Im  th  Alm'laulcti  od(T 
jfrelU'*  (ipriiisrh  -las  I'iiblikimi  zu  brlüütigou. 

§  6.  I'ii-  l.i'iik-.  Flrcms-  und  Signal -VoiriihtiiiiL;eii  ••inA 
M>  encubriiiKVO,  Uoss  Ui-i  hühiBr  sie,  nbnc  nHn  .\<iKvuinvik  vmi 
der  KabiUicbMng  ahnileBkeii,  hMcbl  und  «ndi  im  Diinkcln  olme 
Vofweclisehuieai;efiilir  huHlluiben  ktnn. 

^  8  Ji-ilfv  Kiaflfahi/eny  iiiuns  niil  lim-tu  ScIiiM  versehen 
^(■iii.  u-rlrhi'>  ilii'  h<'iNi>'IIrii<)o  Fiinui.  ili>' Aiiz.ihl  <ler  Pferdoicrflne 
rh'i  Maschiiif         iljN  r.i^;euKeu i' hl  'li-s  W.tgi'u-  aut^'ihl. 

>;  l'>.  Ilic  On>|Mihz(ii-lithrM<)i'  hat.  siilpiii  muh  ihn^ni 
jillii  ht^'i'm.lsM?»  I;inii""-i'ii  ciffirclciiii  |j  'f-\,  je<lrrz<  il  O  l-  Korht. 
•S:t'  l'iVifuiii;  cinfs  Kriifn^Krioii4jv  aiil  ^t'iii»-  ltrtru*K'<'-j'"hri ht.ii  • 
luueluuea  und  tu  «üc-om  Zwokc  läjc  X'^rtiilumtg  l-4tUr/."-ut;s 


Laut  §  2r>  i!er  ,  f  «roschkenordnung*  wird,  wie  vorher  be- 
merkt, die  l'rüiuag  einoial  alljährlich  erneut  mit  erneuter  Be- 
echeiiifKung  einei  S«cli?eataadigen  aber  BettiebdShigkeit  etc. 

§  19,  Oer  EiienUliner  üt  daOkr  verantwortlirb.  4aati  sein 
Fabneuif  sich  in  ««fdanoiimidsrieBin  Zustande  befindfi.  dass 

niinieiithrh  die  llremseii  sicLci  uin!  kirtdii;  wiikrn.  uixl  Jass  e^i 
mit   dt'ii  vorHCSchrichRiH"»  l'i.'Ji.ii  lituiniji'ii   vcrsclii-ü  Kr  ist 

fcciier  ilafrir  vi-nintworlln  h.  il.ivs  I  i  '  ihrzimt;  nii  1:1  Min  fincr 
nagecitTTiclLMi  ü^Ut  iin'uvnlü'^'iii,'»  ii  E'  m  m'  tji'frihrl 

I^t  f\xs  Kr.ifdiilii/i'iiy  Ki^^ciiturii  rint'r  itirisliM'htTi  l'erson, 
»0  halii-n  ilfriMi  ;;f<>rihit't«  ViTlrclt-r  il»'  Wiaiil« nrliuifr. 

^  19.  Aal  VVilauigeu  dvi  i^ulitttili«]iüiiU;  tut  il<>i  Kigeii- 
iDmer  aber  ditjenigea  PenoMn,  «lldn  «iii  UelUit  in  Be- 
inilicuiis  geuaunnen  beben,  Auelaüft  m  icebeu. 

§  31.  Des  FUbicn  ▼od  KnAfidirzeiigeii  i^i  oiur  «.nkh«!) 
Personen  gestattet,  die  mit  den  nuieUnctlpn  Einni'blnn);<'ii  iin<l 
(icren  Haodlubutii'  v.lllii,'  vertraut  vlii.l  irmi  sirh  hirrfilifr  ihtirh 
eine  tob  einer  HiliMnif.  einer  l^hrinllK  h  hi'.uilsii  hiit;l<  ti  l'iihr- 
ichnlp  orlnr  einem  lieh^jirllii  h  .tnerk.iiinlrn  S.tc-hv^-^l'iit  fiL^vii  aii»- 
feflletlte  He-srhemig^inj^  answMsen  ki'nm.n. 

Dio  H«-Mhi-inii;iins;  i\l  «In  l'oli/eilxthfirile  rlcs  W(>hugrlea 
'les  l'Mhti'ts  zur  Ketintnisuahnif  voiiuli^^eii  und  TOe  diflfter  wH 
f'inem  <;iil>(ireth<!ii'lLM  V..rnieik  iit  vciwLeu. 

§  22  t'oi^unen.  welche  die  den  FBhrenii  oiUieiendeD 
VctplUdiiuugen  25  B.  )  verletn  haben,  fcmi  du  FttiiHi  von 
KnOüibrratfceB  wr  bcsiiounte  Zeit  peüinilidi  olariui  ««den. 
Die  deaaenien  an^eElellie  OcschebiiEnag  (f  31)  ist  die  Policei- 
behAtde  ma  dch  ta  ' 


St  ?6.  n<T  Kdhi.'r  \  ,.|piliililet.  vi,  b  v.u  'U'r  t'.ihrl 
ilavou  /II  lil'eiH'injeii.  «his»  iille  niAi^hinellen  tinri' hluiiRen.  iu<- 
besonJeic  ili>-  Hienr-voriichliinupn  in  uidiiuDgMnHv<.ii;i'ni  /iivi.inH»' 
xind  iiiiH  Hill  wirken 

J>  2S  nie  (ii-si  hwiuiliiiki'it  der  Kslirl  «liiif  In-i  Pulikrllii  ii 
..'ii:r  ititf  sl.VIti**'.  h  aDf^ehaitleii  Sirasse^n  ii,i>  /eilmass  eines  iin 
ulfHlrerkten  Ttabe  l>eliii>llicheu  Pfei'ies  rr.i.  15  km  in  ilei  Stnivl-i 
iiiehl  filfccrsi  hielten.  .\iis*erhjlh  iler  ltelKiiuinjiS;(r»'iiz4'  flarf 
nenn  gerade  iin»!  riher«!!  htlirlie  Wese  I-efiihren  «ei<leii.  «iiKe- 
nMacen  erhöht  uenlen. 

§  30.    .\«  <luigCD4t;t'n  Mellen.  «i>  eiu  Ivbkutttci  Veikebi 

v«n  WafMi.  Rciieni.  KadMiKni  »ler  I  nnKängan  itiattAnilet. 
«owie  aur  Sirecken,  die  denn  acblüpfrii,-  nind,  da*«  die  WirkMoi* 

beh  dpi  Ilrenise  in  Krage  Keelelli  i^t.  liaif  limlisK-u-.  mit  ih-i 
tiewAnviieligkeit  pinei  knn  tinl>eii>len  l'fei'le>  vitfiiliien  w eitler 

lleini  l'.ivvieicn  vim  eii;;en  Itniekeii.  Tmeii  uiiil  Mu^si  i, 
lieini  I'jnhieyi'ii  .iiit  einer  >tri>.se  in  rlie  diniere,  .iiil  ah».  liri!>.ii;i'!i 
Weijen.  Iici  iwrli-n  Stia'venkrfininimi^eii.  liei  der  Aunliihit  .i  i- 
t iriindslüi  ken.  «lie  ;in  öllenilir  lien  .Str;isven  liei^en  mul  l>ei  ilei 
Kinl^hrt  in  solrhe  ( irtiii'liln(  ke,  8(>wi<'  nii  :i1len  iinnher^ut-lulkbe» 
Sielleti  ninss  laii);vani  t;efiihreii  wenlen.  <l»s«  der  ICnkAwagCn 
nriligeiitiillt  st.fuil  icum  IIaIu'ii  (;ebrudit  weiden  imutu. 

§  ai.  WUhwmI  der  Dunbellieil  und  bei  Maifcm  KuM 
müssen  die  Ijiiemen  brennen. 

^  ;i2.  I  ler  Kdhier  hat  ent:;et;euk<>mnieiiile.  zu  fi^erhuleiiile 
III  ili  i  I  ithilrii  huinj;  sieheiide  i"ler  die  Kabrlrii  lniui«  kreurendi' 
Meimheii.  inshesondere  <iiirh  ilie  I- »lircr  von  I-'uhrwei ken.  Keiler. 
Riidluliri'i ,  'I'ieil-er  vyn  \'ieh  usw.  dnri  ij  deiillii  h  hrirh.iiTo.  Si;;n.il 
leihl/eiliK  auf  das  N.ilien  des  Kt.ift«-iii;ens  aulmcrlijiain  M  marbtii. 
I  i  hat  Teiuer  lau|{sarn  zu  Iahten  und  zu  lialley,  Spfem  die»  <■« 
Veraieiduuj;  von  I  'tifdU*«  ri  lurderlii  h  ist. 

lu  i^leiilicr  Weise  i.st  Sigiial  tu  geben  Ter  Slivsni- 
knftuauceu.  !>uwie  in  deu  j  M  .\b<,.  2  aujjefDbrteil  Flliea. 

Mit  dem  SignalKchen  int  sofort  anliubBren.  wenn  Pfeide 
aller  aedcra  Tier»  dadurch  uimdüi;  «ider  neben  weiden.  3(werfc* 
loees  oder  belMigciidaa  !Sipinli:«l,en  ist  in  nnleriaaien, 

$  33.  Meikt  der  Fflbrer,  da.«)  ein  Pferd  oder  ein  an<I«r» 
Ti»r  vor  dem  Krafiu'a;,'eu  silieul.  odei  ilass  «mst  dmeh  il.i^ 
Vorticifahreii  mit  dem  Kraft»-.i>;cii  Men^.  hon  mler  Tien-  in  '  i>- 
lahr  yetiiarht  «eKten.  so  li.ll  er  lan;;5am  zu  fahren  uinl  orfoidei- 
lirhen  Kalles  anziiliHlti'U.  Das  .\ii5|>uffeu  des  Dampfes  l>ei  Kraft- 
f;Uir/eiit;en  mit  Daoipfbelnvb  bat  zu  onterbleiben.  insoweit  dadorrh 
das  Selu'tien  von  Vieb  Oder  eine  sonatiee  SlOruiR  «emnaebl 

irerderi  kann. 

1^  34.  .\iif  den  Italtnii  eines  pnli/eilirhen  Kxekt>liv||oainlen 
bnt  der  Mhrer  des  Ktuft£iihizen!;es  Sufidt  anzuhalten. 

§  ;!".  \'erir«svt  der  Kühler  das  KiaflfalifJtciu;.  s.i  Int  rr 
lim  Masiliiac  ah/iislellcu  lioz«.  ilas  Triehwerk  ausüusi  lialleu  uiel 
die  Uremie  Mmineban,  auch  Vonoige  zu  tieilen,  daia  Min 
FabEKttK  Hiebt  dntcb  Untiefnete  inBeweKtm;;  ^csetA  werdca  kann. 

Eine  besondere  Verlttgnng  des  P^liiei-PrliaidiumB  Terlingt 

▼on  der  Krnt!'rir'i?c?il.r  riin    . < r  ' t, t ■- ■ , r ITC n de  Slcnening". 

Die  .uti  rni?;slfii  in.s  ü'.'v.  iclil  laUeiideii  l'uiikii-  ilieit-r  Bc- 
stimmuDgei)  siud  also  I.  der  obligatotisebe  »Spirittisbetrieb', 
IL  der  obiigalorisclie  ,10  Meter-Wenderaam*  und  IlL  die  obii- 
gatori«die  ,selhsta|ieEiende  Steuerung",  auf  die  wegen  ihrer 
cimchneidenden  Bedeutong  in  kunein  eingegangen  sei. 

I.  Der  Spiritus-Betrieb. 

(.Das  OlMndSnglii'Ue,  bicr  wird'n.  Ereignis. -i 

Vom  n.itionaloknnomischcn  GesichLtpiinkte  au.s  i.st  die 
tet  lini.si  bc  \'erwcrlung  des  Spiritu.s  als  einbcimiscbeü  l'rudukt 
der  Verwendung;  eines  ausifaidiscbefi  Brenostoffc««  des  fiensbu, 
jcdeafalls  tontnzusetsen. 

Die  Vorteile  der  Spirihts-Verwcriui^  fttr  den  Motorett- 
bctriel»  bestehen  u.  a.  in  seiner  Gcruchlosigkeit,  Sauberkeit,  ia 
der  Anweudang  reUti?  böberen  üLompressionsdrackes  und  io 
groeaeitr  ArbcilMluÜnfliL  Diese  Vortüge  treten  ab«  aur  in 
l'rrrhi-inf.n?  hei  richtiger  konstriktirer  Durchbildung  der  Mo- 
toren un  J  \  1  rga&er.  Ausserdem  wird  der  Spiritusmotor  bei 
höherer  \  i'i  nrennungsspannuog  (5 — ^7  Ahn.)  des  Spiritus  Slülker 
i  gebaut,  aber  dadurch  auch  teurer. 
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AiiUienitiKh«  Vefmehe  8ber  Breonstoffverlifaiich  mit  eioem 
2  l'S.-Motor  ergabeo  nan  pro  PS.-Stdie. 

0,44—0,70  kg    -  llciuSn  (b.  3  Alm.  Siannunjr» 

0,90— 1,<>6  kfj  —  Spiritus  (b.  Ti    7  AUji.  Spanouug), 
dabei  halte  der  Spirilas  nocb  b—'ZO%  Beazokusatz. 

Iler  Spiritnsverbraueta  Ist  also  fast  der  dojtpcite  wie 
ItenxiD. 

Seitens  der  I  'culsi  hcn  I.amlwirl.scIiafls-GeiicllscIiaK  sind  | 
oeuenlinKS  Verbuche  angestellt  worden,  <icni  Spiriius  stall  Itenzol  i 
ErKin  Ii<--i7uiiiisc-bt:n.  *'<-<Tn  ^(i><cbunKSvcrlliUtnis  1:1  liaben  «.cb 
dabei  n;u:h  den  Miltui: ju^iti;  der  1>.  I..  G.  n.  ».  Hefte  2,  6  und 
11  d.  J.  Iccbnisch  und  rikonomisch  ^nts-ic  \'orzü;:e  uml  l"r- 
spumase  erKeben.  Wie  weit  das  G«miscii  auch  Tür  .\uio- 
tnobileo  im  StitdtTeitchr  anwendtmr  ist.  wflrd«  mit  ROcksiclit 
')en  ielzi  auch  ilam^i  erbu  uli-m-n  schiecblen  Geruch 
weiterer  i'riifung  uulc-rzogen  werden  nnis>cn. 

Der  Siiiritus  bedarf  lur  Veiigasuag  cintr  \urwÄiniuiig.  | 
iseini  .-\nI.ij>eD  de-i  Motors  geschieht  dies  durch  ijoldtea  der 
\  ergasung  mittels  Uensin,  bis  der  \  crgascr  iiilgend  crwOiml  ist 
Iis  ist  abur  je  iiacb  der  lempcratiir  nicht  iiiinur  m^k;lich, 
dem  V'ccgascr  die  erlbrderliche  Witrme  koostonl  zu  crbalten, 
und  dann  itann  Spiritus  in  flOssiger  Form  die  ZvIinderwEmle 
l'criihiiii.  Hierdurch  wird  ein  Nicilersfhhig  erzeugt,  iler  c'iie 
brenostotVarnie  Gemiücldaduni«  zur  lM»Igc  iiat.  I  »a.s  tloigt;  misch 
ist  so  HO  heizen,  dass  es  vollkommen  trocken  ist.  \«'eil  sonst 
j\u;U  durch  Säiirebilduüg  cioe  Zcrstöniog  der  Zylinderwände 
tintriti,  l>ie  UiismeoKe  der  l^aduui;  wird  nun  ab^r  durch 
stärkere.-;  Heizen  «leringer,  während  der  höhere  Tempf  ralurgrad 
VoraÜDduDgen  hervorruft.  I*ie  im  Spiritiui  -vurhandenen  iin- 
reinheilcn  (Wasser,  Beniolsosalz  etc.)  Eeben  snltetiiebatlBritaeeB 
hiuti«  Aulass.  ha  ilas  .\nlassen  des  Mutnr.s  also  vermittels 
Iteoziu  geschiebt,  muss  der  Vergaser  für  Urnzin  und  Spiritus 
eiDKericlitet  und  mit  ebem  Umsciialtliahn  in  Verliinilung  gc- 
bnicht  sein,  der  den  Spiritus  aus  dem  Doppcltjcbälter,  nachdem 
einige  Kilometer  (f. -10  Minuten)  mit  Benzin  gefahren  sind,  zu 
dem  inzwischen  crwiirmten  Vergaser  leitet. 

Die  Uctriebskosieu  flir  Spiritus  richten  sich  natürlich  nach 
dem  Preise  des  letzteren.  Die  neuerdinf^  eic^itlede  IVeis^ 
crhcihnny  wirkt  in  .lieser  Heziebuüg  äus.serst  un(;ilnstig.  Es 
laufen  wühl  noch  ricliach  Liefetungsverlriäj,'c  ziun  Preise  von 
X.  B.  18  ilennig  pro  Liter,  bei  welchem  l*reise  der  Spiritus 
noch  mit  dem  Itcnzin  konkurrenzlaliig  bleiben  könnte.  <  >li  ahci 
bei  (licst-ni  l'reis«;  das  Interesse  dei  .Spiritusliefenuiteo  genügend 
,;v\vahrt  ist.  um  .luf  eulspireclieiid  gute  Qualität  s«  hallen^ 
erscheint  fraglich. 

Ffir  die  Motordraschkea  bleiiit  i.  ZL  wollt  Benzin  der 
eigcnttidhe  —  apiiltus  lector! 

n.  10  m  -  U  ni  w  c  n  d  c  r  a  u  m . 

im  KüDigl.  Polizei'Pnisidium  existiert  ein  Hof  von  10  m 
Breite  auf  dem  («cwöhnUch  die  abzunehmenden  Molordroscbken 

'lic  Probe  Ici  I'!  iti-Wendung  ali/ulegen  h.ihcn,  wau  ausser 
einer  cidsprecheudcu  Lenkvorricbtaug  auch  entsprechendes 
Geaelüclc  seitens  des  Fahren  gehört.  Die  Berliner  Slra.ssen 
haben  durchschailtlicli  ca.  1«'  m  Breite  Beim  rmuemleii  in 
engeren  Strassen  (."i  -6  int  un.l  ewnt.  bei  N'erkuhrs-stamingen 
<i)iy^~  die  Molordruschke  /uwef  n  mckwiiits  fahren,  was  polizei- 
lich nicht  gestattet  ist,  obwohl  es  bei  <  >es|>ana\vai;eD  und  bei 
der  Stnuaenbalm  ebenfidi«  vorkommt  Bei  genü};eDd  vom  cin- 
gezogcoem  GeateUnbiMD  und  geeignetem  KiBschbgwinkel  der  | 


Vorderräder  (3."> --4.''.°|  wird  die  10  ui-\Venduiig  von  nicht  zu 
iaoe  gebauten  Moloniroschken  is.  labelle)  .uich  ausguflihrt 
IIL  Die  selbstsperreiule  Steuerung. 

l)ie  zu  Kate  gezi Irenen  Sachs erstäudigea  waren  nicht 
ffua  einig,  ob  eine  al«oiut  sdbsbperrende  Steuerung  Torzu- 
sctarnbeo  sei.  Das  Polizei-tVäsidium  hat  einen  Mittelweg: 
gewählt.  Iis  winde  danach  eine  Anor^inung  /n  erfolgen  haben, 
ilic  eine  teUwei.-^e  Sdbst£|i«iruug  gewäbrleistet.  Bei  Schnecken' 
radüteuerang  würde  danach  ein  Steigungswinkel  tob  etwa  '/> 
bis  Vr      «ählen  sein. 

Die  Prüfung  auf  Selbslspemint'  IS.sst  sich  .lurch  Venlrehen 
der  \<>rdeträiler  von  Hand  aus  anstellen,  wobei  das  Handrad 
der  Steuersäule  sich  nicht  selbstätig  mitbewegen  darl,  sondern 
festideben  muss.  Das  auf  den  Vonlerriidern  lastende  Wagen- 
gewicht  wirVA  'li  i'iei  auch  etwas  scllislhemnieml,  weshalb  «lie 
Vorderachse  besser  aul  Stüuliücke  gelegt  tvinl.  Ebeiisu  liaben 
ilie  stärkere  oder  schwichcre  Schmierung  der  Steuerung  resp. 
das  XichtuC'ilt-  oder  N'crschmutzlscin  wesentlichen  Eintlus»  auf 
die  Selbsthcmnmng.  Eine  absolut  selbstsperrende  Steuemng 
ist  filr  Molordroschken  schon  darum  nicht  zu  empfehlen,  weil  tUeae 
eine  langsamere  Wirkui^^swcise  Itesiizt  infolge  des  grösseien 
I  (andraddteb-'Aussclitaees.  Das  I  ;ebersebnii^;s\-eftaSltnis  zwischen 
Handrail-  und  \  i>'derraii-.\u>>cfilag  ist  bei  .Motordroschken 
geivöbulich  1:4—4,3  Mudurcli  auch  kein  zu  grosser  ivraft- 
aufwand  beim  Lenken  seitens  iles  Fahrers  verlangt  vAtA. 

Auch  diirlcn  starke  Stüsse,  welche  >1ie  \  otderriifler  treffen 
(Anfahren  gei;en  ISordscb Welle,  rrelLstein  ctc.i,  dem  Fahrer 
nicht  das  Handrad  der  Steiieiunt;  au.  der  llantl  reissen,  wie  es 
häulig  vorgekommen  ist  IJieriiei  sind  den  l'ahrem  die  Hände 
derart  verletzt  worden,  dass  eine  I9n>!iere  Arlieilsuoßbitckmt  die 
l"olj,'e  w.u.  An/ufuhren  ist  n<H:h,  d.iss  bei  iilteren  tiicht  selbst- 
licnimcndcu  Steuenu^•en  latsäcbUcb  in  2  Eallen  die  Ealirer  den 
Verlust  eines  Daumens  zu  beklagen  halten. 

Eine  ^ti.ssere  Heachluog  verlaii^i  enlschteilen  der  ,toli' 
Gang"  in  dei  Steuerung,  der  durch  I.r>ckerwertIeo  Ton 
.Si;lnauhen,  Gelenken,  <lurch  .Xachlasseii  der  I-ederuu'j  in  den 
Stossfangern  und  durch  Abnutzui^  enLslehL  leider  haben  von 
den  in  Berlin  laufenden  Molordrosdiken  viele  mehr  oder  weniger 
.toten  Gang"  in  dir  .Steuerung.  .Neuerdings  hier  und  da  vor- 
genommene Aenderungcn  haben  in  die»«.'!  Beziehung  auch  noch 
nicht  genGgund  entgegengewirkt  Ein  Erfordenüü  jeglicher 
steuerun;:  miisste  «Icthalh  auch  die  ,.Nach2cteIlbarkeit*  der- 
selbeu  sein. 

In  folgendem  sei  nun  aiil  ilie  ein/rlnen  in  !ic;!iii  laufenden 
Typen  von  Motordioschkcn  an  Oer  \Uad  der  diesem  Heile 
beiliegenden  TabcHe  näher  eingegangen. 

Wie  aus  der  Tabelle  ersichtlich,  laufen  /,  '/..  l'J  rcsp.  \'A 
verücliiedeue  iypcn  von  Xiotordrosdiken  in  Berlin.  Weitere  ge- 
ringere Abweichungen  der  aDgefuhrten  Tyiica  ergeben  sieb  durch 
idtere  oder  neuere  TConstrukliMnen,  so  dass  d.is  Ces.TinlMId  des 
Berliner  Mi'lordroschkenwesi  ns,  il.is  w  ir  gcs.igt  1",,  der  l'lerde- 
droschken  und  ci.  10°  „  der  übrigen  .Mi.lcrwagCn  ausmacht»  ei« 
verhältnismässig  buntes  genannt  werden  kann. 

Als  eiste  Vorkämpfer  eroberten  die  bekannten  Daimlcr- 
droschket»  (,\l;<rici>fclilcl  (s.  lab.  Ni'.  lldas  Ucriinei  l'll.istcr,  kennt- 
lich an  der  nach  vorn  abgeschr.igtcn  ilaubc  mit  dem  runden 
Köbrenkahler  darunter  (Fig.  la*),    Sie  sind  die  guten,  alten 

*:  Ikis   lÜlJ   ii  iyt   (jli-icli'L'ili);   iViv  I'üj|r;iiK  ImImhhs    Ii  i 

rrstcu  Moioid[uii.lik«.  ll«iiu  Oitcklui  Maybacb-CituiiHdll  uod  .lus  Ileriii 

i£oiil  Thieu,  der  divsellie  in  Hetiicb  braebic. 
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Vetenaea,  die  xaoidut  dem  Beweis  der  BebielMflDHigkeik  er* 
brachten.    Ke  iert  AnflUnw^ea  habeo  sagenaaiile  Mereedet- 

taaube  (Fig.  1  b). 

Za  dieser  Type  ziUen  auch  die  zwei  KSmper-Droschken 

(S.  Tab.  No.  -1.   ilrrcii  n;iiil)t;:    wie   ln'i    1 'aimlcr  gefonol,  ■(:- 

iJocb  Doch  kleiner  ist  (Fig.  2).  Sie  siad  mit  H.  Kämpef-Mutor 
anseeriittet,  der  aadi  GfiMoer  im  gSiHrtigclea  Falle  fSr  die 
effektive  Pferdekraflstunde  332  g  Pen^invei^iaiich  «  rgibl,  wobei 
der  Motor  4,2  PS.  bei  ca.  1061  Umdrcbungco  p.  Mioute  leistet ; 
dagegea  betrag  der  SplifliBferbraaGh  691  g  für  die  eSdüivc 
Pferdestärke  bei  ca.  1170  UmdrebtiDgen  p.  M.  «od  etwas  Qber 

4,.->  l'S. 

Intensirer  wurde  das  allgemeine  Interesse  auf  die  lUn- 
(iiliruog  der  MrilonJrDschken  in  den  Herliner  Sirassenverkehr 
erst  durch  (lic  Eiosteüuog  solcher  in  grösserer  Zabl  nach  dem 
Svsteni  Manier  (s.  Tab.  No.  3»  III)  seit  Hade  1903  gericbtel 
(Fig.  3). 

Es  laufen  ca.  70  Maarerdroscldten  als  mte  Vertreter  des 
Reibradsyslems  nod  mit  Handbebelkupplung  und  E>rosselpfcil 
anf  dem  Handsteuerrad.  Letzterer  schlies.sl  bei  dem  geringeren 
Giad  der  Selbftheooung  derStenerung  (AusschlagverhSItnis  1:4) 
nandvcrU'i.riin^jen  der  Führer  nicht  aus.  Auch  eine  Ticucniln^s 
Toigescblagene  neue  Steuerung  (Uoppelsfundel)  soll  sich  nicht  bc- 
wUren.  Von  der  .B^nlilt"  ist  Ivhurer  der  Vorwurf  gemaefat,  dan 
er  u  H  '.  in  lüntcrrad  antreibe,  Iiie  diirchgehendt-,  urige'nri jchinc 
Hinterachse  besitzt  jedoch  in  der  Tat  ein,  wenn  auch  etwas  ver- 
decktes Differential,  das  beide  HiotenSder  treibL  Allerdings 
soll  bei  den  neuen  Konsiniktionen  dieses  DifTerential  durch  eine 
Reibradanurdouog  ersetzt  werden,  da  Terschiedenllicb  Acbs- 
brüdie  Tocgekommen  sind  Der  stehende  Einzyliadennotor  mit 
Abreisszütidunj:,  die  nirhi  vor-  ndrr  nachstellbar  isl,  zeitigt  in- 
folge des  Kippniümentes  etiicbhülie  Vibrationen  umi  etwas  ge- 
räuschvollen Gang  besoodeis  bei  Leerlauf. 

Während  Maurer  zwecks  Kupi>lunK  die  Kurbelwelle  mit 
Planschcibe  von  Hand  aus*)  verschiebt,  finden  wir  bei  der 
W- J  -  jlerald  -  Dro.-iohke  l  i  i^;.  4),  dem  zweiten  \  eilreter 
des  RcibradgetrielKs,  eine  fussbetätigte  Terschiebbare  Cardan- 
kuppluo^  (s.  Tab.  No.  4,  IX),  die  diesen  Nachteil  un^bt.  Der 
Wciss-Herald-Vergaser  hat  automatische  durch  ein  Vcr.'il  l'i  - 
tatigte  Luftregalierung,  und  die  Stossfäager  der  Steuerung  sind 
so  koBsliuieit,  daas  die  Kugetköpfe  der  Lenkhebd  aneh  bei 
Nachlassen  oder  Hnich  <kr  PiiSerftdeni  nidit  aUB  den  Lager- 
t»ackeu  berauaspiiugea  küoaea. 

Der  einzige  Repräsentant  des  „liegenden  Zfttnders*  ist 
die  A.  \V.  Type  { Tempelhof)  mit  Riemenantrieb  (s.Tab.  No.  VI), 
die  allerdings  als  Droschke  nicht  mehr  gebaut  winl,  sich  aber 
als  GeschaAswacentype  gut  hewXfart  bat,  jedoch  f&r  die  erheb- 
'u-h  t^rösseren  Anfor  lri  ,ir,:Ti'.  des  Droschkenbetriebes  wcoipcr 
geeignet  i:il  (Fig.  üa).  Deshalb  ist  die  neue  Berolina>Tf  pe 
(Fig.  5b)  anf  dem  Platze  eraddenen,  die  ein  Reibradgetriebe 
D.  R.  I'.  Xo.  151  240  besitrt.  i!:..-;  j<  1  1,  „,-,  .um  Anfahren 
und  bei  Steigungen  in  Funktion  tritt,  wogegen  wahrend  der 
eigeatliclien  Fahrt  der  grosse  Gaag  direkt  hoDaagekuppeU  bldbi. 

und  man  mit  dem  800/900  Touren-Motor  die  Gcsrh',vin(iitrkfi< 
durch  Drosselung  etc.  regelt  Der  U-Stablrahmen  ist  hinten 
aaeh  oben  gdrSpA,  tun  die  poltseilidi  Tiirgesdifiebeae  Scbwdlen- 


*)  Anf  den  letzten  AositellaceB  bsUe  Abrigcos  Mawer-Umon 
Pahriiigt  ansgetlellt.  die  «baBfiUs  die  Kapphnig  mit  stBcm  FteMbet^^l 


hdbe  von  0,58  m  einzuhalten;  die  Hinlerfedeni  sind  C-lBrmtg 
amgebildct  (halbe  I'inzi  tlefedcr).    Bemerkenswert  ist  noch  das 
Vorbaodenseia  einer  .Fussdrosscl'  (Ralentisseur)  (s.  Tab.  No. 
XIV)  and  die  dttrcb  AuspuQgaae  beUUigl*  Oeloog. 

Die  Argus-l>rosrhken  (Fig.  6  Tab.  No.  h)  führen  den 
tvekannten  .\rgusmotor,  einen  Langsamläufer  von  800  Um- 
drebnai^,  in  des»:n  Iteuart  das  Prinzip  der  lünfadiheit  an- 
pf'itrrbt  ist.  Die  <lr<tr!Irahincn  erscheinen  fi!>rigrns  stärkerer 
l'eansjjtuchuny  nicht  genügend  gevTacbscu,  ilunn  die  Rahmen 
der  2  laufenden  l  »roschken  weisen  Ansätze  zu  1  »urchbieguog 
auf.  Auch  nillt  ilie  Bereifung  einer  Uroicbke  auf:  Vorderräiler 
Luftreifen,  Hinterräder  Vollgummi. 

lUne  eigene  Konsiruktion  sind  die  Boes -Droschken 
(Boes  &  Co.,  Kerlia)  (Fig.  7,  Tab.  No.  7)  von  etwas  längerer 
Form  |s.  Tab.  No.  7  lü),  da  die  Rahmen  hinten  etwas  aoaladen 
(l'ederläoge  vorn  9^0,  hinten  1100  mm):  die  neuen.  Rahmen 
werden  ebenfalls  hinten  nach  oben  gekröpft  Bei  der  starken 
Beanspruchung,  der  die  Motordroschken  unterliegen,  ist  die  Ab- 
nutzung des  KiMtenkranzes  erheblich,  lior  kii.ini  J,ihn'-.fri.st 
halten  dürfte;  deshalb  ist  er  aufschraubbar  konstruiert  Worden, 
so  dass  das  Gehänse  weiter  dienen  kann.  Die  Kugelköpfc  der 
S1'  . Springer  sim!  nur  einseilig  abgefedKH,  so  dass  der  Sdiwebe» 
zustand  vermieden  ist.*)   Es  laufen  7  i>roschken. 

Der  «Coopent-Uotor*  bildet  die  Spestalität  der  Protos- 
ilroschke  (Motorenfahr,  l'rotos,  Berlii)  (Fitr.  S,  Tah.  Xo.  8) 
Durch  ci'iun  Ccgciigcwicbtsausgleicb  an  der  Kuibilwclie  ist 
bei  vollständiger  Massenausbalaoxiening  ohne  Kippmoment  ein 
möKlichsl  ßleichf<>nni};cs  Drehmoment,  also  geringe  Erschülic- 
rung  des  2  Zyl.- Motors  angestrebt.  Die  Zündung  bat  (4) 
Doppelkerzcn.  Als  besondere  Konstruk-tion  besitzt  die  nach- 
stellbare Steuening  etae  nicht  durchlöcherte  Spindel,  wodurch 
ein  bequemer,  baltbarer  Angriff  der  Stellbebel  (2  auf  und  nieder 
gehende  Zapfen)  gewährleistet  wird;  ausserdem  ist  ilnreh  alh 
solutes  Festlegen  der  .Mutter  jeder  lote  Gang  vermieden. 

In  den  bisherigen  Clement -Droschken  fC.  Meye  &  Co., 
Charlottcnburg)  (Fig.  9,  Tab.  9  |  bcgrüssen  wir  ein  französische.s 
Fabrikat  mit  eisenarmiertem  UolsrabmeOf  während  die  aeueren 
im  Inlande  h'^rgcsiellten  bereits  moderne  !!•  Eisen  •Rahmen 
hinten  nach  oben  gekröpft  aufweisen.  Die  Ikrcilnn^;  let  \  ier 
gleichen  Räder  bildea  Luftreifen  mit  Vulkangicitschutz.  Auch 
ist  dae  Ftesdrosselnng  und  lai^fes  Trittbrett  vorbsodea. 

Die  N.  A.  G. -Droschke  (Neue  Aulomobil-Ges.  Berlin) 
(Fig.  10a,  Tab.  10)  ist  in  ihrer  Tjpe  No.  2002  (Fig.  10b)  der 
erste  Vertreter  der  Cardandroschke  in  Berlin.  Charakteristisch 
ist  ihr  nmder  Rohren -N.  A.  G.- Kühler,  dessen  Ventilator  aller- 
dings zwecks  Tcrgrösserter  Kühlsaugefläche  konstruktiv  etwas 
verSodert  werdea  kfiante.  Die  N.  A.  Ü.-Mbtoren  besilsen  die 
etwa?  konipHzierterc  Abreiss/Iimiung  Is.  Tab.  "So.  10,  VII),  und 
einen  Doppclvergaser,  der  auch  mit  Spiritusbctricb  aneikennetu* 
werte  Resultate  eigibt.  Typisch  Ist  die  eigenartige  kurzhebelige 
Schaltung  der  4  Gänge  (s.  Tab.  No.  10,  IX)  an  der  SteuMrihlle 
und  die  Cardanübertragung  auf  die  Hinterachse. 

Auch  die  Dürkopp-Droschke  (F^.  1  la  und  b,  Tab.  No.  1 1) 
besitzt  ein  Getriebe  mit  4  Gängen  und  als  erste,  bis  dato  einen 
3  ZyL-lö  PS.-Motor  (».  Tab.  Na  11,  VI),  der  auch  für  die 
Schwere  (ISOO  kg)  i»d  griiasai«  Lidge  (4400  mm)  der  Type 
notwendig  «racbani  Wegen  des  gidswiBB  Gewichts  Kult  sie 

*)  Msn  «crgleicht  die  AQinhzm«eB  des  XHplwOfli.  t.  L5w  in 
1  Heft  Vt  d.  Zakacbr.  4.  U.  U.  V. 
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Ilm  l.uAreilen.  ilii-  naliirlich  Icun-r  wie  \  <illßuintni  »imi. 
aber  die  Gnindstosse  auf  Motor,  Rahmen  und  Achsen  etc.  besser 
aafDebmen.   Es  laufen  b  Drotehken. 

Als  Ihe  last  doI  Icast  ilrr  Ucn/iii-  uml  Siiiriius-Ürosihkcn 
ist  schliesslich  die  .\dlcr«L>io$cbkc  (Fig.  12,  TaUNo.  I2i  zu 
rcgfstricfCD.  Die»  flttirt  iMbeta  ceritncbloe,  uad  zwar  cben- 
liills  auf  Liiftri-ifm.  Sü-  '  !  .  Ii  i  iklcri.Ntiscli  iJurcli  kleiii:il»)ie- 
rncsscncs  Zahnriidgctricbc,  .luu  i  .aÜsche  <  i(  li>iimpe,  t  ar<laii- 
wellenantrirl)  «ier  Hinlerräilcr  iinil  scillii'h  StuuLTradi-  an- 
gebtacbleo  kurita  Scbaltbebcl.  l/nter  den  in  Iterlin  laufenden 
DroschkcnlTficn  dürfle  die  AdfertTpe,  von  welcher  x.  Z.  4  StGck 
im  \'(  rkil;r  sinil.  jcili  iilaK-  .ll^  tint:  derjenigen  /u  bezeichniii 
seiD,  uclclie  io  jciJer  Beziehung  dem  Ideal  einer  Üroscbke  vur» 
liid^  MB  nSchsten  kommM. 

l)ic  elektrischen  Droschken  liabeii  nach  der  neuen 
I  »roschkeiiiinlnnns;  (s  d  l  erbuhic  flrundtaxi-  (D.MO  M.  i. 

Unsere  l-ij^.  B  zeij^t  die  eiMe  elektrische  LMosehke  ino 
UciUner  Stmseaverfcehr.  Weitere  Versuche  mit  eleklromobilem 
Betrieb  bncblen  lange  kein  den  zu  stellenden  technischen  und 
wirtschaftlichen  Anfordi  runu'cn  ji  nf  ^en Jc^  Resultat.  I-S  lielcn 
u.  a.  l'jpeD  mit  äcliucken-Motur,  Uagco  -Akkumulatür  und 
l.,aage  und  Culseit-Karosserie,  die  es  atif  45— GO  km  Aklions- 
ladius  brachtiT.  und  mit  nt:swechsclbarpr.  ÜaUericn  versehen 
waren.*)  I'-fst  ir.  neuerer  Zeil  ist  es  der  AII^.  Iklii'jbs-Aki.-Gcs. 
fiir  Motorrahr/eu(;e  in  Köln  gelungen,  mit  ihren  Elektronxil'ilen 
iTjpt  A.  B.  A.  M.,  System  Kiicger,  Fig.  Tab.  No.  13),  von 
denen  6  ia  Btrlb  lanti»,  bei  80— 100  km  Fahirt1In|«c  mit  einer 
L.idung,  die  ca.  5  Stunden  in  An^iiri>  U  nimmt,  eim  Ue  iLiI  ililät 
ita  elektrischen  Betiicbes  wahrschcinlicli  zo  machen.  Ob  dies 
nr  die  tasgedehnteren  Berliner  Verkehrs* VefUDtalne  lutreflen 
wird,  bleibt  abzuwarten.  Die  Hinfachheit  des  Betriebes  und  die 
relstiTc  Geräuschlosigkeit  der  elektrischen  Krafidroschkeu  spricht 
fiir  nie  «mpfthlend. 

Unterziehen  wir  r.uii  die  einzelnen  Kolonnen  der  Tabelle 
einer  ciagehea'lcren  Betrachtung. 

d  l  1.    Die  Form. 

Die  fibliche  Form  der  Berliner  Motordioscbkcn  unter- 
scheidel  sidi  nach  ihrer  Bauart  In  Landaulel  und  Coup*- Whisky. 
Beides  siad  geschids-scnc  Wa^cn  mit  -  Vull-  uml  J  Kla]i| i>-(/en 
ond  stirückschlagbarem  Lcderdacli.  Beim  Coupe- Whisky  iht  dei 
Voirdertnil  aoeb  nbndimbar,  so  dass  sieh  der  geschlossene  Vagen 
in  einen  halboffenf  n  um!  f;aiizoflenen  in  ca.  20  .Minuten  abbauen 
übst,  durch  Lüsen  einiger  Schrauben  (s.  Fig.  6  u.  10).  Mit  der  Zeit 
aShen  sich  die  eigentliche  Dru.sch kenform  (z.  B.  Maurer)  immer 
mehr  der  Motorwagen  form  (langete  Bwvt,  mit  Uaube,  langem 
Trittbrett  etc.,  z  B.  Uürkopp).   Aneb  ist  das  Beidreben  nach 

IU''|ueniIii:hki-it.  ( icr.iijriiijjkeit  um!  ■.veiriu  r  .\  iilci'.'irutu;  dei 
Ivarosiieric  bereits  bemerkbar.  Die  Anbringung  des  Fahrpreis- 
MMWigen  ist  redits  hinter  dem  Fiihrerstiz,  wo  er  indessen  dutch 
die  längere  I*e!crir.t  zuweilen  rrrderk'.  wurJt.  I'it  Ti^uren- 
zähler  wird  am  rechten  Vorderrad  betätigt,  weun  .lucli  Kraii- 
dro.schken  laufen,  die  ihn  trotz  Differentialwirkung  und  Gleiten 
der  AntriebsrSder  am  Hinterrad  angreifen  lassen.  Uas  sollte 
im  Interesse  des  zahlenden  Pablikum.s  nicht  zulässig  sein, 
ad  n.  Der  Preis. 
Geaan  wie  bei  den  übrigen  Motorwagen  sind  die  Preise 
der  .Viotordroachkca  nlaür  hohe.  Mir.  6  50O-12O0U,  \ve.<ihalb 
Motordroscbkeiihetaiebe  fewShnüidi  mit  grSiserem  Ani^kapital 

I  I  » 

*>  Vciyl.  HsA  VII  der  Mtschrlft  dvt  M  U.  V,  1902  l'jl. 


und  enispreehend  grösserer  .\mi>rtisati<>ns<|uote  arbeiten.  Tnitz- 
dem  gibt  es  in  Berlin  eioselnc  Fuhrherren,  die  meistens  auch 
Selbstfsbrer  sind :  mit  einer  Mot«nln««chke  ca.  28,  mit  2  Drosch' 
keil  .".  mit  -  Iir  ischkeo  II,  nr'i  J  lirDs  hkcn  und  mit  und 
mehr  Droschken  3.  Trutz  des  liolien  .Xascbatinngspreises  diirttc 
sicih  im  allgeoeinen  eine  eewisse  RentaMKUM  nachweisen  liontn. 
ri>  spreeheu  fiir  eine  sulche  natürlich  ciri*'  »n/e  Reihe  Faktoren 
mit.  /u  den  Betriebskosten  kommt  .ilijahrlich  nnrli  die  Ver- 
siebet ungspräniie  gegen  l'nfall.  Auch  i.st  die  Hafipllichtver- 
aicheruog  nätig,  da  dem  Fahlgast  ab  Kunden  gegenüber  eine 
vermehrte  Haftung  seitens  des  Inbabeis  bestebL 

ad  III   IV   V.    Die  Liini,T,  S|.  irhrcite,  Gewieht. 

Wiederum  analog  «lern  allgcmeinca  Automubilbau  werden 
auch  die  Motordrosehken  immer  Iftiiger,  von  ca.  3  bis  auf  Ober 
I  MclPr:  immer  ?--h-.ecrrr,  ln<;  !".0n  kg,  .Eine  Type  fahrt  mit 
i'iui  IJbU  mm  i5i(uri>rcite  n  liMiiciät). 

\1     Iier  Mot.ir. 

Die  Droschken -rMotorscbafi*  ist  eine  iiuote  C.escllsch.i«: 
es  laufen  Adler-,  Arfi[us-,  Aster-,  Dion*.  Daimler-,  Uürkopp-, 
Fafair-,  Käniper-,  Mmirer-.  \..\.G.-,  Protos-  (Rinne-)  etc.  .Mo- 
toren als  treibende  Kiafl  der  Berliner  Moiordroschkcn.  i^angsam- 
ISufer  und  SdinelUSufer  dtircbeinander,  obwohl  entert  den  Vor- 
zug  verdienen.  Maurer  bleibt  !iei  meinem  immer  grosser  «erden- 
den (von  6  zu  8  PS.)  stehendt  ii  lii.-:2yliiider  mit  .seinen  geräusch- 
vollen Vibrationen,  wälirend  der  Zweizriinder-Motor  hei  der 
Mehrzahl  der  Typen  vorbanden  ist.  Der  Protoft-Kompens-Motur 
stellt  den  Uebergaug  dar  zum  DreitvHnder-Mntor  fDnrkoppV 
Die  Pfenir  kiail  hat  sich  ebenfalls  gl•^ll•i^?•l  1.  '..in  4  l'S.  Ir.-.  .h  f 
15  l'S.  Die  meisten  .Motoren  arbeilen  mit  zwangsweise  gesteuerten 
Ventilea,  wlhrend  einige  noch  «utooiatische  Ventile  besilsen, 

VII.    Die  Zündun^: 
Nur  zwei  Molurdroschkentypen  erfreiieii  sicli  dci  ^Vbrei.s-- 
afindwig)  ^vährend  die  übrigen  alle  mit  Batterie,  Spule  und 
Kenen  oder  mit  magnelelektdscher  Kenea-Zündung  arbeiten.  Bei 
Manrer  wird  der  Abretsskonlaht  dufich  den  Kniben  selbst  direkt 

betätigt  untri  \'er/;(  I  1  auf  Fml;-  ...!.  i  S[).i';<iirnlun^'srr-i;lii'rung. 

Im  Fahlbetriebe  ist  die  Ziindung  natürlich  dos  ächmcrzcnskiml, 
und  dies  nm  so  mehr,  als  die  Fahrer  nicht  immer  ^  instruiert 

■in<l,  und  z.  B.  Iiei  Züudungsdefekt  die  .Schuld  mVht  ;iuf  die  vcr- 
rus.^te  Kerze,  sondern  auf  die  Mctallspitzcn  der  l'unkcn^uecke 
seihieben  und  diese  deswegen  immer  mehr  und  mehr  dllcilcn! 
ad  VUl.  Der  Brennstoff. 
Zwecks  doppelter  Vergasung  (Spiritus  ttnd  Henzin)  (lihren 
manche  T-.  [itn  nui  eiuLui.  inanclit-  zv,-t:\  getrennte,  dii'  n-.i'isti-n 
Doppcl vcigasei  mit  einer  lesp.  zwei  Düsen.  Ist  nur  eine  L'use 
vorbanden,  so  wird  die  ZnAussmenge  regoliert  dorch  zwei  Siell- 
h  ihne  (/..  B.  l~i.  I'rolos- Vergaser),  wiüircn«!  ein  I 'rciwct^ehahn 
die  l'mschalluui^  des  Brennst()lfe.s  bewirkt.  Die  Aniiaben  ül>cr 
.Brennstoftverbrauch"  sind  sehr  weit  au  in,tndcr^;ehend :  i.irca 
(-  Wk.  -no  Tagl  Es  d&rflc  wobl  auch  etwas  mehr  werden, 
v^  ir  lolgLii  hier  vorlinfiß  nur  den  uns  gcgelienen  Daten.  Die 
Tagesleistung  einer  ^^.ltl.rdro5chke  ist  /wischen  10<)  iSi.i  km 
(ca.  15,  25 — 30  Liter  Breunsiott;.  .Man  kann  durchschnittlich  ca. 
1000  km  pro  Woche  Fahrt  bei  secbsiä^igem  Inbelnebsein  der 
Motordroschken  rechnen.  Dasbe  Imt.  t  einpr.  Viauerbctrieb,  der 
eine  au.«serordenllich  hohe  Beanspiucliunj;  .in  die  Kon.stmktinn  und 
an  das  Material  der  Motordroschken  stellt.  I  h'c  .Moiordroschkc  lauft 
im  Tagdieost  mit  einem  Fahrer  (10—11  Stoodeo  Arbeitsseit  bei 
Mk.  USO  festem  I.«hn  prn  Tag  und  10*/,  Anteil  an  der  Fin- 
nähme),  wird  mit  neuem  Hreanstoflf  und  Schmiemiaterial  (circa 
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3  Pf.  p.  km)  neu  nefjlll,  ein  neu«r  K.thrcr  slci>;l  aui  unil  f.iliil 
weiter  im  Nachtdienst  mit  derselben  1  >roscbke.  tlishcr  bokannt 
gegebene  Angaben  Ober  lletriehakoslen  eiceben  nach  Ennitte- 
luriRen  ca.  l'O— 1',"  l'f.  r>ctriebskoslen  |i!o  lauicnHi  .t  Kil'imctcr. 
Die  Urennstoffln-häJiei  lassen  in  Tanks  i^ewöhiiiiili  i.i.  4H, 
."i">— 55  :  D — 7  Liter  Spiritus  oder  Ueoiiii.  Mi  i  I  'aimlcr  lic^t  <lcr 
liehilter  uotefm  Wagen,  inti>l;,'edeasea  mit  Itnickiciluiig  und 
RcdurienrenÜi.  Kt  löllteD  exi^losioiuaichere  Behälter  darcbwcR 
Torgeachrieben  werdeii. 

■d  L\.  Das  Getriebe. 
TM«-  meisten  Berliner  MotoHroschken  laufen  mit  Reibrad* 

f^rlrirln  ,    -.vt  r  n  auch  «lic  t;i  -v^i  ri   Ziltll  ilcr  |s.   I  .ib.  I.X)  rypctl 

Zahoiudgctricbc  aufweist,  i^ic  Daimler  haben  ihre  Kulisiren- 
sleuenmi;  mit  doppdtem  Schubvorgetege,  die  meisten  hab«a 
^1.  einige.  7..  l!.  X-A.G.,  lHirkoii|>.  J  Gärvr,  «li-n  >:ri»seii 
(lang  direkt  gekuppelt.  Ij  bat  sicli  hcrauiKi'S*«-'"'.  "'-is-s  die 
.MotordtOtätkCll  geu'iihnlich  mit  >lca]  grossen  Gang  fahren,  tv.is 
bei  4er  neimi  Keroliiui-Ijpe  (TempelhoO  unter  v<>U$Uipdi;:ei 
Aimcbaltingr  «ks  Getriebes  mögh'ch  ist  Die  HOcbjtgctcbwiu Jig  - 
keit  der  Molordiosdtkcn  variiert  zwischen  25— 40  km  p.  Stmd«. 
ad  X.  Die  Kählung. 
Es  aind  ältere  Schlangen-,  neuere  Rohren-  und  Bienenkorb- 

kü'llti  Miit  Venlilator  unil  I'uiiijic  \.  r;r.'ic:,  mit  Cii.  6  Li:vl 
mehr  iJter  Wasser.  Das  letztere  ersikeint  bei  L>rüscbkL'u  sehr 
beaebtenswert 

ud  .\I  Itie  Ücrcifun^;. 
(jewülialich  sind  N  oUgammi-Keifen  (ia  maticbeii  l  äilen 
direkt  faaekeagebremst,  (s.  Tvg.  la)  an  den  Rädera,  die  nach 
I)roschkcnarl  vorn  kleiner,  hinten  vifüsser  ;;eh.ilien  sind 
(.Mauier,  Daimler,  Kämper  elc.l.  Die  AnforderuDßen.  die  .in 
die  BereiAiag  geatelil  werden,  sind  nattfarllch  grosse.  un<l  das 
Iflass  deaaen,  was  die  Keilen  bieten,  rcheidet  sich  nach 
Oualitai  des  Fabrikates,  naeh  Umfang  der  Beotttzunj;,  Ue- 
bandlun;j,  Zustand  der  Wc^c  i 'c.  In  Hell  24,  VM'i  dieser  /icitschrilt 
konstatierten  wir  in  einem  Falle  eine  Leistung  vun  23UiO  kui, 
was  aber  d.  W.  nicht  wieder  erreicht  worden  ist.  Neuerdin^ 
>;aranlieren  manche  Gut«niifa'in"kcii  I^UVW  'he  '-^t  üelens 

\  Gl.  Rubber  tu.  h.iJ  ucu  V'i;:bucU  gcinacill,  Gui..u;;j;nJ  .iilurcn 
leihweise  zum  Preise  von  l'  j  Pfg.  pro  Kadkilomcter  an  T.iva- 
■aeterdruscbkon  antubringen.  Man  »ebnet  2  Pfg.  Abnutzung 
pro  Reifen  und  km  bet  Vollgummt.  Sowohl  iQr  Vollgummi 
wie  auch  für  <icn  teureren  Luftreifen  ist  ibe  Frage  des  Scbleuderns 
bei  schlüpfrigem  älrassenpflaster  noch  nicht  gelost  Die  grössere 
Zahl  der  Ungluckaiillle  tsiebe  unten  i«ilixei1icbe  Statistik  1904]*) 

wiiil  ilurch  das  seitliche  Gleiten  der  Motordroschke ll  hervor- 
gerufen. Neuere  \  ersuche  mit  Samsoncuir-Gleitschutz  erv'aben 
keine  absolute  Sicherheil  'jcgen  Schleudern.  Für  N'olljjuiumi 
gar  gibt  es  Uberhaujit  noch  keinen  Gleitschutz.  Die  Auushilts- 
mitlet,  welche  die  Fabrer  anwenden,  autgebundene  Leder- 
uiaiischelten  usw.,  .siiul  nur  Xolbehclfc.  Min  irineihalli  eini^ier 
Minuten  dL-monticri>arer  Oleit^hulz  iiir  VulitJiammi  ist  ein  fühl- 
bares Bedürfnis  für  die  Motoxdrocchken,  dessen  Milfllbrang  und 
Anbringung  eveot.  voigcsctarieben  werden  mii  te.   i:s  erscheint 

VltM  kssM  *M  Krsftwiccs^tettlha  wntM  4  T<Hl«|if«lka  1,  imtor  iU  I 
•<kw«i«a.Ual»l*s  3.  iul*r  3B  t«fcM«D  UattllM  10  Ml  KftMiMchkooi. 


nicht  auägeschlos.sen,  dass  der  L  emperear-Gleitscfaniz  filr  YutU 
guinmi  hierfiir  in  Fr.ifjc  kommen  könnte, 

ad  Xn.   Die  Kraftübertragung. 
Auch  im  Ijiger  der  Motordrosdiken  derselbe  Kampf:  hie 

t'aidan,  hie  Kcltc.  1 'a,s  IJiistcit'eii  iiher  die  Kette  wird  polizei- 
licherseit-s  bemängelt.  Tu  manchen  Ik-tricben  j^'ibt  e>  eine  stille 
Ecke:  Salon  der  Zurückgewiesenen  —  ein  Haufen  abgenul/tci 
und  zcnissener  Ketten.  Auch  besitzen  die  Kctlendroschken 
mdstens  geiäuschToUeten  Gang. 

ad  XID.  Die  Bremsen. 

Die  Polizei  schreibt  zwei  llremsen  vor,  die  auf  ihre  Wiik- 
Mmkeit  bei  der  Abnahme  geprüft  werden.  Die  nieistange wandte 
Ausseabandbremse  versebmnttt  leichter  und  maciU  bd  tieueieo 

Konstruktionen  der  Innenbrem.se  Platz.  Wie  bei  den  übri',;i  ii 
.Motorwagen,  wirkt  die  I-usshcl)elbremse  gewohnlich  auf  das 
L)il1erential,  die  llandhebelbrcinse  auf  di'j  Ijcni -u  Hinterrinler. 
wenn  auch  nicht  immer  gleichtuässig.  Maurer  bremst  je  ein 
lliaierrad  gesondert.  Bei  den  Tvpen  Adler,  BeroUna,  Qedient  usw. 
sind  aucli  i;cii:stut/en  angebr.icht,  die  bei  Berg&hrten  ia  der 
L'iugegend  Berlins  notwendig  sind. 

ad  XIV.    Die  Steuerung. 
D»  Uebentetsungsferliilltms  zwischen  Hamlrad  su  den 

N'orderrädern  i.st  gewöhnlich  1:4—4.5  doch  konnnt  .lucl; 
1  :  .'«  (Cli'-nient)  vor.  Die  schnelle  Wirksamkeit  iler  Steueiuu;; 
ist  eine  der  (irundbediiigungen  neben  iler  Slossfreihcit.  In 
durchaus  gefabrbrii^eader  Weise  wird  meistens  tiurch  freiet 
Spiel,  duieh  den  tote«  Gang  in  der  Steuerung  eine  gewisse 
Stoscaufnabme  eratelt,  was  aber  im  trcrweifcn  ist. 

.1.1  XV.  Die  Hobel. 
Im  allgciueincn  sind  noch  sehr  viel  Hebel  vorhaniUii 
/.  1!.  acht  Ilubcl  für  vier  GlicilmaR>cn  —  das  i.st  zuviel!  I 'iv 
elektrische  Droschke  mit  ihrem  einen  Handhebel  ist  wirklich 
idctl  in  ihrer  Kinfachheit  der  Flandhabung.  I-'inige  Typen  führen 
noch  eine  I  ussdrosselung  (Ch  mcnl,  Itcrolinal.  Die  l.uflrej^ulie- 
ruog  sollte  ohne  besonderen  Hebel  automatisch  am  Vergaßet 
w  irken  wie  a.  B.  bei  Weiss*!  leiald. 

ad  XVi. 

\om  Radrabmcn  ist  man  auch  im  Motordroschkcnbau 
/um  ge|<resglen  0-Bsen-Rabmen  Obergegangen.  Die  neue 
Kerolinatype  verwendet  den  Ii-  iLIliui  Siahlrahmen.  Hei  den 
neueren  Typen  tat  der  Kähmen  hiuleu  nach  üben  gekrüplt, 
um  die  ScbweUcBhöibe  auf  die  Toigcsebriebenen  ^fA  m  herab- 
zubckommen  und  um  ein  Aufseblagen  des  Kahmens  auf  die 
Caidanachse  zu  \  ermeiden. 

Indem  wir  diesen  l'eberblick  libei  flie  z.  Z.  in  Herhn 
lanieiiden  M<itordroschken  schliessen,  geben  wir  der  Ueher- 
/eugung  Ausdruck,  dass  dieses  neue  Vcrkelirsfflittel  nicht  wiMler 
■lU.s  dem  öffentlichen  Dico^^t  verschwinden  wird.  Jeder  Tag 
wird  da2u  beitragen,  den  noch  bestehenden  Mangeln  eolgcgen- 
zBwirken,  und  dne  TerhMtntsmäswg  kurze  Spanne  Zeit  wird 
nun,  Wo  die  umfassendsten  l-rlahrungen  itu  |>raktischei!  Helrielic 
in  die  iirschciouog  trcleu,  uns  zu  einer  einheitUclieu  A'oruiaitv  |>c 

und  holleatlicli  auch  bald  zu  dem  IfArmaldrosdikeoleaker  fiUiren. 
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Der  Vorderrad-Antrieb  Svjstem  Schwende. 


Vim  Max  K.  /i-rblin. 


Uic  l  clierleucnheii  des  V(>r<lcirad-Anirie1>es  vor  dem 
flinterrad-Antrieli  als  racbtnannisch  anerkannt  vorausge.stitzt, 
Retnihrt  demjenigen  STslem  der  Vorzui,',  welches  mit  der  ein- 
farbsten  mascbinentechnihchen  Aiisfiibnin^  <lcn  ^'cringsten  Kraft- 
vcrlust  vereint. 

Diese  beiden  Hedinirungen  sind  darum  so  bedcutungsrull, 
weil  «lic  Franc  des  Vonlcranlricbes  nur  znRicich  mit  der  Frage 
der  Geschwindigkcils-reliersetzung  gcUisl  weiden  kann. 

Von  den  l>isher  bekannt  gewordenen  Ausführungen  von 
Vorderrad- Antrieben  seien  erwälint: 

a)  Lict  mechanische  Vierrädcr-Anlrieb  vi>n  Spyker-l'Veres 
in  Amsterdam.  L»ie 
unmittelbar  auf  die 
Vorder-  und  Hinter- 
räder ciowirkenden 

Gelenkwellen 
«erden  durch  eine 
in  <ler  Richtung  der 
l-'ahr/eugachsc  lie- 
gende dritte  Celcok- 
wellc  mittels  Kegel- 
räder angetrieben. 
I)er  Motor  und  Ge- 
triebekasten haben 
die  normale  Lage 
iniUntergestell.  Alle 
drei  Gelenkwellen 
sind   mit  je  einem 

Aus^lcicbgetriebe 
ausgerüstet. 


mit 


b)  Der  clcklri.sche  Vorderrad-Antrieb 
den  Elcktronioturen  in  der  Radnabe, 


Von  Lohner- l'orschc 
Sowie  die  sonstigen 
eicktri  sehen 
Vorderrad  -  .\n- 
iriebsarten  mit 
besonders  an 
•  Icr  Vorderachse 
federn«!  anfge- 
hänijten  Llek- 
tr'>m«>torcn.  und 
c)  der  hy- 
draulische Vor- 
derrad- bezw. 
Vicrräiler  -  An- 
trieb System  von 
l'ittler,  mit  Kap- 
selmotorcn  .m 
den  Radnaben 
bezw.  auf  den 

Antriebs- 
achsen.*) 

Neuere  Aus- 
fühnmgen  sind 
der  \on  A.IIell- 
mann  konstru- 
ierte N'orderan- 
trieb    des  auf 
der  Berliner 
.\usslellung 
vorgeführten 
Depesche  n- 
wagens  der  Ber- 
liner Motor- 
wagenfabrik in 


*)  Wir  benulMn  dteie  Gelegenheit,  um  auf  einen  in  Hefi  h. 
S.  133,  Spalte  1,  «ecbtte  /Ceite  ron  iinteD  Tori;ekoromen<>Q  Dmckfehler 


rempelhoi  uml  die  nachstehend  bcs(in>ehene  Kon.struktion  von 
kob.  Schwenke. 

Typisch  ist  die  "Juerstelluni;  des  Motors  mit  der  üblichen 
Kegclreib-Kupplung  und  drei  verschiebbaren  /ahnr.idcrn  auf  der 
Vorijcletjewelie.  tlie  die  Fortsetzung  derKurbelwelle  bildet  (s.I-"ig.  I  j. 
Drei  weitere  Zahnriidcr  sitzen  auf  der  Vorderrad-Aoliiebsachse, 
welche  in  der  Mitte  durch  ein  Wendegetriebe  in  zwei  in 
Kurven  mit  versiliiedenen  Gcsehwindigkeiten  umlaiifen<len 
Wellenhälften  geteilt  ist.  Diese  Wcllencnden  sind  als  Ge- 
lenkwellen ausgebildet,  an  deren  Fmlen  je  eine  Krcuzgelenk- 
kupjilung  sitzt,  welche  sowohl  den  Federschwingunt'en  als  auch 
den  Lenkausschlägen  iler  gesteuerten  Vorderräder  Rechnung 
trätil.  I  >ic  AusbiMung  derselben  in  den  Radnaben,  woselbst  der 
Drehpunkt  des  Kreuzgelenkes  in  die  Lenkzapfenaehse  bineinralli, 
zeigen  Fig.  2—5.  welche  der  Palentschrift  \o,  \;>2')<tty  mit  Ge- 
nehmigung diTi  Urhebers  entnommen  sind. 

IJie  wirkliche  Ausfuhrung  zeigt  Fig.  i)  bei  em|H)rgeklapptcr 
Motorhaube. 

Aus  den  vorstehenden  Figuren  gehl  hervor,  welche  Kon- 
zessionen der  Konstrukteur  an  die  bisherige  Anordnung  machen 
mnsstc,  um  in  dem  verfügbaren  Raum  die  notwendigen  Teile 
tinterzubringen.    Da  es  sich  hier  um  die  allererste  Versuchs- 


Fig.  6. 

ausiührung  handelt,3so  darf  man  billigcrwcise  nicht  unberechtigte 
.Vnsprüche  stellen.  Die  nach  vom  gekröpfte  feste  Vnnleraclise, 
sowie  ilas  vornliegende  Steuertrapez  mit  den  I  »oppclhebeln 
können  hei  ferneren  Ausführungen  vorteilhafter  gestaltet  werden. 

Jedenfalls  ist  hier  eine  allgemein  angestrebte  Aufgabe  tech- 
nisch gelöst  worden. 

Weim  demnach  die  maschinentcchnisehe  Ausbildung  die>er 
Konstruktion  noch  zu  verbessern  und  zu  vereinfachen  ist.  s<> 
sind  bezüulich  <leN  mechanischen  Wirkungsgrades  dem  llinler- 
rail  gegenüber  bereit'-  wesentliche  Vorteile  erzielt.  Wenn  man 
die  durchschnittlichen  Kraftverluste  bei  einem  einfachen  Vnr- 
gelcge  auf  !<•  v.  II.,  bei  einem  dopi>elten  auf  etwa  20— l'.'i 
\  II.,  und  bei  einem  dreifachen  aut  'M — v.  H.  beweitet,  mi 
käme  hier  nur  der  Verlust  von  10  v.  II.  in  Fr.iire,  weil  nur  eine 
einmalige  Farallelübersetzung  vom  Motor  auf  die  \'orderachse 
stattfindet. 

Die  Ueberselzungsverbältnisse  des  W  agens  vimi  .Mot<)r 
auf  die  Antriebrädcr  waren:  1  :  10  tnr  die  kleinste.  1  :6  für  die 
mittlere  und  1:3  für  die  grösste  Geschwindigkeit. 

aufmerksam  lu  machen.    Hpim  Umbruch  ist  vor 
H:i«  Wfirlclien  ,nirhl"  \-ein''«»en  woi.lfn. 


.mit  Wcndcgclricttc* 
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BntwidKlunir  ^  bcIgiMheii  AntomobU-  und  MotORyktettemndiwM«. 


Di«'  ?  i:iei'ii  li(!  Aulomnbilinrluitrie  liat  im  vergangenen  Jahrzehnt 

 BUnlMiicu  AufteUwung  gaDomneii.    WähreiKl  die  leitic  Zählung 

im  Jalire  1996  133  Fabrradrabriltm  all  UM  Atbeiicm  und  nur  eine 
A»tünio»>illal)fik  mit  2>  ArbeIWrB  urgcltco  hrtto,  Iticbt  die  Zahl  der 
Antuniol>ilf»brikcn,  die  von  ncnsBentswetler  Bedcatung;  illid.  liente  bartits 
an  zwanzig  lioi  iti  Der  KDlwickeluDK  der  belgischen  Aut'  ni i':.:iin-!uslrie 
i»l  das  Voihaudenscin  des  in  der  Waffen-  und  l-ahrraiinniui^trie  gc- 
«bnltea  ArbcilCipenwnials  besonders  iusl;«ilen  cekonimen.  Watfen- 
itail  Fahmd&brifccs  häSamt.  ihi«  Botrkbe  «nf  die  AufcrliipiDg  von  Aulo- 
fliobnen  und  FiturSfleni  ausgedebDi:  andere  CMemehmer  bedtenien 

sirh  ■!(";  in  joDi  n  FaMik  n  tci  tini'.  h  2;^s-hi!lten  ArbcilcrpciBOnaU  und 
tri"! Uli« teil  damit  AiKoiHüluliabnii  n.  I  Vl.c:  die  UedeuluBt  der  Aulo- 
mobil-  und  Molorykletlenfabriki  .•  ilm  Aibciterjahl  und  trzeuBUOK»- 
liffcr  gibt  die  uchateheDde  Uebenucht  AubcUitsa.  Uierb«i  ist  jedoch 
lu  bemerlceii,  daas  die  ProduktioostaUen  nidit  ToUalindic  and  die 
Aibeitcptahlen  scbnrankeud  sind.  Vielfach  wild  der  Arbeiteibeataiul 
auch  iu  uideieD  Bctricbszwugeu  beschäftigt. 


Firm  «ad  deren.  Sita 


id«"Ar.  ""»^»i  latflkfceHMitellung 


b»t«r 


talt 


80") 


T 


1897 


a)  lietitk  Lütlich: 
V.  Antoine  Hit     Co.  in  LiUlicli 


J.  de  Cosmo  *  Co.  is  Utiiieli 


l'abriqiiv  Nalioualit    «i  .-Vriue»    de  lOOtJ'),  1«'»(S 
Gnerre  te  Uenlal-LliHieb 


50  1  1903 


Soi3<M  anonyme  !a  Locmnoirlce  300*) 

in  I.rmich 

SijcicU-  anonyme  mt uiii  ji.i,:  *  Mo-  |  101»*) 
tcnrs  iu  l.nilicb  ' 

G^iard   Dane.   Kontlnilileuc  in 
V'erviers 

Atel ie IS  I..  IJnon  in  EnsivnlleC' 

Vervicjs 


1B9» 


Ävtlciteii  uiid  i^i^^i 
MoUiiyklellen. 
Aatomobile.  Moiot- 
wagen  iiad  Uoto* 

zyklctteii. 
150  Automobile, 

900:1  M,  I  i;yLl,;l:ill. 

'    I5O0Ü  Uiij-kleitcH. 
:  7S  Antonobile, 
;  50  Larnnfea. 
i  Aulonobile. 


'>:>  4  AnlDiuobile. 


löO 


üblaiMU  Sarolca  in  Ueratai 

bi  Ilvzirk  Ürüsscl 
Aleiier    de  Constiuctionü  racra- 

nlquet  in  Brüssel 
Alben  9vwj,  Aiellcis,  de  Cpa- 

sltucliont  in  Holcnbeek-BritaMl 

N.  < SieUcn.  I-'irm  1    T!ii^  Bcicley  I 

1  yties  et  Motor  Works  in  Hiüssul  1 
Conipuu»'*-'  Helge  de  Cnnsltiulion 

d'Autcnnobilcs  S.  A.  in  Btjlawl 
Seci^tc  anoinjnie  de  Ceutnicliaa 

ni'''cani(|uc  et  d'Autofliobilea  in 

Uifissel 

l^sities  den  SavenUieni  S.  A.  in 

Savenllieai 
Van  den  Plal  (Wegen  «luic  Meiere) 

in  Briatd 

c)  Bealrk  Ckailereii 
Societe  anonjme  4<t  AMIen  Ger- 
iriain  in  Monceen  </Sambre 


225 


1897 


:» 

300 
ISO 


1903 
1843 
1»»98 
1901 


100  I  190« 
200  |t»73 


10'  AiuoDiebile, 
300  Molccflrleltett. 

:tOOO  Cicslellc  und 
lUOO  Dizyklelten. 
3000  Haluiäder. 

I  50— oO  Autumobile. 
I  3  Antoinobile. 

.VK)  Moti'cyklclt.ii. 

'.•OtNJ  liiijklelMJi. 
300  Automobile. 

50  Automobile. 


2S0  Antomobile. 


500— 
600*) 


1«'^    TtXi  AulomobOe. 


Firma  und  deren  Silz 


:  beitar  '  ««»» 


Mclallur({i<i"e,  A.  de  con-  400  18911 
atraction  in  Morcbieauc  «u-t*ool 


JJibtlichc  Uex!>t«Uu>ig 

:tOO  Aull' mobile. 
400    vuiliiret  Mi" 


IS^ii 

'  1903 


d)  Betirk  Antwerpen: 

Soi  ietc  anonyme  Mini  iva  .Miili.rs  1400 

Ud.  in  Hcrchcm  11.  Antwerpen 
koval   St.tr    Companie    de   ('od-  300 

structioBS  mecuu<|ue«,      A.  in 

Bercbem  und  Antwerpen 

Uebcr   die  Kin-  und  Ansfubr  ntii  Autoni 
und  Fabirädem  weiit  die  belgiacite  ^taliaük  (iu 
felfead«  ZaUen  anf: 


(lOO  MiMtTotlas. 
5000  Molofyktellcn. 

Antomiibile, 
lUOU— 1200  Mulo- 
eyklelten. 

■biieii.  Mui  lykletteu 
die  letJitcu  drei  Jobie 


')  Fio  Teil  der  Aibeitcr  winl  adfb  in  anderen  FbbjikatioMtweigan 

Üliciiiiftlgt. 


Fertige  Automobile.  (Elngaogtreil  12%  v.  W.) 

Elnfahr 


UrtffuogiJiiiul 

ÜeuMcbland . 

Kn}{land  .    .  .  . 

Frankiekli  .  .  . 

Ilollmd  .  .  .  . 


/us^niinen  einschl. 
audciet  UUidci  . 

8eitiiiiaMiiiftlia4 
Oeula^Bd.  .  .  . 


PK)* 

lim 

15 

Fi  CS. 

61 12:, 

•>t>  17:. 

atiick 

9 

;t 

7 

Ftc«. 

27  450 

23B0U 

29  300 

Stock 

m 

loa 

IIK 

Krts. 

134  6S0 

735805 

4»!  460 

ätück 

7 

1 

ii 

Free. 

II  100 

27300 

-J6200 

•Stück 

159 

118 

145 

l'tcs 

R6058» 

361800 

Ausfuhr : 
IM 


England  . 
Flnukreicb 
HoUmid  . 


(  .Sifu-k 
i  1-rcs. 
I  St&ck 

\  VtVB. 

I  Siflik 

1  P'lM. 

Sifick 
Frei. 


M 

200  860 
M 

633  3U0 
39 

27?9"»5 

:m 

'*7U0U 


IH 

72  520 
73 

660950 
23 

388^33 

18 

V2  23Ö 


vm 

in;t  loi) 

117 

743 

33 

190  001» 

.'1 

«1  74y 


Zmnaram  eiaachl. 

Slttdt  184 

179 

30C. 

anderer  Linder  . 

Frei.      1 632 108 

1319728 

1 197390 

A,il^iii...ti:ie. 

Lose  Teile  und 

biMckc.  itiugdnBSiull; 

12%  V  W.) 

Bin! u  b  r 

l<>«{n«agtltail 

IHM 

i'M>: 

00214 

12111 

38391 

11006 

18117 

V.  1    "^ii  ilcn  M>n  Amerika    .  — 

«38 

900 

.    .           903  214 

613793 

8:3131 

Zufaaunen  einsdU.  ander 

erUader  1048324 

691 863 

361339 

Atttfiihr: 

(i'.'5iiniitiun^HUl 

l*M 

iiodi 

im 

FiJ. 

I  ri  i 

«»0  7% 

iw  is.'. 

4():;:u 

37909«  * 

165  171 

(>7  1'" 

I'5r.iT:;irt  

32 

3  925 

l'iaiiKicich  

.    .  14K124 

02973 

109197 

1  (.<< 

1'3 

.   .  2^010 

30  321 

17  oo  ."- 

ZutaauiMB  •ln>eU.  airfarer  Under    641 851 

41164» 

3»4ä96 

üiyitizcQ  by  Google 
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M»l«ijrkl«lleii  oder  aud«ri>  Beweciihgitinitiei  dieser  Arl. 
(Kingangjxoll  12%  v.  W.) 
Einfiikr: 


An« 


WM 

1'I03 

1902 

Stürk 

.'.6 

2L' 

4 

Kras. 

II  17Ü 

1  300 

Stück 

51 

2« 

s:; 

Fm. 

23  710 

13511 

17  01(1 

Stick 

136 

lA 

50 

ftca. 

60  WO 

mm 

33110 

Auffuhr: 
mt 


FrMilkTeicb 

Italien  .  . 
Ilollwd  . 
Sdavcif  . 


ZnnaHcn  elucU, 
andern  l.indar 


I  s« 

I  Kr 


[SMck 
I  Frc». 

Siflrk 
[•re». 
1  SlOck 

{StOek 
Fn». 
(StffeV 

(  I-"rcs. 
(  ülfick 
inrta. 


;!.•.■.'  13". 
•.0-* 

l'O'i  Or." 

67  710 

17»  974 

Ii.?  10« 
J'»l 


4(11.  •>*(, 

:'.4i.a".'6 
175 

15.-4 

4*1 

■-••l-f  -.41 
.W 

30066 


'J'."' 

1  I ".  4'Jl  J 


.-.7  liJ 
-.7 

1 1 

:;"4 
l.'>364<) 
51 

2i>  r.l2 


I  Stack 


3393 
1 381 079 


2  430 
I  430  Ua, 


44M  o:'9 


Mitioiyklctlea  «d«r  andare  Bewcgnngs 
Lmc  Teile  und  Striirkc.  (l-im^aogMoU 
Eiufubr: 


luiltel  ilieter  Ad 
IVh  W.) 


itl» 

»Jl 

Vtt*. 

Proi. 

Iienlscbland 

  r.  .166 

'-'  'J'>*' 

Fnglantl 

  tiH-O 

")  l  ^O 

5  "0:i 

1 1  42 1 

Kl  a^:! 

iioUaad     .  . 

so;i 

1  N  MJ 

1  10 

.".15 

iL  anderer  Uirnicr      4'>  :>  r*) 

40104 

27  361 

Ansfitlir: 

It-tlban« 

«■bad  1«M 

im 

l«tt 

Pht. 

<)!.■> ."!:;'» 

$:i3i'3 

1  198  %I0 

793725 

4?:' «36 

101  776 

Hdlaad.    .  . 

  :t»  37« 

<i'»4l5 

II".  .•.»•.' 

  U972 

71  334 

h  W, 

Z«na»HWBcniM 

;bl.ai»dn«Tl.Mi4cr  3041397 

2545  AM« 

Pertice  Fakrrldor.  (EiesetigeioU  13*/,  v.  VT.) 

Einfuhr: 


Ct»praimilin4 
Dentschlaiid .   .  . 


VwhUgte  StaateM 
*ea  Amerika 

Fnekreieb  .  .  . 


Ilollaud 


Zeiaomen  dneeH 
aBdeier  UadM  . 


r>ui 

\m 

IW 

sirick 

;i  Tsi 

2 

1  786 

Krcs. 

:'.{4  447 

170  .-.Ha 

HB«)!.'. 

Stack 

2ÜI 

17,-. 

302 

l<W. 

l'lOTil 

31)05« 

SlAck 

172 

107 

<li. 

Fies. 

10  477 

9  '>VJ 

•<«702 

sin.k 

70,. 

814 

Kl  CS. 

T»  ":•«■, 

7i.  :;''s 

«7  723 

Slfick 

r!4<i 

:i  ih 

33'. 

Pres. 

36  49b 

:»>  -i44 

SlOck 

.'•417 

4  13m 

:t  31  :i 

Fiti. 

337«o:i7 

30SH77 

30050.*. 

i{tsti(nn«Dg«lBi)'l 
DeiitschlaDit  .    .  . 

Koglanrl  .    ,  ,  . 

iJiaenark    .  .  . 

Fnnkieieb  •  <  ■ 

Liisenbete  .  .  . 


Hollawl  .... 
Setbien  .... 

Srhw^'iz    ,    -    .  . 
/(Uamitica  cinsclil. 


isiack 

IKrcs. 
rSMek 
\Ffca 
/  Stück 

I  F(C5. 

Tics, 
i  Stock 
1  Free. 
iSifitk 
|F««. 

f  Stück 
i  Kn  s, 
j  SlAck 
I  K.cs. 

I  statk 

1  Ith. 


fuhr; 
IW4 

«»4 
13  »W5 

28  ISO 

1 

'tt 
I  X. 
1"  107 
2.-. 
4036 
4 
WO 
isO 

.'4  64 1 
(. 

1  -.'LT, 
7 

1  '.'411 


lO.-' 

225)8 
107 
21360 
19 

3  300 
104 

29 

4  "60 

1 

130 

747 
7;.  :  ;82 

13.". 
21  «I."." 

14B 
L'2  42(. 


{'•1 
27  Ulla 

u:* 

26600 
741 

-.3  (CT. 

104 
l'>t46 
SO 
6  Ktö 
(t 
•»7.-, 
f,t.7 
7'.<  r.;;-i 

4 

HM 
5t. 


<  Stüik 


713 
131  l'»9 


1  iM 
231 420 


.'  li.l 
209233 


Kakrrädec:  iMse  Teile  und  .Stücke.   (Eie((tu>g«iull  l2''/o  v.  W'.i 
Eiofubr: 

Vniiniiniaai                      nH  lim  yw: 

Fr«.  Vnt.  1  ti-< 

r>rulschla»rl                                     SJIkU  :i<>3rii:!  -.'(.'i -.M*.' 

England     .                                 338  H4i>  32h  771         .131  Ihii 

Ver.  Sttalcu  von  Aniaiib«  .          S&Oil  71305  >viv/) 

Frvkreieh.  ......          1397<>3  llftWJ        i:>l  iif(3 

Uolland.   .   23569  ?4074  30  210 

Ziisaiuiiioo  ciiiacbl.  anderer 

l.iodcr    ......         1UI.85MJ  908iil9  H4.587J 

Aaafnbr: 

IlpitimiiiuiiKtlaii.d                            tW  t^X:  t4n} 

Fic».  Fr.:«  t  .  «. 

DenUdilnod                                 .'ii^O«?  b3  02.'>  lll.'.ü'» 

fingiawl                                    23142<>  127321  3-J4i343 

nSaciMrk                                4.'>7'>.  iQW  lOHZ'rf« 

FVaakiticIl                                   119  722  940'»4         l'/2  »".■. 

Li«xi'ml>iir(»    ......              7610  7  402  '.  ii4  ' 

lialiw.                                         20  074  2(,T-J  7:'i'. 

Mailand                                           4411'.:.  40i,  4S-  .3t.7''4l 

Schwell.   .                                 3«  744  :tu  41i.         27  774 

j!«Mnunai  einseU.  anderer 

Uiider                            101t  IM)  m^ih      1 14«.438 

Der  Aiiüritltnrcrl  bat  danacb  in  rnndcD  Xillcrn  Uli  daa  wrgnni^ne 
Jahr  lit'iiaiji'ii : 

1.  Fertige  Anlamobile   ....  1622000  Kita. 
LoCB  TeM  and  Silkke  .  .  .  643000  . 

2.  Fertige  MetMjrklcitcii   .  .  .  1 3B1  ODO  . 

Lose  ToHg  und  Siflcko  .    .    .  2  041  <NiO  . 

3.  Kcrtigc  l-.ibn;i<Ki   I.'i  iKNt  . 

l.iijp  Tcilr  iirrl  Sirukc  ,    .    .  lull  (»im» 

(Xjcli  ciui-ni  Ikiiiilil  Jes  ICdi^eilii  livii  >  it'uet jUuDiuUts  in  .Ant- 
werpen.) 
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Dw  KOBiKUcte  PoGMl-Prü- 
■idluni  in  Berlin  gihi  ou  im  Anscbluss  an  frfihere  3bflttei1na(^en 
WtilrTf  oeucre  Kahraebeiaeotziebiiiii^en  auf: 

I.aiit  Verfäpmg  vom  MSn  a.  c.  wurde  dem  Herrn  In- 
genieur Krnst  Valentin,  geb.  am  IS.  ScptcmbeT  IH'-i  zti  Berlin, 
HoUniarlitslr.  (,'<  wohntinfi.  '.r?s;pii  /.ihhci'her  Verlettangen  d«r  ihm 
als  KnlirtT  ci"<-,  Kt.iiuv.iL'.-'.n  n\.).r^i'iAr,:  Vopfllditwifen  «uf  <lie 

(>;)iipr  .  im  s  Jiijiei  licr  iiaJirsicbfin  fnlitigcn. 

I  [>iiip;  ist  wetjen  i:;1cichen  Vcr(;eheos  laut  VerfUßuwf  vniii 
3u.  M.iii  n.  i:  dem  Kraflua^enfUhrer  Max  Krisch,  geb.  ai>> 
lid.  August  1884  zu  Berlin,  wohnhaft  in  Schüneberg,  N'ollendorf- 
slrassc  l(j  bei  seinen  KKem.  ilas  BefähigungSTeugnis  ebenfalU  auf 
'lic  Dauer  eines  Jahres  ealiogen  worttm. 


Automobil-BahBrenaen  la  Westend  1  Die  vom  rieuisclien 
AHtomobil-CInb  ««ramuheten  BahniennM  «ad  taaaligm  sportlichen 
VcraBHaUnngeii,  wie  Gbynkaoa  etc.,  flndto  picirt,  »i*  eiiifaDgi  pro- 
jektiert, la  Kai,  MDdern  ent  Miti»  Jitli  ftatt,  da  die  WeMeoder  fiaho 
«wb«r  nicht  mr  VcrfüguiiK  iteht 


Mot«rkOOUIt«t«tta  in  KM,  Wie  uns  der  DinlKh«  Aalo- 
mobil-CInl»  Bittdll,  ilBd  fBi  die  lOeier  MaiorlKiot''Itcgatiea  (29.  und 
30.  Juni)  von  HAcbiMr  tmd  AHerhCebiter  Sidt«  ktottlerlidi  wcctiralle 

Ehrenpreise  gcaiiAct  worden.  Auch  rnrhreic  Mitglieder  des  DMliehen 
Automobil-Clubs  haben  fi^r  dic$c  Mtitorbout-Kenncn.  für  die  sich  aech 
daa  Aealand  beioaden  iateieaaieH,  wertvolle  Preise  gestiftet. 

Der  Oeutsctaea  MotorredUNitaV«reiBlKiinK.  welche  für 
den  2.  und  3.  Juni  eine  /uverllssigkeitilabit  Efeenacb — licriiu — Eisenacb 
ffii  Motorradfahrei  und  Automobilisten  ausgeschrieben  hat,  sind  bereits 
«im-  grosse  Anzahl  von  Nennungen  Anj^egangen,  so  dats  die  Vor- 
nusialtung  »ich  würdig  den  bisherigen  Konkurrenzen  anschliefner  ilnrffc 
Der  Mptdescbluss  ist  auf  den  l.  Mai,  inttlass  12  Uhr,  fc-si^'rsctii.  Uic 
Vcniasialtiiog  ist  nur  offen  fäi  Mitglieder  der  D.  M.  V.  Anmeldungen 
a  M.  Windbiehlar.  Berlin  SW..  IJndeottr.  16/17. 


Das  Contlnentat-Hnndbnch  fSr  190s  Ist,  wie  atlj3brUeb. 

neu  «ischiencfi.  Es  bat  sieb  bei  allen  Automobiliatan  und  Motorrad- 
fafarani  bateila  tut  eiafebfligart  and  wird  aneh  in  dlasen  Jahn  von 
der  CwUnantal  Gavatidione-  nnd  GnUapardm  Co.,  Haanevar,  Man 
Hinsendnag  vo«  TiO  Pf.  ia  Brietearkca  als  Porto-  und  Emballagie-Brsala 
jedem  Interessenten  gratis  abemittelt.  Sie  neue  wesentlieb  verbessette 
Aasgabe,  mit  einigen  Illustrationen  nnd  einer  Hanptstiassenkartc  im 
M.'URSlahe  von  I  :  1  7flO0CKi  ausgeslattct,  bildet  in  ihrem  bandttehen 
Fiirmal  gleie^l/^:ili^  oiin  n  Anii m  'lul-n.ififoVt'i  ,  in  rlmu  l"jf>  »mler- 
i'inandcr  anschlir^scn  Anli:rrin!nltnnu*n  mit  Itui.^rn  Sii(M"l(i'i:iny.ili''n 
über  die  W^ebescbaffenheit  zusammi'nijL-sli-llt  sind  Ffnirr  gibt  d^s 
Släilioi Cüjfichnis  von  Deutschland  AiiK.ihcti  iV.i-i  Ocl-  usid  Uouun- 
staiionrii,  Fins(el!h»llen,  Hotels,  Crvist-  eii  eii  Ffn  Kijgiaad  uml 
Kranirci'  )i  »{elx-n  d;o  Hi  ircfTenden  frem-)?priii:ljlirlH-n  Ausijaben  ein  der- 
artige'. VcL-cichnis  und  auf  Gnind  der  Kavciistciascken  Spczialkarlen 
bejii'  eiii  U'  Aüiiur.öbiUiiuren.  Ein  deulscb-franzüsiacb-engliscliea  Wörter- 
buch rrtcicliiert  in  ilankeaswerler  Weise  dem  Autonrobilistea  den  Ver- 
kehr im  AnalnadK  Anwar  vanchiadanen  pialctisclien  RalacUifSn  amt- 
hiUt  das  Handbueti  ancb  nodi  dte  bestebenden  behOrdticb«n  Vflr- 
ordnoagen  sowie  -Ir  -   '  'l-,  -iV-plir  nn  den  flrtnim 

Die  anter  dem  Protektorate  S.  .M.  des  Königs  Pricdrlch 
August  von  Sachsen  stehende  Leipziger  Motortahrzcag- 
Ausstellung  erweckt,  wie  wu  ctlahtun.  ausui  daich  den  Umstand,  dass 
sie  in  einem  fQr  die  Abhaltung  von  Ausstellunt;cn  und  USrkten  ge- 
eigneten bctzObgieD  Etablissemcal  abgebaileit  wird,  auch  dadurch  lel>- 
JwAaa  imatawa  in  den  hatailigian  KraiMn»  dai  iltaa  HIodlern.  Eia- 
klaüKn  —  iMi-Ai-Ay  „I,  ndkidisAtin  -~  Ifer  die  Erladigung  ihrer 
Gca^Me  aidu  aar  etaaaligcr  ftcier  EialrHt,  sondern  snf  Wuaseb  andi 
nehmaligar  freier  Einirilt  gewShrt  wird. 

Einige  Zeit  vor  ErOffnung  der  AnssteUaag  crMÜian  an  alle  Inler> 
essenten  noch  besondere  Einladungen  zum  oeanä  dSS  diesjährigen 
Heibsunarkti'«,  in  welchen  ebenfnll  auf  diese  Vergfiostigung  hingewiesen 
werden  wird,  um  sie  nicht  in  VerKCSsrnbeit  geraten  zu  lassen.  D:iss 
die  Ausstellung  in  aürn  ihren  Tfil<»n  ,«od  iliirnhcr  hinuus  au«b  in  diesem 
Jahre  voll  besetzt   im  l   -i-ht  t  .  ■.u  lit   'tui  w-i:  '..  lassen  die  mIiI- 

reidien  vorlieg«Dd«a  Aoiaeldiuigeo  von  Ausstellern  und  die  vielen  An- 
üragen  aoa  Hindtar-  ele.  KveiMn  schon  jeial 


/Mitteleuropäischer  ^otorwagen-Verein.   6.  V. 


2um  Mitglieder  Verzeichnis: 


Auftubment 

nd  Blii-Aki-Italk,  Min.  29.  III.  03.  V 
Dsfnbnrg,  Direktor  dar  Hank  lür  Handel  md  Indualrie, 

r..  III.  o.v  V. 

Ernst  Fifigel,  Kaufmav:,,  Berlin.     1.  IV.  ()."..  V. 

Dr.  F.  Hofaisier,  Geh.  Saaitilsrat.  Barlin.    21!.  III.  iü.  V. 

OM  MendelsssiM-BtftttUy,  Bankier.  MriML  IS.  Iii.  OT».  Y. 

Nafl  Mliinr,  Kanin»».  Bfrihk  33.  ril.  06.  V- 

Mr.  Vd|il  4  Ct.,  Bariin.  3i.  III.  <».  V. 

«:  ItariNr,  Hanpimaa  a.  D,.  BaiBi.  33.  III.  <I5.  V. 

Neuanmeldungen : 
Anta  Oahaat,  Pabrikhatii/cr.  Gruneanli.  O.  Owstram. 

Rlgiiard  Ftaar,  l»rektor.  8oMbiahar|.  BiMhaa. 


I  Ma«  HauRStein,  Kaufmann.  Leipzi|. 
Imperial  Continental  Gas  Associatiia, 
IMHbmrMlIiar.  Kaafiaaaa.  BarMa. 
Erich  lidiaar,  1teniv<^r.  Lenmant  a.  D,. 
Carl  Mulsrt.  i  Freiterg. 

V.   Retbkirch    uni    Panihen,   iCittergulsbesilziT  und 

'  Ii«  iii' iiiKtin  a.  IK,  Sehloss  Mssssl. 
Saida  Seblllar,  Uraucreibesitzer,  BstlHian. 
ftisia«  Sllberttsin.  Kanfnann,  Bertis. 

Stall  &  CIschaer,    Mctallgicssproi-  und  Metall* 
j         M-aienfabrii:.  Lsipzig-Piagwitz. 
j  van  Wieiner,  Hitimoister  a.  D.  nnd  Ritlergnis- 
be^it/ei.  KsatHx. 


Martin  Wiadblrttar,  Kepriaenlaat  der  Radsrall. 


O.  Coostir>m. 
Direktor  Goaai. 
0.  Consttdai. 
O.  ConatrGni. 
Maa  R.Z«i!hUB. 

O.  Conström. 
O.  Coaström. 
Bietzen. 

O.  t  onslrüm. 

U.  f  'onatrGm. 

O.  CoasttOm. 


Vereinigte  aMmmIwarenfabriicen  Harburg -Wien ,  vor- 
mals Menier  —  J.  N.  Relthoffer.     Die  Kahirad-,  .Xni.  m  .bii-  und 

\l»t..:-Au5steliun);  in  Kopenhagen  war  ein  neuer  Lii  .vi  iB  d,  s  gi.  n 
Inlciv^es.  wekbi's  auch  die  dortige  liev'dkcrung  ilt;i  i-.ibuai-  und 
SjJClielt  der  neuen  Antomobil-Industrie  entgegenbringt. 

Zu  den  meist  von  dem  Publikum  umJa^ertcn  .Siändco  gebArte 
swelfellos  der  de«  gräasten  Gnnuniwerkea  anf  dem  Kontinent,  almUrb 
die  Vereinigten  Gonuniwarenfabrikea  Harburg-Wien,  deren  Siaad  in 
jMominBnier  I.at;c  sii  b  durch  lusierst  geschoiackvolle  Auasciuniteknng 
und  Gruppierung  der  nusgesielllen  Oegenstinde  ansaeichneta. 

Speziell  .S  K,  II.  der  Fiinz  I  bristian.  welcher  Inikannllicli  die 
Ausstelliing  cr<"IInctc  und  durch  si  in(>  Gej^f-nwait  auch  das  IntcrcSNc. 
«•«■Irlu's  iliesri  indiistrii'  ,-iu<li  von  1h>1r-ii  Ki  eisen  entgegengebracht 
V  II  '  'i.  kimdeli>.  liii  lt  sich  sclir  lange  ,in  dem  Stande  der  Vereinigten 
I  iuminiwan-nl.ibrilicn  I  larburg- Wien  .uif  nnd  licss  üii  li  einpehcnd«'  Er- 
t'. Mimten  über  di''  M  iioi-  und  Kahiriid-PnetimatiLs  cic:.  t;<'lien.  -  <;anj 
iK-sonilt-r»  schien  >.  K.  il.  die  zwi.nti'ili;;e  f^MentlcIge  .liarburg-Wicn" 
■n  interessieren,  die  ifdcni  iMen  dns  Moniieicn  nnd  lk!m»aticrni  dn 


I  sctmri  -i.  n  .M  tiineifens  in  awai  Ifimlen  ohne  die  geringila  UlUie  und 

Die  Firma  Fried,  Krupp  A.-Q.,  »eJil»  vui  cimgii  Zeit  dic 
Verwertung  der  i'cter  St..'.l«chen  l'atenlo  auf  .Sichcrheits-Rohrplalleo- 
UampfetMuger"  ffu  Deuiscblaud  übeiuommcn  hatte,  erteilte  dm  ilan- 
noverschcn  llaschincnb«ii-A.-G.  vormals  Geocg  KgcstosB  In  Uaden  vor 
ffaanovnr  Liiens.  anf  diaao  Palantn.  Beide  klman  wttdea  auaaiahr 
genisinaam  die  Anabentaag  der  Fateaie  in  die  Hand  nthaa«.  K» 
handcli  sich  hierbei  In  erster  Linie  um  Hersteltnag  von  ESaanbaha- 

I  raotorwafan,  Omnibussen  und  Lastwagen,  welche  mit  Stidtzscben 
Dam]»hincnKern  betrieben  werden,    liic  Einfachheit  der  Konstruktion, 

[  die  gro«se  Reitiebssicheihcit  und  vor  allem  die  Oekonomie  des  Be- 

I  iricbes  stcfii'in,  wie  uns  aus  den  beteiligten  Kreisen  mitgeteilt  wird, 
diesem  neuen  Veikchrsraiilel  eine  ausgedehnte  Verbreitung.  Die 
|ii  eussisi-lje  Kiipub.ihnveiwallung  uud  da.«  preussisehe  Kriegaininistetiiioi 
hallen  eii«nsu  wie  auslilindiMlie  VerkebisgeselKchaften  ihr  grosses  Inter- 

^  ease  im  dieser  Siehe  dnrch  erhHiUrbc  Itpsldlnngm  bereits  Itetitiigt. 
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Fnter  der  Kinn«  „Krattfahrzear-Wmrfce**  0.  m.  b.  H.  wurde  ' 

in  Rreodt-aburg  t.  II:  <lie»i,-r  T»^e  mit  einem  Kapital  von  luiiiclisl  ^ 
t».  lOi^OOO  M.  eine  GexelUcluiri  KeKrüDilcl.  die  sicti  ipeiiell  mit  der 
Kahrikation  der  patent.  Altmannacbon  Dampfaulomobilcn  fllr  Per- 
stinm-  und  I^ittenlranxport  lieachiftigen  wird. 

I>ie  netellsi'haft  ist  dei  altca  renommierten  Maicbioenfabrik  und 
Kiaeii|;iesserei  .ElisabelbhQlle"  in  Uraodenburg  anifCRiiedrit  und  »• 
Cifaet  ihren  Betrieb  am  I.  Mai  d.  J.  in  neu  erbauten  KUiimen. 

BMfB  Ob«r  AHtonobil*Omnlbui-Llntcii.  In  dem  ver- 
krlirsreichen  Indu^lriegebiclc  Oliersrhlcsiein  raucht  sich  troti  de« 
engen  F.iii'nhahnnriic«  in  eintcini-n  Gebenden  noch  immer  der  Manf;el 
fines  legclmässigen  lokalen  Vcrki^hrtmilteU  fDhIbai,  sii  dasi  brri-iis 
eine  Keilie  uberxchlesiii'ber  G<'inolnden  >ich  mit  der  Kinrichlung  von 
Aulomobil-Omnibus-I.inien  b«fa.MI.  Eine  di>r  ersten  in  diesem  (ii-bletc 
lur  Kiwffoung  );elaiiglen  Linien  düifte  diejeni(;e  twiscbcn  lieutlien  und 
Micbowit^  sein.  «■<>  kürzlich  der  Betrieb  mit  Stocwer-<  >mnibussen 
neuester  Type  aufgenommen  wurde. 

Da»  Monopol  in  Stoewer-Ümnibusscn  un'l  I.astiragen  dir  die 
Provinzen  Schlesien  und  Posen  wurde  der  bekannten  Kirma  Richard 


Lorch,  Breslau  V,  Tauentiienplatz  IS,  nberlragen,  welche  anch  für 
diverse  andere  Linien  in  .'Schlesien  iwei-  und  vierzylindrige  Omnibusse 
bei  der  Firma  .Gehrdder  Sloewei  In  Mettin*  bestellt  liat 

Bctzlnl  UnlvarMl-Antoniobil-Brlll«,    wcl<'he   im  vorigen 
Jahre  von  der  Firma  Ketzin  *  Werner  in  den  Handel  gebracht  und 

  von  «reicher  innerhalb 

"""^  weniger  .Monate  Uber 

5(100  SiQck  verkauft 
sind,  ist  Rir  diese 
Saison  ni.-ch  in  je<ler 
Heriebung  veibesien, 
$11  das»  allen  Anfuric^ 
tungen  der  Intcressen- 
leo  nach  einer  soliden. 

brauchbaren  Auto- 
mobilbrille entsprochen 
isL      KOr  .Mulorrad- 
fahrer    etc.    int  jetzt 
Ausfübiiing  lieferbar. 


n»cb  eine  neue,    selir  billige 


Betriebs  - 


xiini  haldigen  Kinirilt  von 
oinrr  jrmssen  rliciniBrlien  Ma- 
luoht.  Verlangt  wird  liintri-re 
Praxis  iiiiil  Krr-iliriing  in  .Ma.-iüenfahrikation,  sowie  Konntiii.t  dff- 
.VutiimohilbanoR.  Nur  llei  ivn  nirlil  unter  :K)  .Ltbn'n  werden  ersucht, 
l^t'hen.slauf,  ( iehatt.mn.spriiehp,  KefercnKen  und  l'inlritt^izcil  unter 
T.  SSM  an  Aniittt  Schirl,  (i.  m.  b.  II..  Barlli  SW.  12,  einzureichen. 


Friedrich  Mühlfried 

früher  Mühlfriwd  &  Wvgel. 

Aelteste  ReparaturwerkstÄtte  für 
Automobile  aller  Systeme. 

Charlottenburg,  Wall -Strasse  97. 

rcle|  liou;  Amt  "  "harlottt^riSiuij.  Nu.  ti<K'. 


Scharlach 


Lampen 
Scheinwerfer 

beste 

Beleuchtung 

i-.i 

Automobils 


Otto  Scharlach,  Nürnberg. 


EUGEN  MARCUS 

Hofjuwelier 

BERLIN  W,,   31  Unter  d.  LintJen.     ,  , 


^(  'Zuverlässigste. y] 

iVVERFIST  EISEMAN  Mi  G  -  STUTTGART^ 

r_ 

=  Im  EriLlicinen  bcjiiuiet  sich:   

1 

Sechste,  grftnzUch  neobearbeltet« 
^^AS^^m]          und  vermehrt«  Auflag». 

•M 

•  öl 

hl 

Grosses  Konversations- 

I2 

"  «r  1 

3  £  1 

'   F  1 

hl 

^^^^^SB  Lexikon. 

n 

f  0  Bänd«  in  HalbUdT  gthundan  mu  jt  10  Mmrk. 

Prospekte  und  Probehelte  liefert  jede  Buchhandlung. 

1    Verlag  des  Bibliographischen  Instituts  In  Leipzig  und  Wie 

n. 

Äulomobil- Fuhrwesen  G.  m.  b.  H.,  «" 

T  Fcrnipracher:   OharlDttaflbutK  4117. 

Faehgemässe  Reparaturen.   *  Vermietung  eleganter  A u t o m o b i  1  e . 
An-  und  Verkauf  von  Wagen.  —  Geräumige  Garage. 
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— ^  Automobil-Reparaturwerkstatt 

Richard  Sehrndt 

BERLIN  NW.,Georgen8lras8e,  Stadtbahnbogen  186/87  (bei  iiankof  PriwiriciwtrMM). 

-   ■  ■  Qarag^   eo*   Benzin   «o«  Oel.  =~^^^ 


Xonstruktions-Verk 

R.  Schwenke 
Herlin  NW.  ga,  Paulstr.  8 

Fcrniprc.  hrr  II. 

SpcilallX  <»'  Tritbwcrkr 
Aufnmobllvn  .r.'I  Motorbooten, 
Verc«ii«rrcKUÜrrtini{«n 
uR>!  Motorbremtuogen. 
RohfUtfB  niT  t-i'iTikat^DD 
'  yr.  Kardaamotorta  i^>t 

1  Motors«- 
hau**,  Boot»- 
(ftrltb*  1 
Motorbootft- 
«chrauban 

mt-bieien 
Mnilell^n 
komplett 
llrfetliAi 


BOHtafl  Element 

für  dia  von 
Automvbit- 
Acoamulatoran . 
Unabklnglg 

Ati-(  K'li.-.-j'kt  erati. 
l  aikrTil  tc  ■■ttki». 
l.>l|>ilclM.  tl. 


Mitteleuropaischer 
Motorwagen-Verein. 

Versieherung! 

Der  Verein  bat  roil  dem 
„Allgemeinen  deutschen  Ver- 
siclierungs-Verein  In  Slultgart" 
\inil  iiiu  i<  I  „Tr«n»porl- Ver- 
sicherungs-Akt.-6es.  Agripplne 
in  Käln"  liciiiiig«Dj;cfn  venin- 
liari.  «elihc  den  Mitglieder« 
de«  M.  M.-V.  erbeblicbp  Vor- 
teile sichern. 

intrtge  sind  an  die  Ce- 
schsrisstelle  des  Vereins, 

Abteilung  ror  Ter- 
slcherungen,  zn  richten. 


Ältestes  renommiertestes  FalirlKot. 


viel«  Tausende  -n  ailan  Weltleilon  im  QsbraucM ' 

Hochrte  Erfolg«  bei  all>n  Konkuf f  nzen  t 

tln  KpIjpI  fPfralierl-  B"««»«'i««'  M«"«n.  Canitaalakm 

6in  jienei  repnevi.  fknnthm\iMt*ü. 


Neckarsulmer  Fahrrad-Werke 

•        Köni^l  Hof  lief  eranV,  NccKarsul  rri. 


Enj[rot  Ver«andllager  und  Hrtiamlur  Werkiiatte 
HrraMSHUalKtl   NH.  All«  Jmhubilr.  40,31.    — - 
Oxtall-VcrhuufilagFr  »ill  Mu%t«r' Auul«llun( 
•  Kucan  ii  «iMiitiaa.  »W.  Zlmmcralr.  Sil.  — 


□rminius-buHpumpen 
und  Kontrollkassen 


sind  als  vorztjglich 
überall  anerkannt. 


'^^^  Qebr.  Blankenagel;  Bielefeld. 


nii-l-/\  I  Maschineniabr.  Wilhelm  HObner,  Berliti  SO.  26 

flUlU!  Inhaber:  R.  Oenlzer.        •  'V  22o7 

W/ii-|i|aA       2S  I'S.  für  .Schlepper  (SpiriliiJ-Motiit) 
.ÜTtlr.^by*'  .      .    W.«en      (Henrin-     .  , 

in  bni.  blixcn  <>    .       ,    Honte         (      .  .  > 

Wng«n-Bau.  Getriebe.  Armaturen. 

I    Haparatar-Waritata»».  | 


M.  M  V.-  MilRlietl  sucht  am  licbsli-n  von  ^fitpfliederti  weniK 

6/8  PS.- Motor,  2  Cylinder,  Wasserkühlung, 

rnoili'in,  i;üasil);  2U  tcaufea. 

<Jtrfilfn  siili  UMW  ilic-ser  Zeitsebrifl. 


Belzin's  Uni»ersal  -  Automobil-Brille 

„Tip  Top".  Endlich  itt  B«»»e  billigst!  BeliiwA  Werner,  Berlin  i? 


.I\ÜT0L 


unüberrroffenes  Oel 

fuTlllolonuaöciu  ■Hannoptr. 
Hs-fH«     inolorznielraäer.  agasd. 


KÜHLSTEIN  WAGENBAU 

Hof- Wagenfabrikant  Sr.  Majestät  des  Kaisers  und  Königs 


Ausstellung : 

Berlin,  Schiffbauerdamm  No.  23 


Fabrik: 

Charloltenburg,  Salz-Ufer  4 


1t?;eplian:  Amt  I.      uiitl  Amt  III.  '^.Ivb 


Welt -Ausstellung  Paris  1900: 
.Grand  Prix*' 


Für  Mitarbeiter: 
Goldene  und  Silberne  Medaille 
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^  m  ^  BISCHOFF-  #  #  # 


m 


Werkzeuggussstahl  -  Fabrik 

Felix  Bischoff,  Duisburg  a.  Rhein. 


Fabrik- 


Marke 


SPEZI  AL- AUTOSTAHL 


(Chrom-  and  Nlfik»ll*Bl»paog*B) 

I6r  Motsrmllni.  Laataehien.  ZdinrlOr.  Wechi«l(etn«ti».  Rntttnrtirr.  Kaliin  Viittllke«*!  mt  »4er«  hoch  bcantorvchl«  AuUlill« 
0*r  Stahl  «inl  t*w*M  I«  SIU*n.  mit  In  taconmin  (ncknicilalen  Stucken.  Molanrailcii  uail  Luthchttn  uich  terlig  feaarfeMI»!  ««Utl«!! 

Spezial- Stahle  zum  Bearbeiten  des  Autostahles. 


m 


m  m  ^     STAHL     #  #  # 


PeterMlniDiTpnBuinatil! 


iji  Uätv^ii^. 

Man  verlang»  illustr.  Prospekte 
mit  Angabe  der  nächsten  VerkaufssteH* 

von  dar 

Mitteldeutschen  Gummiwarenfabrik 

Louis  Peter,  Frankfurt  a. Main 


P8ter's„Union"-PnBumatik 
Peter's  „Union^-Pneumatik 
Piter's  „Union"-Pneunialik 
Peter's  „Union"-Pneumatik 
Peter's  vUnion"-PneuBiatik 
Peter's  „Unlon^-Pneufnatik 
PetersMlnion"-Pneuniatik 
Peler's  „Union"-PnBumatik 
Piter's  ,,Union"-Pneuniatik 
Peter's  „Union"-Pneuniatik 
Peter's  „Union"-Pneuniatik 
Peter's  nUnion"-Pneuniatik 


STOEWER 

^  WAGEN  ^ 


I 


10 


Tourenwagen,  Omnibusse,  Lastwagen 

von  8-4".  HP..  2  oder  4cylindrig 

VorzQgllohste  Leistungsfähigkeit 
——Solideste  Konstruktion-'—-^ 

Gebrttder  Stoewer,  Stettin 

Prospdttt  gratis  nntt  ftwho.    Vertreter  gtaudht. 
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1W5.  Helt 


VKT(^IA--WERKE 


FREISWÜRITI^E. 


HL 

illustrierte 

KATALOGE 

zu  Diensten. 


Betzins  Universal -Aulo- Brille 

Modell  leOS 

(.inabcrtreffllch 
Mk.  5.75. 

Tipp  Topp' 

da»  Beste  Billigsle 
lUr  Motorradlahrar 
Mk.  3  50. 

(illll-l   A'IiUv;  f;!l 

WietleritiliJiifer. 

Befzin  &  Werner,  Berlin  s.  42. 


* 


3—26  M.   ^        BERLIN         '  G«Miuc>iii«.. 

Frttdflch'SlraSfC,  gCfcnlllMr  dtm  etnlriil-Bahakoi. 

Nab(  den  Aulomotill  GarjjeD  In  den  SUdtbabnbojen  der  Gcorgtnstr. 


Th.  Lcdcrcr  &  Co. 

BHRLIN  O.  17,  Warschauerplatz.  Hochbahnboeen  i:> 
Filiale:  Weidendamm  1 

Rtparatunntrhstatt  (ür  Motorwagen  DOd  -Boote  aller  Systmi. 

Cannstatter  Personal,  daher 
Spezialität  Daimler-iMerccdes. 
Oarasre      „   ^•'Ir«!"""' Jr'^V,."!"  ^'""f  ErBaiztelle 


Oel 


l(aa«t  tltktriichar  zunttnt 
Erail  El*wn«»n  *  C(..  Siirttiart. 

Fcnn^tccher:   Ami  VII.  No  20^1, 


Benzin 


=  Erfolge  = 

des 

ytchelin 

Pneumatik 


Im  Laufe  des  Jahree  I904  haben  die 

Pneumatik:  Miclielin 

die  ersten  Preise  In  allen  Lflndern  errungen: 

31.  Hirz  1W4   «»«uchiW     .  Ccup«  '  »  "«HW  CIii»»««l«u|i  L«iil>il   Coupe"   15  Swlembsr  1904  CoRiumi  ..Coupe- 

.  _,.  «_  «  .  _  "  '""1  Coriloi  lennell  .        ^  „        ^  ,^ 

*.  Soptimber  I9IH  Halitnitclie 


I.  «pril  IBM     De  Caten 


2,  Oklotior  1904  Vonderliild 


Veltansstellnng  St.  £ouis  }(ochste  yinszeichnnng  Grand  prix. 
MICHELIN  &  C^E-,  Frankfurt  a.  M. 


Google 
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I 


AUTOMOBIL -VERTRETUNG  J 

Die  V'ertretunjjj  einer  deutschen  Aulomolnlfabrik  ist  noch  an  einigen  grösseren  Plätzen  zu  vergeben.  ^ 

Angebote  unter  A.  G.  lOO  befördert  die  Expedition  dieses  Blattes.  ^ 


J{ertn,  Eiemann,  Chemnifz-  Gablenz, 

GtgrüHdtl  IH66.  l^tV  UAtr^ftOAngaUme. 


Automobil' 
Laternen. 


Verkauf 

untl  PrtuiUlm  nur 

(in  Händler 
grgfH  Referenzen. 


Riemanns  Laternen  sind  die  besten. 


Motor-Benzin  (ur  Wagt'n,  Radc-r  und  Bnot« 


Ferntpr.'/knl  I.  27BI 

rop.tnr  iiTid  l-afirr 

Cr.  Ericas  b.  Tbeerbor 

==   luht  den  n.ihtih5frr 


Motor  -  Oele  und  -Fette 


Motor-Boote  jeder  Art  ►"ni«'  Schuster&Cie 


speziell  Stahlboote 

haut  preiswert 


Stralau 


Pneumatik- 
Schutzdecken 

(Sytt  One\i») 

D.  R.  Pct.  anKem. 

Heiler  Schutz    gegen    Rutschen  der 
WaRcn  nnd  gegen  üeschädigtmg  sovie 
Verschleiss  der  (iummimäntcl. 

QlXnzend  bewihrt. 
Tausende  Im  Gebrauch. 
Leichtes  Aufbringen. 
Orfisste  Haltbarkeit. 


«  «  *  *  « 


Absolute  Zuverlässigkeit 
******  Keinerlei  Kraftverlust. 

Billigste  Reparaturkosten. 

Gebr.  Heucken  &  C",  Aachen. 


Alleinvertreter  (fir 
lIcsHcn,  lieM8en-Na«8au,  Baden,  Bayern.  WUrttemberg, 

Klsa»!4-|jothrlntren  nnd  I.axemburir; 

Paul  Cordes  &  Co.|  Comm.-Ges.f 

Frankfart  a.  M  .  Kirchnerstrawe  S. 


Ehrhardt  -  Decauville 

Motorwagen 


erregen  überall  Bewurnlenini^^ 
durch  ihre  vorbliirtende  Kiii- 
fachheit  und  lietriebs.sicherheit 

EHRHiRDTJbtlg.Automobilbau 

Zella  St.  Blasil,  Thüringen. 


Google 
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Prlnllart:  WeUiutiKlluni  81-  Uul<  18H 
SUiti-Mtdaillt      Goldene  Meünlle 
l.fKtunctlibigkelt  ca.  jg  Miick  licllch 

A     ■  '  ■ "      '■  -  - 


i>3 


Sauerbier=  Kühler 

Original-Bienen- Waben.    Ü.  R.  Q.  M. 


I>iinileT'«(;1i«  Scbntirechte  nicht  TerlcUetvd. 


'^••«««••••••••••••••••••••••••«A 

'<>••»•••«•«••••••••••••»*»••••••••••«••«««. 

_  •••••••••••••••«^••»••••••••••••••••••»••••••••ViMaa«^ 


65 


•»••••••••»•••••••••••••••••••«•••••••••A*.*^A<tftft.**A'tft.V.; 

^«•»•••••»••••••••*«At*««*****>»»**fAVJ>AyfA*A?A<tAAft.<' 

••••»•»•••••»••••••••••«••»•••«•••»•••••Jt»!«*«****«»^ 

— ^ — ^M**<>*»*t**»***«»*«**»«*»***»*«**«»«A*^  — .  J 


Mit  und  ohne  Ventilator. 

In  jeder  beliebigen  Form  nach  Zeichnunf. 

Durch  «Ickligt  Urbtsstrnngii  Ctrailie  fDr  Diehti|kcll! 

Grösste  Stabilität!  Höchste  Abkülilong! 


Deutsche 


Reichspatent  Kühlschlangen  u.  Konden- 
satorcn  für  Automobil-  u.  Dampfwagen  etc. 

Spezial-RIppenrobr 

ftir  Heiz-  und  i\Lililz\vocke. 
Moderne    Automobilhauben ,  Kotflflgel, 
Pumpen,  Steißungsmesser,  AuspufftOpfe, 
Benzinkasten  und  Zubehör. 


Tirliaitn  Sic  ncutsti  PrtislllK. 


FRANZ  SAUERBIER,  Berlin  SW.,  Friedrichstrasse  231 

Spiralfeder!-.  Fellen-  ustf  Werkzeiglabrik.  Bralilileberei.  londensilorei-.  IBhlschluiien-lauiaslali. 


Inserate 


für  Nummer  8  müssen  bis  längstens  25.  April 
  in  unserem  Besitze  sein.   
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IV.  Jahrgang. 


Zeitschrift 


des 


BERLIN. 
EndeAprit  1905 


Mitteleuropäischen  Motorwagen  -  Vereins 


milctetttopiiicher  Motorvigw-Vtrtla. 
irnrrln  datth  dM 
'rtt  iieniM  «  CMF  ».  TM.LrfMM»rtllgDM  In  Irth 

l-iii  im 


m»  OtMUfiMictte  tfct  VcrcUt 

Cmril  Stlmtlr  OSO«ll  COUgman  In  »arttw 

iiMniM  md  OcMhlfiMtalto  dm  Vantut 
Rrrtin  W.  9,  Uiik.at«Mt  M  I, 

w.  VI,  tm. 

Oh  MllcHolCT  crtnllni  dte  ZcülcMII 
koMcalM  niteMiidt. 


Ute 

Bct«g«f  reto  IttriM  9i  M.  Blanlfettl«  1  K. 

AdniaiilritUa  aad  VerUi : 
UtVmv  Uiriw  W<rl>BHi»dUi«>«H  ■.  t.  M.  ^ 

■rite  V.« 


rtr  dm  Rum  nm  1  nm  hoch,  SO nai  trcll  WK 

M  WMaliohmcm  PrdwrniiHti 
Mil«li«tcr  crltilttfi  KaMtL 


Organ  für  die  gesamten  Interessen  des  Motorwagen-  und  Motorbootwesens. 

Inseraten  -  Annahme  bii  der  Berliner  Union  Veri*g»ge»ell»chaft  ni  b.  II  ,  Berlin  W.  95,  Stcglitzcrstr  77,  iiiul  der  Firma  Rugu»!  Scherl,  O.  m.  b.  H  , 
BerNnSW.IZf  Zimmet^trasse 37/4 1 ,  sovie  indeieu  rilialen:  Breslau,  Schweidnitzeistnsse   Lcke  Carlssirasi^e  1;    Cassel,  Obere  Köniestrasse  27 
Bmd«^  SeeMiuse  1;  ElbarMd,  Herzocslnsse  38;  rranklurt  a.  M.,  Zeil  63;  Hamburg,  Alter  VC'all  76:  Hannovc-.  (ieorgstrasse  3Q;  K5ln  a.  Rh., 
HahntnsK  145 ;  Ulfzi«,  Petenstraase  19 1-;  Magjabnri,  Breileweg  tSl ;  MOndMii,  nrafingerstrasse  23  (Üoinfreiheit);  tlOmbera,  Kaiserstra^-^^e 

Ecke  Fleiscbbrücke;  StoUeari  Königslnsae  11.  Wh«  I,,  Graben  28. 


Inhal  ts-Ve  PS  elelinls. 


AulomoWI-PraibeAlul  in  Dreadra   |h.* 

Tourislcaiahrl  ^Xßan— Beeil  au    Wien    186 

Sicberbeiu-Rcilirplallenkessel  und  Danipfmolnr  Uauait  Slolli  .    .  187 

Ceber  die  Ausbildung  d><i  (  lianlTeuie    ..........  I'h» 

Dar  Brasd  io  der  Kublmain  acbeo  Garage  190 


Eine  Ouerfahrt  nach  Weimar   141 

Falir^chi-inculziehunt;    .    .    |"»2 

Die  .Xiilümobil-tii-iticlif  (Vinlrag  von  liig.  .S;Uwenlii:  im  MiUel- 

euiopäischen  Motorwagen- Verein)   ifi 

Mitielearopiitthcr  Motoring|en<V«ein   20.1 


i\utoniobil"Probefahrt  in  Dresden. 


kci 


•ifrl    uTiterliesien,   ih"s  ilie  N'eraTi- 


^Ullung  soichei  AuIooü  bil-l'ii'rietaiirten  wie  iliciiniRC  in  Hcrlin, 
über  welche  wir  in  lieft  .t  Seite  123  berichten  konnten,  ausser- 
'TiJentlich  geeignet  ist,  Verständnis  and  übereinstimmende 
AufTassung  vnm  Motorwagen wcsen  vt  TerincHcn.  TMe  Nalur 
der  Sache  verbietet  es.  solche  VeranslaltiingeD  in  l  iaem  \  'm- 
fangc  dttfctuufiühren,  vie  dies  too  diewn  Gesichtspunkte  :iuä 
wBiwchenswwt  wSre.  • 

I-s  war  eine  plücklicbc  Idee  UDierrs  jjcsfh.itzten.  aul  lii m 
Gebiete  der  Förderung  des  reroDolUgen  und  nutzbringenden 
Matonraßcnweseni  mit  so  hingebendem  Eifer  wiritenden  Aus- 
M:huss-Mit(,'lio"1e<!,  Herrn  I >r.  K:irl  I  iietcricb*llclfeiibef]^  eine 
l*ahi1,  wie  .solche  in  Berliit  v<>r  den  Reichs-  und  Staats-Hehiirdun 
«tatlfonil.  aodi  den  Stuta»  und  Komanmal'BcbGrden  Sachsens 
a^/ubiclen  (''c  ciiti;et;ciii:o;iimcnde  Aufnahme,  weiche  dieses 
Anerbieten  bei  <lcn  zu.MüiiUit{cn  ilcliilrdoa  fanil,  verdiunt 
lieaoDden  Aneikenmniir  und  Dank. 

Wuh!  nirgends  so  in  1 'criNi 'liand  wie  gerade  im  K^-iiiv:- 
tcich  Sachsen  hat  das  .-Xuiuniobilwcsfu  gleich  bei  sfini-m  Ki- 
*chtincn  schnell  eine  Terbältnism.issiR  crfisscre  Verbreilunß  und 
allgemeines  lateiesae  gefunden.  Kein  Wunder,  «ia<<8  mit  den 
Liditsei(i-n  det  MnlorwagenwescDS  mich  die  mit  der  Hm- 


wickehini;  dcsselhen  verbundenen,  mehr  oder  wfnigcr  Iic-iüihI- 
baren  licsch«  erden  li.iufiL.'ci  in  die  ICrschcinung  traten. 
1  ^ese  k'tttcren  führten  bei  den  massgebenden  ßeh<3rdeo  schneller 
als  die  erstercn  zu  der  Sache  gewidmeten  Massnahrorn. 
welche  durch  Rr<Tl<^in(^<i(^niDR,  Verbote  und  harte  Strafen  Aus- 
dtui  l-.  f.ir.dci). 

Su  verbot  2.  H.  seinerzeit  der  Herr  Amtsbauptniann  in 
Gro$srnhahi  fSr  meinen  Anitsbecirk  die  Automobile  gün/iich,  und 
.iK  .lei  \littelemn|Mi.scbe  Motorw." ücn-Vepeln  im  [ahre  l<H)0 
seine  lrcncral-\  ersaiiioilung  in  Dres<len  abhielt,  verdankte  er 
nnr  einer  besonderen  Vorordnunsr  des  Herrn  Ministers  des 
Innern  .lic  Miiglichl.cit,  während  ler  I  i.iiiei  .ier  Zusammcii- 
kunii  in  Dresden  ;iu>;h  den  Krei:»  Grosiienhaiu  nül  AutomubiU-ii 
zu  passieren.  Wir  haben  s.  Z.  ülier  den  Vcrlaaf  berichtet,  wie 
ßeia  lei'i:  cr.sehreckcnd  die  F'ijMi  n  "Iii  ses  Wrbf.tes  in  lie  l!r- 
»cheiniing  traten,  lun  Scheuen  »ler  l'lcrdc,  und  man  nnjchtc 
beinahe  .sagen,  UMh  ehe  «itgtinstige  lleeinflossung  der  Mensehen 
diireli  die  Automobile  tnii  -^pnau  inncrbalb  lur  Crenzcn  des 
Kreises  Gri>»senhain  so  allgemein  hervor,  wie  wir  es  nie  wieder 
konstatieren  konnten. 

X.itür]ich  ist  heute  in  die>er  iiezichuDi;  manehe-  !ic'-~<-r 
ircwnrden.  aber  immerhin  zoimo  die  von  Herrn  l»i.  Karl  I  •icteiich 
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190r».  Hell  « 


am  SnnmhCTti,  den  39.  April,  aitanfHcrte  Ausfahtl,  bcxiehungs- 

weisi  .I.is  lariiit  veiburulcnu  y<u>ainmfn(reH«.ii  iler  Herren 
V  ertreter  der  leitendua  Behürdeo  und  der  praktiscbeo  Aulo- 
mobilisUn,  wie  seiir  iweckdienlich  für  alle  Beteiligten  ein 
solclics  .Proliiercn'*  iit.  Diesem  Ccdaiikii;  auch  in  cim  r 
Ansprache  der  Herr  I>irckt(ir  im  Miui^^letiuuk  de>  lailera 
Geh.  Rai  Dr.  Schelchcr  Ausdruck.  ..in<lctn  er  herrarhob,  vrelclu-n 
Wert  es  h.ibc,  wenn  iiiL'jcni(;vn,  lÜc  die  Ce.setze  zu  tiuiciien  liatien. 
von  den  diese  bclietfendcn  t»ingeii  und  \\'iikiint;<--n  <■  ne  gf- 
\vi.ss(t  unniittclb.irc  pcrsöniiclu-  Kcn^tni^  lialn-n.  Scliistv(  i»liindlich 
würde  jemand  ein  in  ie<lcr  Beziehung  l>esst^tcs  Ke^leaaeot  für 
den  Autoraobil-Vcrkclir  sch-ifToii  können,  der  woniK>l<-ns  cinm.d 
i'ine  solche  Dauet fahrt  von  IflO  km  und  mehr  duich  l'orf  iiml 
Stadt  selbst  mitgemacht  hat,  nis  jemaod,  der  scbtiesiilch  selbüt 
Diemals  auf  etnein  Automobil  gegessen  bat.** 

Es  würde  ,ui  dieser  Stelle  zu  weit  t'üfin  n,  ;ill>'  die  Herren 
.lutzuiubren,  weiche  sidi  an  der  l<ahit  beteiligten.  Uas  Mi- 
nisteriam  des  Innern  war  ausser  dem  schon  {genannten  Geh.  Rai 
I  if.  Scheleher  diin'h  die  Herren  Civh  Ke^.-Kai  \l  irtjenstcrn 
und  Ober-Kcg. -Rat  Ur.  Lantm'h  veitreteii.  V'ont  Kriegs- 
VUotsteiium  wann  die  Herren  Major  Neultauer  und  Hau]4mann 
Kichter  abgeordnet.  Ministerium  der  I'inanzen,  die  Krcls- 

llau|i|iiiaiiDscliatt,  die  Amlf- iiauptruaoaiK;Uältcn  l>rc'iidcii-.A. 
und  -N.  warea  alle  dnrcb  die  Herren  Chef«  oder  durch  hohe 
Rf.s>^4<i l-Heamfe  TCrIrrIcr  X  nrn  Kiin!'.;!.  l'ollzi  i-lVii^' Imit'i  nahn.'-n 
der  Herr  l'oiizei-l'ru  .Jcui  K"lti|.,'  neb-i  Ubei-Kc^.'kai  Hohileld 
und  I'ii'i/ei-Hauptmann  Kl.ihn-  Icil.  I  lie  slidtische  Vcrwatttin»; 
war  durch  Herrn  Bürgermeister  l.eupold  und  mc-ltreie  Stadt- 
r^e  rerlrelen,  der  Milleleumpäisclie  ifntorw3Kcn-\  ercin  durch 
den  General-Sekretär  (  unsiriim.  rtroer  waren  anwesend  der 
Herr  ßrauddircktor  Keiler,  Geh.  Kat  Prof.  Scheit  von  der- 
Techn.  llnchschnle  und  eine  Anzahl  Offtnere  und  andere 
Herren,  die  uns  im  einzelnen  nicht  \T<  ;tcr  bekann!  te wurden 
»ind.  Mit  vieleo  der  licrtco  hatten  wir  Gckgenbcit,  mehr 
oder  weniger  eingehend  zu  yprechen:  bei  allen  fanden  wir  ein 
3ufnehlii;es.  ernstes  Interesse  an  iler  N'cr.inst.iliiinp  nid  an 
alkdew,  was  zu  erweisseu  dieselbe  berufen  war,  wie  es  sich 
•1er  Herr  Veranstalter  tind  wie  es  $i«h  alle  am  Motnrivagen- 
wesen  in  Sachsen  lleleiii)j(en  nur  wünschen  Lunnen. 

Uie  Veraii^tailuii^  verlict  unter  der  Guti:^t  eines  hcrrlicbcii 
Frühlio^tagei  prosiaamassig  und  glücklidt.  Itie  Fahrt  mit 
den  zur  VcrfüniuiR  gestellten  16  Wagen  rührte  durch  die  so 


überaus  reizrolle  Landscball  ron  Dresden  über  "Wriüser  Hirsch 

und  lli>cl;<>f,\veril.i  nacli  Bautzen.  Itoit  wurde  gerastet  und  im 
iiatel  Weintraube  ein  gemeiosanies  schlichtes  Mahl  genommen. 
Uie  Rnckfahtt  toq  tlort  führte  über  Kamena,  Pulsenitz  und 
R.ideberj;  nach  dem  Start  am  Auss(ellun.!iS|>;dast  zurück  utnl 
Uud  dort  die  Veransiallun^  iti  langciii,  ^ennittichem  Iici.satnmrn- 
sein  aller  lkteiii<;ten  ihren  Abnchluss.  D.iss  iroiz  de»  frtfeotf 
^ew.ihrten  l\rn«lcs  ein  herziieher,  .«\  ni|ial!iischer  Zug  alles  durch- 
\vrh(e.  Uraiichl  bei  einer  \  eraiisialtunj;  in  [Dresden  wohl  kaum 
heivori,'eluil>en  /u  weiden  Kiw.is  bi)l  diese  Fahrt,  Was  wir  in 
Berlin  zu  bieten  aucli  nicht  annähernd  in  der  I.3;!e  waren.  Da« 
sind  die  ausgezeichneten,  aufs  besii'  gcplle^'(en  Wege.  Fahrten 
in  der  übcnc  kamen  so  gut  wie  g.ir  nicht  in  l'ra^^e.  i'"s  ging 
eigentlich  immerfort  bcrjpiuf,  beigab  und  durch  faM  unaoter» 
brochen  aoeinandeiscereihtc  mehr  oder  weniger  starke  KurTen. 
I  .inc  Siro  ke  fijr  FahiprobeD,  wi«  man  »ie  sich  idealer  gar  nicht 
voi>tellen  kann. 

Im  übrigen  war  —  und  dies  möchten  wir  Herrn  Dr.  Karl 
l  »ieierich  •^■er.idezu  .ilsein  ganz  besonderes  \erdiensl  iurt  ihnen  - 
daji  l'ru^ramm  aus.sdiiiesglicb  genau  das  gleiche  wie  bei  der 
vtirberKehendenVefanslaltung  in  Berlin.  Herr  Dr.Kar1Dicterich  bai 
nur  inin'aliv  den  uiaä?:;ebenden  Behi">rdcQ  seines  engeren  Vater- 
landes Gelegenheit  geboten,  Infunnalioiien  auä  den  ganz  gleichen 
Darbietungen  zu  achfipfen,  welche  den  Reichs-  and  preossiachen 
Ik'hiirden  :n  Ber'in  /  ir  Verfiiginig  s-tanden.  I  ties  nj.ieht  ilie 
Veranstaltung  .iisi^LtiLhU  der  bevorNiehenden  einschlägigen  IJe- 
r  itun;:en  im  üundcN-Rat  bczw.  Iieim  Reich.st.i^  wcrlmll,  und  es 
uird  in  diesem  Sinne  tiem  VeranMalter  Dank  und  Anerkennung 
nicht  vorenthalten  werden  dürfen. 

Die  einzi;;e  Abweichung  von  dem  Berliner  Programm, 
welche  stattfand,  zu  er^vähneo,  mr.chten  wir  gewl:>scniiaflerweiae 
nicht  unterlassen.  An  einer  eine  genüi^ende  Uebersicbt  bielen- 
den Stelle  war  eine  Strecke  mit  tiumit  gesprengt,  und 
ausserordentlicli  instruktiv  »ar  die  Wabinebniung,  uie  plOulicU 
und  vollständig  der  recht  reichlich  sonst  auf  der  Fahrt  anf- 
gcwirbeltc  St.inb  .in  jener  .'^lelle  einf.ieli  veischwand.  We^en 
und  Wirkung  der  WeMrumit-Spreni;:ung  ist  heute  natürlich 
weder  für  «fie  Herren  in  Berlin  noch  für  die  Herren  in  Dresden 
etwa>  Xeues  ii'H-h  t  nbekannie»,  aber  wir  kunnlen  doeli  dem 
anwesenden  Herrn  Lu«twin  mjü  \\e--liuui,  welcher  das  Experi- 
ment bei  dieser  Gelegenheil  vorfdhrte.  zu  dem  besonders  glück- 
lichen Gelingen  umtuliere«. 


Tmiristenfahrt  mit 

Wien- 

Vom  17. 


Zu  \  e  ri  ässigkeits  •  Konkurrenz 

-Breslau —Wien. 

Itis  inkl.         .\tui  l'jO:, 

)..:. 


s  iin  luisori*  Mitlciliiiii;  im  )li^ft  t)  I  J?..  >t-UL- 
teilen  ttii  iiucb  a>it,  'l:i?s  itds  im  l'roßrainm  ilcr  Veraiisialenii;  vnr- 
uesclicne  Up r g r c D ne ii ,  Jjk  sirli  km/  liijilpi  Stci ubeij;  sliwiikolti  U'ii<i 
die  beliürdlikUe  ISowilli^uu^  eilialicu  bat,  iitiJ  dm»  die  ultifiell  beUbreiie 
Streckt  CAr  das  Kilometer-Ken eeii  in  dar  Nihe  Wien«  binlerCroM 
Jediciederf  daiullir  niiEcwllilt  ist. 

Da  die  Enifwiiugg  toh  Wien  hn  Breslau  ^19,!*  km  bcliJlel,  isi 
der  tarDdcxttlcgende  Weg  T')7  lern  l*»g  um!  vorleill  sich  die  Fahrt  auf 

vier  Fl.ippen: 

I.  Tau:    Miti.vi.cl).  !eii  17    Mai:    \Vi«  is         <  llniiU»  =  205,t  km. 

J.  YaK-  IKiimcisi.ii;.  licti  In.  Mai    i  )lninu  Iiis  Ho  sliin  km. 

Ii.   I.ii;:    IitiliiL;,    (Ifii    r*.   Miii      l<;ivlt?i2    m    Br.sla».    ku  'lei 
.Sj  lilf«iNtli<'  AiHi-xnulnl-Cliili,  llrcslan.        *  i;i'ti;il>r'r   'iic   ruilneliiiier  :in 
«ier  Tum isti'iit'.it;rt  u:u1   iW-  Mntilii  ili-i    il.^s  i  i>'siei K'icljiscl.cu    .A  >' 
X  .i  s.  l.iodeiK  n  Ki'sllii  liliiMlrn  i-:  und  i-i  le  ..\iins1i'IKiii-    ili-t  l,iiiii.in- 

I  i.ii  W  inkel  vcr^insIriliL-t      J '.liii  r  l;.  tiriKi.-  AiiriM.j.liitii^rn  I.iiisu  iitlici. 

I  iii.iriiei  licsirliiinf;  iiivi  ■•v.  iil  bi  iM'.rij  irn  l-  iiisudiiaumes,  biilet  der 
:'-rtilr<.  A.  t:.  a'i  dl  II  I.  S.  ht it-.lHln 1 1.  ll.  iMi  (-'reiherrn  ri>n  Klacli. 
Si'iilci.  A   <     i^if^^ai'.  1.  Jiti      37.  /u  lithteu. 


I  A.   lag    Siiniialiend,  'A).  .M^i     Kückfihil  UlfiSlm— OlBntl. 

■'.  Iiis;  s..nii|jiir.  t\cit  ji.  M.ii:  e.iiiuiiu  —  Wien, 
nie  Einlaiiins    ies  .Schles.  A,  C.  Bre«l«n.  «or  Teilnalime  an 
I  If.  \Ui,  crgiii«;  .1111  b  an  de»  M.  M.  V.,  and  abcmiitteln  wir  bierduich  den 
Mitgliedern  die«oli>e  »^\n  gern  »od  Bit  dar  facModam  Avtstguit,  ihr 
•oweit  alt  mSKln  li  [-uigc  r.n  geben.  Wer  «icb  der  gafItielieB  Tage  im 
Aii^uiii  v.iiicen  jdlires  Iii  lllc^l<'l  eiinneit.  wird  gewiss  gem  dabei  sein. 
Warnunsstafeln  des  Deutsche«  AntoaanblUVerilMidea» 
:  Wie  beluwel,  kat  der  Oeuuche  Autamobit-Vaband  gelegenllich  des 
'  ktuea  Aalomobillages  bcscklMsen,  ■»  gcBhrlleben  Stellen  der  Laad- 
I  sttasüeo  in  ganz  DnotKchlud  Wamndgslafeln  aafslellen  in  lassen.  In 
I  Ain<Rihrun|;  diesra  lle9cli1iHS4>s  hat  der  UenUebe  Autemobil-Cinb  mit 
der  Aiifsii Itmii,'  solclei  \Vaiuun(;Hi.if<  ln  -    venTsI  in  der  Umgegend 
;  Berlins  —  li-xoimen  iiml  otsiirlii  .ille  .\  :;  i:;.  i  lUsteii,  solche  niber  be- 
kIiiu'Ii' -u<:lrD  dem  lioncritlückict^iri»!  des  Dvuucben  Amomobil-t'lub« 
ti'..-Tii[i  w  ,  i.-'i|.yi^,.i|d.it/  16)  bekannt  xu  trebea.  damit  diese  nb 

W;uniiiu-^l.i:>'lii  versehen  '.verdeii  ki.nne«. 

Wir  iiMi  litfTi  Ih'i  H-ii-o  r  uns  /ul'i  furiileii  \bliciUiDt  'laroin  i-i- 
lri:.r:n.  il.is^eri  (;esrLIu5s  .ie^  Anliinnibill '^es  in  l{ie\lau  m'f.issl  «•Uldf. 
.i.ivv  iiii  Will  luitii -.Liftdri  silli.st  aiit  Konten  des  Deutsflien  Aiuoiiinlnl- 
\  1 1 ti  i(iili-.<  L'i  'ii  h  il  'M  i.li-ii.  waliieiiil  das  -ViilslrUeu  dtrrseibeii  und  dn' 
Ki-r.  ii  d  l'  !  -1  :m>  iI.t  .'iii/.'lren  ili-iii  1 1.  nf...  li»n  AttlMDOlMl-Verband 
.ii  l;.  ii'ii      ;i  S  ;u:i>  I  ii  itui-ii  jir/tsk  .^eiii  Null 
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Sicherhcils-Rohrplattcnl<essel  und  Dampfmotor  ^auari  Stoltz. 

V»D  KcgicruDgsbiiumeisIcr  ITlug. 


In  lief!  \l,  1904  Oicser  >:eii<chria  hat  liorr  Gell.  Ke- 
;:ieruni4sra(  l'rufcssur  von  Burrie^  einen  Ei^eobahn-DainpfwaKen 
Hauait  Siultz  l>eschncben  und  auf  die  günstigen  Aussichten  der 
S(ult?:-Kc!>sel  und  Motoren,  ihre-  Xuverlä$si;.'kcit,  L'nenipfiinilidi- 
kvit  und  S(>ai'sanikeit  im  MiennslolVvcrUiaucb  bini^ewivsen. 
Siiälcrhiii  ist  \ondcn  Krlol;^en  des  I  •aiii]ifb<iotes  ,l.ore",  dessen 
tuascliini'llc  Hinricbtuo.i^L'n  luicli  <loii  Stultzschen  Palei.lc-n  ijebaiit 
»ind,  bei  dim  Kie'cT  Molorbootreiuieii  beuchtet  worden.  In- 
zwischen i-t  an  di'r  V'erMillkommnung  der  Moltz^chen  lirliniliiiijjen 
unausgesetzt  weiter  ;;earbeitet  worilen;  die  Namen  der  Finnen, 
welche  <lie  Au^luhruaj'srechlc  erworben  haben,  bür;:en  dafür, 
■lass  ihnen  alle  I-'urtschritte  der  mudernen  Technik  zugute  kommen. 

Wi<-  bekannt,  ist  zur  Au>rühruny  von  Vei^ucheu  un-l  \  er- 
wcrtun;;  der  Stohzschen  Tatetite  eine  Studiengesellscbali,  ilie 
Motorfahrzeugfabrik  Uentscliland,  G.  in.  b.  II.,  Rerlin,  gegründet 
worden.  Nachdem  diese  ihre  Versuche  beendet  hatte,  hat  >ie 
das  .\usfilbrungsrccht  fiir  Meulfchlaml  an  l'ried.  Krupp,  Akt. -Ges., 
tiertnantawerft.  Kicl-Uiturdeo,  verjLjebcn,  die  ihrerseits  wiederum 


Kig.  I. 

Vor  kurzem  der  ilanooverschen  Ma<chinenbau-.\kt.-Ge:3.  sorm. 
Geurg  Iigestoitf,  Linden  vor  Hannover,  eine  Unterlizenz  erteilt 
hat;  in  Uesterrcich,  l.'ngarn,  Italien  und  Englaixl  ist  die  Allcin- 
lizenz  der  Stohzschen  Patente  im  Dcsitzc  der  ITugarischen 
^V.iggon-  und  Maschinenfabrik  Akl.-Ccs.  in  Raab  und  Wien. 
Letztere  hat  auf  der  Internaliimalen  Auti>mobil-.\us&tellung  Beilin 
eine  interessante /jsammenstellung  vtin  Kiscnlahnwa^en- Kesseln 
und  Motoren  gezeigt.  >.  I-'ig.  1. 

\'orausgoschickt  >i-i,  dass  voilauli^  die  Absicht  besieht, 
die  Kessel  und  .Motoren  bei  Mototboolcn,  Lastwagen,  t  >mni- 
bu.ssrn  und  läsenbabn-Üanipfwa^icn  .mzuwenlen.  es  ist  eine 
.\n/ahl  derselben  teils  in  .Ausführung  bc^rifleti,  teils  bereits 
im  Helriebe,  bCMmders  l!i<enbahn- 1 'ampfwayen.  I  >ass  mit 
Stidtzschen  Kesseln  und  Maschinen  ausgt-rii.sletc  l'ersoncn- 
Automobile  eltenfalls  gute  I-'r',:ebnisse  liclern,  zeigen  mehrere 
Tourenwagen,  die  angefettii;!  wurden,  inu  den  Wcft  <Ies 
Sy.>iems  zu  erweisen,  doch  ist  line  falirilimiis-sij^e  Herstellung 
Min  Persiinen-Automobilen  vorläufig  nicht  bcabsiditigl. 


Der  günst'ge  Wirkungsgrad  wird  von  Stoltz  durch  An- 
wendung hoher  l£intnit>rpannung.  starker  L'eberbitzung  und 
VerbundwirkuDg  erzielt. 

L)er  Stoltz- Kessel  besitzt  den  Vorzug  dei  volligen  \.\- 
plosiiMissicbeiheit  im  gleichen  Masse  wie  die  Linspritzkessel  aus 
Scblanuenrohren  U.  I!.  S<-rpolletl,  der  Motor  li'bt  aber  bezjglicb 
des  1  ).iinpfrerbrauchos  nicht  Ton  der  Hand  in  dco  Mund,  viel- 
mehr ist  ein  Walser-  und  Dampfvurrat  vorhanden.  l»ie  Schwan- 
kungen im  KratU\  rhrauch  werilcn  nicht  durch  verschiedene 
S|>annutigen  des  erzeugten  Dampfes,  si>n<lcrn  durch  verschiedene 
Füllungen  bei  gleicher  Hintrittsspannung  ausgeglichen.  Gegen- 
lilier  den  Aiili>nii>bilkes>cln  anicrikani'^cber  Kauart  |z.  U.  Stanley) 
besitzt  der  Stollz-Kessel  den  Vuiteil  der  Uneiuptindlichkeit  bei 
Wassermangel,  es  schadet  den  Platten  nichts,  wenn  sie  einmal 
glijhcnd  Werden.  Wenn  .'sloltz  somit  die  Vorzüge  des  Serpollct- 
und  des  Slanley-Ke'sels  vereinigt.  n>  nm.ss  er  andererseits  ein 
ei*as  höheres  Gewicht  in  den  Kauf  uehnien.  Wählend  aber 
die  Stanley-Kessel  nur  für  kleine  und  die  Ser]K>llet-Kessel  fiir 
mittlere  Leistungen  verwendet  werden,  sind 
die  Stollz-Kcsscl  aucli  in  .\usfiiliruiiuen  bis  zu 
mehreren  10(1  PS.  vorteilhaft  verwendbar. 

L>er  altgebildelc  Kessel  Figur  2  u.  3  (für 
einen  Till  PS.-lasenbahn-l>an)pfwjuen)  arbei'.el 
mit  einer  itetrieb»pannung  von  *>()  .\tm.,  einer 
IJeberhiizung  von  ca.  400"  C.  uml  ermc^licht 
eine  Inlietriebset/uiig  in  li|  -l.'i  .Minuten,  lir 
besteht  aus  den  14  Knhi platten  a,  den  zwischen 
diesen  Platten  angeordneten  L'»  berhit/erruliren  6 
und  dem  darüber  befindlichen  Vorvväiojei  f. 

Ausserhalb  der  Chamotte-,  Thermalit- 
odcr  dergleichen  Isolierung  uml  Hlechver- 
schalunu  betindel  sich  die  Was.serkammer  </ 
uinl  ilie  l)anipfkania)er  f.  welche  die  Ver- 
bindung zwischen  Vorwärnu-r,  Rohiplatten  und 
L'eberhilzer  herstellen.  Alle  Schraubcnvcrbin- 
dringen  liegen  ausserhalb  des  Feuers. 

Der  Wassel  Kammer  tf  t;egcnüber  ist  die 
Ausblasckaminer  A  angeordnet,  die  mit  den  untersten  Rohr- 
pUltenbobrimgen  in  Vetbiiiduni;  steht  innl  vier  ILHIme  trägt. 

Das  eingepumpte  Spei^cwasscr  w^inl  im  Vorwärmer  vor- 
gewärmt und  gelangt  d.>nn  in  die  Wasserkammer  </.  von  wo  es, 
gic-ichmässig  verteilt,  in  die  <-inzelncn  Kidirplatleii  dringt.  iKr 
Dampf  tritt  dnrt'li  die  uberen  Ansalze  der  Platten  in  die  erste 
1  >ampfkamm(-r  f.  von  dieser  durch  die  I  'elicrhilzer.schlangcn 
in  die  reberbitzerkjtnnier  von  wo  aus  er  seiner  Vcrwrndinig 
znucfuliit  wird. 

Abl'ildiing  X".  4  stillt  eine  zugehötiue  Kesselr<diiplatle 
dar,  aus  Sirnicus  .Martin-Flusseisen  von  — 42  kg  Fesliukcit 
pro  I  <|nini  und  mindestens  25*/,  Dehnung.  Die  scnkreclilen 
Itiibrungen  haben  'M  mm  Durchmesser,  die  unterste  wagerechte 
Hnhrunir  ist  weiter  gehalten  als  die  oberen,  um  eine  leichte 
gleichmiissige  Verteilmig  des  Speisew  assers  zu  erzielen,  sie  bat 
2K>  mm  Duri  b!ncsf<T,  ilie  oberen  12  mm. 

Die  Pt.opl'en.  welche  die  Itolirungcn  alfschliesseii,  sind 
i  mit  schwach  ki-gelformigem  tle winde,  2«>G,'>oge  auf  1*,  vi  ischen 
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WMl  können  mit  Purii,  Mt-nni^t-  oder  (irapbit  bestrichen.  Itebub 
ReinigiiDg  der  Platlcn  leicht  ein-  unil  ausgeschraubt  wcrilt-n. 

l>ic  Oberttäcben  <kr  l'Jalten  sehen  wellenförmig  aus;  <lie 
Vertiefungen  waren  iici  den  tnf  der  Berliner  Aii^üiellun^  g«- 
/L'iirtcn  Riihr|ilallcn  durrli  Ausl'i.isen  hergeslelk.  es  sind  ji  iloch 
scbun  eine  Anzahl  ivessei  ausgeführt,  deren  gewellte  i'latten- 
obcrflMdwn  Tom  Pre-sseo  berriihrcn.    Für  AdsflUmmg  der 


mit  Vorwärmer,  l'latten,  1  'eberhiUer,  Karoinem  ua<1  Annaltircn. 
"itd  mit  einem  inneren  Druck  tot  ]W  Mm.  geprüft,  so  <\.\" 
evenL  JhNerial-  oder  AuslUluingsfehlar  rechUeilig  zum  Vor- 
$c!K*in  kommen  miiMscn.   Von  irgendwelcher  Gefahr  liei  dem 

hohi'u  Arlieil-iiiiuck  von  Tik  Alm.  des  Sloltz-Kessels  kann  des- 
halb keitie  Rcilc  .-^in,  und  dieses  ist  auch  in  der  Praxi.«  bc- 
siliigt  «'«Moleii. 


iHiluuagei)  siii'l  S|ii.-£t<il-l^>otirmai«:hiit«:ii  ;;ebaiit  \vur<i<t],  lui 
denen  bis  ni  acht  Kanonenbohrer  gleichseitig  arbeiten. 

I^ii'  Riihrplaltcn  hiilicii   rtchnuiig-tiei-Hi-v  >i:uii  inm ni, 
I 'ruck  v..n   mehreren  lUO  Alm.  .lu-,,   was   .l'jf  h  ciiiu  Anzahl 


I  •«  I  \  orwaraier  isi  riite  iiaiillos  (•c2ui<ene  Kohi.scblaii);c 
Ton  'It>—'JA  mm  Uurchnicsser,  der  T'ebeihiicer  besteht  atu  1.1 

:i.ilnlos  |^e/o-;cin  II  RiiIiTSchlanu'i'ii  ^vmi  >  Idiinii  l>urcbmcsM  '. 
alle  au^  s<'livvetlischeiii  tlül/kobleneiaco.    bie  kauiuiL-ra  tiiid 


^  erslu  Ile  vnUauf  twstäügt  wurdv.  Jtde  ein/cit.c  l'l.itu-  wird  <  aus  Sl.ihleiws  hi'p^'cslelll:  die  Vead'le  hab«'n  Ni«*kei$itee  imd 
nach  ihrer  iior.'^leliuag  aufs  cfrnaiiPste  ifepiiil't  uo'l  l  i  !■  m  i  n^rn  i,     -  |  .  Ici  SIüMlius--' Ii-n^'-'     I  k  r  l-n.-cirauni   i.st   innen  mit 

Druck  von  3ilO  Atin.  mucrworfcn,    ln-r  vollsUi.  l:_c'.  K..—  !  ,  i ui.  i       miu  riKii;i..liis Jiiciil,  ausöco  uiii  l.isuil<Ucu 
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eis.  [lali.  !»er  Kost  i>t  zur  Hallte  Ust,  /m  Itäli'le  bewfuliih.  | 
Zu^  U'iril  durch  i'inen  er/.eu)it  und  kaiia  dur<:li  üiiica 

Ventilator  verslätkf  wenlcn. 

1  >ic  A'nni.  s>uiiui  iL  uii'i  •  iewichte  <l<s  7*i  l*S.'Eisenbabik- 
vvaj;cn< Kussels  siod  folgende. 

Gesamte  Tlmfläche:  i;i,4(.  .pii, 

\f)r« iii 'iierltachr.  IS>  i|m. 
WasserlicrUtirte  JiciaUacbc:  .'>,.')b  i[M, 
-r«lierhitserl1äch«:  2,7  qm. 

K  i^tniiOhr    O.4.".  um, 
<'.ewiclil  lies  Ki->ci>    IJ'M)  k^;, 
\V.i5sirinhall  .ier  l'lall.  ti:  I. 
lliiclixtc  Ilfirifbssf.aniiuiii; .  Titi  Alm. 

UtT  al»).'eUildctc  .'iti  i*ä.-l'.isenl>ahiitnulur  i'ig.  ä,  h,  7  und  ä  iül 
(.■In  doppeltwirkeB<lfr  Vcrbtmdmoloi  voo  •'^»bexw«  14((mm  Durchm. 

■inil  l'ili'l  mm  tluln  iinmiak'  I  ■milrLlmii^ii'ahl  etwa  «lOO.  Geweht, 
i  .1.  T.'ii  ku-    I  'ii'  I '.irii|iheiloilutii;  cr(>ili:t  ilnrch  ai'ht  I)i.ppi*l- 
sitzviMitiif,   liie    S'iii   eitler    \' >cliC(i«  elk-   jjc.steiiril    werden,  in 
lihnlicber  Weist:  nie  bei  normalen  Autoniobil-Motoren.  Beide 
Oampr3!ylia4l(^r  sin<t  mit  dem  Veotiltfehäasp  und  dem  vorderen  , 
Zviiiiderdeckel  aus  eiiKin  SiO'  k  lif-oi-^er».  Kollienstanyeu-  ■ 

.s'.ii}'rb>ii.li»c  (.Mctall-i'iickuau;  i>i  'i>  Kauf  {■euuiiiiuea  wurden, 
weil  bei  Vorsuchca  mit  eiofachwirkendi  n  Moloren  ein  gröaaercr 
l»am|)fverbraucl)  fc5li;es(clU  wurde.    Der  Maschinenrahmen  be- 
slcht  aus  Siahl^uss:  für  den  Kreux|{0|if  sind  besondere 
ciirfDC  FühruDffen  einccsetxL 

I*uil1i  Veis»  hicbun;;  liet  Nocken«  eile,  welche  die  \'eiiiile 
stt-.icrt,  Kann  die  Ilin  Udnickfülluiif:  zwischen  s  ut..|  '"U"  ,,  ;;e- 
iindeit   beiden.    Oic   milt<  l>te  Stelluiii;  der   Nocl.enwelle  nilit  , 


StiiUlaud  der  .Maschine,  \  ersohiebung  -  nacii  ciaer  ikite  VoA 
wärlalaut',  nach  der  entgepieiiijesetztcn  Seite  RGckwäitsianf. 


Zum  .Anfahren  wird  dem  V»  r^ir.  !er  Frischdampf  /ti'..;e(iihtt, 
ein  Sidtcrbettst entil  am  Xicdeidruckiy linder  .vcbiitüt  ge<^en  /u 
hiiilcn  Druck  in  demselben.  Da  der  Verbinder  nicht  Regen 
den  crrissen  Zviinder  abt^esdilnssen  wird»  wirkt  bekanntlich  ilei 
Arbeitsdruck  auf  dea  gro'sen  Kolben  als  schädlicher  (;es.'i  ii- 
druck  auf  <len  kit'inen  Kolben  I>ie  uO{;Qi)sligs|f  St-  lUing  ivt 
die,  bei  welcher  der  grosse  Zylinder  allein  ansieht  und  der 
UampfeintritI  zum  Hochdruckzrlinder  eben  abgeseblosseo  ist 
l>a  nun  ilic  grusslc  l-el'  h  l'.  betraft,  r.illt  der  llebelanr,  des 
ent;;eßenwirkcndeii  l»relnii<tmcnles  der  Dni  hdrackkuibel  ziemlich 
klein  au«,  während  das  L^rehmoment  des  Krossea  ZTÜndeis 
liereii^  einen  fjrnsseo  llebehrm  bat.  so  ilass  -irh  Iiri  dem  jjrnss- 
L^ew.ihlleii  /ylinderrerliättnis  eine  ausreichende  Zuiikrafl  cr^^ilii. 

N'm  Jiei  l'eisoDeri-.Auliimoliiien  ist  «in  Wcclisch entil  an- 
gebraclii,  so  dass  beide  Zylinder  mit  Ketseldampf  und  ireicr 
Ai]83i4r<imunt;  arbeiten  können;  diese  KochdnickscbaltunK  kommt 
jedoch  nur  bei  aussern*  wöhidicbcn  Arbeitslcistun'^'cn  auf  sehr 
^cluveieni  Buden  und  starken  Steigungen  zur  Anwendung. 

Zum  Jtehluss  sei  noch  angeführt,  das«  di«  Hseobahn- 

I  •ani])f«  ajjcn  .illneineiii  stets  tiiil  iinniitti  lliarcni  AuspulT  in  den 
Scllomsleiii  .irbeiten,  um  den  n>iligen  Ke.^sclzu;;  zu  er/ielen; 
die  I-ei:ciun^  iics  Kes.sels  kann  durch  festen  Bretio>lofr,  Z.  B. 
Kohle,  oder  flüssigen,  a.  B.  Masud,  erfolgen.  Bei  Penoaen- 
AutoitoLilen,  Omnihuseen  und  Lastwagen  hiogegen  wird  der 
.\bdampf  s|els  in  einem  <  »berllächen-l.uftk'indensator  nieder- 
geschlagen und  als  Wasser  wieder  gewonnen;  die  Feuerui^ 
geschieht  hierbei  mitl^  Päfoleum  besw.  Antitrazil  oder  der- 
Kleicbco,  >o  dass  jeck-  Rauch-  uml  I>am|dcnt\vicklun;;  diesci 
FaSuzentie  vermieden  «ird.  üei  .Moloibooten  geschieht  die 
Feuerung  ebenfalls  mit  tlüssigein  oder  festem  l!renD«toti  jeder 
Art,  und  wird  der  Abdampf  kondensiert  unter  Ilrzielung  eines 
hohen  Vakuums. 


Ucber  die  Ausbildun];  der  Chauffeure. 

/:i  lUT-eiCTn  .•\t-fsat7C  ia  [Ic't  'i.  IM.  ührr  ilie-<es  Tlieni.i  <t- 
1  uUeu  «ii  vhh  Herrn  t>r.  »ioeiUer  in  .\  ^ i  Ii .if f  eii Im r );  eine  '/,»- 
sibiift.  wi'l.ltc  wir,  weil  llvti  Dr.  GutiUler  uul  die  Ueliiinitigabe  <li-r 
«IniB  berftbrfe«  Dmilände  Wert  le^l,  hiermii  ntm  wistagiweisei 
Atidnidi  brii^eii: 

»II.  jp.  Sia  haben  aibr  aber  an  viel  Ebre  antcdaebt,  isdem  Sie 
mich  den  ürbcber  der  Anlolaskencbnle  AschslTcnbiirg  Dfnneii.  Der 
llergaoB  ir  fulKemici ;  .Vor  rricbtteb  Jkbretftlsl  uli  mit  metnem. 
Kollq:cn  Herrn  lni»pnifiir  Richter  eines  Kaehmiiia«*  im  CM,  wo 
ciMo  «in  Aiiiomoliil  .tn)iiti:i.  Mein  Ki.Iligf  mfiiiie  .Wollen  wir  eine 
Cb  aoffo  iir -Sr  Ii  II  le  ius/oiiifn>n  '"  IlIj  eiwideiie;  .l.iobcr  eine  Rios^e 
.\  11  lom II li  1 1- A k a'leniie."  Eiui-  I.'.-:«-  gab  <1il-  Äinlcre,  iiod  wir  kamen 
riberom.  'idss  Kiclitor  <ieti  i  ieJ,=iiU..n  licirn  Itircktnr  Kcmpf  lies 
Te<  hnikiiuif;.  ,i-i  welchem  wir  Wi  lc  als  l.ehrei  t.itif;  i.in-i  Inie.ri  KoUegr 
ist  iti/vrisclien  ei  tr  inkt I.  utnei  I  iciIlmi  s:ji;e 

Ullis  geschah,  nui  iUii  Uiiubtur  Kemjil  gnmdttf  mit  der  itim 
ciipinea  Emiigit  Mfbrt  dl«  ^Aiil»l«akcr-Scbnle  Aaclutleni-in;:- 

Die  piakiUeben  GriiiiACi' die  Herrn  Ditckior  Kcmpr  iiii'ir.i  vcr- 
«nlastico.  Intl.  dertelb«  in  einem  Vtpiiriige  im  Ba^eriscliou  Auii'-nubii- 
Clnb  in  MAncheii  am  13.  November  vor.  Jabre«  dariteleKi. 

V'ielleiebl  darf  ich  sie  ert;ebcosl  biii-n.  .lies  -ticMcmbcii  in 
hiT^r  VQij^gllclieD  /eilsebiiit  ta  tieoieikeo. 

Im  flbriieD  freue  icb  mirb.  d«i<K  illc  geKengeiiigeu  AniegnDiieti 
in  Keilin  so  rviefabatlig  -wa^eii  p.  p.* 

Der  Brand  in  der  KiihlmanMChen  Garage. 

.\iii  1  >"iLiii.r;rij;.  ,;eii  ;;ii  .Spnl  .il.ruils.  et  ilci  lliiKlelli.mm  lics 
y\Mi>-iii-''.>il-J'rilii)ie-'Vi'.'>  «Uli  1^11.^1  Kolilmanii  iii  >tci  ('.aulsli.  ;.'üi:  in 
|l«rtin  vollillüidiK  ainKebiannl,  Uer  an  sich  hficbil  beii.iii<'iliilie 
ViirjtaDi;  i<it  idcbl  ohne  allgemeinere*  lolCrcsir  nait  toII'o^  «ii  h 
luuii  iJeii  von  iin-  .m  (_>it  iioi)  Siellc  aDKi'Stellleii  Fiiiiili»>liiiii;fn  m 
der  \VeiM-: 

lUtim  Autkrucb  dei  Uraixle*  uaiiik-ti  in  ileiu  Ein^iclliitutu  dici 


j  Drukopp-  I  asjiinetcr-l)ioiH:bloii.  F)ei  dieisrn  befindet  »ich,  wie  Lei  •Ion 
mi-iüieii  Automobil. I»ro»cbken.  "b  r  Hendnhehälier  unter  dem  l'Tibiri- 
Stil/,  und  i'inei  der  Kubrer  «iir  l»ei  iler  'im  wrii«'«ten  nurh  iitnfii 
ileluii.U.:  Uiuiclike  be«cliüriigl.  Heniiii  naelimfülten  Uii-il  i-i  bat  ei 
■  offenbar  licuziu  ribeti;e!><>«>,pr  welche»  auf  den  unici  ik-m  1  tofOlliulii 
I  auf  dem  Triltbrcll  ilrs  W  ^i  iis  ^istcnJen  Atkiimiilalorka-lL'n  ni',,ui- 
ist.  Ucr  arbeileode  l  ataicr  ruticbl  Cibciba)i(it  oii^bl  und  bediente  licli 
auch  «mist  ketaer  oCmcn  ftanmc,  da  der  Maani  duMbwi^g  itehtriicbe 
ficleucbian«  hat.  K*  itt  nach  dea  siaitgtbriilea  EiaihMlinKan  aar 
antunebmen,  dMt  Kiirz«rli1ii8<  in  der  Elalicrie  das  BeDtin  entiOndcie. 
Jedenfalli  Mh  der  Kabter  plfiUlicb  eine  flamme  VOM  BatierlekMien 
<'iii|iüi/Dn|ielu  und  auch  dan  in  und  am  Eiiifüllrobr  lielindliobe  Renziu 
ci(;reifcn,  und  scbna  in  den  nüchsten  Aujjeublicken  eit«ie«en  «ich  alle 
angeslcllteii  Versticbc.  die  l'lainiDe  lu  ejslitken,  bei  dtr  schnellen  Aus- 
breitung derselben  aU  eitolglos  Iis  t<clao|;.  iwei  KtoscLken  aus  der  KiD- 
stell-Ibille  auch  leilig  geniii;  i\\  eDlfernen,  während  die  dritte  unit 
Konsiitjer  Inball  der  Halle  nod  des  arEchlicssendcn  Uurcaiis  verbrannte 
Dei  ltenrinbeh;>ller  war  dank  »einer  txplonions-Siebeniog  vollkommin 
ganz  und  nielil  exldodieil. 

Nach  dem  liefuodii  musa  aui{cooimucu  wctdeo,  data  in  dteteoi 
.Falle  eine  dgeatHcbe  UaTCiaidilj|kint  niebi  AnfaMa  daa  Biandaa  «ir. 
.Mttdeni  ilass  laitichlicb  die  EnuradNoK  daieb  KmwAhiaa  m  der 

Haiieiie  liri  beigeltibrt  «otdeo  iti.  Em  solcher  KanseblMSi.  der  im 
vüilietjoiideti  Kalle  darcb  Durebsehetieni  ceUeehiqr  («olierungcB  der 

l.cituui4sdtahte.  veriniilliih  an  dei  bieijsaineu  Welle  de«  'Inureatiblcr*. 
eut-<>iauden  ist.  kann  si -h  leicht  ereii^ueri,  und  ei}(ibi  Kirli  auch  bier 
die  Mahnung;,  die  Kabel)rittin|;en,  tunial  div  bi-bondeis  laii^ii.  wie 
sukhe  bei  ItiUei ieihndenR  eilDiderlieli  sind,  suijjraliii;  711  übeiwaiben 
Ah«  Ii  die  Veiweadun);  dei  m'^en  l'npl'  Siun  ;;e5icLoileu  Hehallei  iinJ 
[  ülikannrn  aollle  |f>-in'  all)4eincin  werden,  I  <  il;ii I  .im  h  uirlii  veinesisen 
weideu,  da$9  die  auis>eic»[<lcnlUtb  boheo  bpannuiigea.  vve-':be  bei 
Halterie<li>daktQr-/Aiidiiii|;  verwcndel  werden,  larar  nicbt  an  sirb.  abi  1 
ia  VerbtBdang  mit  den  lantea  Iveitnngen  bei  nicht  *ebr  SorBfalu^ei 
lustalialioii  niie  ^ouis^e  (iefabr  des  Kui/»lIi|u|34:s  imaiCr  ia  sich 
M-blicMCIi,  li;su(eiij  bat  'de  t.'Iot:iiuii>aeiit.'ii.i  be  /ilnduiig,  bei  WClrll«' 
keine  tu  lao^ea  L,eitiuiKcu  iu  ti4ii;e  kuuiuvn,  einen  Voiiog. 
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6ine  Osterfahrt  nach  Weimar. 


E«  gibt  viele.  Meoacben,  die  den  Al>ei glauben  beiiticn,  dau  eine 
Reise  an  einem  Freitag  angelreten  keinen  gQosligen  Verlauf  nimtul. 
Ich  muss  bekennen,  dasi  ich  zu  diesen  Leuten  nicht  gehüre;  denn  bei 
einer  Automobitfabrt  muss  man  damit  rechnen,  das«  eine  solche,  auch  wenn 
sie  an  jedem  anderen  Tage  der  Woche  begonnen  ist,  ungünstig  verlauten 
könnte.  Jedenfalls  aber  muss  ich  berichten,  dass  meine  Osterfahrt  von 
Berlin  nach  Weimar,  am  Karfreitag  hin  und  am  Oslerdiensiag  turOck, 
Ton  dauerndem  GlQck  begleitet  war,  und  ich  >l,tdurch,  dass  keinerlei 
Betriebsstörungen  am  Mutor  vurkamen  —  nur  Pneumalikdefekte  hielten 
mich  auf  der  KQckfahrt  ctnras  auf  — .  zu  einem  vollen  Genusfse  kam. 

Ich  besitze  seit  ungefähr  fOnf  Monaten  einen  12pferdigen  4zylin- 
ilerigen  De  Dietrich- Wagen,  den  ich  s.  /.  in  sehr  gutem  Zustande  aus 
nreiler  Hand  gekauft  hatte.  Der  Wagen  besitzt  wie  die  hier  ein- 
gclQgte  Abbildung  erkennen  Ussl,  ein  geschlossenes  roup<^  und  ist 
seiner  ganzen  Form  nach  mehr  für  einen  Stadlwagen  als  fSr  einen 
Tonrenwagen  geeignet.  Den  ganzen  Winter  Aber  habe  i<'b  den 
Wagen  täglich  benutzt  und  bin  oft  stundenlang  mit  ibm  in  Berlin 
herumgefahren,  ohne  dass  nur  irgend  eine  nennenswerte  SiCrung 
vorgekommen  wirc.  Ich  besitze  allerdings  in  meiner  Fabrik  eine 
grossere  Reparaturwerkstatt,  in  welcher  mein  Chauffeur,  der  neben 
seiner  Eigenschaft  als  siche- 
rer Fahrer  auch  den  Motor 
selbst  genau  kennt,  stets 
in  der  Lage  war,  einen 
Ersatz  irgendwelcher  Art 
Torzuuehmen,  ehe  der  be- 
treffende Teil  absolut  er- 
Utxbedrirftig  war.  Infolge 
seines  guten  Fiinktionieiens 
wullte  ich  den  Wagen  gern 
auf  einer  längeren  Fahrt 
auf  seine  f.eislungsfähigkeil 
hin  prDfea  und  beschloss. 
iiach  Weimar  zu  fahren,  um 
dnit  bei  Verwandten  das 
Osterfest  in  verleben. 

Morgens  frOh  (>  IThr 
am  Karfreitag  veiliesieu  wir 
Berlin  vom  Nollendorfplalz 
aas:  an  Itenzin  IQhrtcn  wir 
30  Liter  im  Uehätlcr  und 

weitere  je  15  Liter  in  zwei  Reservekannen  mit.  Die  Strecke  bis  Potsdam 
lag  bald  hinter  uns;  dann  gings  zunächst  auf  ziemlich  ausgefahrener Wald- 
stiasse  Ober  Michendorf  auf  Beelitz  zu,  wo  die  BeschalTenbeit  des  Weges 
nichts  mehr  in  wflnschen  Qbiig  liess.  Die  Geschwindigkeit  konnte 
bequem  .ongcmcEsen*  erhChl  werden,  da  infolge  der  frühen  Tageszeil 
am  Karlreiiage  und  wegen  des  Feiertages  selbst  fast  kein  Verkehr  auf 
den  Strassen  war.  von  einigen  Ortschaften  konnte  man  sa^en,  dass  sie 
erst  gegen  10  Uhr  erwachten.  Ebensogut  habe  ich  aber  auch  öfters 
die  Geschwindigkeit  .an;;emessen*  vermindert:  es  widerstrebte  mir, 
Menschen  und  Tiere  in  Schreck  zu  setzen,  um  meistens  erteile  nml 
drohende  (jesichlcr  zu  sehen,  andererseits  Hess  ich  gern  einer  anmutigen 
Undschaft  ihr  Recht  zuteil  werden  und  habe  sie  mir  angeschaut, 
auch  (ihutiigraphische  Aufn.ihmcn  gemacht.  Hinter  Treuenbriel/cn  haben 
wir  es  uns  am  Wegestaud  bequem  gemacht  und  unser  FrühslQck  ein- 
genommen, um  dann  schnell  hinunter  nach  Wittenberg  zu  eilen.  In 
Wittenberg  sind  wir  rechts  um  die  ganze  Stadt  gefahren,  dann  Trber 
die  Elbbrilcke  durch  Pratau  und  rnum  lie  kleinen  Dits^  haflen  nach  (iräfen- 
liainichen  und  Uilterfcld:  hier  gibt  es  überall  nur  eine  breite  ."Strasse,  die 
auch  ohne  Karte  niemand  verfehlen  kann.  Die  Strecke  vim  MitlerfeM 
bis  Halle  ist  unzweifelhaft  die  am  wenigsten  erfreuliche  der  ganzen  Tour: 
Sehenswürdigkeiten  irgendwelcher  Art  gibt  es  dort  nichl.  man  bat 
nur  das  eine  Bestreben,  möglichsi   schnell  nuli  Halle  zu  Lomnien.  wo 


der  Gedanke  wenigstens  trüstet,  dass  man  doch  bald  zwei  Drittel  des 
Weges  bis  \Veimar  zurnckgelegl  hat, 

In  Halle  trafen  wir  gegen  '/jl  Uhr  ein  nnd  oohmeo  dotl  ein 
reichliches  Mittagbrot  zu  uns.  um  dann  nach  1 '/istündigcr  Rast  mit 
neuen  Kräften  auf  Merseburg  hin  zu  eilen.  Der  Weg  gehl  immer  neben 
der  elektrischen  Bahn  Halle  — Merseburg  hin  und  ist  in  gutem  Zustande 
Als  wir  hier  einen  Hftgel  hinauffuhren,  liess  die  BenzinzufOhrung  narh; 
obwohl  noch  immerbin  genügend  Benzin  im  Behälter  war,  konnte  in- 
folge der  Schrii«;stellung  des  Wagens  nicht  genug  Renzin  dem  Vergaser 
zugefi'ihrt  werden,  nnd  wir  mussten  aus  unseren  Keservekannen  auffftllen. 

Wenn  man  in  Merseburg  am  Teich,  den  man  rechts  liegen  Usst, 
vorQbcrgefabren  ist,  hat  man  die  MCgIichkeil  zweier  Wege  nach  Naum- 
burg. Der  Weg  ganz  nach  rechts  ffdirt  Ober  die  Bahn  weg  durch 
Kötzschen  und  Maikiehlitz  und  ist  ca.  HO  Kilometer  lang,  wSbrend 
geradeaus  ßber  Wei«senfels  und  dann  lu  einem  grosseren  Bogen  durch 
gebirgige  Gegend  Naumburg  nach  SS'/j  Kilometer  zu  erreichen  ist.  Wir 
w;Shllen  auf  der  Hinfahrt  diesen  letzteren  Weg,  doch  lernten  wir  nick- 
wärts  dann  auch  den  anderen  kennen. 

Bis  Weissenfeis  fTihrl  eine  fast  schnurgerade  gute  Strasse,  auf 
welcher  fTir  die  Entfrütung  grosser  Geschwindigkeit  gflnslige  Gelegenheit 

gegeben     wlre.  Diese 
Strasse  mflndet  auf  die  Bahn 
..jMHST^I     in  der  Nähe  des  Bahnhofes : 
jjH^RI  ^^^B      nach   Ueberschrcilen  des 
^^JH^^^^I^H  ^^^B  uns 
^^^^^^^^^^^B  der  (.^ner- 

M^^^^^^^^^^^B  rechts 
^ttäSM^^^^^^^^^^^^  Naumburger 
■^^^^^^^^^^^^^^^^^^^  der  Stadt  heraus  sehr 

liiDg  und  dauernd  ansteigt. 

Von  der  Hübe  hat 
man  einen  herrlichen,  weit- 
n  infassenden  .Ausblick  auf 
das  Saalelal.  Der  Weg 
nber  Webtau  bis  Naum- 
burg ist  in  gutem  Zustande, 
enthält  aber  manche  nicht 
unerhebliche  Steigungen. 
In  Naumburg,  wo  wir  gegen 
4  Uhr  eintrafen,  machten 
wir  Hall,  um  uns  mit 
Reserve-Benzin  zu  verseben,  da  die  noch  gr<'sieien  Berge  hinter 
Küsen  noch  zu  überwinden  waren.  Wir  laleu  gut,  uns  damit  zu  ver- 
sorgen, da  uns  gleich  nach  Küsen  dasselbe  passierte  wie  vor  Merseburg, 
und  wir  auf  halber  Hijbc  Renzin  .luffnilen  mussien. 

Von  Naiimbuig  bis  Kßsen  fanden  wir  mit  die  am  besten  beschaffene 
Strasse  der  ganzen  Tour,  und  schnell  waren  die  ca.  tj  Kilometer  au  der 
hnbschen  Fürstenschule  Pfotta  vorbei  lurQckgelegl.  Bevor  man  die 
Bahn,  nachdem  die  SaalcbrQcke  passiert  ist,  nt>erschreiiet,  hat  man  nach 
Weimar  die  Mriglichkcil  zweier  Wege;  einmal  die  40  Kilometer  nber 
Kckartsbeiga,  d.  h.  zunächst  die  sehr  lange  Steigung  von  Kösen  ab  — 
es  gebt  von  Küsen  ca.  155  Meter  hinauf  — .  dann  starker  Fall  hinter 
Eckartslierga  mit  verschiedenen  längeren  Steigungen,  aber  guter  Strasse, 
oder  über  riuin  biegt  gleich  links  ab,  fShrl  durch  Küsen  auf  neuer  tauf 
den  Karten  noch  nicht  verzeichneter)  Strasse  an  der  Kndelsburg  und 
Saaleck  vorbei  bis  lirtisshcringen;  dann  von  durl  auf  verhältnismässig 
besseren  Ijindwegcn  mit  lief  ausgefahrenen  Furchen,  die  ein  vorsich- 
tiges Fahren  bedingen,  in  iminerwäbren<ler.  aber  milssiger  Steigung  Dbei 
Sulza  nach  Apnld».  Wir  fuhren  hinwärts  über  Eckartsberga,  da  dieser 
Weg  in  Iteiicbten  über  verschiedene  Touren  erwähnt  ist:  ilann  rOck- 
würis  über  Apolda.  Sulza  und  (irossberiugen. 

Wie  schon  gesagt,  sieigt'.s  von  KOsen  al>  longandaueind,  um  dann 
bei  Kckarlsbcrga  *l4il;  abzufallen,    l'ieses  Steigen  nnd  Fallen  «iedeihult 
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«ich  norh  verschicdeDC  Male;  auf  eine  gefährliche  Kurve  hei  eiacm 
^larkoii  Fiill  in  der  Xäh<-  von  Mattüledt  i«l  besondcis  aufmerkum 
XU  machen  Ks  gehl  dann  am  Bismarcktiirm  oberhalb  Apolda  —  man 
listl  diesm  linker  Hand  —  vorbei,  mia  Sbcncbnitei  die  Eifcnbtbii,  und 
aech  w«ii]gn  XHMoctern  mittlrer  Sieipuf  uiffi  mmu  bei  Ümpifentedt 
Mf  «ÜB  grom  Strane  Jn»— WeioMW.  Uu  Tufolgt  diaie  amh  lecbu 
bin.  und  tttcb  6  KUameter  i«i  Weimer  errttdil.  Wir  trafto  um  6  Vht 
1"'  Min.  ein;  der  \Vii4;eii  «rar  in  bester  Verfassung,  am  Mmui  'inti«  es 
aivrungOD  nennenstrerlrr  Are  nichi  i;<'t;c>>eD,  Mäntel  und  SchUu.lio  waren 
alle  intakt  geblieben. 

Leider  leuie  i<ta  Regen  —  auch  Schnee  und  Hagel  —  ein.  dei 
nit  waz  wesEgiMi  VbteAnAMmpm  bis  Oianalac  früh,  dün  T«Ctt  der 
Abreiw,  aadMCtte.  Ttetrioa  mlcraabncn  wir  aoeb  clBen  Naidwtliug«'- 
aaeOog  tob  ca.  CO  kn,  der  imi  bia  CrfiiTt  fllbrt«.  T)ienlla(r  IHlb  um 
Tcrlicsscn  wir  Weimar  und  fuhi'-n  .  um  .v.  ".  :i  .  il"  il  i  Hekanoten 
Stiame  über  Umpferkiedl  zurüik;  1>ctui  Um  '.Vtg  diu  BaIiu  uLerschrcilel, 
gebt  eine  Abiweigung  in  nicht  so  guter  Ucscbaffenheit  nach  .-Xpolda. 
Diel  ist  bald  durchquert,  and  nun  gehl's  auf  scburerer  Strasse,  die  in- 
folge df*  Regena  aleb  in  einem  anbeicbieiblicb  lioallaatB  Zustande 
beÄüd.  ueb  Salia;  TOn  dort  flagl  der  Weg  «a  bencr  tu  «rerden,  l>i« 
UMS.  sobald  die  Saale  auf  cieer  neuen  BiHltke,  IBr  der»  Benmiong 
man  30  Pf.  Bnlckengeld  tablen  muss.  Dbcrschrittcn  i;t,  eine  neugcbaule 
vourigliche  Stra»«e  aiifnimmi.  Ek  überkommt  einen  das  Gefnhl  wrie 
'.v.Min  iiu'h  den  IrCtben  Wochen  eines  beständigen  Kandrei^ens  die 
Sonne  mit  einem  Mal  wieder  scheiul.  In  Kösen  trafen  wir  ilie  hc- 
kaimle  Stransc  nach  N'junibutg.  von  wo  nas  wir  j(-t;t  den  andcieji 
kOneren  Weg  Aber  MarkreUita  and  KAiaschan  eioacUvgCD.  Die  Fahr» 
Strasse  als  solefae  ist  Oboe  ZweifU  nicht  se  aebta  tind  elegant  irie  die 

über  Wehtau  -  Weissenfeis,  ist  aber  vollkommen  gut  genug,  um  die 
3'i  kni  über  WojsscnfeU  nbjuVftr;en  Oberhalb  des  Teiches  bei  Met!e- 
biirg  Hafen  wir  wieder  auf  den  Weg,  den  wir  luif  der  Hinfahrt  nach 
Weisscnfels  genommen  hutien.  Mm  lU.lö  trafen  wir  in  Halle  ein  Die 
freudlose  Strecke  bis  Hitlerfeld  war  schnell  zurückgelegt;  kiiri  vor 
Wittenberg  traf  «u  das  Missgcscbick  eines  Pncumaiikdcfekies,  was  sich 
«ar  TiencBbrialaeB  iriederbolle.  Hierdnich  kaaten  wir.  mil  dar  Zeit 
ai|r  tat  Hbterbieaeii;  d«  irir  aber  tok  dtcicr  akMi  m  vciIIckd  bauen, 
OBlcroabmen  wir  die  Reparaturen  grOndlteb  und  m  atler  Rnbc.  Gegen 
7  L'br  trtfcn  wir  wie  Irr  in  lieilin  ein.  Der  Molor  halte  «jdi  gut  In- 
n.ihit;  ohne  iigendwclcheu  Defekt  hat  er  die  /«eimal  260  km  bis 
Weimar  und  ruiück  gc;iigeD.  Wir  sir  1  I  m  hschniillich  1'7  km  in  der 
•-tili:      t'cfiihrrn.  wenn  wir         Zi'iii'n    :i-r  Anif nili.illi   .iL:.'.  Imen 


Sollte  ich  Doch  einmal  in  die  I^irc  kommen,  n:i  1.  Wc  mar  oder 
darüber  hinan«  7:1  fahren,  so  wüid«  icli  fiilgei»d«o  Weg  einschlagen: 
Halle— Mcrsebuig  über  K&tischen — UarkrebKl«  Dach  Naumburg.  In 
Kösea  liaka  vna  der  Baba  aaeb  GroaiharingMi  Ober  Sirii»— Apolda. 
Trott  des  a^dMUeten  Wi^ei  wOrde  leb  diese  Rente  wlhtefl.  um  die- 
erheblichen  Steigungen  vor  nnd  nach  I-^ckartsberga  rii  vermcidea. 
Wenn  der  schSne  Weg  Kö»cji  — <  irossheiingen  in  gleicher  Beschaffe»» 
heit  '  i'^  A)ii  lila  fortgcsetit  wird,  ist  dies  der  ilireklesle  und  gegeboBtle 
Weg  bis  \\  ^'iin:ir    Frk^Tt^bcrga  liegt  etwaig  ^^?t?itfl- 

'"tbwuhl  irii  mit  re.liich  Mühe  gegeben  Oibv,  nach  MCnjittlikttj;  iu: 
der  Landslrasse  und  in  Ortschaften  di«  Voisrbtiflen  der  Aufsiehlsorgtne 
zu  erfiUteo,  ist  OS  mir  doch  nicht  gelungen,  allen  Vcrotdnnngea  der 
KebArden  geKCbt  tu  «rerdea,  und  voa  Wesnar  her  wird  adtit  «9a 
Slrafnaadal  an  irefita  wiiaen.  All  ich  auf  der  Jenaer  I^udaiiasMt  die 
sieb  stark  Weimar  hin  aeaki,  die  Ilm  Oberarbiitten  hatte,  be- 
scbloss  ich.  den  eisten  Srbutjmann  zu  fragen,  welche  Strassen  in 
Weimar  für  Automobile  verboiei:  sind.  Ich  lenkte  in  die  mir  seit 
langen  Jahren  bekannten  Strassen  und  (uhr  am  .Schloss  vorbei  in  eine 
kleine  Gasse,  die.  abkürzend,  meinem  Ziel  mich  acbuctl  oilier  gcbrachl 
hiitie,  als  ich  am  Ende  dieaei  den  cnica  ScbtilxBiaaii  bereiu  mit  ei^ 
babener  Jlaad  erblickte.  Er  eiklirle  mir  fireaadlieb,  itaia  es  ia  Wciaiar 
▼erboten  sei,  Strasara  ni  bcfUirett.  die  enger  alt  B  n  seien,  »od  dass 

ich  durch  eine  solche  rerbotene  Strasse  eben  gefahren  wire.  /um 
Zwecke  der  .Meidung  mussle  ich  mich  ausweisen:  da  ich  mich  aber 
in  dem  Momente  in  einem  Gewirr  viel  »n  enger  Strassen  licfanil.  et- 
wiikle  ich  die  Erlaubnis,  mich  wcoigsleos  ohne  Gefahr  einer  tweileo 
FeitaieiluBg  ay  dietcat  herannawlDdaa. 

Daher,  Ihr  l'reiinde  vom  Automobilsport,  fflgl.  wenn  Ihr  mi! 
nach  Weimar  fahien  wollt,  Eurem  Inventar  ein  /enIimelerroMS  alt 
notwendigen  Gebrauchsgegcnsland  hinzu,  um  die  dortigen  Strassen  vor 
dem  Passieren  «n(  ihre  pollniiliclM;  Breite  hin  n  prIUcn.') 

J.  F.  F. 

Dl«  .■^t.'afmai't.-i»  i^t  iöxwi<  Jt/-ti  -i-toiupt  clasctratfen .  3  M,  si.id  vtrwiiki. 
and  der  Itrrr  Veifatscf  wiiit  vorau«(ielilliLh  ilcp.  llufii>3r  O.itab  ruht  vctlierm  Lr.! 
zafilen.  In  ^lt'ln  Strafaatiitat  lieisst  05:  „Auf  dem  Giüttile  iler  nektentBiflcborg  des 
üeneiiKlcvortlaiidei  lüer  Tom  31.  .\u£Utt  |90l  i.nd  Ani^clti^r  an  ilen  Kinj^ftogea 
der  SlMlL*  Wir  xUnbvo.  daik  io  Temlvuicuueitverfilii»  der  Gea»iade«anlia4 
ttch  ebwreiifea  mM».  daii  lietattige  VeiiMiaaiuBigen  nicbt  allgaiKin  um  Eiogta|t 
tur  Madt.  iniidera  Sa  dsa  Cfaigla|a>  aa  den  lieuegiail—  Sttatiaa  aambrintM  tiad, 
.irn-         siri  •Irtlicl^  dst  «iforittrllcli,  wa»  der  ilciT  V«tf(«tei  sebHikalk 

il'      Fi    Kr  ' 


A.  Febnchelnentitehtuig.  Ituirh  VerfogunK  <1es  Köntgl. 
Poi;rci-Prä*idiiira«  io  Iktliii  »um  1.''  M.iri  il.  J«.  ist  dem  Kr.ift- 
wiigenführer  M.ix  Sriimi-Sing.  am  3.  Apiil  1S7.">  in  Itrtlin  ge- 
buren,  widinhaft  Hiis<ilcn«lr.  16,  wegen  wie'lciliohcr  Veilftjuny  -tei 
ihm  Kührei  eines  KtaCiwaci  ns  oUlic^ifudc n  Vi-rpOichlnogeii,  ilic 
Ht't :  1  Ii  : ' II  zum  l'iiliteu  si<!cbei  l-'alii i^ctici'  auf  die  Dauer  eitles 
Jahics  Vom  .'1.  Mail  IVUö  ab  eotzogeit  »oitleu. 


Motorboot-Reg.itt.i  in  Kiel.  ^\■|  1  n';  drr  Deuinviie  .\uio- 
mnliil-t  lub  mitteilt,  lli.ü,:i.  Im  liie  K>.i--.:itr  lii-i  i\en:il>u(.ite  bcu'iis  ia!il- 
I eiche  Nennungen  vor.  Ilesijndcrcs  lnlcrcs*e  dürfte  die  ncugi  sibatfcni.- 
KliUiie  der  Kischurbvoj«  mit  und  ohs«  Takelage  erirecken,  (Cir  die  auch 
aefaoD  Keimungen  eingegangen  sind.  Abgeaehen  roa  den  Geldpreisen 
fllr  Kiscberbooie  wiirdeo  bereit«  12  EbTCapteite  gtslinot 

Aiitoüiobll>Baliismiiim  In  Wettend.  Der  Termin  für  die 

vom  DeuUchen  Automobii-Clnb  veranslalMea  Rnbnrrnnon  wnrde  nun- 

tucLi.  iiu  ICinv^TUchm^'n  mit  der  Ti;ibreniti,'CMv'  '      ;    n  f  den  uuil 
Juii  d.  J.  fcstgcsctit.    Die  I'ro|v„-.^itionen  Wi.cii.ii   m  den  !i;ii~l:sten 
'lagco  vctliultinrt,    lüe  'p'Ulliclie  Vcrjnstiillung  i;nif,i;5t  Kennen  für 
Uolorrider,  solche  für  leiciile  umi  scbireie  Wagen,  Oyrnkban«  und 


Ci«Schicklicbkcii«-Konkurrcuzcu,  Uic  fio^-loeo  KuDkureniea  sind  nii 
wertvollen  Ehrcnpieisen  dotinl. 

1'.  Zolltarlfentscheldnng  In  Dlncmark.  Radreifen  aus  Kmt- 
schuk  füi  WageniaJi'r,  in  forllaufenden  l.i'niri'n  rtngcffihrt.  in  eine  be- 
sliuiinlc.  erhabene  Konu  gegossen  oder  g  [  •  ■  ^:.  !■  iner  mil  gebohrten 
l.v'Clieru  und  auf  der  i:meien.  dem  Raiie  lugctcuiien  Mji--hi'n  .Seite  nilt 
einem  srt;i  Ii  ilI  .ii i i.;en  Zeiigätiiff  versehen,  sind  als  K.i  iin' liukw,ire  in 
Verbindung  mit  anderen  StolTcu  nacli  T.-No.  K9  mit  tb  äkiUiiig  ^ 
I  33%  Oere  IBr  daa  Pfnnd  an  Teriollea. 

I'  Die  Fabrikation  von  PahrrUem  und  Motorrldern  In 
nirmingbam  Im  Jalire  1904.  Die  Fabnadfabnkaiiou.  welche  (a 
liiimingham  Stark  «asgcprdgt  ist  und  aiit  sn  den  Siapelanikeln  der 
Stadl  gchürt.  boite  unter  den  starken  RegenttUen  ia  Frühjahr  tdwsr 

ni  leiden.  Die  Rlder  borfihmicr  Fabriken  Selen  von  10  M  auf  8  A 
während  kiomo  Fabriken  scfaon  ta  ß  £  hh  6  £  komplette  MatAinea. 

vriüclieii  mit  (inenma'i'jrhcn  ' iumGii-K:idieil'en.  nnViieien. 

W.iljirn  !  ;t7  Kaljiiki-n  der  Fahrt. id blanche  im  Juhie  190.1  einen 
rcboischiiss  vnn  (i3L' £  halten,  üel  der  üenrinn  im  Jahr«  1904  auf 
;r.'j'ti,f>  £,  ein  l'iitcisiliied  von  43,7*/». 

Die  M"loi  raLiikcn  Ii:ibcn  mit  »'nii^  I'.-olil  );eailiel|el,  wogegen 
die  Motorf.ihti.idei  i;:in^  aus  .:ei  M.i  /ii  Vi  inmen  scheinen ;  aus  IweilCt 
Hand  kann  man  stark  unter  dein  Ilcrsiclliingspr«is  einkaufen. 
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Die  Automobil-Getriebe. 

Vortrag  des  Herrn  Zivil- Ingenieur  Robert  Schwenke  im  Mitteleuropäischen  Motorwagen -Verein 

am  II.  April  190s* 


Ohne  Zweifel  ist  <iie  ,Gclriebeirage''  eine  der  widhtigsten 
der  ganten  Automobiltechiiik.  Das  Weduelgelriebe  kano 
leicfal  das  Angst-  und  Sorgenkind  de!»  Motorwagenfabren  bilden, 

beäomle:-  l>i;  /ahiiradi^etrieben.  Diese  können  auch  in  der 
Tat  .so  erbebiicbe  Mängel  aufweisen  —  z.  B.  einen  schlechten 
mechaeiscben  Wirkongs^ad,  bedeoiendes  Gewicht,  tctire  Her- 
slellungs-  und  Moiitancko^tcn,  ^Lirke  AbnutzuiU'  usw  — 
:iich  in  der  gesamten  Automobiliechnik  das  lic.slicbcn  fühlbar 
macht,  ein  TCfSaderlicb«!  UebersetzuDgagetriebe  cu  schaffen, 
wi-lchus  ilif  an^;erührten  wirlschiifllifhpn  Xarlileilc  im  griiii'^slen 
Grade  1-ibiUt,  oder  aber  das  vorhandene  Getriebe  zu  veicin- 
lacbeo,  indem  ein  Teil  setaer  Funktionen  rom  Motor  über- 
nommen wird,  udcr  es  ganz  zu  eiiminiereo,  damit  die  Kraft 
des  Mütorä  direkt,  ungeschmälert  auf  die  Ttiebräder  einwirken 
könnte. 

lü'm  n  zii5iammeflfassoBdca  Ueberblick  su  bieten  über 
den  gegenwärtigen  Stand  der  Getrfebefragen  und  Ober  die 

äusserst  mannigfaltigen  Anordnungen  und  Aujfiilniinucn,  die 
nr  Zeit  am  Mariüe  sind,  war  Gegenstand  des  Schwenke'scben 
Vortragfcs. 

\\  \t  uiöchtL-n  nicht  \  cifehtou  /u  beuierkm.  .1  i:-s  trotz  des 
grossen  Interesses,  welches  dieser  auf  umfassender  Sachkenntnis 
beraheade,  und  durch  lahlreicbe  Lichtbilder  er);9ozte  Vortra^f 
erwarten  durfte,  d.LS  Audituriuni  ein.  v<Thiiltni>;iniiS5ig  schwaches 
war.  Einige  vierzig,  allerdings  /a:sl  durcbgängig  als  I-achleule 
bekannte  ZobSier,  hatten  sich  eli^mdeo,  einige  hundert,  die 
nicht  da  waren,  hatten,  wie  wohl  behauptet  werden  dait',  eine 
gute  Gelegenheit,  sich  in  gediegener  und  instruktiver  Weise 
iiber  dieses  Thema  im  Kreise  vua  Padigenossen  zu  uiiierb.iiten. 
leider  versäumt,  t'nd  doch  hört  man  so  oft  die  Klage  über 
den  Mangel  an  l'achvorträgen  im  Verein. 

Die  Versammlung  leitete  in  Abwesenheit  des  beliindcrlcn 
Heirn  ersten  Präsidenten,  Herr  Geh.  Uaurat  Kumschüttel. 
Der  Herr  Vortri^eade  führte  aus: 

.M.  II.!  Die  \\  ei'hseli;e(i;el,e,  Ketten-  und  C  arJ.iuiiber- 
iragungen  der  Benzin-  und  Spiritusmotorwagco.  auf  welche  ich 
mich  hier  beschiSnken  möchte,  haben  ihre  Daseinsberechtii^g 
zwar,  wie  Fbncii  iirk.innt 
sein  dürfte,  durcb  die  über- 
wiegende Anzahl  der  aus* 
i;eführten  Fahneuge  be- 
wiesen. Das  Getriebe  zählt 
dabei  beicaanilieh  su  dea 
noiwendiKcn,  aber  leider  un- 
aagenebuien  Heigaben,  und 
es  düille  interessant  sein, 
vorweg  zu  errtttcm,  wie  man 
za  dem  Idcalzustand  —  ohne 
Getriebe  —  bei  Automobilea 
geiaogeo  könnte. 

In  dem  vorzügliehen 
Werk    „  Automubi  ik  r:  t  i ■•     vun    M.is    K.  /eili]iti  uird 
lichtig  betont:  , Lokomotiven,  Dampfschiffe  und  .^trassenbahnea 
haben  kein,  bezw.  kein  veränderliches  Uebersctzungsgetriebe." 

Der  (".rund  für  die  Zwischenschaltuii.:  vi»n  Vorgelegen 
liegt  nicht  m  sehr  iu  den  Ivigcnschaftcn  des  .Moturs  —  wenig 


variables  Drehmoment  bei  immerhin  genügend  w.indelhanr 
l.'mdrehungszaht  —  als  in  den  weit  grösseren  Fedenmgswcgeo 
zwischen  Wagenrahmen  und  angetriebener  Axe  und  in  der 

Notwendigkeit  ili  r  A;i\vi'ij(lun^,'  eines  r)ifferentials.  Für  die 
lüsenbabn  catfällt  die  Notwendigkeit  eines  Dilierentials,  weil 
der  Ausgleich  durch  konisdie  Rüder  herlie^fährt  wird. 

Die  l'icil'-t.in^jon  der  Lokotnutivcii  in  ihrer  Kinf  n  hheit 
al.s  Kraltübermittler,  welche  eine  gewisse  Federung  gestatten. 
wJiren  an  sich  auch  beim  schnellen  Automobil  denkbar,  wenn 
die  VerschiebuHgeti  von  .\xe  zu  Gestell  in  zulai>igen  Grenzen 
blieben.  .Nun  hat  ein  vierzyi.  80  l'S  .Molör,  der  bei  dem  schein- 
baren UebersetzuogsverbSlhiis  von  1 : 1  im  Tempo  von  125  km  bei 
800  mm  Pneus  und  S60  Touren  einen  Rennwagen  ziehen  könnte, 
wenn  das  Terrain  eine  ebene  Kennbahn  ist,  löO— 170  mm  iiub 
und  ca.  650—  SCO  mm  lauge  Pleuelstangen.  Die  Ikschleuniguogs- 
arbeiten  lassen  nicht  gut  grössere  LSogea  so.  Die  Schnellzugs- 
Lokomotive  bat  bei  660  mm  Hub  ca.  3,3  m  Pleuellänge  un<l 
macht  :V-M)  lourcn  t:nler  Leistung  von  1200— I60(.t  Pferdekraft. 
Die  Federspiele  betragen  beim  Automobil  ca.  10  cm  plus  und 
aiions;  bei  der  Lokomotive  glaube  ich  wohl  mit  höchstens 
3  cm  plus  und  m:ni;<  nicht  fehl  /u  gieifen.  Der  schäd- 
liche Eiofluss  der  endlichen  ricib.staDgenlängcn  auf  die  Kolben- 
bcwegnng  wurde  durch  die  l'ederbewegung  beim  AutomobiUnotor, 
im  angenommenen  Falle  ca.  ^0 :  ISO  mm,  um  IIT» "  „,  bei  der 
l.ukomutive  nur  im  Verh.  330:360  —  10*;^  verstärkt. 

M.  H.  Sie  werden  mir  xtobi  Glauben  schenken,  dass 
dieser  Umstand  auch  den  wauemutigen  K -n-trukteur  abschrecken 
durfte,  die  -(♦".o  .Arbeit,  weUhe  hei  Ktltci» wagen  im  Getriebe 
sicher  verloren  gehen,  wettzumachen, abgesehen  von  dcnSchwierig- 
keiien,  welche  mit  einem  alsdann  notgedrungen  anzuwendenden 
liegenden  Motor,  den  ungefederten  Ciehau>egewichtcn  und  den 
bew^lichen  Gas-  und  Wasscrzuleiiungen  zu  erwarten  sind. 

Zur  ToUlEoauiicnen  Brauchbarkeit  fehlte  diesem  Motorwagen 
aber  dann  immer  noch  das  Differential,  welches  ungefährdetes 
Kurvenfahren  ermöglicht.  Der  im  K[ingenlje:L;-Wag<-n  ge/eiLjte 
Weg  eines  durcb  die  Kurbelwelle  wirksamen  DilTcrentiaU  mit 
mehreren  ZabnrSdem  ersdieint  last  unanwendbar. 


n«.  L 


I 'ie  Schlusslolgorunu'         dies  Sy-U  ni  rjei;l  ir  dit. 

Nun  gestatte  ich  mir,  Ihnen  in  Fig.  1  eine  geistreiche  Losung 
des  angedeuteten  Problems  für  mächtige  elektrische  Lokomotiven 
der  Valt<  iIina-F..ilm  vorzuführen.  Sie  bemerken  zwei  Elektro- 
motoren auf  J'lem  Rahmen  —  Chassis  —  gelagert  uml  durch 
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L'int:  ei^eiiailige  dieict'ki'^c  Tric-Iistuii;:«-  iiiit  >leiii  Svak'tii  <U-i 
KiipprlstariRcn  an  den  Treihrädein  verliundcn.  I  Mbri  ist  vdlli« 
lioic  F*'cilciun(;  iioler  V'erincidiinß  einer  Kceinflussuni^  der  Kolben- 
hewegnngen  erreicht,  stehende  .Mntorc  und  Reibitnuscinku|>|>- 
liinuen  können  anyi-wcndet  wertii-n,  leider  .ibrr  kein  I  •iffeienliai, 
tlurch  welches  lulc  Punkte  im  Iriebweik  entstehen  konnten. 
\'iillkommcn  ist  auch  diese  L«i>unc  nicht,  sie  zeigt  nbor.  dass 
der  W'ci  zum  einfachsten  Antriebs- Mechaiiisniii>  wenigstens 
unserer  Kennwa(,'eii  viele  Ausblicke  auf  eine  noch  nicht  iibcr- 
üehbare  Zukunft  bietet. 

M.  II.  Wenn  wir  eine  ähnliche  .\nuidn\ni;;  für  .\iitoinubile 
treffen  wollten,  su  würde,  nachilem  die  Hreiie  der  Mo'.oie  die  An- 
wendung der  Itck.innten  Kardan|;elenkc  leider  verliiclcl,  —  die 
Spurweite  bis  auf  ca.  1,7  m  edi.'.ht  wcfden  müssen,  um  ilen  I  m 
lan;:en  Mulor  iiml  '_'  t'ardans  ä  0,3.'»  m  auficunehnsen,  das  ergäbe 
XU  h<ibcs  Kennwagenucwicht.  Hiernach  ergibt  sich  die  Er- 
kenntnis, dass  einmal  ein  die  Feder- 
wirkun^en  ausj;leicheni|e>  sehr  be- 
wegliches Kraflübertragungs- 
mittel,  ferner  eine  variable  l'eber- 
setzung  imd  f.eerlaulseinticiituni;  un- 
entbehrli«  h  i-t.  Wir  erhallen  hier 
für  durch  die  Kette  und  das  (  ardan 
zwar  fast  stets  eine  IJebersclzung 
mehr  als  unbeilingt  nölii;  ist,  nehmen 
dies  atier  lieber  in  Kauf  als  <lie 
elektrische  Kraftübertragung 
der  .Motorlfistunn  auf  die  Treibräiler. 
welche  uns  l.uhner-l'orsdie  in  der 
idealsten  Weise  mitielst  des  in  Fig.  L' 
Uezcigten  viclpoliijen  Kndmotors  vor- 
geführt haben. 

Der  Riemen  ist  zwar  auch 
ein  sehr  bewegliches  Glied  zur  Kraft- 
Überleitung  trotz  der  Wagenfedero, 
aber  er  hat  l-.igcnsc  haften,  welche 
ihn  nur  in  hochgebauten  leichten 
Ceichiiflsvvagen  mit  bis  8  PS. -Motoren 
für  Stadtverkehr  annehmbar  ei- 
schcinen  lassen.  Am  wichtigsten  ist  be'm  Riemen  die  inne- 
hallung  der  l'elaslungsgrenzen  von  '  ,  —'/,  kg  l'nifingskraft  au| 
I  qmm  <jucrschnitt,  da  er  sonst  seine  Klaslizitat  verliert.  1  )ic 
alten  Iknz-Wagen  siJndigten  zu  sehr  gegen  dieses  Naturgesetz, 
ilaher  bereiteten  .sie  —  wohl  auch  wegen  der  Verschiebung  von 
Voll-  auf  I.ccrscheibe  —  den  ersten  Automobilisten  viel  mehr 
.\erger  als  heute  beim  Motorrade,  wo  <lie  t^eberlaslung  ver- 
mieden ist. 

Die  von  den  Strassenbahuwagen  uliernommene  .Motoren- 
fcderung  duich  sich  abwälzende  Zahnrä>ler  ist  meines  Wissens 
nur  von  der  .\achencr  Stahlwarenfabrik  —  Fafnir  —  bei  kleinen 
Wagen  ausgeführt  wonien,  aber  mit  einem  ungünstigen  Krfolge, 
weil  die  schwer  erkennbaren  Gegenwirkungen  der  rotierenden 
Massen  gegen  eine  .Abwälzuni;  der  Zahnräder  hier  noch  schlimmer 
als  bei  elektrischen  Waiden  wegen  der  grossen  Schwungrad- 
energien wirkten,  Federung  ist  nur  unter  momentanen  .\endc- 
lungen  der  normalen  Winkelu'escbwindigkeiten  beider  Räder 
und  dem,  was  daran  hängt,  möglich. 

Dies  liel  mir  im  Jahic  l'HJU  bei  den  Probc.'abrtet)  des 
schDellfahrenden  e'cktrisclicn  ücsrhafiswagens  von  llertzog  (bat 


die  No.  .\  1  in  Iterlini  aul,  uiul  zur  Abhille  vcisuohle  icii  ledernde 
Wellen  aus  20  I  hrfeilerblattcrn  von  :{(iX  1,5  nim  bei  ca.  je  -lOtlmm 
freier  Länge  mit  gutem  Hifolge.  Dies  reicht  bei  schneller  lau- 
fenden Wajjen  keineswegs  mehr  aus,  abgesehen  davon,  dass 
Slirnrädei  mit  grossen  Radkästen  ungefedert  auf  den  Achsen 
liegend  nachteilig  für  Pneumatiks  und  unangenehm  für  das  Uhr 
der  Fahrenden  sein  dürlicD. 

Zu  den  aus  der  weiteren  Fülle  der  «lenkbaren  Ueber- 
lragungsorgar.e  allein  siegreich  heivorgegangcnen  bei'lcn  Ma- 
.schinen-Klcmenten  Kette  und  Cardan  mochte  ich  bemerk«'n. 
dass  das  Cardan  den  Vorzug  hat.  Iiei  direktem  Eingriff  des 
Moiors  mit  der  Cardan-Gelenkwelle  den  höchsten  Ucberlragungs- 
cHekt  bei  Gcbrauchsw.igcn  zu  erzielen,  weil  nur  ein  Kegelräder - 
|taar  in  der  Hinterachse  selbst  noch  zur  1 'mwandliing  des  zu 
geringen  Motordrehmomenl.s  und  der  Drelirichtung  iläng>  in 
•Juer)  notwendig  ist.  Dieser  Umstand  hat,  naclulem  man  die 
grossen  Lagerbelaslungen  und  Zahndrücke  der  Ki'gelräder,  w  eiche 
LtHiOkg  erreichen,  ohne  gros.se  ungelederle  tiewichtc  einzubauen, 
beherrschen  gelernl  bat.  dem  Cardan  schon  heute  die  l'eber/ahl 
der  Anwcmlungen  gebraclit.  Die  Kette  ist  beute  bei  Last- und 
släiksten  Tourenwagen  sehr  beliebt,  weil  sie  tiann  billigeren  Hau 
oder  wcniiier  Pneumatikdefekte  veranlassen  toll.  Die  Zukiinit 
wird  uns  namentlich  mittels  der  Doppdcardans  ä  la  Dion-l>jul<»n 
und  des  \  orderrJder-.Volrieb*  auch  hier  Neues  bringen. 


Kiß.  X 

Ich  komme  'lurch  die  Kegelrad-Hinterachse,  welche  bei 
ilcn  (.."ardanwagen  vorhanden  ist,  zu  <len  ersten  Itetrachtungen 


FiR.  ■4. 


Vig.  5. 

ül>cr  Zahnräderbelastungcn.  Diese  möchte  ich  als  das 
engere  Thema  meines  Vortrages  bezeichnen. 

I  )ie  ersten  traurigen  Erfahrungen  mit  den  Kegelrädern 


-        I  Googl 
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uewann  icl>  IS9V  mit  meiner  Ki-iiaull- 
Voitun-lti-,  wo  sich  infolge  schicchlff 
l.agciung  der  Ku^fHiiycr  im  Kcpclra«!- 
^(■häiisc  «ler  Hinicrachsc  die  ikuiizc/äbiif 
«Ics  miisseii  Kej;elra<lcs  vnii  'iiHimni  1  lurch- 
mcsMT  eiiifucli  vum  kU-inen  K.ido  übci- 
drückt  II  und  alifräscn  liesscii.  l>rr  kleine 
l'S.-l »ion-M<>(i»r  mit  dum  1:;!.L'  ühei- 
si-t/tcii  Geiriclic  hat  natürlich  nicht  dic»i' 
Kr.dtäus.scrun;;,  vielmehr  ist  das  Malbi  ur 
vi»n  der  kraftigen  t.;utriclM;fusäbrcmsc  vcr- 
scbulilet,  welche  das  vierfache  Drehmoment 
des  Miitors  be^it^t.  Icli  heiiierke,  dass  die 
Teilung  '.i  r.  etwas  jtu  fein  gewählt  isl, 
weil  man  damaU  nicht  die  Krkenntnis  iiher  den  luihen  Werl 
grubcr  Teilungen  hatte.  Ilciite  würde  man  statt  12  Zähne 
von  'S  n  Teilung  nur  9  Zähne  von  4  -  Teilung  wühlen. 

Ich  habe  gefunden,  d;is.s  <lcr  nach  der  Formel  I'  k  .  h  .  I. 
Worin  Ii  die  /ahnlangc  und  t  ilie  niitticre  /(abntcilung  in  Zenti- 
metern bedeutet,  sich  ergcbentle  UelastuDgskociMüienl  k  bei 
Kegelrädern  niclit  über  110  für  den  kleinsten  Gang 
liegen  darf,  damit  für  die  lli"<ch$tbcansprucbung  beim  Rut.-iclien 
der  Hinterräder  ualcr  der  k!in Wirkung  einer  starken  Fussbremse 
die  Itelastung  den  Wert  !.Si!>)  nicht  überschreitet,  um  Bruch  oder 
allzu  schnelle  Abnutzung  der  Zähne  zu  verhüten.  Gehärtete 
Stabliädcr  besten  Materials  und  gute  Kiigellageruiig  sind  dabei 
sogar  Voraussetzung,  da  mir  ungehärtete  Stablräder,  wenn  in 
dieser  Art  belastet,  sehr  bald  zugrunde  gegangen  $ind. 

Als  gute  Beispiele  erwähne  ii  li  die  N.  A.  G.-Cardanacbsen 
der  lOl'S.-Tourcnwagcn, welche  1 1 : :$6  Zähne  v<in75:TcilunglKiben 

bei    äusserst    solider    Kugel - 
lagcrung,    ferner    die  .\dler- 
Cardanachsen  für  1-  oder  '.'lylj 
N  PS.  mit  1 2  :  5.")  Zähnen  von 
4,.'i  K Teilung  beiguterl.ageruog. 
in  laugen  Gleitlagern  mit  Ik> 
sondcrer    Scbmiei  Vorrichtung, 
wie  Fig.  3,  4,  ä  er- 
kennen lassen.  Der 
Bau  Ton  haltbaren 
t'ardanachsen  war  eine 
grosse  Schwierigkeit 
seit  18'>9  un<l  ist  erst 
seil  1902  so  gut  gc- 
lungeti,  dass  die  alte 

KctteDwageiilirma 
l'anhard  A:  Levassor 
einen  «H)  I'S.  -  Renn- 
wagen I9<>4  und  l'*0"> 
mit  CardanhinUrachsu 
erfolg  reich  ausgeriistel 
ha(,  iihne  wegen  zu 


I'^ii;;!.  Daimler,  Gvtiiebckaslcn  und 
Diffcirntial  Vellen. 


Kii;.  10.    Kngl.  Daimler,  Ciclik-bekasivu. 


Fig.  6, 

l.''oiTeisal(;eleDk  von  A.iloich  u.Co. 


br 

Upel-Dutac^-Ueiriebc. 


l>ic  l.ageriiDK  der  Verscbiibg,ibclii  iM  oben  i;al  sicUllMr,  dei  weil  votliaucodc  l.ageiaiiii  /um 
Kelteola^ei  ciüclicinl  plump,  uabrcnd  er  iintcii  licilicb  erschciiil. 

hoben  Gewichts  derselben  livini  INieumalikrabrikanten  auf  I-Iiii- 
spruch  gcstosscn  zu  sein. 

Ich  gehe  von  der  Kegclradhinicracii^e  durch  die  t  ardan- 
wellen,  welche  ebenfalls  gcwivse  l''lächen<ltiicke  in  ilen  Z.ijtirn 
inneitulialten  zwinuen.  zu  d 'n  eigentlichen  Wechsel- 
getrieben über.  N'orhcr  will  ich  meiner  .Meinung  über  das 
be-ttc  (Jardangelenk  dahin  Au»dru<-k  geben,  da.«s  ich  wegen 
einzig;  rich1ij;er  Schmierung  der  Gleillläebeii  das  Ilorch-Cardaii- 
'.;elenk  in  Fig.  <>  hervorhebe,  ohne  ilie  Brauchbarkeit  <lcr 
anderen  damit  irgcmlwie  zu  bezweifeln. 

Zum  Wechseln  der  L'mdrcbuiigszahlen  zweier  Wellen  zu» 
einander  kannte  <ler  alle  Maschinenbau  voinehmlich  den  Riemen 
x'on  der  Müllerei  und  dem  Drehbankantrieb  her.    Was  nimmt 
es  wunder,  dass  sowohl  Daimler  wie  Benz,  die  l'ionierc  des 
.\iitoniobilismus,    erst    Riemen    und   Slufenscheiben    in  vet- 
scbiedenen  Variatiunen  an«  endeten.   Iis  blieb  dem  ilurch  reiche 
Sjwit  freunde  ge- 
drängten Levassor 
vorbehalten,  das 
Schubviirgclege 
mittels  Zahn- 
rädern zu  erfinden. 
Ich  weiss  nicht,  ul> 
die  Mitteilung  in  eini- 
gen Z<riiungcn  richtig 
isl.  dass  L.  gewisser- 
massen  zögernd  diese 
technische  Möglich- 
keit vorgeschlagen 
habe,  weil  er  bohe 
Betriebskosten  und 
die  Notwendigkeit,  beste  Stahl- 
sorten anzuwenden,  füri'htete. 
Da    sei   er  von   dem  S|»orl- 
Amateur  genötigt  worden,  diese 
Zahnräder  anzu»  enden,  daGeld 
keine  Rolle  sjiicle.    M.III  .Se 
non  e  vero,  «'■  bene  trovato. 
I  He   .Ausfühnin-,;  ergab  uner- 
warleti:  Resultate  über  die  Halt- 
barkeit der  Z.ihnräder.  Wäbreml 
in  der  Hütte   IS'W  noch  der 
Koeffizient  k  zu  4— bei  Guss- 
ciscn    und    entsprechend  der 
l-'estigkeil  mehr  bei  Stahl  an- 
gegeben wird,  gin;:  ni.in  bei 


Kif;.  It.  Srnkiccfatcr  Schiiilt  inil  AnliielM)- 
wellc  C  lud  lurriekkebtendcm  Gciricbp.  /nri 
kräftig«-  üehubvurgelcgc  «ul  Ii.  krlflige  Ku^el- 
lagcr.  wo  Ton  K  idr  den  axialen  Kf^cIraddiiKk 
besiitumt  iti. 


Fig.  12.  VVe«  l)<eIt;elri«bc  mit  zwei 
Si-lii(-betn  Kaii.li  tDairalrr-Mayltach 
niil  Kiicfllajjciii  Kim-aurtig  ist  die 
(frofse  .Miltetienlfcroung  (Zcnlralf) 
der  Zahniä'ior  ucrin^er  Breite. 
< j leichc Uauar l iul  N .  A . ei  l'Ji »3  -O.'.. 
Scheibler  Iio."»  und  andere  in 
Steigendem  MoT^e. 
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AutuiuobilgctHeben  bald  zu  k  ^  27  und  7S  bei  Gu.sseisen  und 
k  -  f>u — 180  bei  Stahl  im  regulären  liclrieb  über.  ent- 
wickelte sich  (Fig.  7 — 12(  das  cinfaclic  Paiihard-Schub»orKclcye 
und  da.«  doppelte  voa  Maybach-Daimler. 

Im  Jahre  1899  kamen  die  Unilaur(;etriebc  aul',  indem 
BcDZ  diesen  Mechanismus  für  die  Herjjäleige-Ucbersetiung 
seiner  Kiemenwa(<eo  anwendete.  Zwei  Kiemen  rerniitteltcn 
die  zweite  und  dritte  Geschwindigkeit.  l>ic  Zugkialt  war  so 
bedeutend,  dass  die  X'orderräder  angehoben  wurden  (Sprünyc). 
Mit  dem  Verlassen  der  Riemen  fiel  das  t  mlaufgclriebc,  bis  die 
Oldsniobile  es  wieder  zu  Hhrcn  brachte.  Kleine  Wagen 
dürften  es  mit  Krfolg  beibehalten,  da  dem  Anfänger  das  Kr- 
lernen  der  Um;chaltun;:  von  Zahnrädern  mit  den  AnustgeUihlcn 

der  ersten  Zeit 
so  erspart  wird 
(Fig.  13).  Ich 
gebi'  die  Ab- 
bildung meines 
Doppclgang- 
niolorsals  eine 

einfifchc 
Lösung  der 
Frage. 

Ein  nicht 
ungefährlicher 
Rivale,  beson- 
ders was  die 

Einfachheit 
anbelangt,  er- 
wuchs dem 

Zahnräderwcchselgelriebf  l'NKJ  durch  die  I'nergic,  mit  welcher 
Herr  Maurer  in  Nürnberg  das  Reibrä>lerwec)isclgetricbe 
einführte.  Kr  griff  zuerst  die  glücklichste  St-iti-  der  Reib- 
räder an,  indem  er  leichte  kleine  Wagen  mit  langsam 
laufendem  starken  .Motnr  und  grossen  l^iskusriidcrn  ausführte. 
Sein  Mut  wuchs,  ergab  aber  schon  bald  (l'N>2)  bei 
einem  viel  iK-nutzten  Ge.schäfiswagt-n  Schwierigkeiten.  Das 
Kndfazit  düifte  nach  Herrn  Direktor  Valentins  Mitteilung  über 
Herrn  Maurers  eigene  .Vnsicht  das  sein,  dass  man  überhaupt  keinen 
i;ulcn  IJaui-rbclricb  mit  Reibscheiben  bei  Druschken  erwarten 
kann.  Ich  möchte  diese  Aeus.serung  dahin  beschränken,  d;iss  man 
nur  bei  sehr  geringer  Kraftüln-rtragung  von  ca.  (i  — 1(»  kg  per  Zi-nti- 
mclerSfheilH!nbreite  einen  Dauerbetrieb  erwarten  kann,  andern* 
falls  aber  —  und  das  trifft  bei  den  meislen  .Vutomobilen  zu  — 
verbrennt  das  weiche  Scheibenouaterial.  Iis  ist  interessant,  da.ss 
die  A.  i;.  C.  1S'>7  bei  den  I  'ruckereipressen  mit  Friklionsantrieb 
6  kg  per  Zentimeter  Rreite  als  zulässig  gefunden  hat,  und  dies 
bei  Stimübersetzun;:  mit  parallelen  Achsen.  I  »as  l  inzige 
moderne  Rcibrätlergetriebe,  welches  dieser  l'' orderung  — 
p;irailele  .\chsen  am  nächsten  kunimt,  ist  das  Getriebe  mit 
konischer  Trommel  des  Herrn  W.  v.  Kttler*),  welches  auch 
einen  direkten  lüngriflT  in  das  Cardangelriebe  gestattet.  Die 
Konstruktion  F.  Erdmann  erscheint  theoretisch  wenig  vuli- 
kommen,  soll  aber  praktisch  nach  Herrn  Valentin  sehr  brauch- 
bar sein. 

D;is  hydraulische  Wechselgetriebe  erfordert  mehrere 
Motoren  oder  mehrere  l'umpen,  welche  durch  Hähne  ver- 
schieden zu  .schalten  sind.    Die  hohen  Drehmomente  erfordern 


Fig.  13. 


Fig  14.    RoTcr- Wagen  8  PS. 


Fig.  14  a.    Das  Gcrfiil  der  Kovei-Kaioi»cric. 


•)  Vcrgl.  lieft  5  I.  J. 


Fig.  14  b.  Rover- Uolorgctiäuie  und  Gelriebe, 
grosse  Motftre  um!  hohen  Druck,  der  Xuizeffekt  dürfte  kaum 
über  75  '/j  zu  steigern  sein,  die  Gewichte  siml  hoch,  kurz,  es 
bleibt  ilies  frctriebe  nur  für  Luxuswagen  im  Stadtverkehr  uod 
für  Lastwagen  unter  gewissen  l'mstiinden  denkbar.  Die  beste 
praktische  Lösung  de.'*  Ppiblcnis  hat  bisher  Herr  \V.  v.  Pittler 
mittels  .<einer  Rundlaulpumpen  und  Motoren  gezeigt.  ( Vergl. 
Heft  fi  I.  J.i     Weiteres  hat  er  in  Vorbereitung. 

Als  fünfte  Methode  <lcr  Veränderung  von  1  eberseizungen 
bleibt  die  elektrische  I 'eberlragung  zu  erwähnen!  Sic 
bat  ähnliche  Migenscliarten  guter  und  schlechter  Art  wie  die 
eben  besprochene  hydraulische  Uebcrtragung,  macht  sich  aber 
in  bergigem  Tcirain  besonders  ilurch  schlechten  NulzefTekt  be- 
merkbar, welcher  eine  Eigenschaft  mehrfach  überlasteter  Elektro- 
motoren bleiben  wird.  Die  geniale  Konstruktion  vielpoliger 
Polgehäuse  und  Inncnpultrommel-.Anker  von  Lohner  Porsche 
IS.  l-'ig.  2)  kann  dieser  Tatsache  nur  wenig  Abbruch  tun,  sie 
wirkt  um  so  unangenehmer  als  wir  doch  gerade  schnell  an- 
lalireu  und  bergauf  schnell  fahren  Wullen,  da  wir  sonst  starke 
Motore  in  der  Ebene  kaum  voll  ausnützen! 

Ich  behandle  daher  nunmehr  an  Hand  der  hier  einge- 
schalteten Abbildungen  Fig.  14  bis  29  genauer  die  Stirnräder- 
wechselgetriebe, mit  einfachem  oder  doppeltem  Schubvor- 
gclege,  welihe  heute  weit  überwiegend  angewendet  werden. 
Letzteres  geschiebt,  wie  ich  glaube  annehmen  zu  dürfen,  weil 
I  dieselben  h<>L'hste  netriebssichcrheit  mit  der  Leichtigkeit  auch 
I  bei  grossen  Kräften  verbinden  uml  eine  Art  Selbstschutz  gegen 
.  ungeschickte  Behandlung  beim  Umschalten  in  dem  Geräusche 
I  besitzen,  welches  sie  äussern  können. 
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H>K.  15.  Der  kiirie  /.3\>h-n  (!<•»  Gcliicbes  liegt  an  der  Carduau eile  und  lii^l  di« 
llrcmsicbcibo  und  durch  das  Kardan  die  schwingende  HiDteracb$c.    Vier  Geuhwindig- 


keitcn  mit  eiDfarbeoi  Schubvurgelegc.  DcUuoay-BelIcTillc-Cbassis. 


Kig.  ]<>.  Gelliebe  eine«  Slierfii  Tourcnwagcus 
Typ  de  Dietrich  mit  langen  Gleillagein.  Die  frci- 
lagcnidea  Wellenlingeu  tini  bedenklich  gross,  die 
Kupplung  iDiistlc  jedenfalls  uniichlig  gebraucht 
werden.  Aber  es  Eollen  gani  zufriedcustellende 
Resultate  bei  20pfcrd.  Tourenwagen  enteil  sein. 


l)or  Frikfionsscheibe  fehlt  ein  Selbstschutz  ßcgcn  zu 
Marlit'  .\npres;uDt;en,  sie  i.:eh(  laullus  2ugnin<lc.  Icrner  ist  die 
I'nigc  der  Rulen  Üelung  aller  laufenden  Teile,  bei  den  Zahn- 
r.idcni  durch  den  Schulz-  reäp.  I.a^jerkasten  und  seine  Uclfülluoji 
;ini  prnktischstcn  gelöst. 

Man  kann  heule  Wohl  -ant  auch  von  4  Typen  sprechen 

1.  Gelricbekastcn  für  C'^rdan 

al  für   .'t  <Kier  -4  GeSLhwiiMlij{ketlen,  s.  Fig.   lo,  ohne 

direkten  Umgriff; 
\i\  für  '.l  tKlcr  4  Gcschwindi;;kcilen,  s.  l"ig.  j.'i,  17 — 21 

mit  direktem  lünRriff : 

2.  für  Kettenantrieb 

a»  für  :\  lulcr  4  Ccschwindigkeilcn,  s.  i  it;.  12,  27,  2«,  29, 
ohne  direkten  l'ängrift; 

|i|  für  4  ( ieschwindigkcileii.    s.  Fig.  24,  2.'),  2t>.  mit 
direktem  Kingrifl. 

Rei  Gruppe  la  lag  das  Verschubvurgeiege  meist  auf  der 
getriebenen  Welle,  i  ipeM  »arracq  lynl  und  l'«J2  ist  der  be- 
kannteste \  er1rcter  iliescr  Galtung,  welche  heute  von  den  Gc-  ■ 
trieben  m?t  direktem  liingrifl"  f;isl  verdrängt  worden  ist,  bei 
einem  Cardan-Kennwagcn  fvir  gebirgiges  Terrain  aber  wegen 
besseren  mittleren  Nutzeffekts  mehr  Hcrechligung  hat,  wie  der 
direkte  KingrifT.  Das  Kisenaclicr  kleine  Getriebe  ohne  Sehub- 


voi  gelege  s.  Fig  iO,  sei  als  nach  dem  gleichen  Prinzip  arbeitend, 
hier  der  Kuriosität  halber  erwähnt,  es  ist  längst  aufgegeben! 
I  Mgcgen  blüht  diese  Getriebeait  bei  den  Lastwagen  von  Daimler 
und  anderen,  wu  das  Cardan  erst  durch  ein  innenverzabntes 
N'orgelegc  auf  die  Ireibrädcr  wirkt.  Auch  bei  dem  Trakteur 
der  N.  .\.  G.  möchte  ich  Sic  bitten,  sich  vor  dem  in  Figur 
Nu.  31  gezeigten  mächtigen  Radervnrgclegc  für  Treibräder  und 
Windetrommel  eine  Art  Darracq-Gctriebc  mit  Daimler-Schal- 
tung zu  denken. 

Der  direkte  Eingriff  bei  Getrieben  von  Gcbrauchs- 
und  mittleren  Luxuswagen  wird  mittelst  des  Schub  Vorgeleges 
meist  in  der  Weise  bewirkt,  dass  dieses  mit  vorderen  Klauen 
auf  der  mit  dem  .Motor  in  einer  Linie  gelagerten  Verlängerung 
der  Cardanwelle  verschiebbar  ist.  Mit  dem  Motor  ist  also  nur 
eine  kurze  Welle  durch  die  Kuppelung  verbunden,  welche  das 
Antricb.s/ahnrad  für  die  Vorgelegewelle  und  die  Klauen  trägt. 
Sti  sind  die  Getriebe  von  N.  A.  G.,  Adler,  Darrac(|  und  anderen 
gebaut.  In  den  Abbildungen  Figur  32  bis  4ö  sehen  wir  <lie  ersten 
f»  Cardaii-Wechselgetriebe  in  dieser  Weise  gebaut,  während  dii- 


Fig.  17.  Fig.  IH. 

Fig  17 — 18.  I>»  N  A.  U. -Getriebe  Ifir  10—12  I*S.  Wagen  zeigt  am  .\niichluss  der  schwingenden  Hinlerachse  rechts  eine  sehr  kuIc  .Staub- 
abdichtiiDg  durrh  die  Kapsel  mit  Oelrer«cbrsubani^.  Die  Kurdansleine  j  la  Dion-Boaton  bähen  gleichieilig  das  dem  /ahndruck  der  Kegelräder 
entsprechende  Orehm«>ineat  der  Hinterachse  aufiiinchmen.  .Man  sieht  dabei  gleich  die  sehr  wirksame  Fussbrense  auf  die  Kardanwelle.  Nabe 
der  Kupplung  siebt  man  links  das  Vorgelege-Zahnrad  mit  den  Klauen  fdr  direkten  KingrilT,  dahinter  di«  zvei  Verschuhvurgelcge  mit  einem 
beiw.  zwei  Zabnildern  T(>n  3,75  resp.  4,—  Teilung.  Die  V'crscbubzahnstaugcu  sind  winklig  geformt,  um  aa  die  Lenkiiule  zu  reichen.  Das  Ge- 
triebe ist  abweichend  von  Qbtichen  concenirisch  an  den  Mutor  mit  dem  das  Schwungrad  unietbauendem  Teile  angeschlossen.  Die  Kunsintktion 
des  Getriel>es  ha.1  sehr  auf  den  einheillicbea  iwcckmissigcn  Auf  bau  des  ganzen  Wagens  RAcksicbt  genommen. 
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l'ii;.  )'>.  (jcscbmodi|,'lcci(swectjscl  voa())i«l. 
Man  benierkl  an  der  Wand  das  Vurgelcur- 
/ahniad.  welches  gleich  am  /abii  als  Klatic 
ausgebildet  ist  ffir  den  direkten  Eingiill. 
Auf  der  lanKen  Victkantwellc  n'cnlen  die 
VrrKhilbzabniiider  Itewegl,  dus  breite 
kleinste  Kad  dient  filr  den  KnckwärlsgaDj;. 
In  diesen)  Getriebe  sind  noch  gewöhnliche 
Kununkugcllager  .'i  la  Fahrrad  verwandt. 
ri.i>  CbiissiN  Ist  „gepiuucir. 


! 


l»n  lloppel-l  *i<l.in. 
Svsli'Di  ilfosivi. 


Flg.  1*2.    Anurdniiiig  dci  Kugellager 
und  \abeu  lU  Hinten. id  und  Ketten- 
ki»n/  ohne  Zentiiening  an  der  Nahe, 
was  III  Tcrtrctren  sein  dfirflc. 


Fig.  20,  21.  Das  Adler-Cietriebc  itl  durch  die  Ausfflhruajf  de»  direkten  Kingriffs  cigenaitig.  Dieses  ist  nicht  mit  den  üblichen  Klanen 
bewirkt,  sondern  durch  eioc  Art  von  Inoenverzahnung  des  Ziihniadcs  der  mittleren  GelchMrindigkcit,  welche  Aber  das  Vorgelege 
hinweggreifl.  Dadurch  ist  an  Länge  des  Getiiebeka»iens  ges|>ail.  Die  kurie,  mit  der  Kupplung  durch  ein  Dion  Uoutonsches  Cardan- 
gclenk  rerbiindenc  Treibwellc  ist  in  2  Kugellogern  mit  einer  SlahlhOlsc  gut  gelagert.  Die  oben  sichlbate  Winkelbelielanocdnung  dei 
Fussbremic  auf  die  r'ardunwcllc  ist  sehr  J^esctickl  aiisgebildcl.    Das  Getriebe  scheint  »ehr  üldichl  la  sein. 


Kig.24.  Gctriebe- 
knitcn  des  K.-H.- 
Wa^ens.  bclast- 
iini;  des  kleinen 
Gang  mit  k  270 

hei  HO  P.S.  ist  sehr  hoch,  doch  hat  der  vorsichtige 
Kahrcr  auf  seinen  vielen  Kahricn.  Au«wablrcnnen  in 
Frankreich.  Probefahrten  dort  und  bei  llombuig, 
rcbcrfahilcn  nach  diesen  Orten  nie  einen  pICtiIirhcn 
Defekt  gehabt.     Auch  die  Kupplung  war  sehr  gut. 


Fig.  25.  Wechsclgcliiebc  mit 
einer  VerschiebungsroufTe  und 
direktem  EingrifT.  Bauart  Drasicr, 
welche  allerdings  auf  Gleitlagern 
bei  nur  3  Geschwindigkeiten  l'>04 
im  Gordou  Hennet  siegle.  r>er 
kurze  Wellenzapfen  .1  liegt  nni 
Kegelrade. 


Ilelt  «.  1905. 


Fig.  3(k  Getriebe  mit  (tiroklem  Kiugriff  ud<I 
rora  liegeaden  Zapfen  A-  Der  ktiric  Zapfen 
A  liegt  am  Motor,  die  Ootrale  isl  gerioger 
wie  riblii'li.  liier  krianle  grade  wegen  der  gt- 
riogeren  ITmfangigeirbwiodigkeil  der  in 
fSIdeloden  Kldor  eino  KrAtscre  Centrale  ge> 
wihli  werden. 


Kig.  38.  Die  Ai^giu-Moloien-Gciellscliaft  wendet  scbr  starke 
(ieiriebe  an.  Oiesei  i*l  mit  einfachem  Schubvoigeirge  lang 
geraten.  Das  Kegelrad  liegt  Mbr  fiei  auf  den  Axcn.  Der  An- 
icbluss  der  Kctienaxen  mit  Oldbam- Gelenken  ist  neuerdings 
gewisser  Nachteile  halber  verlassen  worden,  lumal  Kugellager 
kleine  Verklemmungen  des  Kähmens  lum  Getriebe  gut  erlragei). 


Kig.  30.    Wechselgetriebe,  WinkelradAbertragiing 
und  DifTercntial.  Eisenach. 


»  • 


Kig.  27.  Scbeibler-Gctriebe.   Dies«  Anordnung  isl  mit  der 
der  20  P.S  N.  A.  G,-\Vagen  fast  ü  herein»  Ii  mm  cnd  und  ganz 
modern.    Das  Kegelrad  ist  gtit  gelagert.   Die  Zahnbreilen 
sind  sarbgemlss  ahgeslufl. 


Kig.  29.  Aigus-Motoicn-Gfs.  Die  hi<'r  vorhandene  /.ahnbreile 
vnn  .tu  nini  ist  wegen  der  giosscn  Aniabl  4.i  8.'  PS.  bciechtii:!. 
Die  RUckw-lrtsfahrt  mit  ron  oben  eiozusclilagendem  Zabniade  ist 
wohl  aufgegeben  worden.  Die  Kettenwellen  sind  fest  angekuppelt. 
Das  Differential-Kegelrad  liegt  sehr  frei  auf  der  Axe. 


Kig.  31.    \.  A  G.  'I'rakteur  mit  Seiltrommel. 
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Flg.  32. 

;  a  Zyl..  7,6  PS. 


FF  ['i' 


Fie.  93. 
Rtch.  Bti^ct,  2  X7I.,  8,6  Pi. 


Fig.  34. 
Columbia.  2  2^l„  13  PS. 


>ig.  35. 
UfeuTÜle,  4  Zyl,  17  PS. 


IM 
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Fig.  :t6. 
Thonas,  3  /.yl.  19  PS. 


Kig.  37. 
P«MleM.  4  2yl ,  20  PS. 


Fig.  ;Ua. 
Columbia,  4  2yl.,  27  l'Ü. 
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P{r.  38. 

I,  4  KjrL,  17  PS. 


O  rn    :]  ^ 

Ffg.  99. 
Mutini.  4  Zfl..  23  PS, 
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KiR.  •lO 

,  4  Zjl.,  ll.l  PS. 


Pig.  41. 
fMliard,  4  /.vi..  14.3  PS. 
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Flg.  42. 
Pime.  4  Zjl..  17  PS. 


Fig.  40a. 
»meilei.  4  ZjL.  iljb  P& 


Kig.  4 1  a. 
Plialiat4.  4  Zyl..l2l  PS. 
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KiK  43. 
C.  Ü.  V..  4  /yl .  21  l'X 


Fig.  44. 
h.  &  AI..  4  Zfl.,  22  FS. 


.S.  X  il.,  2  ZjrU.  4ä  PS. 
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letzten  zwei  umRckchrl  die  Verscbubvorgelegc  auf  der  verlängerten 
Moiorwelle  tragen.  Diese  Bauart  ergibt  meist  höhere  Zahn- 
tädergeschwindinkeitcn  utnl  ist  schwieriger  umzuschalten.  Das 
neuere  Opel-Darracq- Getriebe  ist  in  dieser  Bauart  ausgeführt, 
wie  c«  1905  auf  der  .'Vusstellung  erschien.  Die  Bclastunueo 
der  Zahnräder  bei  beiden  Arten  wollen  Sie  nach  der 
Tabelle  mittelst  der  VerhäUniszahl  k  beurteilen.    Wir  sehen 
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dort  leider  sehr  grosse  Schwankungen,  obwohl  die  Ver- 
häUniszahl k  unter  gewisser  Beobachtung  der  Zahngeschwindig- 

keiien  oder  besser   der   ^  •    .Anzahl    Zahn  - 

etagriffe    per    Sekunde        Ita  tal  ^"^ 
Eioflüsse    erkennen  H  IH  '  lässt. 

,  ,_(€-,          K  ical  (fe    ^  ■^"'^  diesen 
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werde  ich  später  noch  wieder  zurückkommen.  Vorerst 
möchte  ich  die  verschiedenen  Hebelanordnungen  zur 
Umschaltuag  er- 
örtern. 

In  Fig.  46,  47, 
48,  sehen  wir  die 
(Engl.)  Daimlcr- 
Schaltuog.  Eine 
neue  Umarbeitung 
derselben  i.st  die 
KonstrukliüQ  Seck, 
welche  von  ICisc- 
nach  ausgeführt 
wird. 

Die  flebelan- 
ordnuog  von  F.isc- 
nach,  s.  Fig.  49,  bezweckt,  die  axiale  Verschiebung  der 
Hebel  zu  vermeiden  und  die  ITmscbaltung  durch  Druck 
auf  einen  Knopf  zu  bewirken.  Die  Konstruktion  ist  genau 
in  einem  Artikel  des  Herrn  Ing.  I.ehmheck  in  der  Zeit- 
schrift d.  M.  M.  V.  ITfft  r>  I.  J.)  beschriihen.  Kleine  Klauen  an 
der  Hauptverschubwelle  nehmen  das  eine  oder  andere  Zahnrädcr- 


Kig.  47.    Engl.  Daimler- Wagen.    Achnlicb  wie 
die  CannslBlter  Wagen,  aber  ohne  die  Daimler 
HaodhebeUnbroDg. 


Fig.  46.  Vertikal-  nnd  lloiiiontalschnitl  durch  den 
'^■eirictiGliasten  det  englischen  Daimler- Wngen  IVO.'.. 
llrnii>rkei»«rcrt  ist  das  sehr  frei  licRende  Kegeliad, 
die  fette  GebSuicTCrbindung  bis  zum  Kellenliiijnr 
s.  a.  Kig.  ').  10  nnd  die  Kellenriider  mit  ange- 
uhraiiblen  Hremsbändi-in. 


Fig.  4S.    Engl.  Daimler-Cbassis. 
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pur  mit.  Es  werden  fiir  ilit- 
UmidiaUang  nur  kleine  Kräße 
beauspracbi,  wolarch  die  gante 
Konstruktion  Icichtir  j^chalten 
sein  kann  viod  eine  Kticichlerung 
des  Wagens  eintritt  Kei  einer 
stärkeren  Wagen.irt  mit  Ketten- 
antrieb steht  ein  Bo\vrtcn«iraht  mil 
der  l  mschiiltunR  in  X'crbiniliing. 
Durch  eiofacben  Druck  auf  einen 
Knopf  dta  Handhebels  werden 
ilie  R.-idcrpaarc  .lusgewechsclti 
soQSt  ist  ilic  Hauart  eine  ganz 
normale.  Zu  ervk-äbnen  ist  ferner 
die  Kcnault-UmschaltuDg,  welche 
neben  dem  Verschul)  <h'e  cx7.cn- 
trisciie  I.iiueriing  i\fr  Vi>rf;iic^»c- 
wclie  betätigt,  um  itos  seitliche 
Einfideln  xa  rermeiden. 

Zu    der    vorhin  lirriihrten 
Frage    der    Kinscbaltung  rines 
federnden    Elementes  /wischen 
rotierenden  Massen  und  den  sich  , 
abwälzenden  Zahnrädern    is(  tOm  solche 
Knaap  für  Motorräder  angeu^endel  worden, 
StÖsse  au  vcTmei<len.    Der  Zahfislcra  ist 


Vir.  49. 


Getriebe  und  Scinllvng. 


Konslrukifon  von 

um  Geriiuscli  un^I 
federnd  mit  dem 
Zahnkraox  rerbanden^ehe 
Fig.  "0.  Tür  grössere 
Kräfte  i:it  diese  Kon- 
struktion  niebt  gut  aus- 
fülirb.ir. 

IVr  zuletzt  m  lio- 
traclitende  Punkt  ist  der 
Nutzeffekt,  lüoc  Art, 
die  NotcelTekte  ron  Wi^eit 
roh  ri'si/uätcileo,  besteht 
in  dem  Unternehmen  Ton 
Hcrgfahrten  mit  g^benen 
Mntor|ifenieVräflen  und 
Wa^cngewichten. 


'  F%  SO. 

I  "ic  Geschwindigkeit  der  xehn  schnellsten  W^^en  bei  der 
cugliiwhcn  Zuverlässigkeitslaliit  füi  kUine  Wagen  sidite  iicb 
bei  Pronies  Hill  in  Stei},'ungen  von  1  :  7  dar,  wfe  ei  die 
fol).'eDi1e  T.ibclli-  zeigt,  Jie  im  übrigen  auch  den  tnecbaaischen 
Wirkungsgrad  gibt.  Um  den  Wirkungsgrad  festzulegen,  ward« 
ein  Weg«-ider$tand  ton  SO  Pfund  per  Tonne  angenommen  und 
der  Luftwiderstand  nach  der  Formel 

raV.A.  0,0017 
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10-2 
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82-00 

III  33 

De  Dion 

9:» 

bO 

4-24 

«.075 

*  Zmi  Zylinder. 


berechnet  Darin  hedcutet  .\  den  grü.sstcn  Wagemiucrschnitl 
in  Quadratfuas  und  V  die  Geschwindigkeit  in  Fuss  pro  Sekunde. 

Bt -Sör  jriloch,   «lir  vorhanden  jjcwcsrncn  '  ehc;- 

sctzuugsverbältnissc  und  .\Uiti>rdinien$ioncn  mit  in  der  Tabelle 
iinzugeben,  am  KontiolIeA  an  haben.  Die  bei  den  Rennen  ftir 
j  kleine  Wagen  in  l"nglan<l  ermittelten  XutzeflTcktc  schwanken 
also  zwisi'heii  So  und  <**Va-  iMss  natiirlich  Zufallißkeit?- 
faktoren  mitsprechen,  ersieht  rann  schon  dar:ius,  «lass  l>eispiel>- 
weise  dei  eine  de  Dion- Wagen  86  "/^  Nutzeffekt,  der  andere 
nur  (><) "  g  Nutzeffekt  ergab.  Aach  bei  dieMn  Vcrsnchen  siebt 
man,  ilasv  !iei  neueren  Getrieben  die  Nut/cfTekte  Juich  Kugel- 
lagerung  etc.  bedeutend  buber  werden.  Mit  diicktcm  lüngrit) 
und  Cardanilbertragung  en^ben  sich  nadi  einen  Venueh  des 
Vurtraiiendeo  bis  ■/.  H.  8f>  * ,  für  die  grösste  (  leschwiruli'^'keit, 
dag^ca  wohl  nur  b'tVa  für  die  kleine  Geschwindigkeit,  wie 
aach  beim  A.  C.  F.  (Ur  die  normalen  Panhard-  und  Daimler- 

Wiigrn  rrmittell  wvinie. 

Ilei  l-eslstellung  der  Betriebskosten  eines  Automobils 
kommen  natfiriicfa  auch  die  Getriebe  in  Betracht.  I  >urcbschnitt- 
lich  rechnet  man  3—4  Pf.  für  Benno,  etw-as  mehr  für  Pneumatik, 
einen  gewissen  Teil  für  soosti^re  nll^remeine  Reparaturen,  und 
auch  einen  bedeutenden  Teil  fui  i  ietriebe  IHe  \.  A.  hat 
bei  den  kleinen  Getrieben  von  lOi'S  den  BelastungskoefBzient  k 
auf  60  liegen  beim  Vorgelej^e  und  sogar  auf  130  beim'  kleinen 
(lang,  uod  hat  sehr  yuie  Resultate  üu  verzeichnen.  Bei  einem 
der  ersten  lu  l'.S.  N.  A.  G  Wagen,  den  ich  zwei  Jahre  zu 
beobachten  Gelegenheit  hatte,  sind  die  Zafcnrider  nach  zwei 
Jahren  noch  -..'anz  wenig  :ib>*enutzt  gewesen.  In  anderen  Fällen 
tin<l  oft  die  l!etrietie  nach  '.'>—'>  .Monaten  kajiul.  Ik-i  den 
Üroschken  werden  die  widersprechciidüteii  l'^rfahrungcii  gemacht. 
Im  giuuett  lielierrscbt  man  das  Material  noch  nicht  genug.  Iv» 
linden  .steh  noch  viel  überlastete  iüline  und  nicht  richtig  oder 
gai  iii..  !il  i;r!j:irti'tc-,  \l.ili-rial.  I  »ic  1 'ngcscIiicUliclikeil  <K'i 
Fahrer  ist  cii;cnilicli  weniger  in  Betracht  zu  ziehen,  aus  dcui 
vui){cnannten  Selbstschulzgrumle. 

r*er  Preis  des  Satzes  Zahnrüder  im  Getriebe  Bt 
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etwa  l'ii    isQM.,  geRcniilK-r  ilon  I'neumaliks  mit  4lKI- 600 
al:iu  ein  geriogcr  Faktor.  Es  emptitlilt  sich  deshalb,  d;u>  beste 
Material  su  aehmen,  das  Raiuc  andere  Belastaiigea  Tertragen  kann, 

•inii  das  Cicuirht  iunlich.st  hcralizumincJcrn.  Ilarauf  ist  heute,  wo 
die  Karosserien  immer  schwerer  gewählt  werden,  besonderer 
Wert  «I  legeo.  Sind  nach  ;Ewci  Jahren  die  Getriebe  daao  eional 
zu  erselMO,  so  spielt  das  eine  TCriiüllnismUssig  nkbt  so  grosse 
Rolle.  —  Die  OekoDOOiie  der  2^hnrilder  ist  noch  so  wenig 


ßfkl.iil,  'Jais  dalier  eine  gcwissr  l':nicl 


KunstrukU-uri' 


in  den  weit  voo  einaadcr  abwcicheoden  Werten  der  Tatiellen 
(s.  S.  201)  gekennxeicbnet  ist  Gerade  hier  wiren  aber  Nor- 

iiiahen  .ur.  Pl:itzr.  ii:n  lüc  \iivt;iii<flilarkei(  dei  < '.eliieberäiier 
zu  crliichti-rri.  l>ic  i-icln-McniU'  Gninill.i;^i'  /u  scliaüen.  wäre 
einer  lechnisithcu  Versui  hsanstalt  zur  Aufijabe  zu  liet)  Dies 
wäre  tine  dankbare  uod  weitreichende  Au^abc  lur  die  tech- 
ais<die  Kommission  des  M.  M.  V.  Wenn  es  mir  gelun^i  n  sein 
Ä'tlltf.  durch  die  l)c.s|ireidii.in^  der  Ikdaslunjjcn  etc.  diese  Fta;ie 
hier  zur  weiteren  ticarbcitung  iin  'M.  M.- Vereine  aufgeregt  zu 
babea,  ao  wfirde  ich  mich  frcoeo,  etaen  «eiterea  Zweck  meiaes 
VorliagM  dadurch  erfüllt  zu  schon. - 

Hcir  Geh.  Kat  kumscbuttel  spricht  im  Namen  der  Vcr- 
saanatnag  dea  Daak  aas  fOr  die  sehr  wertvollea  uad  tater* 
essanten  Mitteilungen  des  N'iirlr.iRenden.  Die  Versammlung 
hatte  bereits  durch  lebbafiea  Beifall  ihrer  liefriedigung  Ausdruck 
gegeliea. 

Herr  Intr-  Flidrich  richtet  an  den  Vortragenden  die 
Frage,  üb  der  „direkte  Einftrifl''  in  jedem  Falle  zu  empfehlen 
sei,  da  beispielsweise  die  Firma  de  I  *ion-niiuton  ihn  bei  ihren 
Geüiebea  oicht  aawendc,  ferner,  welche  Ursacbea  den  ,totea 
Gang"  im  Getriebe  herbeIfCbren  und  trie  dieser  abzusteHea  seL 

Hrrr  Seh'',  t^nl.  <■  ,Für  ndir-icch:- \v;ycn.  welche  im 
Sladt-  <Mler  ebenen  Landverkehr  laufen  und  bei  geringen  Motor- 
stärken den  direkten  Bagiiff  aacii  übeiall  dort  aowendea  kHanen, 
'  wo  aur  bis  18  km  Gcsebwisdigkeit  snlinig  siad,  kann  man 
den  direkten  Eingrifl  unbediagt  dedialb  empfehlen,  weil  nur 
n<  ch  da.s  Kegelrad  in  Arbeit  ist  und  das  tieiäusch  an  sich 
rermindert  und  vom  GctriclMikasten  auf  die  Hinterachse  ver- 
legt wwL    Uel  Wagen  dagi^en,  welche  ia  sehr  bergigem 


Terrain  fahren  'ciei  ir.  Si.idtcn,  wie  >.  B.  Nüraberg,  verkehren, 
wäre  der  direkte  Eingriff  tu  vermeidea.  Weil  er  bei  der  kleiaerea 
Geschwiodigkeit  nm  miadestens  10  */•  gcrfngerea  Natseffi»kt 

herbcifirhtt.  I»as  erwähnte  crsie  liarracij-Cctriebc,  ebensu  das 
1  xpiess  i.etriebe  haben  in  Verbindung  mit  der  K^elradhinter- 
achse  bei  Bergfahrten  wohl  7.'i— 80*/,  Nnts^kt  gegenüber 
65—70*/«  bei  den  Getiiebea  mit  direktem  QagriE  Das 


mg.  51.  Oiiw-BoiiUm^lriclie. 

de  1  >ioa-Boatoo-Getriebe  (s.  Pig.  51)  hat  deswegen  bei 

der  Bergfahil  von  Fromes  Hill  is.  d.)  auch  so  guten  Nutzeffekt 
t;creigt.  Dass  die  l-'imia  damals  überhaupt  nicht  direkten  F.in- 
priff  hauen  wollte,  liegt  in  der  Eigenart  der  Anwcmlunt; 
mehrerer  Friktiooskupplungen  für  mehrere  Geschwindigkeiten 
und  in  dem  Zasammenbmi  des  Getriebes  mH  dem  Kegelrad  am 
Chassi.«;,  A\;i!ir('nd  die  Kraft  durch  7wci  ("ard.inwcllen  auf  die 
Hinterrader  übertragen  wird.  Hierdurch  ist  ein  gewisser  Kaum- 
mangel im  Getriebe  bedingt,  der  daTeh  direkten  Elagriff  mir 
noch  verschlimmert  wünle. 

'Zur  Vermeidung  von  , totem  Gang'  in  Getriebewellen 
müsse  man  sich  wie  überall  im  Maschinenbau  an  die  Inne- 
haltung gewisser  Fliicbeodrückc,  die  den  Materialien  zuträglich 
sind,  binden,  dann  wurden  tu  'schnell  defekt  werdende  Keil- 
verbindungen aufliören.  Ferner  dienten  il.iz.i  die  gr^Usereii 
Schwungmassen  der  Motoren  und  die  zuncbnicnde  Anzahl  der 
Zylinder  derselben,  so  daiis  bei  niudernen  /weizylinilci-Mutorea 
wohl  kaum  noch  das  Geräusch  der  auf  beiden  Seilen  lur 
.\nlage  kommenden  Keile  vernehmbar'  wird.  Bei  Einzylincler- 
Motorcn  künne  man  dazu  die  Siiiialfedeiku|iplim;;  verwenden, 
wie  solche  in  der  Zeitschrill  des  .M.  M.  V.  | lieft  .V.XIV,  jabr- 
gaag  1903)  beschrieben  wird." 
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^  Erfolge  = 

des 

jilfichdin 

pneumatik 


Im  Laufe  des  Jahres  1904  haben  die 

Pneumatik  Miehelin 

die  ersten  Preise  In  allen  Ländern  errungen: 

11.  Min  IHM  RsHiiehltd  ,  C«up«  "  »  Mil  1804  CDiitelsup  Laubil  ..C»up«"  j  15.  geplaailltr  I9M  Ctnfinn«  ..CMp«- 
1.«pr.l1HM     D.C.t.r.  ,.        i%Vp7.X  ,  W% ÄcV  | ».  OWo».r  H04  V.ntf.rblld 

Vfeltausstelinng  St.  £onis  j<öcliste  yinszeichnnng  Grand  prix. 
MICHELIN  &  CV^,  Frankfurt  a.  M. 


EUGEN  MARCUS 

Hofjuwelier 
BERLIN  W.,   31  Unter  d.  Linden.     ,  , 


Th.  Lcdcrcr  Sc  Co. 

BERLIN  O.  17,  W«rscbau«rplatz,  HochbahnbOKen  U 

Kilialc.  Weidendamm  I 

ftipintinterkstatt  für  Motorwagen  and  -Booti  allir  Systene. 

Cannstatter    Personal,  daher 
■   '  •      Spezialität  Daimler-iMercedes. 
Oaratre     „   v«riretunii.  Lager  und  Einbiu  Ersatzlelle 


Naanet  Elektrttohcr  ZUndapparate  lür 
Oel  €rnt\  Elaioiann  i.  Ct..  SliiHgarl. 

Fern»)«» her    Ami  VII,  No  ZWl. 


Benzin 


Motor-Boote  jeder  Art 

<t>(tiru  Stahlboote  i 

Firm.:  Schuster&Cie. 

Stralau 

□rminius- [Luftpumpen 
^*  und  Kontrollkassen 


sind  als  vorzüglich 
überall  anerkannt. 


Qebr.  Blankenagel;  Bielefeld. 


I^GparatUP-      sämtliche  Motore 

K  ersten 

Oeortenkirchstr.  12. 


Werkstatt  .,,,V..'^^'-^t^" 


Herrmähh 
hqffmrhm 

HOFLIEFERANT 

BERLIH-FRIEORICHSTR- 

•  30/31  • 


nU.S  RÜSTUNGEN 


Inserate 


für  Nummer  9  müssen  bis  längstens  10.  Mai 
in  unserem  Besitze  sein. 
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1^ 

m 
m 


Werkzeuggussstahl  -  Fabrik 

Felix  Bischoffi  Duisburg  a.  Rhein. 


SPEZI  AL- AUTOSTAHL 

iChrom-  und  Nlek«ll*gl«rungaii) 
nr  Mdorwdlin.  Ltotachtei«.  Zihiirtiltr,  Wtcltiiloatn«'».  R«ttairaiar.  Keit«ii.  VMlllktnel  uni  aii<(r«  hscli  li«antgnieM<  *ut*l*ll€ 
Otr  Stahl  vtrtf  «ovalil  la  SMbtn.  wl«  in  la«annlerl  (aiohmladatan  Stiletten.  Matgrwallaa  un«  Laufaehaan  auch  Icnig  taartaitat  lallafart 

Spezial-Slahle  zum  Bearbeiten  des  Autostahles. 


m  m  ^     STAHL     #  #  # 


Vergaser 

D  R.  G  M. 

mit  Sichtbarem Benzlnsiand  u. Drosselung 
^    Zweiräder  u.  üutomobile. 


Ccntrifugalpumpen  nrueslen  Systems 
Oelapparate  etc. 

Alun'.ir.iuirigu 

J.  Schmitz  &  Co. 

  HöehsL  a.  M.   

Armaturcnfabrili. 


••••«•••««•4 


•00  Xtaatr 

roa 

3—26 


M.   ^        BERLIN  ' 


Sllt  • 

(ar  Veiciae  u 
OcacJUdMftcD 


friedlich 'SlnKW,  |«tti<ititf  dm  e*iilral4aliiil»L 

Habt  dtD  Aatomobü-Carigen  In  den  StadlbibobogeD  itt  GsorgtiiJtr. 


rabrlk  für  Aulomoblj. 


Gebr.  Scheller 


BERLIN  N.  37.  Kastanien -Allea  77. 

SpeziallHI:  Ttroner  nteh  Loninitmurt  ♦  ErsllilMslqts  Fi>rttt1. 


mm  l   ^"""ea  O.flnu«» 


Fernicir«ch«i ; 
Aal  III.  No.  3561. 


iutomobil- Zubehör 


Enirros 


En  detail 


Export 


Die  naoMte  PrttiUite  1903,  SS  S^iea  ttnk.  ki  •Mbtm 

mchicDcn. 

Billigste  Bezu^Hquellen  für  Fabriken 
und  WiederTcrkauf. 

Coulante  Bedingungen. 

Georg  Speier,  Berlin  NO,  «SlSrÄ. 


Aachener 
Stahlwaarenfabrili 
ictirrvetielbduft 


Faf nir 
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AUTOMOBIL  -  VERTRETUNG 

Die  \  (.-rtretunj^  einer  cleiilschen  Autnniol)ilf;itjrik  ist  noch  an  eini;:cn  «jmsseren  PlTitzcn  zu  vergeben. 

Angebote  unter  A.  G.  100  befördert  die  Expedition  dieses  Blattes. 


Progress- 
Motorrad 


,  vs. 


3  (oldcne  Medaillen 
für 

Bctrlebatichetheii. 


Seil  4  Jähren 
bew&hrte 
.Magnet -Zündung. 


SeiisalioDclIc  \eulieii. 

Progress-Leerlauf  -  Kuppelung 

mit  llrläligiiog  villi  ili  i  I.i  ^I^^Ull^c  •ms. 

Progress-Motoren  und  Apparatenbau  G.  m.  b.  H. 

Charlotten  bürg-. 


Mitteleuropäischer  Motorwasen-Yereln. 

Versicherung! 

Dfi  Vi-iciu  bat  mit  dem  ,,All)ceiuelnoii  dralschcn  Yvr- 
»ich<>rBiiirH>Ver<>iii  in  Stut<i;iir.''  un.l  niii  der  .,Tran8|iurt> 
V«riiicbeninpvAkt.*(ie».  .l|urriii|iiua  in  KSIa'*  !ioilia};unKeu 
»•cr<-iiilurt.  «flilic  .li-ii  Mitgliedern  des  H.  M.-V.  eihi-Midio 
Voilcilc  sii'bvin. 

Antrige  sind  an  die  UeschSftsstelle  des  Vereins, 
Abteilung  fOr  Versicherungen,  zu  richten. 


Betzin  s  Universal  -  iuto  -  Brille 

Modell  ie05 

lin&bertr«f  flieh 
M k.  S,7S. 

Tipp  Topp' 

das  Beste.  Eiiligste 
für  Motarradfahrer 

Mk.  3,SO. 

(iulcr  Artikel  für 
WinlciretkäulVi. 

Befzin  &  Werner,  Benin  s.42. 


Betzins  Universal-Automobil-Brille 

„Tip Top".  Endlicri  dis  Beste  billigst!  Betzin  &  Werner,  Berlin» 


Aiiirk  I  MaschinenfaDr.  Wilhelm  HObner,  Berlin  SO. 26 
nUlU;  IpIuIxt:  R.  Gaatzer.  • 

Motor©       *^  •'^'■'''i"l'P*'f  (Spiritus- M(ilor) 

,m  H«i,.el.e       '•-•2  ,      .    Wagen      (Keoiio-     .  t 

ni  hcmchlieen  6    .        ,     KiMite  (        .  .  | 

Wnpen-Bnu.  Gulnehe.  Armutoran. 

I    H»pT»tur- WrH«»»»..  I 


Ältestes  renommiertestes  Fobrikat.  /!>i|^ 

Viela  Tausende  .n  allen  Weltteilen  im  Gebrauchll  ^^'-^  —  1 
  Hacl'sle  Erfolgq  bc  allen  KonVurrenzenl 

Sin  Xefael  reonlierl'  B«««»«Ii««.  t«n«n,  Caniaaailakrai 


bii  kScIisIcr  ^iiMlimlkldMtt. 

r:  iMinit  iH  iKtn 


Köni^l.  HoflicFerar^l-,  NeeKarsulm.. 


■an  verlange 
lalalog  II0.6 

Ober 

:Gepäekr&der:: 


Progress  -  Motor  -  Gepäck  -  Räder 

=^=  Mark  970  —  bis  Mark  1200.—  ^=^= 


Leerlauf.    Magnet-Zündung!  Fussankurbelung! 

Fabrik-Niederlage:  BERLIN  C,  Spittelmarkt  5 


Man  verlange 
Katalog  Mo.  7 

Ober 

Molorzweiräder 
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1 J 

1  tJNION-AUTOMOBIL-PNEUMATlK  | 

1 

L  . 

Man  verlange  illustrierte  Prospekte  von  der 

Mitteldeutschen  (luninnwareiifabrik  Louis  Pet<'r  in  Fraiikfiirl  a.  M. 

F  i  I  i  a  1  •■  r.    Berlin  SW..  ivii'.fi'üi.is».'  r.'.    Hamburg,  Alter  SicinwpR  '.t.    Hannover.  H'  •1=111^  =  .  ii 


SCHILDER 

i  AUTOMOBa-  SCHiLDER 


FQr  Einzel-  u.  SerieschalluBB. 
FOr  Gleich-  u.  Wecbselslrom. 
Rcgina- 

3(10  Stiin.l»!'.  Liiht  mit 
t^lnrr  Kohle. 

Realaa  indirikt  « )i*t- 
icolow«  I.icbl.lOr  l'oa- 
lore.    Kein«  Laftr«r- 

Rcginula- 

■inlalarlimpc 

■  a.  HO  SiDniteo  ■  Uronc- 
Uaiier. 

Uacrrelchter 

Uchteffekl. 
KoDkurrcnxlo». 

ReilBi-Llehlpm 

laniiii.        r~  * 

Auflfa}irlir  h«<  LiftUri]  , 

ItOitrf.loi.  _ 

Regina-Bogenlampen -j'abnk 

KOlii-SUh. 

I.iri-nrflbr.  in  l'ari«.  I'rai;  ii.  Kr\.il  (Ri)»«l,>. 
l'.ibiikrtied«--l»cV 

•«rlln  N.  37.  Ldlumilr.  17.  Hdd  «  Ct. 

IcIc^-hDnaint  3.  Xi., 
QoWtM  M««llla  W«IMui${.  8t.  Loulr 


p'fühdkerien: 


4^    ^^sind  bekannt  als , 

die  besten  u.billiqsfenA 

v€'!fcimGebrauch/f 


[ernst  EISEMANN&e.STUTTGARf/i 

1 7u  haben  in  allen  besseren  GesthaÜen  de- 


Hl ITftf "  unübertroffenes Ocl umobius.sohn 

IWIvLi     rurniotonvageni  ÜBtinoPtr. 
'   *     ^  n^^ich     IHoforznieiraDer  »Basel 


Herrn,  JRhmann,  Chemnitz-  Gablenz. 


Gfgründet  l^iW. 

arÜHßte  Fabrik 
rnn 

Automobil' 


l  '.*f  r  .WW>  .1  ugttMItt. 

Verkauf 
unil  l'reüdUlrtt  nur 
iin  IläniHrr 


Laternen,  V  JVIMS         gegm  HfftrtHgfn. 

Riem  an  ns  Laternen  sind  die  besten. 


^  KÜHLSTEIN  WAGENBAU  ^ 

Hof-Wagenfabrikanl  Sr.  Majestät  des  Kaisers  und  Königs 


Ausstellung: 

Berlin.  Schiffbaucrdamin  No.  23 

Fabrik: 

i      Charloltenburg,  Salz-Ufer  4 

Tel«plioii:  Amt  I,  CiT  aml  Amt  III.  2;C«i 


Welt-Ausstellung  Paris  1900: 

,,Gpand  Prix** 

Für  Mitarbeiter: 
Goldene  und  Silberne  Medaille 
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Automobil-Armaturen-Fabrik  PAUL  PRERAUER 


OranlenstTBSse  6 


BERLIN  6.  O.  26 
fabrixiert  «■■  Sptztalltlt: 


Oranienstrasse  6 


Hcn/  liwrgasier  narh  I.onjtueniarc  und  aodcic  Systeme,   Spititusi'ercascr.  ZQndEpulva,  Uelapparale,  Oelpumpeii.  I'anfaard-,  /t-iilrirni;al-. 
I  xifulfi-.  Zalinrail-  und  Scbaufpin-asserpuropdi,  Srhirilkootakie  tlc  sowie  ArinatiireD  fflr  Motonweiiädor. 
VerUniren  Sie  lllostriertea  Matator.  Trlffon:  Amt  4,  Xo.  il^i. 


Scharlach 


Lampen 

i;r,il 

Scheinwerfer 

beste  M  ^ 

Beleuchtung 
Automobils 


Veilangen  Si(^  b..  i..i<  .i  i-tokkufi 

Otto  Scharlach 


Pneumatik- 
Schutzdecken 

(Syd.  De«cl«e) 

D.  R.  Pat.  ■nccm. 

hesItT   Schul/    KCicei)    KiiUcb«n  dt-i 
Wagea  und  kc|;(q  ücirhädi)fU0K  Sowie 
Verscfaleiss  der  (iummimSntcl. 

Qtlnzend  bewihrt. 
Taucende  im  Qebrauch. 
beichtet  Aufbringen. 
arSsste  Haltbaricelt. 


Schiffs- 
Motoren 


Heinrich  Kamper 

Motorenfabrik  Berunwiss. 


***** 


Absointo  Zuverlässiglceit 
******  Keinerlei  Kraftverlust. 

Billigste  Reparaturkoslen. 

Gebr.  Heucken  &  C' ,  Aachen. 

Alleinvctlri  lcr  liir 

llofis)«n,  IteHBen  •  Na«Han,  nadeii,  Bayern.  >VUrttemli«rg, 
El!(ii.ss.IiOtlirlDiren  and  l.axembnrK: 

Paul  Cordes  A  Co.,  Gomm.'-Ges.y 

Frankturt  a.  M..  Kirchnerstra*se  S. 


Ehrhardt  -  Decaiiville 

Motorwagen 


cnvfjen  ühiTall  l^ewuiul«'riin)i' 
rliirch  ihre  \  crl)lürt'cnrlr  Ein- 
liirlihrit  tinil  l^o^nel»^i^•herl1^•it 

EHRHARDT.  ibtlg.Auloinobilbau 
Zella  St.  Blasii,  Thüringen. 


TQchtige  Vertreter  gesucht 
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Zeitschrift 


BERLIN, 
Mitte  Mai  19ü5 


des 


Mitteleuropäischen  Motorwagen  -  Vereins 


Nltltltwcpllwliar  Motorvtgra-Vcrti«. 


ffediKaiUrtioa  vFTantvtmlidi 


4k  Qctchtlliilellr  de«  Verein'. 
«MMKdwdi  den 
•mril'Scknttr_OMM_MNSTRi)<«  r  Berlin 

RatekllMi  nad  OaMMÜMUU«  de«  V«r«|«; 
Bertfei  W.  9.  Uak.SnMM  M  I. 

Td.  VI.  IIS«. 
neMHilMtri 


tXe  ZdbchtW  I 
BcisgfprtU  ilkrikh  »  M.  EiBtetkcf  It  1  M. 


AtalületnUes  umi  Vwtac: 


■.iLl. 


Stfitn  W'.3S. 

SlniM  113«. 


Pnto  to  Amlpa  m  liwfiiiiiillt 
m  Rmi  vM  I  MM  hadi,  M  n  fenH  ao  Pi 

riJMii*illi1ie 


Organ  für  die  gesamten  Interessen  des  Motorwagen-  und  Metorbootwesens. 


Insöaien- AiKLihnic  bi-i  drr  Berliner  Union  Verljgsgesellschjft  in.  b  H  ,  Berlin  W.  35,  Potstl.micrslr.  1  I  Ja,  und  der  Firma  August  Scherl,  O,  m.  b,  M., 
Berlin  SW.I2,  Zimmeretrasse  37  41,  sowie  In  deieii  hiliiiien:  Bresliu,  Schaeidnu/'erslrasse  Cci<e  Carl&sirasse  1;  Cassel,  Obere  K'iinißstrasse  27; 
Dresden,  Seestrasse  I;  Elberfeld,  Herzogslrasse  3S:  Frankfurt  a.  M.,  Zeil  63;  Hankarg,  Alter  Wall  76;  Hannover,  Ueorgsirasse  39;  Kdln  t.  Rh., 
Hohtscrasse  145  ;  Lelpiis,  Peiersstrasse  19  >■ ;  Magdeburg,  Brei lewci;  181;  MDitdien,  KauFinvserstnsse  2ü  (Domfreiheit);  NBrnberf,  Kaisrrstra^e 

Ecke  Fleischbrücke;  Staitlgari,  Königstrasse  II.   Wien  I.,  Oreben  28. 
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Automobilsorgen. 


Von  GtDCialiMior  a.  D.  <L 


Am  zweiten  Ostertag  ereiyuete  sich  in  Köstritz  i.  S,  ein 
schwerer  Unglücksfall;  ein  dreijähriges  Kind  wurde  am  hell- 
lichten  Tag  durch  ein  Automobil  überfabreD  unr!  getötet. 

Die  Zeitungen  beri.:htelcn,  dass  die  Insassen  des  Autos 
TCfsufitat  habeo,  durch  flucbtähnliches  DaroneileD  sich  itt  Ver- 
aittwortang  fBr  den  Vorfall  zu  entnehen.  Welche  EntrOsfun^ 
Irl'-,  sfilc'ncv  Gebahren  in  allen  Schichten  der  Bcvi ilk-rrunt;  und 
nicht  zum  wenigsten  in  AuUerkrdsen  hervorgerufen  bal,  ist 
>aasam  zum  Atndnielc  gebracht  worden. 

Mittler  weile  hat  der  Besitzer  des  Automnbila  sich  tjemeldet, 
CS  ist  der  Rechtsanwalt  Dr.  \V.  Abrahamsohn  in  Berlin.  Dem 
«ir  ingesiellteB  Bericht  dieses  Herm  Ober  den  VorbU,  der 
ersten  .nuthentischen  Erküniag,  wie  der  VerftSMT  sk  nenot, 
wird  entnommen: 

«Bei  der  Ausfahrt  aus  Köstritz  lief  der  Wagen  bei  aus- 
SieschaKeter  Maschinenkraft  mit  etwa  doppelter  Tax.nmctt^r- 
geschwindigkeit  auf  der  sanft  geneigten,  menschenleeren  Land- 
stra^se  bergab.  Zahlreiche  Spaziergänger  bewegten  sich  auf 
besonderen  l'usswegen  fecbls  und  links  der  Cbaussee.  Plötzlich 
bef  ein  nLunjal;nges  MidchcB  km  vor  den  AolonoUl  quer 


über  die  Strasse.  Durch  Bremsen  ward  die  l-'ahrgcscbwiadigkeit 
ermässigt,  und  das  Mädchen  gelangte  glücklich  hinüber. 

Da  schien  dieses  MSdchen  bewusst  zu  werden,  das>  es 
.«tein  dreijähriges  Schwestercheti  auf  der  anderen  Slrasscnsciic 
unbeaufsichtigt  zurückgelassen  hatte,  es  stuicie,  kehrte  um  und 
lief  wieder  auf  den  Wagen  zu. 

l'nterdcssen  war  das  dreijährige  Kind  in  kindUcliem  l'n- 
verstande  seiner  älteren  Schwester  nadtgelauCeo  und  unter  den 
wagen  geiawu. 

C>ie  In':as<en  de-;  Fahrzeuges  hatten  ilas  \'(.r!icilaufiT.  lio 
grösseren  Mädchens  wie  auch  das  Anlaufen  des  Kindes  bemeikt: 
sie  wuBsten  im  Augenblick  Bidri,  wo  das  Kied  gebUdm  war, 
QDd  erhoben  sich  von  ihren  Sitzen,  um  -  erfolglos  »  Umschau 
zu  hatten.  Frau  .Vbrahamsobn  verlangte  das  Aohalleo  des 
Wagens,  der  Besitzer  befahl  es,  der  I^ker  aber  aehaNcle  die 
Maschine  ein  in  die  grosse  Geschwindigkeit,  und  das  Auii» 
mobil  eilte  daron,  weil  er,  der  Lenker,  sich  nicht  .totprüse;n'* 
lassen  wolle.  I>er  weiteren  Versicherung  des  Lenkers,  es  sei 
nichts  paseieit,  und  er  habe  beide  Uädchea  uarerletzt  gesehen, 
«in  Em  AbnhMasoba  trott  des  In  dem  VcrittUen  des  Lenke» 
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lioi/en  'en  Widerspruchs  Glauben  geschenkt  haben.  In  diesem 
GlauijeQ  iiai  er  es  auch  unterlassen,  wenigstens  bei  der  nächsten 
Polizeibehörde  .seine  Adresse  anzuj^eben  und  sich  für  die  \  cr- 
aatworiODg  bereitzustellen.  Die  Meldung  ist  aber  «ifolgt,  sobald 
Herr  Dr.  Ahrabamsohn  von  dem  tatsächlichen  UuglGck  Keaotnis 
echalten  bat." 

Inwieweit  den  Lenker  und  die  Insassen  des  Wagens  für 
diesen  Uniirlüelcsfall  an  Yeiscfaalden  triA,  irird  die  gerichüidie 

X'i'rh.iiiiil unc  kl.irstellen,  uni1  'Vi<:  Schuldigen  wcriicn  Tit-  Folgen 
ihres  Verschuldcaü  2a  tragen  haben;  wir  unsererseits  müssen 
nns  bb  dahin  eines  Urteils  über  d!«  Schuldfirage  enthalten.  Auf 

ilas  X'rrh'iltnir-  T  cnxi-rs  zu  .setaeo)  E'ienstherrn  und  seinen 
L'Dgehorsao]  dem  Haltebefehl  gegenüber  komme  ich  weiter  uulcu 
zuraek. 

Ein  ie-ler  .\u(lcr  -".ve:--  aits  cicrcncr  I-Tt"ahn:iij,  wie  leicht 
ein  l_  niaJt  auch  ohne  tit^cncs  \  >  r-c'.iuliicu  euitixtijii  kann,  und 
welche  Aufmerk.-iamkeit,  ja  welche  Selbstaufoi)ferun({  oftmals 
dazu  gehören,  um  einen  ilrohcnden  l.'nfall  zu  vermeiden. 

Welcher  Automobilist  hat  es  nicht  erlebt,  da»  Kinder 
und  erwachsene  Frauen  zaudernd  und  ratlos  vor  dem  benn- 
nahenden  GeOUirt  wie  kopflose  Uöbner  auf  der  Strasse  bin- 
ond  herflatterien.  Wem  haben  sieh  bd  der  Fahrt  nicht  schon 
ball>wüchsige  Jungen  in  den  Weg  gestellt,  utu  im  letzten  Augen- 
blick bokolacbeud  zur  Seite  zu  sphogeo,  ganz  zu  sch wagen, 
TOD  den  auf  der  Strasse  spielenden  Eindem,  die,  mit/jhrem 
Spiel  beschüflii;!,  den  Kul  ler  Huppe  nicht  achten  oder  (link 
Docii  ihren  entlaufenen  Reileu  oder  den  Bali  von  der  Strasse 
wegbasches  wollen.  EMern  und  Lehrer  mlltea  es  nicht  unter- 
lassen, die  Jugend  immer  und  immer  wieder  zu  warnen  und 
vuu  solchen  Wagois&eu  zurückzuliallen.  Auch  grössere  Knaben 
beteiligen  sich  gar  gern  an  solchem  Unfage.  Erst  vor  wenigen 
Tayen  lief  in  Schöowalde  bei  Spandau  ein  etwa  14jähriger 
l'iursche,  der  am  rechten  Arm  einen  Korb  trui^.  also  nicht  im- 
bescbäfligt  war,  auf  4<)  Schritt  Entfernung;  ^  i  in  «in  Automobil, 
legte  seine  Mütze  mit  ausdrucksvoller  Ilandbewegung  auf  den 
Kabrdiimm  nieder,  damit  ich  aie  Qberfabre,  und  beobachtete, 
nachdem  er  zur  Seite  gespranges  war,  mit  VeignOgeii  den 
Eflekt  seiner  Bemttbuog. 

Auf  der  trleichen  Fahrt  trat  in  dem  Doffe  Marwitz  dn 
anderer  llursche  nahe  an  meinen  Wagen  herao  und  warf  ctiwo 
leeren  Sack  unter  die  Räder. 

Jeder  Autler  hat  zu  klmpfen  mit  der  IMsnpKnlodgkeit 
licr  Kutscher,  die  schlafend  oder  gar  betrunken  auf  ihren  Wagen 
Uegeo  und  bei  dem  Ertönen  der  Huppe  —  wenn  sie  solches 
überhaupt  Temehmeii  —  plMdlcb  in  die  Höhe  seboelten,  heftig 
an  den  bisher  schlapp  Tcrhängten  Zügeln  reissen  um!  ihn' 
l'fcrdc  in  Unruhe  versetzen.  Dutzendweise  begegnen  dem 
Autler  in  dunkler  Nacht  die  unbeleuchteten  Wagen  der  ver- 
kehrenden I,andleute|  die  in  Schlangenlinien  aul  der  Laadstraase 
hin-  und  herpendeln  und  dann  plötzlich  und  iiherra<;chend  im 
Lichlkegd  der  Automubillaterne  auOauchen.  In  20  Fällen 
vdchea  wnm  sie  Qbertaauiit  den  Versuch  des  Ausbi<cgeDs 
unternehmen  —  £e  GiadGdien  Wagen  iR>bl  xehnraal  nadi  der 
la;-chen  Seite  aus,  und  von  zwei  aufeinanderfolgenden  W.igen 
biefit  off  genug  der  eine  nach  rechte  aus,  der  andere  dicbt- 
f-ilgende  nach  ' links.  Wie  oft  beginnt  fein  Fahrseug  die  Aus- 
v.eii'hcUewegung  nach  der  einrn  Seite,  um  dann  plötzlich  und 
UQverselieus  nach,  der  entgegengesetzten  Seite  liinübcczulenkeu. 
lia  Riad"  Rahe  und  Umsichli  Eatscblogseabeit  nad  {Geduld 
vonnolen. 


Gelingt  es  aber  dem  AuÜer  «ich!,  jeglichen  Schaden  zu 
vermeiden,  dann  ergiesst  sich  drr  /.ora  auf  sein  oft  unscliuliligcs 
Haupt. 

Bei  der  grossen  .Menge  ist  der  Autler  stete' der ladiiädign 
Teil;  manchmal  ist  er  es  auch  in  der  Tat. 

Vielfach  trat;en  l'ngesdüddiobkdt  in  der  Führung  der 
Maschine,  scharfes  Vorfahren  im  nngee^;neten  Motnenl,  Un- 
eDtschlosseoheh  und  mangelhafte  SerBcksichtigung  der  obwalten- 
der. \'.'rkehrs Verhältnisse,  vielfach  auch  direkte  Rückdchtslosig- 
keit  die  Schuld  au  uidiebsamen  Vorfallen  aller  Art. 

Das  Steuern  eines  Antnmobils  erschdnt  bd  dem  enten 
Versuche  ali  eine  S.irh'  !li  eM:fachsten  Art.  Der  Wai;cn  folgt 
gehorsam  dem  Steuerrad  nach  rechts  und  links,  die  Geschwindig- 
keit des  Fabnceoges  wird  prompt  geregelt  durdi  die  Bewegung 
eines  Ilebe!^,  ein  rindiger  Ruck  zieht  alle  Bremsen  an,  un<t  der  • 
Wagen  stehi  aUU  .lut  dm  Wcgelänge  von  wenigen  Metern. 

Alles  geht  wie  am  Schnürchen.  .Man  setzt  sieb  ans 
Steuer  und  gondelt  los;  erst  langsam  und  bedächtig;  dann 
kommt  die  mittlere  Geschwindigkeit  und  schliesslich  die  grosse, 
die  vierte.  Ein-  [»aar  Stunden  Uebung  und  dann  hinein  ins 
Examen  zur  Erlangung  des  behördlichen  Fahrscbeises.  Auch 
ilas  gelingt  Nun  i<t  der  AutomobilfiAieir  fittt^,  und  im  B«- 
wusstsein  der  eigenen  Fabrkunst  und  der  Leistungsfähigkeit  der 
Maschine  geht  es  tünaus  in  die  Weit 

Die  Schnelligkett  der  Fahrt  berauscht,  immer  noch  werden 
der  Gangart  ein  paar  Kilomelerchen  zagdegt,  iosbesondcie 
wenn  die  Land.strasse  sich  neigt. 

Cela  va  bien,  poonrn  que  cda  dura  —  sagt  der  franzo* 
sische  Dacbde>:ker  nach  Hisraarcks  Rede  von  Anno  ISST. 

Bei  der  DurclU'ahrt  der  Ortüchatten  wird  abgestoppt,  die 
Fahrt  auf  die  Hälfte  der  Geaehwindigkdl  ermässigt  —  ganz 
langsam  —  1  >roschkeniempo,  di-nkt  der  .\utler  —  und  die  Zu- 
schauer schreien  iiber  die  rasende  Fahrt. 

Das  sind  die  Unerfalireneii,  denen  da.s  newu.sstseiii  ihrer 
FabrgeschwÜMÜgkdl  abhanden  gekommen  ist,  die  wilden  Autler 
wider  Willen.  Sie  sind  meist  kurabel  und  werden  vorsichtiger 
von  Fahrt  zu  Fahrt.  —  Tritt  einem  ungeübten  .\uiler  l)ei  be- 
liebiger Fahrgeschwindigkeil  plötzlich  etwas  UnTorhergesebenes 
entgegen,  das  ein  schnelles  l^grdfen  erfordert,  muss  er  sich  dann 
erst  besinnen,  welcher  Hebel  zu  ziehen  ist,  •  i  U  i  uif  welchen  Knopl 
er  zu  drucken  hat,  kommt  er  zu  spat  mit  seiner  Einwirkung,  oder 
vergreift  er  sich,  dann  ist  der  Unfall,  der  Zusammensloss  schon 
da,  in  den  JFol;.:eo  um  .so  unheilvoller,  je  grösser  die  Ge- 
schwiodigkeil  des  T'ahrzeuges  war,  und  je  grosser  ü,i$  Gewicht 
deaadben  ist      -  . 

Ein  hastiges  Bedienen  der  Vfasrhine  aber  muss  vermieden 
werden.  Wie  oft  schon  haiaen  liq  /u  ha.stiges  Eingreifen  in 
den  <i  i;;;  des  Wagcii.s,  ein  plötzliches,  energisches  Bremseo 
oder  ein  zu  scharfes  Herausreissen  der  Vorderräder  aus  der 
Fahrtrichtung  bei  gro.s.screr  Geschwindigkeit  das  Fahrzeug  zum 
Ucberschlagen  gebracht,  und  mit  gebrochenem  Genick  l;ig  der 
Schnelllahrer .  unter  oder  neben  dem  Wagen.  Die  Schndlfahzer 
gefährden  mdst  nur  sich  sdbst,  die  Rücksichtslosen  gefährden 
andere 

Den  L'nverbesserlicben  sollte  der  Fahrschein  entzogen 
werden..,. 

Erstes  Erfordernis  für  <lie  StiassenfaJiri:  nur  wirklich  gi.'- 
übte,  rücksichtsvolle  und  ruhige  Fuluer  auf  dem  Fahrbock  deü 
Automobils.  Sitzt  dn  solcher  droben,  nad  bldbt  Unfug  bd^ 
sdte,  so  ist  das  Automobil  daa  «sicherste  Fahrzeug  der  Welt". 
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Aiier  t.iL'lit  Ii  '.v(-ii!ca  neue  Auiomübileti  io  Üieasl  gestelli, 
du  geilt  jährlich  jetzt  in  die  TniieDde  hineia. 
Wober  die  Leuker? 

Diese  Traf^  (Bhrt  uos  zu  einer  der  bcdenklicbsieB  Seiten 
ilcä  heutige:!  Aiiioniobil Wesens,  und  in  dieser  Ifiniiciit  aind 
ßessening  und  Abhilfe  dringend  geboten. 

In  frütaeren  Jabreo  worden  sehaellfahnnde  Automobilen 

meist  gekauft  yon  Personen,  die  es  liebten,  selbst  d>is  Stt  icrrad 
tu  fähren.  Aus  der  Falnik  wurde  in  der  Kegel  ein  Chauffeur 
mitgegeben,  der  den  Nenling  die  \bschine  zu  bdiensdien  lehrte. 

Tüchtige  Ilcrri.nf.ihrcr  In'Iilctcn  sich  aus,  ilir  halil  tjftüug  auch 
die  Leistungen  ihrer  Chauffeure  zu  beurteilen  wussten,  ja  ihre 
Leute  sdbet  aatuleioen  vennoehten.  Aus  den  PabrOceti  kamen 
voblenipfohlene,  erfahrene,  werkverstfindige  Männer  in  die 
Stellen  der  Chauffeure,  deren  Kesoldung,  ihrer  handwerluinässigeu 
Leistong  entsprechend,  nkbt  unbedeutend  sein  konnte.  Heot- 
int.ifje  isi  dai  Ilcrrenfrihren  etwas  aus  der  Mode  gc'äommen, 
die  vieliichca  Scheieiuicn  auf  der  Strasse  --  ich  erimiuif  nur 
an  die  mehrfach  "ffentlich  besprochenen  Automobil-  untl  K;id- 
fahrfallenbetriebe  —  verleidete  es  den  Herren,  seihst  den  Lenker 
zu  machen.  Und  damit  verliert  sich  das  Interesse  an  der 
Maschine. 

Hunderte  Ton  Automobilen  werden  g^awäitig  gekauft 
Ton  Personen,  die  «eh  fahren  lassen,  und  die  glauben,  genug 
zu  tun,  wenn  sie  einen  professionellen  Lenker  auf  den  Fahr-  ' 
bock  Selxen.  Oftmals  ist  dieser  Lenker  nunmehr  der  Gebieter 
des  Wagens;  an  SachTcrstlndigkeit  seinen  Biemlheini  liber- 
Icfjen.  -i:hni;,-t  t-r  (!csscii  AnorfJnunt^cn,  wenn  sie  ihlll  OicU 
pausen,  in  den  Wind  und  tut,  was  er  will. 

Zn  dem  «intrSglieben,  abweehselnigsieidien  und  meist 
nidlt  mühevollen  Gr-chäf^c  eines  Autoletikers  melden  sich  Krethi 
und  RetliL  Wem  s  in  der  Werkstatt  und  am  Schraubstock  nicht 
behagt,  ob  er  etwas  Ton  Maschinenwesen  vcfittebt  oder  debl, 
sucht  al>  Auiiilenker  anzukommen  und  kommt  bei  dem  herr- 
schenden Bedarf  und  der  gioi^scn  N'aclilrage  auch  an.  So  hat 
sidi  in  den  letzten  Jahren  unter  die  Zahl  der  professionellen 
tüchtigen  und  uTerlässigen  Autolenker  ein  Prosentsals  im- 
geeigneter  Elemente  hineingeschlichen,  der  in  wildem,  iQcksichls» 
losem  Dniuflosfahren  seine  Schneidigkeit  zu  bewähren  sucht 
und  durch  sein  Verhalten  das  AutomobiUahren  diskreditiert. 
Wie  mancber  Automobilberilier  hat  mir  achoo  geklagt,  wdebe 
Nd;  or  mit  selncni  Ixnkcr  or'ebt,  und  wie  ihm  der  Besilz  des  ■■ 
Automobils  durch  solche  Leute  verleidet  wird. 

Diese  unatiferlSssigen  Personen  mOssen  aus  dem  Lenker- 
stanil   wieder  entfernt  und  femgeliaitni  werden,   seil  ni  lit  das 
gesamte  Aulomobilwesco  schweren  Schaden  erleiden  und  in  I 
leinef  Eniwidcelniig  gfäumuA  weiden.  | 


Und  das  fuhrt  mich  zurück  zu  dem  Fall  Dr.  Abraham« 
söhn.  Ob  <ier  Lenker  bei  dem  Verhalten  der  Kinder  das  Un- 
glück hXtte  rermeidaa  käoiMO,  lasse  ich  dafaiufestellt  sein  — 
aber  das  Bendiraen  nach  dem  Uaftll  nt  kttnesfaib  su  Ulligen. 

Die  Dame  verlangt  tu  halten,  der  Besitzer  befiehlt  — 
aber  der  Lenker  schaltet  die  grosse  Geschwindigkeit  ein  und 
macht  sich  mit  den  Insassen  auf  und  daroo. 

Der  Beaifaer  keaibEt  deht  Aulodlit  geong,  um  die  Befol- 
gung seines  Befehls  durchzusetzen.  Inzwischen  sind  noch  andere 
Slrasscnvorgängc  bekannt  geworden,  derenth.ilbeQ  sich  der  Lenker 
vor  Gericht  zu  verantworten  haben  wird.  Ms  wird  sich  viel- 
leicht zeigen,  in  welche  Ungclegcnheiten  ein  Automobilbesitzer 
kommen  kann,  wenn  er  den  Fahrbock  einer  wenig  geeigneten 
Person  anvertraut,  und  welcbe  pdldtche  Sorgfalt  er  bei  der 
Auswahl  des  Lenkers  anzuwenden  fresefztich  vcqiflt.  htef  ist. 

Aber  woher  nehmen?  Und  wie  kann  der  Arbeitgeber 
.sich  rott  der  Ziiferilssigkeil  tnd  Gee^elheit  des  Arbeitadiraers 

für  solch  veranlwortüchen  Po'sten  überzeugen?  Gute  und  7!i- 
rerlässigc  Lenker  heranzubilden  und  zur  Verlüj;ang  zu  stelleu, 
sie  dauernd  zu  überwachen,  ungeeignete  I-Uemente  aus  dem 
Lenkerstand  zu  entfernen,  das  ist  zurzeit  die  dringeiulste  Auf- 
gabe aller  am  AntomobiliNsea  interessiertea  Personen. 

Der  Erkenntnb  dieser  Au%abe  haben  sich  auch  die  im 
I  ■ieiitsrhen  Automobilverband  ^iisammpnL'eschlifSscncn  Autler- 
clubj  Dicht  entzogcD.  ^Vut'dcm  Autoniobiliaj^  in  Breslau,  August 
1904,  ist  eine  Satzung  angenommen  worden,  durch  ilic  die 
sämtlichen  Vereine  als  eine  ihrer  Aufgaben  aoeikennen,  die 
Heranbildung  tü«;hiiger  und  zuTcrlässiger  Aatom<d>il&httr  za 
betreiben. 

1  'ie  sich  bewahrenden  Lenker  sollen  zu  Fahrern  der 
t'lnbj,  ernannt  weriien  und  ak  snlcae  Diplom  und  ein  Er- 
kennunv^szeichcn  crhailen,  ähnlich  wie  solches  der  Deulsch- 
österreichische  Alpeuvisrein  seinen  tüchtigen  Bergführern  rer- 
leibt.  Die  Fahrer  soUen  andauernd  unter  der  Kontrolle  der 
Qubs  verbleiben,  und  durch  periodische  VeröflenlUchuag  der 
Listen  soll  eine  Art  Stelienveraittteluag  geschaffen  werden. 
Diese  OrganisatioB  ist  im  Werden,  und  es  ist  su  hofien,  dass 
durch  eine  intensive  Arhicit  auf  diesem  (ieliicte  dem  berechtigten 
Verian^eu  des  Tublikums  auf  Beseitigung  der  wilden  Autelei 
wie  dem  Bedürfnis  der  AulomobilbesHzer  und  der  direnwerten 

i  Aül()niribilfulirer.--rh,tft  KeChnutg  -^etra^iii  wir^i.  und  dass  die 
„wilden  Autler*  mehr  und  mehr  von  der  Bildfläche  ver- 
schwinden. 

Hierzu  nach  Kräften  hei/iliragen.  ersieht  ilie  Ritte  an  alle 
I  .Butler  und  alle  Interessenten  einer  für  unsere  Volkswirtschaft 
I  anentbehrlielicn  Wciteranfwieklvog  des  AtitomobOs. 


&  Kwwwloa  wm  Batrfak*  vm  AntoamiMIfabrtM  fOr 
Personen«  «ad  Qeplckverkehr  kwiMhmi  Cniov«  and  B«dM«, 
sowie  S^arcea  mn4  Backet.  Oer  lagcaieai  N.  N.  Fialosliisan«  *  Co. 

in  CraioTa,  Strada  Usiiee  Ko.  1.  hsl  vm  dem  DislriUsnie  des  Oistrikti 
Dolj  (RumlnicD)  in  Gcsiova  «lia  KimscMSon  nun  Betriebe  von  Aotn- 
nobUfabrlen  ffir  Personen-  und  Gepückveikehr  zwiKben  Craiova  und 
Hccbei  (an  der  Donau),  towie  Sei^arcea  (Slalion  der  Eiaenbabniiaic 
Craiora  -  CaUfal)  und  Becbcl  anf  die  Uaucr  von  10  Jahren  definitiv 
erhallen. 

Die  Bddanf  eines  Pariser  K»M«rtiaias  mii  einen  Ktpilalt  von 
7Q000O  Fr«,  ist  in  die  Wegs  geleUel. 

Dtataehm  AqtaaMblllahf  ifeea  bfiaacn  eventnell  Gelegeiikcit  »m 
Atatlse  von  Krallwigett  tfaden. 


OiaUM^sMMä^^^aTsS'Bnri?^ 

du  SUek  SB  vsnollta:  der  Unstaad.  data  in  der  Diwane  eiM  tia 
Motor  «Dgebradl  tat,  wodurch  sie  sieb  von  selbst  bewegt,  ist  auf  die 
Tarifiernng  ohne  Einfluu. 

u.  DI«  «ngilsch«  Motorwagenfabrlkatlon.  Wrthrvnd  dei 
letzten  neun  Jahre  wurden  in  Urossbritannicn  ca.  51  ÜiX)  Molonragcn  un>i 
Motor»ä-!fr  in  Verltehr  yclituc!!!,  wovon  uogrfabr  3500  eescli3ftliitieii 
Zwf-'ki'ii  iliiijleii.  In  I llrniinjih.im,  einem  Hauplsitre  iiir,s<T  Inilu^uu-, 
herrscht  nach  eioem  von  Kode  Märr  !it;ifT'lrn  Jahres  data'iicu  i*r- 
liihtR  gute  Xiicbfrage  fOr  hillige  Maschinen.  bnc  dais  deshalb  der 
AbMt<  der  besser  qualilixieitea  «ui  Schwietigketleu  stussea  vrSrJe, 
i  '>;:<  ^  II  nimmt  die  Ucliataikait  das  Motorrades  im  GeRtMalie  tvm 
.\utomiibil  all. 
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^«itschrUt  de»  Mutclcuropäi$cbeu  Motorwagen-Vereins. 
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bes  hoHaust  aatomolillcs  ä  |»itrolc.  Thioric  et  CenalnicUoii. 
Von  Reni  Champlv»  log^nlenr  ^^^nlcleii. 


Der  Verfasser,  dessvn  Werke  wir  schon  öfter  tu  be- 
sprechen tlele-^'CDheit  hn(tea,  will  in  die<eni  seinen  neuesU-n 
Dui-bc*)  Dicht  üIht  ilic  Handhabung'  der  Bootsmotoren  oder  die 
Führung'  eines  Motorbootes  schreiben>  sondern  davon  ausm  hend, 
da»  es  im  Priazip  möglich  iM,  in  jedes  beliebige  Wasaeriaiu- 
wug,  nag  es  ein  Ruder-  oder  Segelboot,  ein  Ftachboot,  eine 
Fähre  oder  ein  Floss  sein,  einen  Motor  eio/useizen,  will  er  nur 
Anleitung  geben  betreffs  der  Wahl  des  Motors  für  ein  besäg- 
Uchei  Boot,  sowie  für  die  tnslalUeraaif  de<seiben  ocbst  den  ta- 
•gehörigen  (tr)j.i:iei;  i  n  ".ihi/i  u:  .  Er  5|)richt  dem  Bootsmntor 
für  die  Zukauft  uiae  grosse  13cdcutuug  zu  sowohl  iu  der  l'Juss- 
und  Kösteotdiifiahft  wie  auch  im  Gebrauch  auf  hober  See. 
Si"hon  sind  eine  grosse  Anzahl  Unterseeboote,  Dienslboote, 
V'ergnügungs-  und  Luxesfalurieuge,  Fischerboote  uud  Scbalup|iea 
mit  MotncD  aufgerilslei,  und  es  steht  ta  erwarten,  das«  in  ab- 
sehbarer Zeit  die  Verwendung  von  Motoren  in  vielen  Fällen 
stattfindea  wird,  an  die  jetzt  kaum  jemand  denkt,  l'od  da^  ist 
ganx  gerechtfertigt,  denn  die  MoloreimicMunir  Ist  der  Dampf- 
maschiae  gegenflber  hexfiglich  ihrer  Zusammensetzung,  ihres 

Gewichts  und  ihrer 

Raumbeno* 
spfuchung  gui 
bedctttend  im  Vor- 
teil. Sie  besteht 
eben  nur  aus  dent 
eigentUehen  Motor, 
der  wenig  umfang- 
reichen Trans- 
mission und  der 
Si"!iraubc,  und 
diese  Teile  liaUeo 
Oberau  Platz,  wo 

eine  1  )ani]>rina- 
.scbinc  mit  Kessel. 
Urenmaterial  und  M.tscliiceiuaum  gar  niciit  unterzubrinj^en  wäre; 
ganz  abgesehen  davon,  da?.s  ein  Petrolcinnmutor  von  15—20  PS. 
nicht  mehr  als  200  ig,  eine  gleich  starke  Dampfmaschine  abe-r 
mehrere  Tonnen  wiegt,  und  letztere  ausserdem  die  Scli«  criiunkts- 
lage  des  Pahnceugcs  stark  verschiebt.  Und  nebenbei  erhitit 
do  richtig  gekühlter  Ivxplosionsmolor  durch  Ausstrablnn^  weder 
die  in  der  .Nähe  befindlichen  (legenstän-le  noch  die  SchifFs- 
wände,  was  bei  der  DaiupfmaicbiDC  gar  nicht  zu  vermeiden  ist. 

Aus  dlesea  Gründen  hält  esChaoiply  für  wünschenswert, 
dass  jeder  Schiffer,  ma;:  er  auf  .SaU-  oiier  Siisswa.sser  fahren, 
die  Regeln  und  UedinguogcQ  kennt,  die  bei  der  instaiiation 
eines  Motors  in  einem  Fahrseug«  zu  beachten  sind,  und  diese 
Kenntnis  ist  nicht  si  hwor  zu  erweit>en,  denn  der  ganze  Apparat 
ist  einfach  in  seiner  Zusamtncnsctzun;;,  er  umlussl  nur  den 
.Motor  mit  /ulicliürtcilen,  den  Mechanismus  für  den  Marsch- 
Wechsel  und  zum  Stoppen,  and  den  Propeller,  meist  eine 
Schraube. 

Da  man  in  den  ijro.ssen  l^ibriken  jet^t  völlig  f<Tiige  Hool'i- 
motoren  findet,  die  ohne  weiteres  io  ein  beliebiges  Fahrzeug 
etogeselzt  werden  können,  so  sollen  im  folgenden  die  AnL:al  en 

')  ErscUcoeo  bei  ÜMfurgu.  Paria,  Pici«  4,5  Krvs.  Das  Bncb 
befindet  iJch  in  der  Bibliortiek  des  Vofeins. 


niedergelegt  werden,  die  fOr  die  richtige  Wahl  ia  jedem  eiaaeliwa 

Falle  massgebend  siml. 

T'nd  io  be.«]>ri[:ht  lier  Verfasser  im  nächsten  Kapitel  zuerf( 
das  Bootsgehäuse,  den  Scbiffsrumpf  Ein  geschickter 
Mechaniker  kaoo  stet«  einen  \iotof,  dessen  Stärke  zu  den  Ab- 
messungen des  Bootes  passt,  in  demselben  montieren.  Natürlich 
ist  der  Wiikung.igrad  des  Motors  davon  abhängig,  ob  da.s  Boot 
meiir  oder  weniger  zu  dem  Zwecke  geeignet  ist,  und  wenn  es 
nicht  alle  waoschenswerlen  Eigensehaflea  bat,  wird  man  gut 
tun,  die  Stärke  des  Motors  etw.is  ;;iijsser  zu  \',  jlücii,  um  bezüg- 
lich der  Geschwindigkeit  dann  nicht  zu  sehr  eattäuscbt  tu 
werden.  Man  muss  dann  die  Schuld  nicht  auf  den  Motor 
schieben,  sondern  auf  die  unzulängliche  Boot'fonn. 

Uie  ^^'ide^släade,  die  eiu  Bool  lu  überwinden  bat,  sind 
zweierlei:  es  muss  1.  mit  seinem  Bug  das  Wasser  sertciteB  «nd 
2.  in  das  W  i-iicr  eine  Furche  schneiden,  und  diese  Furrhe  wird 
um  so  bieitei  und  tiefer  sein,  je  mehr  inhali  der  eingetauchte 
Teil  des  Schiffskörpers  repräsentiert.  Den  Wert  dieser  Grosse 
(des  eingetauchten  Schiffskörpers)  findet  man  durch  Berechnung 
des  dngefauchlen 
Teils  des  Haujd- 
spaais  bei  votier 
Belaslungdes  Fahr- 
zeuges. Unter 
liauptspant  ver- 
steht man  den  Quer- 
sclinilt  durch  drt: 
Schiü'ikürper  aa 
der  Steile  seiner 
grösster.  Hn-itc. 
Taucht  nun  der 
Sehifiskürinr  an 
dieser  Stelle  bis 
zur  Linie  a  -  6 
(Fig.  I  i  ins  Wasser,  so  ist  der  schtafflcffe  Teil  unterhalb  der 
Linie  a-i  die  Grdsse,  um  deren  Berechnung  es  sich  handelt, 
utid  da  der  fnhalt  dieser  Fläche  für  alles  Folgende  von  wesent- 
licher Bedeutung  ist,  so  ist  auf  seine  Berechnung  ein  grosser 
Weit  zu  l^n,  und  Champly  schlägt  dazu  folgendes  Verfahrea 
vor:  Wenn  mdglich,  macht  man  einen  Aufriss  des  Hauptspants 
in  natürlicher  Grösse  auf  einem  Breite  oder  wenigstens  auf 
Papier  iu  möglichst  grossem  Massstabe,  denn  je  kleiner  mas 
den  Massstab  wühlt,  um  so  betrSehilicher  «erden  die  Fehler 
bei  der  Berechnung.  Man  teilt  dann  die  zu  licn.  ebnende  Fl.i -he 
ia  so  viel  Trapeze  und  Dreiecke,  dass  die  darin  vorkommeadcn 
gekrttamten  Linien  (an  den  Wänden)  als  gerade  Linien  ange- 
nommen werden  kimnen,  ohne  das  Resultat  wesentlich  zu  bc- 
einllu<>sca.  In  nebemiteheuder  1-ig.  2  ist  die  Fläche  in  drei 
Trapeze  und  tüuf  Urdeeke  gdeiH,  und  da  der  Inhalt  does 

Trapezes  Ji=ä+-kxH  und  der  eines  DrdedKS  J  =  |xH 

ist,  W(>l)ei  n  die  Gruniiliiiie  des  Dreiecks  oder  die  grosse 
I'arallelsdte  des  Trapezes,  h  die  kleine  Parallelseite  des  Trapezes 
und  H  die  H8he  des  Drdeda  oder  Trapezes  bedeutet,  so  ist 
diircii  Adititiüu  der  Ge.s.imtinhalt  der  eingetauchten  Fläche  des 
iiauptspaots  ohne  weiteres  festzustellen.  Je  grösser  der  Inhalt, 
desto  grössere  Motorkraft  wird  eiibrderlidl. 
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Fi(.  3.  SdiMbMbool  TOB  S  s  Liage.*) 


Der  Bog 

des  Rori(i-s 

muSS  spitz  zu- 
laufen, um  das 
Hinsebneiden 
der  Furche  in 

i!us  Wasser 
luüglictut  XU 

efl^^leniy 

uml  die 

AussenwSnde 

müssen  siaU 

sein,  um  dem 

Gletlen  in  der 
l'MOssijTkoit 

mi)glichst  we- 
nig Witlet- 

ütand  entge- 
^cuzusctzeo ; 

dagegen  soll  liie  Fotm  des  Scliiflshintfrlcils  nich(  zuf^espil/t 

Aus  dco  bisheiigen  Angaben  kann  man  sofort  die  nötige 
Kiaft  tur  FortbewegaDg  eines  bestiminlea  SchiflEskOrpeia  bt- 
lechnen,  sie  belrigt  aiBÜch  in  ruhigem  Waaser 

K  ,  A  .  V» 


F  (forcc) 


2  g 


wobei  K  «in  aebr  wechselnder  KoeOizient  ist  je  nach  der  Form 

F|g,  4.  Kreuar  Vn-j. 


obigen  Erfli^ 

lerungen 
lassen  erken- 
nen, dass  un- 
ter sonst  glei- 
chen UmstSn- 
ilcn  ein  Stahl- 
körper  mit 
siMgfiatig  ab- 

gej'latteten 
Nieten  licn 
geringsten 
Widerstand 
bietet. 

1  )atui  bat 
das  Boot  noch 
deoLttftwider^ 
stand  mit  den 
nicht  einffc- 

(auchien  Teilen  und  den  Aufbauten  zu  ülierwimlin,  man  wird 
also  darauf  betlacht  sein  mOaaen,  diese  so  klein  wie  müglich 
zu  madien. 

I>a3  llinti-rleil  <les  Ilooti-s  endet  in  den  llintersteven  aus 
Holz  oder  Metall,  der  «las  Steuerruder  trägt.  Zwischen  llinter- 
steven  und  lk>i>lsendc  ist  der  Schranbenbrunnen  aus!,'cspart, 
eimgefasst  durch  einen  Rahmen  vco  festem  Holz  oder  Metall, 


des  Fahmuges,  er  sdiwankt  swischen  1,10  bei  einem  Floss 

oder  einer  Fähre,  und  0,07  bei  l  iriem  <ehr  s-chlanken  Boot«r 
und  kann  für  gute  Dooic  je  nach  licr  Feinheit  der  Linien  mil 
0,15  bis  0,20  angenommen  werden.  A  ist  die  eingetauchte 
Fliehe  des  Hauplspants  in  guadratmetern,  V  die  Geschwindig- 
keit des  Fahrzeuges  in  kUelenekunden,  g  die  Beschleunigung 
der  Schwerkraft  —  9,8. 


dessen  untere  Seite  die  Verlängerung  des  Kiels  bildet.  Da 
ann  bei  einem  gewöbnliehen  Boote  ein  Scbraubcnbrunaen  nicht 
Torgesehen  ist,  so  muss  man  sich,  wenn  man  es  in  ein  Motor- 
boot veiwandeln  will,  auf  andere  Weise  liclfi  n.  Zuweilen  kann 
man  die  Scfaraubeawelle  so  schräg  nach  hinten  unten  ver- 
laufend anbringen,  dafs  die  Schraube  unter  das  Steueimder  su 
stellen  kommt,  wie  beim  Kreuzer  Vas-y  (Fig.  4),  dann  braucht 

Fig.  6. 


Diese  Formel  t;il>t  F  in  F.inlieitcn  von  1000  kg,  und  von 
ihr  kann  man  die  mechanisclu-  ^Vibeit  ableiten,  die  zur  \'or- 
irtdatwwegnng  des  Schilfes  notwendig  ist: 

Ktnnal) 

i.iseii 


2  .(r  • 

Der  SchiffsruDipf  hestehl  aus   Uuh,  au- 
Slahlblecb,  oder  aus  Holz  mil  Kupferblech  beschlai;eu. 


oder 
Die 


Game  Ling«;  5  B 

in  der  Wuurllnle:  4J)5  m 
Hrr-to  toD  Haoplipavt:  m 
Ura>l«  ■>  d«  Waaanlial«:  IJO  ra 
Snihm*  am  Hnytqul:  «MO  ■. 


RsolaUrMr  lOi 
'Tvisr  ISO 
Fmoan  SlO 


man  eben  keinen  Schraubenbninnen;  oder  man  verlängert  das 
Hinterteil  des  Bnotes  durch  einen  Ansabt  (Fig.  5),  oder  man 

macht  ei;a  ii  Aup-i.  l.nilt  in  das  Sleuerrudcr  (Fiß,  6)  und  schallt 
dadurch  einen  Scbraubenbrunnco;  denn  da  die  hei  einem  llenzin- 
motor  verwendete  Schraube  mit  Rfieksicht  auf  ihre  grosse  Touren- 
zahl sehr  lilc  in  ist.  si>  lässl  sich  für  sie  leicht  ein  Platz  schaffen. 
Die  Dri  liunj;  der  Schraube  vor  dem  Ruder  wirkt  nun  nicht  etwa 
\ni^;iin-^tig  auf  dasselbe,  man  bat  im  GcRcntcil  bemerkt,  ilass  das 
Boot  besser  dem  Steuer  gehorcht,  wenn  die  Schraube  läuft,  als 
wenn  sie  still  steht;  und  das  ist  nur  die  Wirkung  des  durch  die 
Schraube  nach  rückwärts  Redriicktcii  Wassers. 

Cham|d)-  gibt  dann  einen  Auszi^  eines  Artikels  von 
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Quernel,  Ingenieur  der  Pitrcwerke,  über  die  K-inslnikt^  m  des 
Körpers  der  AutomobUboote,  der  tctiboiscbc  £iozdbeiteo  eio- 
gebender  bebandelt:  Ftorateln  fBr'  die  SUbiUtail,  VaU  der 
Former.  KieMegung,  Steigung  des  Steuerruders  usw.  Kt  wähnens- 
wcrt  daraus  ist  der  Grundsatz,  dass  ein  Boot  so  viel  Personen 
weniger  eine  aufnehmen  üoll,  als  seine  IJia^e  in  Metern  beträgt, 
also  bei  i:!  m  Länge  7  Personen}  und  dami  das  VeibäUnis  von 
Breite  zu  Länge  schwankt  zwisches  4  und  7  bef  einer  Länge 
von  5—20  ni.  Hei  dem  ^'c■r^.äll:lis  unter  4  wir^l  ilr  f!ieitc  zu 
gross  und  das  Boot  läuft  schlecht,  uod  bei  dem  Verhältnis 
Ober  6  wird  die  Fonn  nnDSfigenreise  zugtspitzi,  der  Raum  Dir 

t'.ic  r.T^^.iLn'i-rcr  r.i  bi'cnf;t,  um!  die  S(:iM'it?il  '.vin!  Iii-cintnichligt. 

X  e.'äialuiis  wird  um  so  kluif.fr,  ju  weniger  liu^  -Li^i  Fahr- 
zeug ist,  und  zwar  würden  die  normalen  Masse  betragen;  bei 
6  m  Läiige  1,5  m  Breite,  bei  IH  m  Länge  3  m  Breite.  Das 
sind  natürlich  Durdischnitlswerte,  die  der  Besitzer  nach  penfin* 
liehen  Ideen  ümirrn  k\ian. 

L>aä  dritte  jCapitel  beboiKleli  die  Propeller,  und  zwar 
die  einfiidie  Scluaube,  die  omkehitere  Schraube,  die  Schraube 
mit  umkehrbaren  Flügeln  und  die  Pumpen. 

Die  Schrauben  mit  2,  3  oder  4  Mügeln  aus  Bronze  oder 
Gussstabl  sind  entweder  in  einem  Stück  gegossen  oder  die 
Flügel  sind  einzeln  in  eine  Nabe  eingelassen.  Die  FlOgel,  die 
poliert  sind,  damit  sie  im  Wasser  müftliehst  wenig  Videittand 
fintlen,  bilden  Teile  einer  helicoidalen  Fläche,  sie  simi  am  Ende 
breiter  als  an  der  Uasi-s,  ihre  Kauten  üiud  scharf,  damit  sie 
mbf^chsA  leicht  das  Wasser  durchschneiden  können.  Die  Form 
der  helicoidalen  Flüche  ist  bei  den  mschiedenen  Konstrukteuren 
verschiedeo,  der  Winkel,  den  die  Endfläche  des  Flügels  mit 
der  Schraubenachse  bildet,  schwankt  zwi.schco  4.')  und  M  Bei 
der  Berecbnaog  der  Schraube,  auf  die  Cbauiply  später  genauer 
eineeht,  sind  zu  berueksiebt^en:  der  Durehmesser  der  PlOgel, 
ihr  S;-!irnubengang,  die  Rotalionsgeschwindigkeit  und  die  vor- 
wärtsticibendc  Kraft  der  Schraube.  Der  1  »urchmesser  der 
Schraubenwelle,  welch  ktflere  mittels  Stopfbüchse  durch  den 
HinlerBleren  gdd»  kann  nach  der  für  stählenie  Traasmissions- 
wetlenf{ebrliuehKcbenFonnelberecbnetwerden,nHm1ic])D(Dufch> 


mftsser) 


0.100 


1  /  ^' 


wurin  .\ 


Moioiilurk-/  in  i'len^-- 


stilrken  und  o  —  Umdrehungen  in  der  Mioute  bedeutet,  doch 
findet  Oiamplr,  dass  diese  Formel,  besoitdera  iSr  geringe  Kraft, 
IU  schwache  Wellea  gibt,  er  schlllgt  deshidb  vor,  lieber 


=  0.125^^ 


anzuwenden. 


In  einigen  Fällen,  besonders  wcuu  die  Schraubenachse 
zur  Horisunlalen  geneigt  ist,  wird  zwischen  der  eigeutlicben 
Sehranbenwelle  und  dem  Motor  ein  Caidangelenk  eingefügt, 

das  mit  Rücksicht  auf  die  giosse  Rotationsgeschwindipkrit 
äusserst  genau  gearbeitet  sein  muss.  Ein  solches  ist,  wenn  die 
Schiaubenwdle  die  geradlinige  Verlängerung  der  Motorwelle 
bUdel,  mar  nidit  nötig,  aber  doch  Dütalicb,  deoo  es  gleicht 
Ideine  Montagefebler  aus  und  ^staltet  ein  schnelles  Demontieren 
einzelner  Transmi-^Mi  nite:lc.  I  i.  lLt  li.i«;  Cardangelenk,  kann  die 
Welle  auch  aus  mehreren  Tcileo  LesieheD,  di^  wie  bei  in- 
dustriellen Tiansmiatianen,  dnrch  Muffes  ▼cfbniideii  and.  bt 
die  Welle  sehr  lim:  imiss  ■-ie  ein  oder  mehrere  Lager  haben; 
doch  ist  es  vuiuUl.j.iici,  die  Welle  etwas  stärker  zu  nebmcn, 
wenn  man  dadurch  ein  oder  mebzere  Lager  Sparen  kann,  ohne 
dass  die  Welle  scbiini;crl. 


Unter  umkehrbarer  Schraube 
versteht  man  eine  solche,  die  sich  in 
einer  horizontalen  Ebene  mn  eine 

vcilikale  Achse  a  drehen  kann  (riL'.?) 
Es  ist  klar,  dass  die  Schraube,  wenn 
sie  hinter  dem  Pivot  a  steht,  das  Root 
vorwärts,  und  wton  Sie  TOr  das  Pivot 
gedreht  wird,  das  Boot  rQekwSrts  be- 
wegt; befindet  sie  sich  rechts  oder 
links  des  Pivots,  so  wird  sie  das 
Vorderteil  des  Bootes  nacb  rechts 
br?:w  "Inks^  wenigen.  fHc  fmkchr- 
bafc  Schraube  vctritt  also  zugleich 
•las  Ruder,  und  zwar  in  scdr  cneigi- 
acher  Weise,  da  sie  das  Boul,  wcno 
es  in  Ruhe  ist,  um  >Sch  selbst  drehen 

k:inn.  I.riöcr  grs1;itlcn  ilic  Si  hwii  rig- 
kcitcn  der  Kraftübe rtraguog  in  prak' 
liseber  Weise,  die  Verwendung  der  umkehrbaren  Schraube  nur 
fiir  seht  i:liuache  Kraft,  und  ebendieselben  Schwierigkeilen 
bestehen  lui  biiv;äaiDC  Wellen. 

Die  Schraube  mit  umkehrl)aren  Flügeln  hist  am 
besten  die  Aufj^üie  des  Maischwechseis.  Die  Flügel  siebeo  aef 
besonderen  Pivots,  die  durch  eise  Zugstange,  die  sich  in  der 
h'.hli  n  \Vi  lle  betindet,  verstellt  werden  können,  so  dass  daduiclt 
die  Flügel  um  ihre  eigene  Aclise  ijedrebt  werden.  Hs  ändert 
sich  dadurch  der  Schranbeogang  der  Flügel,  wird  er  vermindert, 
so  verringert  sich  die  Schnell^keit  des  Bootes  wini  er  ganz 
umgedreht,  so  wird  der  Rückwärtsgang  bcwirkL  Diese  Kun- 
strtiktioa  bat  den  Vorteil,  dass  sie  bei  ailen  Booten,  von  jeder 
Stärke,  angewandt  werden  kann. 

Die  Pumpen,  die  mit  Erfolg  zur  Fortbewegung  von 
Booten  .int;i-.v."ir.'lt  wcrdi  n,  '■ind  lüc  Zi-ntrifn^i.iU  oder  auf  alle 
Fälle  die  Kotatioiispumpcn.  Sic  hul  rn  ricn  X'orteil,  doss  sie 
ohne  jede  Transmission  mit  dem  Motor  gekuppelt  werden  können, 
sie  «angen  am  Vcfderteil  das  Wasser  durch  eis»  oder  nelinre 
lUfbren  eis  und  stossen  es  durch  andere  Rflbren  am  ftinfertetl 
wieder  aus.  Dadurch  vvird  die  Wasserini'U|:;e,  li.e  dtis  l-ahrziHiij 
zur  BUdung  der  Furche  wegdrücken  muss,  in  beträchtlichem 
Masse  Tcniageit,  und  es  scheint  zunadlat,  daas  der  Wirkungs- 
grad  des  Motors  hier  ein  grösserer  als  bei  der  Schraube  sein 
müsste,  da  letztere  einen  Teil  der  ihr  übermittelten  Kraü  ver- 
wenden muss,  um  ohne  Nutzen  eine  grosse  Wasscrmeoge  zu 
verdriiQgeo,  besondsn  wenn  die  Toonenaabl  gross  ist.  Bis  jetit 
hat  sich  aber  mit  der  Pumpe  noch  kein  grSsserer  Nutzeffekt  er- 
zielen lassen,  doch  muss  liinzu^efugt  WLTjen,  diiss  diu  in  i;ies>.T 
Richtung  angestelllen  Versuche  nicht  eingebend  genug  waren 
und  ai»  Maogel  an  fainteidieoder  pdomiiTer  UnterslOtsnng  nie 
zu  einem  definitiven  ResuHate  gcfahrt  ha'n'n 

Die  InätaJlicruag  ciaei  i'umpe  jst  leichter  als  die  einer 
Schraube,  weil  nur  der  Motor  mit  der  gekupi-rlti  n  l'nmi  o  und 
den  Röhren  einzusetzen  ist.  Es  gibt  keine  Uebertraguog.  keine 
Durcbbohrmig  des  Hinterstevens,  keinen  Sduaubenbnmoen, 
keinen  äussLrtn  Mechanismus.  Diese  Vorteile  sind  allerding« 
geeignet,  die  Ktjnstrukteore  für  die  Poop«  einzunehmen,  uod  so 
bat  man  in  der  Tal  auch  angefasgeo,  nch  eraadiAer  mit  der 
Materie  zu  beschäftigen.  Dabei  ist  die  Berechnung  der  Pumpe 
äusserst  einfach :  hat  man  die  passende  Motorstärke  ausgerechnet, 
so  braucht  man  nur  eine  Pumpe  zu  nehmen,  die  diese  i.;anze 
Stärke  fUr  die  Zirkulation  dei  Was»ermenge  ausnutzen  kann. 
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Die  Fttmpe  mun  umsteuerbar  Min,  (L  b.  beluiis  des  Marscb- 
«adiseb  <hs  Wasser  tob  vom  oadi  bioten  und  von  hinten 
nach  vorn  pumpen  kdaneo;  alle  Pumpen  sind  mithin  nicht  vcr- 
wndbor.  Der  Apparat  lum  Um&teuern  kaon  ähnlich  dem  bei 
gewShnlidien  Scfartaben  acb. 

Hei  <Ier  im  folgenden  Kajütcl  IV  enthaltenen  Herechnung 
der  l'ropcller  bespricht  der  Verfasser  nochmals  die  I'Vtrmcl 

AV 

für  die  Motorstärke  T  ^  K  und  lügt  hinzu,  dass  man 

2.g 

daran  denken  muss,  dass  der  Petroleum-  bezw.  Beozinmotor 
durchaus  nicht  die  Elastizität  der  Damiifmaschine  hat,  und  dass 
CT  beim  Gebrauch  oft  noch  eine  geringere  Kraft  entwickelt,  als 
man  bei  den  Versuchen  gefunden  hat.  Das  kommt  meist  von 
nieU  genügender  Dichtit,keit  «it  r  Ventile  oder  nicht  genügender 
Vctfamng.  Und  da  ausserdem  die  Konstrukteure  «fi  die  Motor. 
sOrke  bSher  angeben,  als  sie  in  'WiiUiehkeft  bdiigt.  da  ferner 
die  obige  Kerechnung  sieb  nur  auf  ruhiges  Wasser  bezieht, 
gegen  Wind  und  Strom  aber  natürlich  mehr  Kraft  gebraucht 
wild,  to  -wird  es  lafsam  teift,  dnea  llolor  von  */«  bis  ' , 
griisMier  Stlike  tu  ndmiei^  als  man  gsAmden  bat 
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Bei  der  Bestimmung  des  Durchmessers  der  Trans- 
missionswellc    nach    der   gleichfalls    schon  besprochenen 

Formd  D  =  0,I25|/  ^  «iid  danmf  bingewiceeo,  dass  sieb 

IBr  Stahl  wellen  am  besten  halbharier  Stahl  eignet. 

Die  weiteren  Berechnungen  der  Organe  für  den  Marsch- 
Wechsel  and  die  Kupplung  hier  eingehend  wiederzugeben, 
«■Qrde  zu  weit  führen,  es  sei  nur  lie^üglich  der  Getrietie  auf 
eioe  Tabelle  hingewiesen,  die  bei  einer  Rotation^eachwindigkeit 
ttm  1000  Tooren  in  der  llinnte  und  ihr  die  Terscfaiedenen 
Motr)r>tärken  die  ificile  der  ZSboe  u  den  Rindern  angibt; 
diese  soll  betragen  bei: 
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Die  Zähne  sollen  dcbt  gefeilt,  sondern  gdirist  sein. 

Sbfigen  beruht  die  BenThnuni.'  der  Kupplung  nicht  3  i! 
Itunmten  Formeln,  sondern  auf  den  vctm  hiedciieu  l'.rl.iiirungcn 
d<T  Konstrukteure.  I'ür  die  Geschwindigkeit  von  1000  Touren 
lassen  sieb  ans  jenen  Erlahruogea  folgende  Angaben  aufstellen: 


Nach  den  Erörterungen  über  die  Berechnung  der 
Schraube  sagt  ('hamply  im  allgemeinen:  Je  grüsser  die 
Tourenzahl  genünjin n  Ird,  um  so  geringer  tnu>s  der  Schraubeo- 
gaog  sein  und  ebenso  der  Durchmesser  der  Schraube;  600  bis 
800  rmdrebunfren  sind  am  angemessensten  für  grosse  ricr- 
zylindrigc  Motoren,  für  kleine  l'in^lindermaschinen  sind  4O0 
Touren  schon  recht  reichlich.  Man  aimiBt  deshalb  fOr  Boote 
mit  Petraieom*  besw.  Benzinmotoren  am  besten  langsam  laufende 
.Motoren,  so  dass  nao  deo  Dnrcbnesser  der  Sdiraobe  nnd  ihrea 
.Schrautwngug  erhifiben  kann. 

Das  Eipild  V  banddt  ton  den  Uotoren  und  ihrem  Zu- 
bebfir,  ihren  qtedelleo  Anordavagen  bei   <len  verschiedenen 

Typen,  z.  B.  Abeillc  und 
Aster,  md  dabei  «dst  der 
Verfasser  gelegentlich  der 
Berechnung  der  Stärke  eines 
Motors  aaeb  auf  die  vom 
Deutschen  Automobil -Club 
für  Automcibilmotoren  an- 
genommene Formel  hin.  Er 
gibt  dabd  sugleicb  do  mn 
Mobrt  anfgestelltes  Tableau, 
.lu-  dem  man,  wenn  man 
Bohrung,  Hub  und  Touren- 
zahl kennt,  unmittelbar  di« 
M'itorst.ir'Kc  ablesen  kann 
(b  ig.ti).  Man  nimmt  die  Boh- < 
mng  als  Ordinde  (aWsage) 
und  folgl  derKnrreder  Hubzahlcn  (coursci.  Von  dem  Kreuzuogs- 
punkte  beider  Linien  fällt  man  ein  Perpendikel  auf  die  mit 
GieTaux  (FS.)  beseictanete  Linie  «od  bat  dann  die  HotonOrk« 
bei  1000  Touren;  um  die  .\rbcil  bei  einer  helipl  ippr  Tr.^iren- 
zabl  zu  finden,  folgt  man  dann  der  schrägen  Linie,  his  man  an 
die  Linie  mit  der  betreffenden  Tourenzahl  kommt,  dann  fallt 
man  abermals  ein  Perpendikel  und  findet  so  die  gesuchte  Stärke; 
z.  1!  bei  W  Bohrung  und  1 10  Hub  filr  1000  Touren  4  PS.,  bei 
80  Bohrung,  120  Hub  für  70<)  Touren  2«/,  PS.,  l-e  Tu  Ü  .hruiig, 
70  Hub  für  1800  Touren  2V4  l'S.  und  für  1000  Touren  lV«i'S. 
Handelt  es  sidi  nm  mdinylindrigc  Motoren,  so  mnUpliiiert  man 
*/t  der  für  jeilcn  Zylinder  gefundenen  Stärke  mit  der  Anzahl 
der  Zylinder,  da  in  diesem  Falle  der  Wirkungsgrad  jedes  ein- 
seinen ZTÜnders  dwas  geringer  tsl. 

Iii  de:i  nächsten  Kapiteln  werden  die  Kuppliniu-en  von 
Tcrscfaicdcnen  Konsfa-ukteureo,  z.  B.Julien,  Cbenard-Walcker&C'o., 
Panbard  und  Levassor,  Herlicq,  besprochen  vod  die  Marsdi- 
wechsel  einiger  Fabriken  erläutert.  Fs  folgen  Mitteilungen  be- 
kannter Konstrukteure,  u.  a.  Capitaine,  Meissoer,  Julien,  iiber 
viele  Einteilwiten:  ktirse  BesehreHwngen  der  abnehmbaren 
rrnpeller  THicassou  und  Hcllmann,  und  zum  SchUiss  eine  -Ab- 
schätzung der  Belriebssloile:  Benzin,  Alkohol  und  schweres 
Petroleom.  Anf  dies  dies  niher  hier  dnzuigeben,  missen  wir 
uns  wegen  Kanmmangds  Teraagen. 
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Von  der  Internationalen  Automobil-Ausstellung  1905  in  ^^T\\n, 

VII.  Automobilkarosserien. 


Reg.-hanmcialcr  I' 

Die  Antoben  iiltcr  den  wagcnbautecbnischen  Teil  der  Auto- 
mobile siiul  in  der  Literatur  nicht  bntiM^:  die  Bezeichnungen 
der  Waj^enfortnen  schwanken;  es  soll  im  folgenden  ein  Beitraf; 
lur  Fiage  der  Automobilkarosserien  Roliefcri  werden  unter  Be- 
nutzung der  Fachliteratur  und  mündlicher  Mitteilungen,  bei  Cc- 
Icjjenheit  von  Hesuchca  in  Autoniobilfabriken  und  Wajicnbau- 
anstalteo. 

Bekanntlich  sind  es  nur  wenige  Autoniobilfabriken,  die 
ihre  Kamsscrien  selbst  bauen;  die  ni  istcn  beziehen  sie  von 
alt  Itcwährtcn  NVaccnbauanstalten  oder  verkaufen  da^  Chassis 
allein;  andererseits  kommt  es  auch  vor,  da^is  Wat^enbauaostaltcn 
sich  als  Automobilfabriken  aus(;eben,  die  in  Wirklichkeit  mit  dem 


fing-  Cburl  Ottenburg. 

.  tragen  müssen,  das  hat  aber  nicht  viel  zu  sagen;  beide  werdea 
«um  Transport  innerhalb  der  Werkstatt  auf  besondere  Unter- 
gestelle mit  kleinen  Rädern  t;esetzt;  anders  verhiilt  es  sich  mit 
dem  Chassis,  dessen  Kader  bekanntlich  auch  lackiert  werden. 
Infolge  seines  grosseren  Gewichts  und  seines  gro-sseren  Achs- 
standes, der  mehr  Raum  zum  Drehen  erfurdert,  ist  der  Trans- 
port innerhalb  der  Werkstatt  umständlicher  und  teurer. 

Bezeichnend  für  die  Aufmerksamkeit,  die  man  heute  den 
Karos-seiien  zuwendet,  sinil  zwei  Wettbewerbe.  Bei  dem 
Ilerkomer- Wettbewerb,  den  der  bayrische  Aulomobilclub  in 
Verbindung  mit  dem  D.  A.  C.  am  11.  August  in  München  ver- 
anstaltet, Süllen  die  Fahrzeuge  in  bezug  auf  Bequemlichkeit, 


Fig.  1. 


Bau  <ler  Chassis  nichts  zu  tun  haben.  Es  ist  jedenfalls  gut, 
wenn  der  Käufer  hierüber  informiert  ist. 

I>ic  Zahl  der  Wa^enbauanslallen,  welche  den  Bau  von 
.Automobilkarosserien  aufj^enommen  haben,  ist  nicht  gross; 
in  Iteutschland  sind  wohl  die  bedeutendsten  Kühlstcin-Char- 
lotlenburg;  J.  Neuss  -  Berlin;  Kühe,  Inh.  I.cuschner  -  Berlin; 
Kruck-l-rankfuit  a.  M.;  I 'terniöhlc-Köln ;  Hell.  Seheele-Hlbcrfeld 
und  Köln;  Kathe-IIalle. 

Setzt  .schon  der  W'agenbau  viel  Krfahrung  und  ).'eschulte 
Arbeiter  voraus,  <ia  Stellmacher,  Schlosser,  Schmiede,  Sattler, 
Glaser  und  Lackierer  Hand  in  fland  arbeiten  müssen,  so  stellt 
der  Hau  von  .\utomobilkarosserien  vor  allem  an  die  Aus- 
debriun«;  der  Wcrkslattsräume  grössere  Ansprüche. 

v\ls  die  Wagcnbauanstalten  anfingen,  Automobilkarosserien 
zu  bauen,  und  ihren  KoslcnanschlUs»cn  die  l"rfahrungen  des  Kut.sch- 
wagcntiaue?  zuuruiide  b-gien,  kamen  sie  zu  kurz.  F.ine  Automubil- 
karosscric  verlangt  beinahe  dreimal  soviel  Grundllüche  in  der 
Werkstatt  wie  ein  Kuisc  wayen,  einen  Platz  für  das  Chassis,  an 
dem  oft  noch  ein  .Monteur  der  .Automobiif.dirik  arlteitet,  einen 
Platz  für  die  Karosserie  und  einen  Platz  für  das  Somnierdach. 
L»ie  Karosserie  selbst  ist  zwar  oft  leichter  als  die  Wagenkasten 
von  Kutschwagen,  deren  Län^isschwcllcn  die  Zugkraft  übcr- 


Vig.  2. 

äussere  Form,  Lackierung,  Federung  des  Wagens,  Lenkung, 
Vorrichtung  gegen  Regen,  W'ind,  .Staub,  für  Unterbringung  von 
Reisegepäck,  Rcscrventcilen,  Handwerkzeug,  Pneumatiks  und  für 
das  sonstige  Zubehör,  leichte  Zugänglichkcit  und  gefalliger  Bau 
der  Matchine  bewertet  werden.  Das  verspricht  sehr  interessant 
zu  werden,  um  so  mehr,  als  sich  auf  den  grossen  Ausstellungen, 
wo  zahlreiche  Wagen  auf  engem  Raum  zusammengedrängt 
stehen,  keine  günstige  Gelegenheit  bietet,  liic  äussere  Form  der 
Fahrzeuge  zu  beurteilen. 

In  Frankreich  steht  ebenfalls  ein  Wellbeweib  bevor,  der 
die  allgemeine  .'\ufmciksamkcit  auf  sich  lenken  wird.  Micbelin 
hat  einen  Preis  von  20(>00  l-ics.  fiir  die  eleganteste  und  zu- 
gleich leichte^-te  Kaiosseric  ausgesetzt  in  der  Frkcnntnis,  dass 
das  zunehmende  Bedürfnis  nach  Beiiuemlichkcit  zu  Wagcn- 
gewichten  geführt  hat,  die  eine  allzu  kurze  Lebensdauer  der 
Gummiieifen  zur  F'olgc  haben.  Die  Wagenbauanstalten  haben 
damit  geantwortet,  dass  sie  einen  Pieis  für  den  unter  gleicher 
Gewichtsbeansprucbung  widerslandsfäliigsteo  Keifen  slifteteo. 
Luxus  - Karosserien. 

Welcher  Luxus  heute  im  Karosscriebau  getrieben  wird, 
davon  gaben  die  letzten  Ausstellungen  beredtes  /Zeugnis.  .Auf 
dem  Pariser  Salon  war  eine  de  Dietrich-Limousine  ausgestellL 
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l'iesclbe  bcstjnd  au«  einem  Salon  mit  4  Sesseln,  Tisch  und 
sonstigen  Bequcnilichkcitcn,  der  in  wenigen  Minuten  in  ein 
Schlafzimmfr  umgewandelt  werden  konnte,  und  einem  dahinter 
lic{;endcn  Speisezimmer  mit  Speiseschrank,  Koch-,  Wasch- 
einrichtung und  Dienersitz. 

Auf  der  Berliner  Ausstellung  hatte  die  Firma  H.  Büssing, 
Braunschweig,  eine  von  Herrn  Direktor  Bü$sin[;  angegcbonc< 
ton  der  Firma  Käthe,  Halle,  ausgeführte  Karosserie  ausgestellt, 
die  in  Fig.  1  u.  2  dargestellt  ist.  Leider  war  <ler  Wagen  ver- 
spätet ciogetroffcn  und  sehr  ungünstig,'  aufgestellt. 

D'c  Büs.sing-Karosseric  ist  in  Deutschland  ilurcli  Gebrauchs- 
muster ^cfcbützt  und  im  Ausland  mehrfach  patentiert.  Bei  der- 
scllK>n  sind  die  seitlichen  lünsteiglürcn,  anstatt  wie  allj^'emein 
üblich  vor  den  ilinterrülern,  hinler  denselben  zu  be'den  Seiten 
angeordnet.  Der  Kinslieg  ist  hierbei  bequem,  Ketten  und  Kut- 
tlügel  beengen  den  Raum  und  den  F.intiitt  nicht;  die  Tür  gehl 
in  der  Fjhrtriclitung  auf,  sodass  beim  Fahren  stets  ein  Zu- 
schlagen derselben  eintritt. 

Der  grös-serc  Yoitcil,  ilen  diese  Anordnung  bietet,  ist  aber 
der,  dass  der  KatUlan  l  des  Wagens  normal  bleiben  kann  und 
das  Aussehen  des  Wagens  und  die  LenkHihigkeit  —  durch  die 
grüiserc  Länge  des  Wagens  —  nicht  beeinträchtigt  wird;  der 
Inneoraum  der  Karosserie  kann  deshalb  geräumig  gehalten 
werden.  Die  beiden  hinteren  Sitze  sind  verstellbar,  so  dass 
man  jeweilig  einen  —  auch  beide  —  nach  hinten  schieben  und 
in  der  Fahrtlichtung  sitzend  die  Rückwand  des  Wagens  als  be- 
queme Kückenlehne  benutzen  kann 

Der  Innenraum  des  Wagens  hat  eine  Länge  von  ],6(X)  m, 
eine  Breite  von  l,4fiO  m  und  ist  für  den  Fall,  das»  die  beiden 
Siizc  gegen  die  Rückwand  nach  hinten  geschoben  werden,  mit 
zwei  zwischenlegbarcn  Klappsitzen  versehen,  so  dass  Platz  für 
sechs  Personen  in  dem  Wagen  vorhanden  ist. 

\°on  den  Feo.stern  sind  die  beiden  an  cicr  Stirnseite  und 
die  beiden  vorderen  Seitenfenster  zum  OetTnen  eingerichtet,  alle 
übrlg<>n  schlicssen  dicht,  so  dass  man  gegen  das  Eindringen 
von  Staub  vollständig  geschützt  ist. 

Die  Karosi^erie  wird  während  der  kalten  Jahrestcit  durch 
die  Au  pufTgasc  geheizt.    Das  Wat^oninncrc  kann  infolge  der 


Au  «DnUcbe  Fahneoc '  Techoik*.  T.  Golde,  Ccra*RcDM. 


eigenartigen  Anordnung  der  beiden  Türen,  welche  man  je  nach 
der  gewünschten  Bequemlichkeit  —  die  eine  oder  die  andere  — 
fest  gcschlf>ssen  halten  kann,  mit  allerlei  Bequemlichkeiten  ver- 
sehen werilen. 

Wenn  die  Kar<tsserie  mit  weniger  Rauminhalt,  als  vor- 
stehend beschrieben,  ausgeführt  werden  soll,  so  empfiehlt  Herr 
B'issing,  anstatt  zwei,  nur  eine  Tür  —  und  zwar  auf  der  linken 
Seite  des  Wagens  —  anzubringen.  Hierbei  würde  sich  ein  be- 
quemer Vordersitz  für  zwei  Personen  und  ein  sehr  bequemer 
lester  Hintersilz  für  eine  Person,  .sowie  aui  der  hinteren  Seite 
des  Wagens  noch  ein  Klajipsitz  anbringen  lassen.  Der  Rad- 
stand könnte  bei  dieser  Anordnung  bis  auf  ca.  2  m  herab- 
gemindert werden. 

Bei  der  Anordnung  des  Büssing- Wagens  dürfte  der 
Schwerpunkt  des  ganzen  Wagens  ziemlich  weit  nach  hinten 
rücken.  Die  Befürchtung,  das  der  Wagen  vielleicht  infolge 
des  grösseren  Hebelarms  der  Fliehkraft  beim  L>urchfahren  von 
Kurven  besondeis  zum  Scblcu<lcrn  neigen  könnte,  hat  sich,  wie 
mir  von  Herren,  die  den  Wagen  benutzt  haben,  versichert  wird, 
als  unbegründet  erwiesen, 

Ein  weiteres  Beispiel  eines  Luxuswa;;ens  war  die  Limousine 
auf  dem  Stand  von  Utermöble,  Köln.    Dieselbe  hatte  4  Sessel 


Flg.  5. 

Aiti  .DevUcke  F«kri*ng-Twksik<.  T.  GoM*.  C««  Rcntt. 

im  Innern,  von  denen  die  vorderen  als  Drehsessel  ausgerührt 
waren.  Bei  der  sehr  reichen  Ausstattung  dieses  Wagens  fiel 
besonders  der  elektrische  Befehlsapparat  auf,  der  die  Verbindung 
vom  Wageninncrn  zum  Fahrer  herstellt,  lir  bestand  aus  einer 
Anzahl  Druckknöpfen,  bei  deien  Betätigung  am  Montagebrett 
zu  Füssen  des  Fahrers  in  Traasparentbcleucbtung  die  Worte: 
^Half*,  »Langsamer",  »Schneller',  .Nach  rechts",  „Kach  links", 
„Geradeaus",  »Nach  Hause'  erschienen. 

Hei  dem  von  Kruck-FVankfurt  ausgestellten  Wagen  hatte 
die  von  Professor  von  Herkomer  entworfene  Wagcnform  als 
Muster  gedient. 

Schliesslich  sei  n<Kh  als  letztes  Beispiel  der  seinerzeit  in 
dieser  Zeitschrift  bc.schricbcnc  <  »pel-Wagcn  des  Herrn 
Dr.  Dietrich,  Helfenberg,  erwähnt.  Aus  der  Bcsclircilmng  ist 
zu  entnehmen,  was  alles  zur  Iniienaus.stultung  eines  Luxus- 
wagens gehört,  nämlich:  elektrische  Innenbeleuchtung,  Vorhän^jc 
mit  Patculrollera,  Sprachrohr  zum  I-'ührer,  Keiscnezessairc,  lle- 
hälter  für  Zigarren,  Zigirettm,  Visitenkarten,  Blumen,  Aschen- 
becher, Fahruhr,  F'ussläufcr,  elektri.scher  ZigarrcnanzU tider,  um 
Beschädigungen  durch  forlgeworfene  Streichhölzer  zu  vermeiden, 
kleine  Netze  zum  schnellen  Weglegen  von  Brille,  Mütze, 
Cigarrenctui  und  dergl.,  Schränkchen  für  Gläser  u.  s.  w. 
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Sidierlich  ist  i;eg«iriib«r  Uebertrobungen  der  Ruf  nadi 

maj^lichitcr  Gi'wicht.sersiiatnis  zur  Schonung  <ici  Guiüinircifeii 
berechtigt.  Wena  man  aber  fragt,  yto  Toraussichtlicb  cia  Fort- 
schritt ersieH  woden  ^rird,  ob  man  «ine  oeoe  Teebaik  tat  Hei^ 

tclluag  MiMglichsl  leichter  Karosserien  finden  wird  oder  ob  es 
möglich  sein  wird,  «iderslaadsfahigere  Gumoureifca  berzu- 
atellen»  so  darf  man  letelere»  dier  hdTeii.  Die  Foideniiig  mdg- 
lichst  leichter  Wapen  ist  eine  alle,  im  Interesse  der  Schontin',:; 
der  l'ferde  und  iui:^licbst  schnellen  Fahrens  im  Kutschwagen- 
bau  seit  langem  aufgestellt  Anders  mil  den  Gummireifen, 
ni'ch  nie  ist  das  Bedürfnis  nach  widerstandsfähigen  Gummireifen 
so  dringend  gewesen  wie  zurzeit;  von  Chemikern  habe  ich  mir 

agen  lassen,  £e  Chemie  des  Gumnis  biete  manche  ungeklärte 
Fra^c,  die  sjadwtiache  Herstellaiig  sd  s.  B»  noch  oicbt  ge- 
lungen; datt  die  Gummueifto  benila  bewer  geworden  aind, 


Der  Name  Toanean  (franiödscbe  Bexekhnoagr  f&r  Tonne) 

soil  vi):i  ilen  t(>iineiif( irrnigen  Alirumlun^'L-ii  in  ilen  Ixken,  wo 
Seitenwand  und  RücJicnwand  ineinander  übergehen,  berrübren; 
diesellien  sollen  den  Rfirper  gut  wnschUecsen  nnd  tbm  Halt 
geben.  Heute,  wo  man  Jir.  rjn  len  Ecken  auch  bei  anderen 
Wagenformen  verwendet,  darf  man  als  cbarakleristiscb  für  das 
Tomeau  den  Einatief  dnrch  eine  TOr  in  der  ROekwand  des 
Waccns  betrachten.  Au?  bekannten  Gründen  wir-l  <las  Tonneau 
jetzt  durcti  Pli^cton,  den  Wagen  mit  seitticliciu  lunstieg, 
^'K''  ^'S  verdrängt    Pbat-ton  ist  ein  Beiname 

des  griechischen  Sonnengotts,  auch  als  Bezeicbnunt;  für  <1ftn 
Sonnenwagen  gebraucht.  Erinnert  man  sich  des  Ursprungs  üer 
Bezeichnung  Tonneau,  so  kann  man  den  NamCd  Tonncau  mit 
seitlichem  iCinstieg  statt  Fbaeloo  flicbt  ialsdi  neonea,  sie  ist  aber 
ungebräuchlich  geworden. 


wird  -iUjicmein  anerkannt;  das«  luf  driseni  Gebiete  nnch 
weitere  Fortscliritte  erzielt  werden,  erscheint  deshalb  sehr 
wahrscheinlich. 

Selbstverständlich  sind  die  Gewichte  je  nach  A .is-taltunj; 
der  Karuiiserieu  verschieden;  hier  seien  einige  Gewichtsangaben 
nomaler  Karosserien,  wdefae  idi  der  Fmiodlicbkeit  der  Firma 
Jn«;.  Veii«  Inh.  K.  Trtilr.  Hi»rl:n  SW  ,  vcriJankr,  rnitgeteilt: 
Viersilbige  Tonneau-  oiler  iiiai tun -Karows« it  etwa  \^t'i  kj;, 
sechtsit/ige  I'haeton-Karosserii;  etwa  If^Okg,  Coupi-- Karosserie 
etwa  250  kg,  aufsetzbares  Sommer<iach  mit  I  linlerscheibirn 
etwa  100  kg.  Die  Angaben  beziehen  sich  auf  ganz  fertige 
Kamsaerien  dnacbliesilidi  Fi>]aiening,  Sdieiben  ntw. 

WagenCormen. 

IntcTcsaant  ist  es,  den  IVsprunK  der  Bezeichnungen  fUr 
die  einzelneu  Wageoformeu  zu  erfahren. 


lh\'  I?t>tifnnnnc  '-riro^siirie  roi  iles  l'rl'fjcs  bezieht  sich  auf 
liie  gmchwLilit'  i'urni  der  Lehnen  und  rührt  daher,  dass  der 
König  der  Belgier  sich  ab  erster  bei  der  Pluicer  Wagenbau- 
anstatt  von  Rotbschtltl  einen  Wagen  mit  scssclnrtigpn  Sit^fii 
bestellte.  Wenn  man  leider  im  AutomobiJliau  lAi  uui  cia  deut- 
adM  Wort  N  erlegen  ist,  so  sollte  man  sich  freuen,  in  der  Be- 
nennung Tulpeoform  einen  sefar  bezeichnenden  Ausdruck  au 
licsitxen  und  denselben  allgemein  anwenden. 

Viktoria  ist  englischer  Herkunft  und  bezeicliiiet  «r-prüng- 
licb  ein  Phaelon  mit  llalbvenleck,  ohne  Seitentüren,  bei  dem 
die  vorderen  Sitapläbe  als  KutsdiersHse  in  einfacher  Weise  auf 
leichtem  lüsengerüst  aufgebaut  sind.  Im  Automobilbau  gebraucht 
man  die  Bezeichnung  «benfaiis,  obwohl  hier  in  der  Kegel  alle 
Sitse  als  Herrensitze  au^btMet  werden. 

Iter  MylortI,  eine  dorn  Viktoria  sehr  ähnli.  Ix-  Wa^^i  rjfi.nn, 
stammt  aus  Fraokrtuch.   Ifierbei  sind  die  Kubchersitze  nicht 
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als  HiscngertisI,  sondern  kajlcnförmi);  hergestellt.  Am  (festen 
unterscheiden  kann  man  Viktoria  uail  Mylord,  vreiin  man  sich 
seitlich  von  dem  Wagen  stellt.  Geben  untere  und  hintere  Be- 
greozungslinie  mit  einer  Kurve  in  einander  über,  so  ist  der 
Wagen  ein  Viktoria;  ist  ein  trepf^enartiger  Absatz  unterhalb  der 
Sitze  vorhanden,  so  han<lelt  es  sich  um  ein  Mylord. 

Das  Coupi-  Wliisky,  die  bekannte  Form  der  Motordroschke, 
ist  nach  ihrem  l'jfinder,  einem  Amerikaner,  benannt.  Der  vom 
liegende  feste  Teil  kann  ganz  entfernt  werden,  die  Trennung.s- 
fuge  läuft  <|uer  über  das  Verdeck  von  Hinterkante  Tür  zu  Hinter- 
kante Tür;  nach  Wegnahme  des  Vorderteils  wird  das  Verdeck 
durch  Anknüpfen  eines,  von  -der  Seite  gesehen  dreieckigen  Teils 
verlängert. 

DcrLandauer,  der  bekannte  viersitiige  Wagen,  dessen  Ver- 
deck vor-  und  rückwärts  auseinandergeschlagen  werden  kann, 
soll  seinen  Xamen  davon  haben,  dass  Kaiser  Joseph  I.  1702  in 
einem  s«>lchen  Wagen  zur  Belagerung  von  Landau  reiste,  das 
I.andaulet  bezeichnet  bekanntlich  einen  kleinen  I^ndaucr,  ge- 
n  isscrma.sscn  die  Hälfte  des  grossen. 

Die  Berlinc  ist  ein  in  Berlin  erfundener  riersitziger  Kcise- 
wagen  mit  festem  Venieck:  schneidet  man  ein  Stück  davon  ab 
(couper,  abschneiden),  so  erhält  man  da.s  Coupe  (HalbkuLsche). 

Der  Name  Limousine  rührt  ollenbar  daher,  dass  diese 
Wagenform  in  der  französischen  Grafschaft  Limousin  zuerst  be- 
nutzt wurde.  Zutreffend  erscheint  die  Mrklärung,  da-^s  die 
Limousine  die  verfeinerte  Komi  eines  ländlichen  Gebrauchs- 
wagcns  darstellt,  der  im  Innern  vier  geschützte  Plätze  und  noch 
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einen  solchen  Kutschersitz  bietet,  auf  seinem  Deck  Körbe  und 
Waren  aufnimmt  und  i,'c\vissc'rraas.-en  ein  kleiner  Omnibus  isL 

D;i.ss  der  l'nicrschicd  zwi.schen  Coupö  und  Limousine 
nicht  scharf  ausgeprägt  ist,  geht  schon  daraus  herv  or,  dass  man 
die  Bezeichnungen  Coupe  limousine  und  limousine  coupe  findet 
l'ebcr  diesen  t'nterschied  seien  hier  die  Acusscnmgen  einiger 
Wagenbauer  wiedergegeben:  „('<iup<''  gibt's  im  Automobilbau 
überhaupt  nicht';*)  „das  C>)upe  hat  scharfe  F.ckcn,  in  den  Seitco- 
wänden keine  Fenster,  wälirend  die  I.imciu.sinc  runde  l'cken 
hat,  oft  sogar  runde  Fen.ster  in  den  Fcken  und  Fenster  in  den 
Seitenwänden „die  Limousine  ist  ein  viersitziges  Coupe,  mit 
zwei  Fenstern  an  jeder  Seite. ■ 

Die  Landaulet-Limousine,  vgl.  ['"ig.  9,  ist  in  neuerer  Zeit 
sehr  beliebt,  sie  hat  zusammenlegbares  Verdeck,  abei  jederscits 
neben  der  Tür  noch  ein  weiteres,  zum  Herablassen  eingerichtetes 
Fenster,  die  .\ussichl  ist  also  besf^cr  als  beim  Landaulet. 

Cal»  (Abkürzung  von  cabrinlcll  beicichnct  ursprünglich 
einen  leichten,  einspännigen,  zweirädrigen  Gabel  w.iycn,  die  einst 
übliche  Sänfte  zwischen  zwei  hohen  Rädern,  als  Druschkc  mit 
hinterem  huchliegendem  Kutschersitz  nach  ihrem  i'>lin<liT 
Ilansom  genannt,  besomlers  viel  in  Londnn  verwandt,  neuer- 
dings auch  in  Iterlin  eingeführt  Bekanntlich  hat  das  Cab  nach 
vorn  aufgehende  Türen,  die  Insassen  ki<nnen  sich  durch  Herab- 
lassen eines  Fensters  nach  vorn  ganz  abschliessen.  Dieses 
l'enster  ist  entweder  zweiteilig  und  wird  zusammengeklappt  an 
der  l)ecke  befestigt  oder  einteilig,  dann  wird  es  ebenso  hoch- 
ge^choben  wie  die  vordere  <  Ilaswand  an  den  Fahrersitzen,  in- 
dem es  oben  beiderseits  mit  Gelenken  an  wagcreohten  Stangen 
vcrschiiben  wird,  während  es  unten  mit  Gelenken  auf  einer 
senkrechten  Stange  an  jeder  Seite  gleitet 

*t  Tnifk  j.  M,  briOglieh  tCIduroaiDbileii  nUhl  n. 
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1 'er  Name  Hrc.ik  vcrriit  .seinen  englischen  l'rsprun^;  er 
bezeichnet  einen  olTcncn  liinj^liilien  I  >icnslwagen  mit  hobem 
Kutüchcrbuck  und  Längsseitcnbiinken,  den  l>ukanDtcn  Krüiiiper- 
w;ii;en. 

Herstellung  des  'Wa;;cnkastcns. 

Dass  die  Karosserie  uoabbancii,'  rnn  dem  motorischen 
Teil  ausgebildet  wird,  ist  bekannt.  Es  ist  kaum  nötig,  sie  zum 
Aufkla|>(ien  einzurichten,  da  bei  dem  normalen  Chassis  alle 
motorischen  Teile  mit  Ausnahme  iIcs  Gcschwindigkcitswtvhscis 
auch  ohnedies  zugänglich  sind.  I>c.s)ialb  wird  der  Wagenkasten 
meist  durch  6  bis  8  Stück  '/^zülligc  Schrauben  fest  mit  dem 
Rahmen  verbunden. 

Per  Liatciicil  des  Wageitkasicos  vird  immer  ganz  aus 
Holz  gemacht,  der  Oberteil  entweder  als  Holzgerippe  mit  Ülceh- 
bclag  oder  auch  ganz  aus  Holz,  selbstversiäudlich  ist  müj;lich-t 
trockenes  Holz  zu  verwenden.  Kei  der  in  Tig.  3  dargestellten, 
im  Bju  begriffenen  Karosserie  von  Kühlsteiii-Charlotlenburg 
sieht  man  das  llolzgerippc  der  Hintcrptät;!c,  während  die  Vorder- 
sitze bereits  mit  lilccb  verkleidet  sind.  Gegossene  Aluminium- 
rahmen, mit  denen  das  Itlecb  durch  Nieten  verbunden  wird, 
eignen  sich  nur  für  Massenfabrikation,  da  man  in  der  I'orm- 
gebung  an  die  Modelle  gebunden  ist  Da^is  .'Muminium  leicht 
brüchig  wird,  dass  es  sich  besonders  iu  feuchter,  salzhaltiger 
Luft  zersetzt,  wird  zwar  in  der  Literatur  behauptet,  von  Wagen- 
bauern aber  in  Abrede  ge>ti'llt;  die  bekannte  Wageobauanstall 
von  Rothschild  in  Paris  soll  Alumioiumrahmeo  heute  noch  ia 
grossem  Mn?sslab  verwenden. 

Ws  Itelag  der  Holzeinfasjung  wird  vielfach  Aluminium- 
blech verwendcl,  d.is  man  heute  in  ausreichend  grossen  Tafeln 
beziehen  kann;  z.  H.  waren  auf  der  Berliner  Ausstellung  Wagen- 
kasten der  Tulpcnfoini  zu  sehen,  deren  ganze  Aussenwand  aus 
einer  einzigen  Aluminiumtafcl  getrieben  waren,  Mei>terstücke  in. 


F.g  13. 

ihrer  Art.  Das  Rlecb  wird  aussen  abgcschliflcn  und  erhält 
Farbe-  und  Lackanstrich;  raeist  wird  l'/j,  höchstens  2  mm 
starkes  lUech  verwendet.  Als  Nachteil  des  Aluminiumbleches 
wird  hervorgehoben,  dass  ti  leicht  durch  Slöst^c  eingedrückt 
wird,  verwendet  man  statt  seiner  Holz,  so  bleiben  Stösse  auch 
sichtbar;  bei  Aluminiumblech  kann  mau  verbeulte  Stellen  übrigens 
nach  Auftrennung  der  Polsterung  wieder  herausbringen.  L)ass 
der  Anstrich  auf  Aluminiumblech  nicht  hält,  weil  die  Obei- 
(Idche  des  Bleches  etwas  fettig  ist,  wird  nur  vereinzelt  behauptet 
und  hisit  sich  bei  sorgfaliiger  Arbeit  wohl  vcrrociilen;  kurz,  das 
Aluminiumblech  scheint  besser  zu  sein  als  sein  Ruf;  es  hängt 
jedenfalls  viel  von  der  Güte  der  Arbeit  ab. 

Kupferblech  lässt  sich  leichter  treiben  als  Aluminiumblech, 
ist  also  für  besonders  schwierige  Formen  besser  geei;;net,  es  ist 
aber  viel  teurer  und  verbeult  leichter.  Mit  gewuhiiliehem  Scbwarz- 
blech  lässt  sich  keine  saubere  Arbeit  herstellen,  es  wird  deshalb 
nur  bei  billigen  Wagen  verwandt.  Stahlblech  ist  zwar  fest, 
mu<s  aber  ebenfalls  bei  der  licarbcitung  wiederholt  ausgeglüht 
werden,  lässt  sich  nur  für  einfache  Formen  verwenden  und  mufs 
sehr  sori;fältig  behandelt  werden,  damit  der  Anstrich  nicht 
springt    Auf  Zinkblech  hält  der  Anstrich  nicht. 

Bei  den  Lehnen  der  Vorderplätze  ist  die  Gefahr  des  Vcr- 


Fig.  II'. 
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beulens  geringer,  deshalb  kann  man  hier  ge(;en  Dlechverklcidung 
noch  weniger  einwenden. 

Die  Mehrzahl  der  Wagenbauanstallen  zieht  es  vor,  bessere 
Karosserien  ganz  aus  Hotz  zu  machen. 

Der  Wagenbauer  zeichnet  die  Karosserie  in  natürlicher 
Grösse  auf  mit  allen  den  Linien,  die  crfurdcrlich  sind  um  die 
Ahmessunt;ea  der  einzelnen  IJülzcr  zu  bestimmen;  die  einzelnen 
Hölzer  werden  für  sich  fertig  gemacht  und  dann  zur  Knrosscrie 
zusammrngcbaut;  es  ist  klar,  dass  der  Abf^dl  an  lloljt  um  so 
kleiner  wird,  je  grösser  die  Zahl  der  Hölzer  aus  denen  die 
Karns|pric  zusammengesetzt  i>t;  desto  grösser  wird  aber  die 
Zahl  der  Fugen;  eine  gute  Karosserie  mit  wenig  Fugen 
ist  dementsprechend  teuer.  Natürlich  vermeidet  man  be- 
sonders Fugen  an  gekrümmlen  Stellen.  Bei  der  Herstellung 
der  Karosserie  werden  die  Fugen  zunächst  durch  die  Farb- 
aoslriche  verdeckt,  nach  dem  letzten  Lackanstrich  aber  wieder 
als  ganz  feine  Linien  erkennbar. 

Hei  der  Auswahl  der  Hölzer  nimmt  man  für  den  Rahmen 
aa  stark  beanspruchten  Stellen  Nussbaumholz,  sonst  Dirken, 
Erlen,  Eschen,  KQslern  und  l'lmeoholz;  grosse  Tafeln  macht 
man  aus  wbilcwood  (Tulpenholz)  oder  .Mahagoni;  will  man 


Fig.  15. 


Tafeln  Pur  gekrOnimlc  Flächen  benutzen,  so  werden  diese  in 
der  Wei.se  gebogen,  dass  eine  Seite  iturch  eine  Flamme  eihilzt 
wird,  während  die  andere  mit  nassen  Tüchern  l>cpackt  wird; 
das  Wasser  dringt  dann  iu  die  I'orcn  ein,  das  llolz  dehnt  sich 
auf  der  nassen  Seite  aus  und  krümmt  sich  um  die  Flammen 
herum;  selbst  Ecken  der  Tulpenform  Ia.ssen  sich  auf  diese  Weise 
herstellen;  oft  begnügt  man  sich  aber  auch  damit,  diese  Ixken 
aus  zusammengeleimten  senkrechten  Streifen  herzustellen,  ilcrcn 
Ausscnstite  mit  dem  Hi>bel  bearbeitet  wird.  Grosse  ebene 
Flächen  am  Rcissea  und  am  Drohnen  d.idurch  zu  hindern,  da<s 
man  eine  grossere  Anzahl  <|uadratischcr  Klötze  mit  wechselnder 
Faseirichlung  riufleimt,  ist  bei  Autoniottilkaroscciien  kaum  nötig. 

Das  Holz  erhalt  auf  beiden  Seiten  einen  Leinwandübcrjtug, 
der  den  Zweck  bat,  <lic  Fugen  zu  übcrticcken.  Die  weitc:c 
Ueaibcilung  ist  sehr  umstiindlich.  Eine  gute  Karosserie  erhält 
bis  zu  20  Anstrichen.  Die  Arbeiten  sind  etwa  folgende;  Reinigen 
und  Abschleifen,  wo  dies  nötig,  Grurrdansttich  mit  Itlciweiss- 
färbe;  Ausfüllen  von  Vertiefungen  mit  Ritt;  mebi maliger  L'eber- 
zug  mit  Spachtclfarbe:  Anstrich  mit  Schlcnimfarbc;  nach  dctn 
ersten  Schleifen  Nachkitteu  etwa  noch  vorhandener  Schrammen 
land  Vertiefungen  unJ  zweites  Schleifen;  ^Vnstiich  mit  grauer 
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Oclfarh«  und  daraui  wenigstens  zweimaliger  Anstrich  mit  der 
Farbe,  die  der  Wagen  erhalten  soll;  erster  Ueberzug  mit  Schleif- 
lack und  Schleifen  mit  geriebenem  Bimsstein;  zweiter  LVbcrzug 
mit  ctw.is  fettcrem  Lack  und  nochmaliges  Schleifen  mit  Rims- 
stcinj'ulvcr;  Ausführung  von  Absatzsticifen  usw.;  Vorlackiercn 
mit  nachfolgenden)  Abschleifen;  letzter  Ueberzug  mit  bestem 
Kutschenlack;  besonders  bei  dem  letzten  Anstrich  ist  gros.>c 
Vorsicht  nötig;  derselbe  erfolgt  meist  in  einem  abucscblossenen 
Abteil  der  Werkslatl,  damit  nicht  Staub  die  Arbeit  verdirbt. 

Vor  dem  Aufbtingou  eines  neuen  Ueberzuges  muss  der 
alte  vollständig  trocken  sein,  was  je  nach  der  im  l^ickicrraurii 
herrschenden  Warme  mehr  oder  weniger  Zeit  erfordert-  Man 
braucht  sich  ilcshalb  nicht  zu  wundern,  d-iss  die  HcrstclUing 
einer  Karosserie  sechs  bis  acht  Wochen  dauert.  1  >ie  Lebens- 
dauer hängt  ndütlich  .■^ehr  von  der  Hchandlung  im  lletriebc  ab; 
die  Wagenlauanstalten  geben  den  fertigen  Wagen  Gebrauchs- 
anweisungen mit,  die  beachtet  werden  sollten. 

Bevor  der  Wagen  in  die  Lackiererei  kommt,  hat  der 
Sattler  auf  der  Innenseite  die  folsterung  angebracht  Während 
man  die  Sitzkisseo  bei  otTenen  Wagen  glatt  macht,  damit  sich 
in  Vertiefungen  kein  Wasser  absetzt  und  vielleicht  die  Spiral- 
federn zum  Rosien  brinul,  wird  der  Lederüberzug  der  Sciten- 
und  Riickic'hnen  abgeheftet,  um  weichere  Polsterung  und  an- 
genehmeren Sitz  zu  erzielen.    Bei  geschlosseneu  Wagen  wird 
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aber  fieifadi  Tuch  als  Ueterni^  verwead«!;  da  dasselbe  debo- 

b;ircr  ist  als  l.eder,  ist  ein  Abheften  nicht  nötig,  enL<ipricht  auch 
nicht  dem  modernen  Geschmack.  Die  Sit/kissen  erhalten  oft 
Neigtmg  nach  hinten,  um  Kach-vurn-rutschen  während  der 
Fahrt  tu  TcrbiDdero;  dem  glcicbeo  Zweck  dient  der  Kaickehlea- 
walst.  Um  bequem  tu  sitzen  ist  ausser  galer  PoblenioK  und  hohen 
Lehnen  auch  genügrml  R  iurn  für  ilas  Ausstretkea  i?>  r  Beine  nutig, 
der  eicht  bei  allen  Ausstelluai;ikarosscrien  vorbandca  war. 

Die  TolsteruDg  Irigt  xwar  erbeblich  rar  Gewicbtsrenneh- 
ruqg  bei,  doch  kann  man  hier  nicht  sparen,  wenn  man  bequem 
sitzen  «riO.    Ueberhaupt  lassl  sich  bei  Karosserien  nur  auf 
Kosten  der  Dauerhaftigkeit  an  Gewief  t  s;i.ircn;  allerdings  er-  i 
scheint  bei  der  abgebildeten  balbfettigca  Karosseric  (Fig.  3)  l 
die  Zahl  der  Hohrippen  sehr  reichlicb.  { 

Alle  Fenster  (man  verwendet  meist  geschliffene  Scheiben |  '■ 
niüs.s4:n  dicht  scblicsscn  und  dürfen  oicbt  klappern.    Um  dies  1 
zu  vermeiden,  werden  die  Gbisscheiben  gana  mit  Gummi  ein-  i 
gefasBl  und  so  in  den  Holzrahmen  eingesefat.  Die  Aosienkantc 
der  Holzrahmen  wird  an  den  FQbningsseifen  ebenfiills  mit 
Gumniistreifen  veisei  'r      I  n    Fiihrun^i-n  müssen   sti  genau 
passen,  dass  in  keiner  Fenstcrstclluog  Spielraum  voitaanden  ist. 
Ein  AoastelliingswaBCa       Kiudk-Frankfbrt  war  mit  ZeNuMd^ 
fpn?lorn  versehen;  die'f  s"n<l  l'^Ii^»,  tcirht,  k!.i;ipcirn  nicht,  werden 
aber  niit  der  Zeit  blind.    .Vucli  bei  einem  Benz-Wagen  war  statt 
der  Glasscheibe  v<ir  dem  Fidirersitz  eine  durchsichtige  Scheibe, 
am  einem  GlimmeiprSpanit  gefsrtigt,  vcfwandt.  Hine  solche 
Scheibe  ist  wen^er  cerhredilieh  und  bei  einem  etwaig  Brach 

■  '.cr.i  I-aliTcr  '.vcniijrr  i;'-ra5ir"ii:Ii  als  i'inc  ClassclififH-.     Stull  der 

mei^t  aagewaudteu  gtassen  vurUeren  Glasscheibe  wäre  es  wohl 
aweckmissig,  zwei  senkrechte,  aber  adifflg  zu  einaiMler  geatdlle 

CJjsscheihen  zu  verwenden,  um  den  Luftwidersland  zu  ver- 
mindern, der  bei  grosser  Geschwindigkeit  einen  erheblichen  Teil 
des  Fhfaiwlderstaades  ausmacht. 

Im  unmittelbaren  Zusammenbang  mit  der  Karosserie  stehen 
Kotflügel  und  Auftritte.  Kotflügel  macht  man  heute  MS  Blech, 
M  hvn  I  -  IT.il/  o.ier  I  eder,  weil  Blech  sich  nach  Beschädigungen 
durch  SlÖssc  leicht  wiederherstellen  la=st.  Kuttlügcl  und  Auf- 
tritte müssen  so  ausgefShit  werden,  dass  kein  Uespritüen  des 
Wagenobcrleils  mo[;1ich  ist.  Häufig  sieht  man  ICotUügel  von 
einer  Ausladung,  gleich  der  griissten  Breite  des  Wagens.  Der 
Fahrer  kann  dann  leicht  erkennen,  wo  er  mit  seinem  Wagen 
Doch  durchkonunl.  Die  Höhe  des  Auätiegs  wird  nicht  in  halbe 
H6he  des  Chase»  gelegt,  vielmehr  lautet  eine  alte  Wagenbau- 
reßel:  .Man  findet  die  lichti^'c  Höhe  des  Aufstiegs,  irMli-m  nan 
den  Abstand  \  oni  Boden  bis  zum  l-'ingang  in  den  Wüj;i  nka.stcn 
abmis-st  und  zur  H:iilt!-  uicEi.*  .\bstands  noch  H  cni  hinzuscbl;i('t. 
Ein»  und  Aussteigeu  ist  dann  bsiiuemer  als  bei  gleicher  Teilung;. 

Kröpfung  des  Rahmens  zur  Erzieluog  tiefliegenden  lün- 
sliegs  ist  bei  lüeklrorao'nlLi,.  Iiti  denen  bekanntlich  die  Form- 
gebung riet  weniger  durch  den  motorischen  Teil  beeinüussi 
wird  ab  bei  ttenzinwagen,  hSnfiff  angewandt  worden.  Auf  der 

letzten  I'.Tn'.-;f-    Nut^icHun'^'  i  ;>;h  i)fr  ''alirnen  eines  Bcnzin- 

wagcris  riii:  C'-lcakv. t;L.cnai.;ricj,  aui^j^cstcilt  von  der  Socit-Ic 
d  iniiustricllc  mccani'iue,  Brcvcts,  (Icortes  V'ille,  l'arls,  l'ig.  4 
und  b,  in  gleicher  Wei.se  hergestellt  Als  ein  Forl^hritt  ist 
die<t  kanm  »i  bezeichnen.  Bei  geradem  Rahmen  lässt  sich  der 
lüii&lit;;;  hiiiiLicheiiil  lieijuoiii  i-inrichtcn:  ein  W.igen  mit  L;crailcr 
Linienrührung  tuaclit  beim  Fahren  den  tufait^sieii  iiindruck;  je 
kleiner  der  HöheniDtcndiied  xwischea  Acbsmitte  «ml  Unter- 
kante der  Tür,  um  so  mehr  rückt  das  Rad  nach  hiolen. 


BekaontHeh  Ist  das  Phbren  In  ganz  offenem  Wagen  bei 

schlechtem  Wi  ttt  r  I:rin  V.  rtrnÜRen;  aus  l'ig.  ♦>  ist  rr^irlit'irK. 
wie  ein  ofieaes  I  bdctun  nachträglich  mit  einem  festen  Verdeck 
versehen  werden  kann.  Die  Abbihlung  ist  der  Deutschen  Fahr- 
zettgtechnik  entnommen,  die  auch  iZeichnungen  der  verschie- 
densten Wagenformen  im  Massslahe  1 :  S  versendet 

]  uc  Fip;.  7  iir.ii  *■  -.lellen  eii:  ur.il  ilctiselbcn  Wagco  der 
Wagenbauanstalt  Kiiblsteio,  Charluttenburg,  dar,  einmal  mit 
WiBterkarwaerie  als  Coup^  das  andere  Mal  mit  Sommer- 
karoBserie  als  I'haöUm  mit  abnehmbarem  Hallivrilecl.  (Sirch- 
verdeck).  Die  Trennungsfugc  ist  hier  im  (.Icgen-u/  .'.u^  ig.  d 
an  eine  schmale  Stelle  der  Karosserie,  nämlich  ualer  die  Sitze 
gelegt,  so  dass  auch  die  Sommersitze  lux  sich  ou^eselzt  werden; 
dies  geschidit  deshalb,  weil  eine  knrse  Fuge  sieh  leichter  genau 
passend  herstellen  und  erhalten  lässt;  auch  werdrn.  mts<  biedenc 
Türen,  mit  und  ohne  Fenster,  verwendet,  um  dos  Klappern  der 
Fenster  zu  vermeiden. 

Noch  sicherer  gehl  man  nalOrlich,  wenn  man  ganz  ge- 
trennte Karosserien  für  Sommer  und  Winter  verwendet,  jede 
mit  besonderem  Unterkasten;  dann  ist  die  Gefahr,  dass  irgend 
ein  Teil  sich  verzieht  und  nachher  beim  Zusammenbau  nidit 
m^  paast,  ganz  aitsges^tossen;  dem  steht  natürlich  der  Nach- 
teil grösserer  Anschaffungskusten  gegenüber. 

In  neuerer  Zeit  bemüht  man  sich,  Wagen  zu  bauen,  die 
jederzeit  beliebig  offen  oder  ganz  gescblosicn  j,'cbrauchl  werden 
können;  einen  solchen  Wagen  von  Vieweg,  Dresden,  zeigt  Fjg,  9, 
In  drei  Minuten  kann  der  Wagen  durch  Herunterlassen  alter 
Teile,  /^esainiiii.iirollcn  des  Verdecks  über  dem  F,i'.\trr--i(z,  gruiz 
offen  gelegt  werden.  Das  ist  natürlich  sehr  bequem,  setzt  aber 
sehr  sorgfiiitige  Werkstatlsarbeit  voraus,  wenn  alle  Teile  dauernd 

staubdicht  schlii"s>-"i!n  uial  nichts  rappeln  sol!. 

In  diesem  ZusaiunietiLa;jg  .-.eieu  biet  auch  zwei  Arten  von 
amerikanischem  Venleck  erwiihnt,  Fig.  10  und  11.  Fig.  10 
stellt  einen  de  Dietrich- Wagco  dar;  Fig.  1 1  verdanJce  ich  Heim 
Tjcascboer.  Inhaber  der  Firma  L.  Rühe,  Berlin,  der  dieses  Ver- 
deck   iiacM    läucm    f[ao,'M>i--':bv-[i    I'aleiil    eiilwinl'cti    lial.  Ali- 

gesehen  davon,  dass  das  eine  durch  Zugseile  nach  dem  Vorder- 
wagen  gAaMeo  wird,  während  das  andere  durch  Drucksire ben 

versteift  ist,  besteht  ein  grosser  Unterschied  beim  Zusammen- 
legen des  Verdecks.  Bei  Fig.  10  muss  hierzu  der  vordere  um! 
mittlere  Bügel  losgemacht  und  an  dem  !  )ri  hpunkt  des  hinteren 
Bügels  befestigt  werden;  das  ist  bei  Fig.  11  nicht  nötig.  Hier 
sind  die  unteren  Enden  der  n^ereo  Bügel  in  einem  Gleitstfiek 
vereinigt:  aus  der  Abbildung  ist  ohne  weiteres  cr^iclillich,  da&s 
die  mittleren  Bügel  beim  Zusamtncnlcgcn  des  serdecks  an- 
gehoben werden:  die  Lage  des  niedergelegten  Verdecks  ist 
punktiert  eingezeichnet.  Die  Unterbringung  von  Reisegepäck  an 
der  Rückwand  des  Wagens  macht  bei  den  jetzt  üblichen  Wagen 
mit  seitlichem  Eiostieg  keine  Schwierigkeiten.  Auf  dem  1  'ach 
sollte  man  höchstens  llacbe,  leichte  Gegeoslündc  roitnebmco- 

Die  Metallteile  der  Wagen,  die  vor  Rost  geschlitzt  werden 
müssen,  wie  Türgritle  usw  ,  wcnlen  entweder  auf  nalvanischem 
W<i;e  vernickelt  oiler  vcrme.ssingt,  oder  sie  wenlen  plattiert. 
Die  Teile  mö.ssen  vorher  natürlich  snrgfaltig  gereinigt  werden, 
z.  B.  wird  in  einem  ,lUdikal''-Bad  alles  Fett  von  der  Ober* 
fische  entfernt.  Soll  ein  Mes.siogüberzug  aut  g  ilvanisdum  Wege 
!i  i-'^i.  K!  uerden.  so  wild  zuerst  vernickelt,  dann  vemieasillgt, 
doch  mH  der  Uessii^überzug  schlecht  halten. 

Daa  Plattieren  gehfirt  zu  den  intereasaolealen  Aibdlcn, 
die  in  Wagcnbauaoilalten  ausgeführt  vrenten;  es  beatefal  darin, 
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dus  die  torgfaltic  gereinigte  OberfHUdie  des  weniger  edteo 
Metalls  mit  ganz  dünnem  Silber-  iMnt  McäMOi^lilecl)  iihei /i-g'-ti 
wird;  erst  wird  das  Arbeitsstück  glühend  fjeaucbt  und  mit  einer 
dOmieii  Z&iincbicht  ▼oseheD;  dann  wird  das  aufjplegte  Bledi 
durch  L>brr>tr( ic'icr.  m'A  einem  krückenartigen  WeficKUg  an 
allen  S(cUcn  zur  SicnJirung  Rcliracht  und  poliert. 

Rckanotlich  hat  der  seitliche  Einstieg,  wie  er  heute  all- 
gemeiii  gefordert  wird,  den  Macbteil,  dass  der  Acfaaatand  lioger, 
das  Gewicht  grösser,  die  Lenkfilh}(»heit  Meiner  wird;  man  bebflft 


sich 


riiciil   seltfn   iLiriiil.  das^ 


r'.i'n  V'nriVrs;!/ 


beweglich  nucht,  entweder  um  eine  wagereclite  oder  um 
eine  seidtNclite  Acine  drebbar  oder  mm  Anbebea  nnd  Nacb- 
?oin- setzen. 

Fig.  12,  Wajjcn  der  Fabrzcugfabrik  Ei»cnach. 

Fig.  13,  Wagen  von  The  Pcerless  Molor  Car  Co,  Clevi- 
laod,  Obio,  U.  St.  A.,  Pullmann  LimonsiDe. 

Mg.  14,  Wtfen  TO«  Cieneot,  Fkiii,  KanMuarfe  meh  An- 
uri!>L'  vDD  Her»  A.  Hdmer,  Geocnddirftkloir  der  MSlhauser 
Wagenfabrik. 

Alle  diese  Anordaun<>;eo  baben  den  NacliteO,  daaa  mau 
Dur  von  einer  Seite  einsteigen  kann;  ferner  muss  stets  der  Torn 
silzeade  Pabr^iast  belästigt  werden,  wenn  jemand  hinten  ein- 
oder  aussteigen  will.  Ermöglichen  lässt  sich  der  Einstieg  von 
zwei  Seiten,  wenn  man  beide  Vordersitze  bewegbcta  macbl, 
und  twar  den  techtm  VordanU«  der at^  daaa  der  Oberteil  sieb 
Ober  da:i  Lenkrad  sUiipL  Alle  diew  Lfisungen  Sfald  immerhin 
unvollkuuluicn. 


Ivine  Anordnung  «terWolseley  Wg.  Co.,  'England,  mit  nor 
eir.cni  \'' i  r  il  i- rs  i  i  /  in  'Kt  Mittr  ■!  s  Wn  ;^'t' n  s  liir  i'cn  lüliier, 
während  zwei  schräge  Türen  zu  dem  hinteren  zweisitzigen  Cou{m; 
fubreo,  ist  k  dieser  Zeilsebrifl  1903  Seife  207  bestdiriebeo 
worden.  I-!twas  Aehnlicbej  wird  in  dem  vom  Mitteleuropäischen 
Motorw agen - \' erei n  herausgcgebeneo,  sehr  anregend  gescbricbc nen 
Buche  „Autonii .uiIImiuI. von  Max  R.  Zechlin  empfohlen,  weil 
sich  mit  einer  solchen  Anordnung  ein  kurzer  Achssland  erzielea 
lafst;  doch  glaube  icb,  daas  dieselbe  sieb  nldil  dnbiirgem  wird, 
\9ci'  iirr  F.ihrrr  v(in  seinem  Sitz  aus  nicht  n.xh  rLckvrdf.s  .1:11 
Wagen  vorbeischeo  kann,  was  z.  B.  beim  Drehen  auf  beschränktem 
Raum  erwünscht  ist 

Zum  Scblusa  seien  noch  einige  neuete  fraacdsisdie  Wagen 
abgebildet. 

Fig.  1.')  zeigt  ein  Phaeton  mit  Ilalbverdeck,  Zweizylinder- 
motore  von  10—14  PS  aus  der  Fabrik  von  Renault  Freies, 
Billaiflcouii  Die  gerade  LiaitHtMliwlg,  sowie  die  senkrechten 
Skei'en  waren  an  der  Mebiaabl  der  ftanzgsisdiea  Ausstellongs- 
wageti  wiederzufinden. 

Das  Cab,  Fig.  16,  14—20  PS.,  stammt  tat  dcnelbeo 
Fabrik.  Die  FObrung  des  Wagens  ist  bier  gaos  in  das  Innere 
rerlegt. 

Fig.  17  zeigt  ein  Phaeton,  das  von  Delaunay,  BeUeville, 
in  Berlin  atugcslelK  war.  Die  runde  Motorbaube,  der  exzentrlscb 
im  WassefbebSIIer  gelagerte  KShIer,  der  Btosiabdiailer  am 

Füh^cf^':ctt  vereinigten  sich  zu  '  inem  eigeuitigea,  sehr deganf en, 
wuchtig  wirkenden  Gesamtbild.  ^ 


Qficherschau. 


Wolfgang  Vogel:  Ratschnge  Mrden  Anknnff  vmi  Motor» 
lahrzeugen  jedor  Art.  frei*  br<i«eb  M.  3.75,  geb.  H.  4,50.  97  Sdtea 
Inball.  1906  cnddanca  im  PbCuix-Verlag.  Oraaevald-Berlio.  Kfinlg*- 
AHec  5. 

E'mem  neuen  Dache  vom  Hcrra  Ingenieur  Wulfj^ang  VoKel,  dem 
bcltinnteo  Verfasser  von  .Da>  Molorrweirad  und  seine  Ücbandlung*. 
,tiiL-  Schi:!i-  lies  AuinmohüfihnTS"  usw.,  isi  eine  frfimilliche  Auf- 
;n)iii  .  i  L  :  Mii  -n-infii  k.UM:li]Jgen  gibt  der  Verfa-'^rr  a-.  eiobcher, 
alii^t-tneiii  vf I '.umdlicliet  Sptaclie  jedem,  der  ttcb  <*ii]  N[:il<:.rfa!irse«^ 
aiisciiaßeti  s»'j]J.  Kirijei'jeiftE.-  uuJ  ALisbQnflt.'  bf/ü^li-ih  Aei  Aü4v*'iil.l  eines 
solchen  An  der  tliod  Tcrschiedcner  Abbildungen  fftbrl  er  den  Laien 
in  grasMn  Zflgsa  in  dt»  Wesen  dm  Antwnnhaiinin»  «in,  iodeM  sr  die 
VnnOge  end  Pebler  d«r  tinielain  Tfpan  bcspricbt  In  leidit  rcr- 
itiadlicber  Weise  wftd  erSrteil;  ob  sUfetfltClier,  Dampf-  oder  Benxin- 
beirieb  besser  ist,  ob  ein  Molor-Zwd^  «dtf  Dreirad,  ein  kleiner  Wagen, 
ein  leichter  oder  achtrerer  Touren wa^en  gewählt  werden  soll.  Auch 
die  Kennwagen,  Gesch^s-  und  Lastwagen  werden  mit  ihren  Eigen- 
schaften angclAbrt,  u.  a.  auch  im  Kap.  10  fSr  die  Motordruscbkc 
eine  Unkoslenrecbnuag  anrgcalelll.  Mit  r^oli  h<  n  Kotii  ntitTc  tinungen 
Ist  CS  eine  heikle  Sache.  Et  wäre  der  angefobrten  Rechnung  sowohl 
idr  Droschken,  wie  fQr  Omnibus  mancherlei  eotgcgeniahallen,  was  fQr 
das  Ergelmis  von  aiuscblaggebeader  Bedeutung  ist.  Aber  icUieaBMch 
Ist  st  imlar  DauHadtn  trwOnaciUy  in  Emnering  tlnat  Bttnitn, 
iint%tiant  Abariiaapl  ligsad  tinai  Anlialt  m  hAcn. 

Ferner  ist  der  t^rinH'  nnd  BentlnlMtlieb  gtvfltrdigt  nnd  auch 
nadi  Beif  rechang  dat  llotoraauiibti  eine  BtwitliiWiWsbewTlieung  fQr 
einen  Oainibnibtiriab  at%atltllt 

Im  dritten  Abtcbolu  lietnlirertel  der  Votksier  die  Htnptfragc«, 
die  beim  Ankauf  eines  Motorwageus  in  Ueliacht  kommen:  Welche 
Type  passi  (Ar  mich  am  besten?  Wie  soll  u.  a.  der  Touxcnwagcn 
(«schaffen  sein?  Soll  liegender  oder  sleheoicr  ^! 'tor,  Luft-  oder 
Wasserkühlung,  Abreiss-  oder  Kencnillndung  lu^v  j^inrllhU  71-crden? 
Itl  Zahnrad-  oder  Krikti<insgetriebe  vur<niichcn  ?  Wo  sollen  die  Ke- 
dicnungshebel  angebracht  sein  '  u«f. 

Kflr  <iej\  Kssifahn-liliT?  werden  AnwelsHOßen  Rcgcbrn  öber  die 
seitens  de?  '.  trk.iufcr'^  m  IciMi-ade  Garantie,  über  di'n  Ankdufsvrrtrng  <u«w. 
In  ji'deni  Olli  ab«r  dii$  Fahrzeug  einer  Protiefahrl  und  PrDfung 

dnrc^i  t'iiu'ii  Karliiriann  untenogen  werden. 

Wenn  wir  in  Betracht  aicbca.  dass  der  Ankanf  eines  Molorfalir.  | 
Ntgnt  ilinliehe  imd  toefa  gr&iteie  StAwicrigkoiien  bietet,  wie  a.  h.  der  ' 


Pfcrdekauf,  und  dats  e«  auch  unter  den  Handln n  hes  -nJoi.';  von  ge> 
bianchlen  Wagen  zahlreictte  .RoHläiucher*  gibt,  so  smd  .KaUcbllgo« 
jedem,  der  an  den  Aakanf  etat»  Molorwagens  htttBlriU,  |t«iss  will* 
kommen.  In  dieier  Hiotidil  «ntipflelit  dis  Vogdtehe  Blicli  dttSU 
UedOrfois  in  beachtenswerter  Weise. 

Ravensteins  FShrer  fOr  Rad-  und  Automobllfahrcr  In 

Deutschland  und  angrenren<U-n  l.ünlern.  U^ni  I  und  II.  (Preis 
a  .1  Mk.l 

Im  altbekannte»  Vetlat^-t;  vun  I.uij«ig  l^ivcnslL-in  in  1-rnnk* 
furt  a.  M.  ist  nun  ai.ch  Im  die  Moluilahiüi  ein  .Küliri'r"  <Tsrhi<n-.c:i. 
den  der  als  Vorsiticnder  des  Ausschusses  IQr  Wanderfahren  im 
DtMBChcn  RadfabrerbaBde  bewibilt  Enit  Ludwig  Jtkbisr  betibsitet 
bit.  Auf  jahrelangen  Waadttftbtttn,  tntbblngig  vom  Ätirplan  dar 
Eisenbahn,  hat  der  Verfasaer  seine  Eindrücke  und  Aafzeichnungea  ge- 
sammelt, nach  Biert>aiims  goldnem  Wort:  .Lerne  zu  reisen,  ohne  ni 
iTisen'  K<.:»^n  und  Reisen  ist  eben  zweierlei.  .Man  kann  achtlos  an 
cinrin  s  hrni  n  Kleckcbcn  Erde  vorabeieilen,  weil  man  es  nicht  keuni, 
uuii  nun  ks-in  in  ö  tr  G'-gmilpn  kommen  ohne  jeden  landschaltlicheu 
Reiz,  wtil  niiin  ru.iit  |;<*n-ri^»'nil  i'rif'iitit.Tt  war.  Diesem  Uebelatande 
soll  Kaveuaiew«  tühter  abü«)ten.  An  der  Hand  einer  Kntfemimgs- 
und  Routenkarte  von  Mitteleuropa  im  Massstabe  t  •  300  OChj  kiini^  steh 
der  AntomobiUeiscudc,  wie  frOhei  die  Fahrscheinhefte  der  tiseobabo, 
tclbit  sdne  Kainwutt  amtauntiattllen,  was  ihm  uodi  bcioedats  er^ 
leiehlcrl  wird  durtb  die  faereHs  im  FWknM'  ausgearbeitaten  124  Totitn 
und  weiteren  Rundfahrten  durch  Iloltand.  Norwegen,  Thdringen,  SSchs. 
Schweiz.  Ricseogebirge.  Harz  usw.  Insgesamt  nmfassl  der  l-'flbrer 
Dt-ntsflilrtnd.  Hi?  Reii'üslkiKli'.  ilii-  Sclia-ci/,  Tirol,  Vorarlberg,  Stcicr- 
mjit  in.-!  änf  übrige  iJesifirLiL-li  und  ktilii  ui  seinem  Orttverzeicbni?! 
Ai:sknr.(l  c'il.i-r  tlii-  I  iäiipiseneiiäaMt'diKLeiti  11,  Abstecbf!,  <lie  asi  OH  nnd 
Siiillc  vtf: trcUTifii  Hnuplindustrii-'D.  Ilotcl-.  Ijusi.i;i-  und  su:i:,ij,;i:' 
büllnisse,  geographisch«  Lage,  Köhcn/afal  tn  .Metern,  l<tcigungs-  und 
SlitehtMliifhtfffnlnil,  Kil«rueierangabco  otw.,  so  das*  mit  Hilb  der 
RavttDtienitcbeB  Sptrialkaites  der  einzelDea  Sektionen  jeder  Motors 
wagcnrciscnde  selbttbidig  teinen  gewtUtea  Kuis  sienem  kano.  Das 
baadliclie  Format  das  FOhrart,  lowie  die  gedrlogle  Anordnong  des 
liilialls  macb«n  denselben  nicht  n  umfangreich  und  crmSglicbcn  es, 
dass  .Ra\'eosieias  Führer*  tob  jedem  Tuurcnfabrcr  als  Vademekum 
mitgefOhtt  weiden  kann.  .Wandere  lüslig,  aber  nicht  planlos,  damit 
du  die  crliabcncu  Werke  der  S<:böpfung  richtii;  zu  (aisen  rermaj;«!." 
I  rät  der  Verfasser  jedem,  der  mit  Tüff-iüä  die  deutsclieu  i..iuidr 
'  dinehreiiM. 
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>•  AttiienlMiidtl  mit  M«torf«brMttseii  in  den 

wichtisaten  Lindern  tm  Jahre  1904. 

Uabar  dia  Ikrttdlang  voa  UalatblinraiE«ii  UigM  am  •»> 
Fnokreich  gcBMCieAngabcB  vor,  wonach  dort  im  Jahre  1699  IBSO  Motor. 

wagfn  im  Wctlc  von  1,6  Millionen  r>ol)ar,  in;  J.i; -e  1W4  aber  '.''."'Klö 
Sinck  für  34  Millionen  Dollar  fcriiRRMtclII  wurden.  Dif  Zahl  <lor  in 
den  Vereiuigtcn  Slnalen  von  Aroeiikii  hergcilelllen  Automobile  wird 
ffir  1904  auf  mod  27000  gefchtlct  and  soU  sich  im  Lmfendm  Jatire 
infotca  badwicodcr  BairiabierwailMiMiBan  n«Kfa  erheblich  ttetgcin.  Im 
«hT%cM  kt  ma  aar  BenfteihHig  dar  Bedcirianf  md  EatarickalaBg  des 
AnlomohnwcaeBfl  a«r  die  Stalisiik«ii  «her  dva  Aanenhandel  aaiBirieBca. 

Kl  uill  iüi  l]  nur  eine  ildrflige  t'nl*il:i;:  '  t  iuiro,  da  die  liin-  und  Aus- 
iiibi  dieser  l  ihrienge  im  VtrbSIlnis  »ticr  Kroduklion  nur  geling 
»ein  kann.  Krankrcich  fßhit  einen  crtieldic  Len  Teil  seiner  Automobil - 
eizeDgling  tos.  GroutMilutuien  ist  ein  bedeutender  Importeur  von 
Moteimges  md  'tldaro.  Deulscblaod,  die  Verrinigieu  Staaten  und 
Belgien  fOhren  nahea  Ptaakieich  hedeuiciid  mehr  diciar  £neagaiii«'e 
ans  ala  ela.  —  Im  eiudiiaa  gatlaltcia  ikb  der  AaaiCBihaiidel  der 
nichiicsten  Länder  mit  MolorfabncagCR  ifli  Jahn  1904  oad  deo  ItMcD 

Vuijahrco.  »»<!  fulgl: 


Eia  fuhr 

A  u  *  f  u  h  I 

1  1903  [  1902 

1903  1  W? 

t  L  — -   

Fraakreicb 

in  1000 

Flanken 

Motoiwacen  .... 
Motorfahnrider  .    ,  . 

3  wr> 

51 

1  21.7    1  fX.ti 
11,  11 

71  302 
1  202 

50  837 
Sf.l 

,t0  21'^ 
.'.4R 

3886 J   I378|  i  07'^ 
DcatacKland 

72ä04 

51398 

30  7(." 

in  1000  Mark 

PersoneD-Molorwagcn  . 
Geichäfts-  Motoraragcn 
ll0t«rfahnSder  . 

7  537 

r,  01'(.  1  3  '.54 

172  14S 
443 1  1«6 

1  1  777.    r.  2S1< 
1  3'<J  1  739 
1  221  1  .5S5 

4  741 

«.O's 
06 

8  38.! 

5t.4l  ■  3  868 

14  390 

41 612 

544> 

Urossbrilannicn 

in  im  £ 

Motoiwagcn  .... 
Mutorlahrrider  .    .  . 

Teile  von 
Mütorrrt'lci  Ii 
Mülurfaliri^dcrn  .  . 

2OH04 
309 

3  43ij 

Jl7142j  9 

\  2  74«  1 
t  1 

4  100 
.139 

1  078 

^  4  12.'! 

j 

J.V 

aamamn 

347J8 

WSW  [11030 

5602 

4067 

2  3«  II 

Vereloigle  Slaaleu  von  Amerika 
in  1000  Uollar 


Aalooiobne  .... 
Teile  von  anlchen  .  . 

1294 

m 

964 
4.5 

}  I9W 

1643 

107U 

144i> 

lOCi 

1  9"7 

1643 

1070 

Delf  i«D 

fn  1000  Franken 


MotorwaKcn  .... 

r,i,2 

1  f.2J 

13201 

1  197 

Teile  davon  .... 

1048 

fcO-.. 

412 

2-4 

.MütuiralirTidar  .   .  . 

61 

1 

1  4::ü 

4-18 

Teile  dwroa  .... 

40 

i~ 

JtMl 

2Ö40J 

1  1  «'»7 

nisamtnen 

J  1  jL'i  1 

1  JS" 

<J73 

57081 

2  0<»i. 

R.  Einfuhr  von  l'ubrradern  in  die  Schweiz.  Laut  Verrrixim«; 
der  schweiMlischra  OtonollditekliOB  ttndcl  da»  liitbetige  Vei (.ibien. 

wonach  alle  an*  den  Auslände  aar  Eiafahrvcnolluug  gt- Un^t>odt.>u  Kalu- 
ridci  MKb  der  VeraoUang  mit  leHanilicher  VerbleiuDg  vcraeheii 
vardea,  i«  Zwkuall  aar  noeli  auf  aiaiolii  eiageRUirta  Fahirider  An- 
wendttBg;  gtiame  Fahiradsendeogan  werden  nai  dann  plonbieTi,  weoa 
dlei  in  den  Uegteilpapieren  aiMdrQcklich  TCitangt  wird. 

Bei  allen  giSaaarcn  FatmadimduBgan  in  den  BegieUpapiereu 
sleu  ein  senaaea,  Uarke  and  Fabriknammer  enihallendca  Vcraeichni;  ! 
heieulflgen.  ' 


B.  lieber  die  Lage  der  Automobll*lndaatrle  im  itiiiieo 
Jakre  belichtet  die  llaudcUkanimei  lu  Ucilin:  Mitte  üezemhcz  r  Ot 
befanden  sich  in  Berlin  115k  Automobile  im  Uetrieb  gegen  '>^2  im 
binde  des  vorigen  Jahre«.  Von  diesen  waren  Hd  als  Molordruschkcn 
konirtaioaictt.  Dicte  ZilTera  xeigen  den  erheblicben  Zugang  des  leuten 
Jabret,  der  den  Beilaad  det  vurjiihiigeD  nahetii  verdoppelt  hat  Der 
OeschSftigaag  in  der  Auiomobiliodustrie  war  im  Jähre  1904  taftieden- 
stcllend.  Auftrlfc  la^ii  in  (^nfltteiidea  Mengen  vor.  Öle  ZM  der 
Arbeiici  hat  dcnicntsprcchend  eine  nithl  unwesentliche  Sieigt^rung  cr- 
fabrcn.  l>as  Veih'llnis  iwisrhcn  AibcilKebcro  und  den  Arbeilnehmein 
war  gut.  Der  l'ien  des  R  shtri  itirtals  hielt  «ii  l  S'  --vi  il  M.  Ulli-  in 
Krage  kuiuinen,  au(  <iem  s .n j  il.i ■i.'rjn  .S'.and,  jlv'.  'if'li.  n  '•'-'>  Ki;;:fi;r, 
das  Jedu^h  keine  sehr  weseuüicbe  KoUe  in  dei  babi  iliaiiuu  &|iiell: 
Giimmibereiruiuicn,  Pneumatik-  und  Massivrcircn,  erfuhren  reekl  be- 
tiäclitlicbc  PrewateigeruDg,  die  den  ui  sieb  missigcD  Fabiikalioas- 
gewbn  «erminderte  and  nach  di*  Betriabakoten  dar  Fhlnwage»  ba* 
•ondeie  bei  GeeehMtwagen  «ad  I>rot«bkei»,  recht  taallebiain  ethSble. 

KCl  Auslandslief.-iuuKeu  kam  in  erster  Unie  England  in  üettacht:  der 
Import  von  Krankreich  und  Amerika  war  KCringer  als  im  Vorjahre  und 
beschränkte  sich  vorherrschend  auf  Speiialtypen,  die  hier  in  grösserem 
Matsslabe  noch  nicht  hergestellt  werden  nämlich  leichte  Personcn- 
Aiilomiibile.  Sie  wurden  von  einigen  datür  besonder»  eingerichteten 
amerikauiscfaen  Werken  eingeführt.  .Sehr  lebhafter  Nachfraire  erfreuten 
sich  Motor-Xweiildcr,  .Motoi-Cieschäfts-UreirSdci.  .\ulQm(jbil-Motuie  für 
Boolidiclrii'b,  rcir  drahtlose  TeleK'apbic  ntw.  Einen  lebhaften  Kampf 
um  die  Gao£t  dci  (abrcnden  Publikums  fahren  mr  Zeit  EqaipigB  ond 
Aniomobil.  In  dieaan  friadUcban  Weitaliaii  hat  der  KraRwagaa  üb 
leinen  Jahre  eauchiedeti  an  Terrain  gewonnen.  Ob  er  ahn  denit 

spinem  «".egdtr  gn.saen  Abbrueh  ijt  lan,  ist  niibt  zu  enlscbeiden.  Mag 
jLj  üj  Ii!  I  E()uipa);enbesii2er  sein  (te5|kann  luil  dem  Aulomobtl  veilauscht 
haben,  die  .Mehiiahl  der  Liebhaber  «riid  in  diesem  SS:.l'i'o  iii  hl  Pailci 
ergiilfen,  sondern  eich  fT.r  beide  entschieden  haben.  I  i  Ii.  s.  .ti  Kalle 
ctl.licki  der  War''"''!'!  Anfertigung  des  Oberbaiie«  läer  Selbst' 

lahrer  eine  wi MkuMin  .  n  l'i  rl.  . Innung.  Ts  lagen  in  diesen  soge- 
uannleu  Kiuotxeiieti  sUndig  viele  Aufträge  vut,  i>ud  iwar  fSr  die  sei- 

schiedanaten  Arian  and  Feonigt,  a»  daai  «agar  «i^fadi  »i  Uabantundan 
gearbeitet  werden  nranle.  Da  bei  der  Herstetteog  dieaei  Artlkela 
UOeh  manche  Schwierigkeiten  sich  ergeben  und  erst  F.rfabrnngvn  gc- 
Uatttelt  werden  müssen,  war  trotz  angemessener  I'reisc  der  Nutzen 
zuweilen  aichl  befiiedigeud.  Ks  beiiscbte  tu  liegion  des  Jafarca  1905 
in  Rncksichl  auf  die  bevorstehende  Aiitomobilausstcllung  emsige  Tätig» 
keit.  da  bis  zur  Lröffaimg  noch  viele  Aufträge  iii  erledigen  waren. 

f.  Ueber  die  Oecchlftelaec  der  FabrscnKlnduatrie  im 

letalen  Jahte  berichtet  die  Ilaudt  I  k nunier  lu  OSenbarb  a.  M.:  Die 
Kabtieugindustiie  imscrea  Uciirkcs  war  in  der  Herstellung  von  Luxus- 
wagen  gut  beschäftigt,  und  auch  die  schon  im  Vorjahie  toihandenc 
Bdseiuog  der  Ab»aUverkälUiiMe  für  Patcotathsen,  federn  tm4  VVagca- 
bcicMagtaila  hat  ambaliaa.  wabci  alierdingi  die  enl eilen  Prdw  «ehr 
itt  watMCbett  hbr^r  Uessen.  Die  EieenbabalUirrlder»  und  Drlfiaen- 
I'abrikattea,  wekhe  neuerdings  atieb  die  Herstellung  Ton  Molor-DifsiDen 
aiifuabin,  hatte  gkichfalls  infolge  einer  kleinen  Kiweilerung  ihrer  Aus- 
'.  lubr  etwas  verraebiten  Abssir  m  vizcicbncn  Bei  unveränderten  Roh- 
malei iaipre'sen  gingen  ab.  r  lir  '.  eikauftpieise  etwas  z'iiück,  Oie 
Aibeit.sserbJl1tnisse  blieben  in  diesem  OescltiXtuweig  anveiäodert,  für 
wirklich  tochtige  .Vibeitcr.  an  welchen  ebb  kein  Uebarflnaa  eefgte^ 

fanden  Lohnerhöhungen  sloll. 

K  QrQndung  einer  neuen  Automobilfabrik  in  Mailand. 
Eine  Ku'rmiaudiii:e!.<!l|]ehaft  anf  Aktien  wurde  untei  der  Firma: 
.KaLbrica  Automubili  e  Velodpadi  di  Eduaidu  lliancbi  &  l  om)).*  in 
Mailand  iflr  die  Eneagang  and  den  Handel  von  Automobilen  and 
Fhhtrildem  mit  einem  Kapitate  mn  800000  Lire  gegrOadel. 

Berliner  Elelttroai»Mt«DeMchk«ii>Atet.«ae«.    Die  Be' 

grrmdiing  der  (lesclHcbaft  erlolRle  nm  l">.  Mai  durch  das  Bankhaoi 
(-  .irl  Ncuburger  mit  einem  Aklienkapital  von  1  :tW  000  M.  Die  Griindft 
sind;  Kankier  Carl  Neuburi^er,  Berlin;  Karnmerral  Künzig,  Donaa- 
enchingen ;  Dir.  .'v;;hreib*r,  '  luiilotlenbuiK.  Krtiberr  von  Roihkitrh  und 
l'antheu.  Berlin:  I)i.  vuu  Kaldcnbcrg,  Beiliu.  Den  Aufsichf's»  !i»n 
Bankier  Cail  .\.  .!  i  »ger  (Voi  sit/cndcr ) ;  tiraf  A'.i.eit  v  ;i  1  tinkcu- 
Sieisloiptf.  (stellvertretender  Vorsitzender);  Prinz  Ktiedrich  Karl  r« 
H.jheiiljhe  -  Oebiingco:  Graf  siirzo - Noris,  Berlin;  Direktor  Altmann, 
Berlin,  I'rvihvrr  von  BraBdeiitlciii ,  Berlin;  FabrikbesitifT  Harkort, 
Berli«:  Dr.  v.  KaMenbeig.  Berlin.  Der  Voiaund  heaiehl  ana  den 
Oirehterea  Sdw^r  nod  Franke. 

OeneralvVetMek  der  N.  A.  O.  MotorlUirieiltd  0.  ai>  l>  H. 

fOr  Baden.  Voier  dlea^r  Kiim  ist  i»  Kurlstuhn  unter  Leitung  den 
in   wiiieiea  aulomobilinisuliou  Kreiden   bekannten   Herrn  lageoicnr 
'  Emil  Bergmann  ein  neues  Unleinebmcu  l'ej[iüadet  weiden. 
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Aufnahmen: 

Baron  v«n  Allan-Goltirn.  Kiiimcister  a.  D.,  Haut  Grttdfrf.  17  IV,  OS.  V, 
Georg  Binnert,  liauRescbS'l.  Bertin.    U.  iv.  03.  V. 
F.  H.  BarsekMf,  Kaurmann.  Pankow 
Eiga«  Dahrn  Kaarmaoo,  KsitUNZ. 
Max  Sattmann  Ktakicr,  Bcrltn.  'J'j. 
Ferd.  He^t.  Kommeiridirat,  Berlin. 
Kai««rbraaer«4.  Back  &  Co.,  Br«».en. 
Lahr,  Riltcrcutsbetiuer,  Kl.  NakaL  1 
Willian  L^ali,  Diiaklm,  ' 
fiasta«  LalehtMrtrttt  KaRfmanii^ 
Graf  »on  Magni»,  Kitiir.risirr  Beifin 
A.  Meier,  -lua.  jui  ,  Charloiuaburo.   lü.  IV.  03.  V. 
E«U  HatU,  lugeaicur,  Bartio.  27.  IV.  05.  V. 
tmÜMk,  Dt.  aud.,  RrauaMRl.  Barth,  14.  IV,  05,  V. 


1.  V.  05.  V, 
Ifi.  IV.  05,  V. 
IV.  05.  V. 
1.  Vll.  Oä.  A. 
IH.  IV.  OS.  V. 
V.  03.  V. 
l.   IT.  IT,  0&.  V. 
M.  IV.  IB.  V. 
ir..  IV.  ori  V. 


MltdledWTerzeiclioii 

Neuanmelilun{en ; 
Camilla  Brenner,  Ilotclbeitlizer,  Ba<len-Ba<lcn 
Eaceltitrwerlr,  Fabiik  IDi  Feinmerbaaik,  G, 
KSIn. 

Ernst  Gelsler,  Raumcislcr,  LOban. 
Cari  Kaskei.  krnticr  ud<J  llaailclsricl 
Helena  Kl»to,  Rcniirrv,  Ortidea. 


n».  II., 


Mai  Plontlt,  Kaufmann,  Peseil. 
Juliut  RtldwatMiia,  Reaiaac; 
Hermann  Reaabar,  VnlacalMdMndlBr,lr.*IMMnMili. 
Geerg  Schridter.  Kaubaaan.  L«lpil|, 
J.  Scbwarz,  Fabrik  Mr  Fabnad-  ood  Molor.Weli- 

latcmcn.  6«rKa. 
Dr.  MM  •MfH»  bgeiaear. 


O.  ConMrSn. 

O.  Cünxlrrjit). 
O.  Cottstrüm. 
Dil.  Gosai. 
Dr.  pbil. 
K.  DieicTich. 
O.  Consttüm. 
Oib  GaaiL 
O.  CoBitrSat. 
Fihr.  T.  Wagaw, 

O.  CamliOiB. 
0.  CMaMo, 


Ma8:debura:er  Automobil-Verein 

im  Anschluss  an  diu  MtMaoropäischen  Motorwagen-Verein 


1.  VorsiUeuJei  :  IK'n  V  i  r  c  k  . i  ii -m  I  Ri<'han!  Fisclier. 

2.  Vorsiucndcr    IIlh  Kj.ifu.J::n  \V.  I<i-.Lk-_ 
ScbiidnUircr:  ilcn  KaufmaDO  IL  Urchmer,  lieimttetlt. 
Stallratiatar  deaadbaii:  Han  KaaliMiiB  C.  Oiatlaia, 
Kaaaterar:  Herr  Dr.  PliaL 


Slcllv«iin;U.'t  ilc*«cibcn:  lli-rr  a  ,  ifni.inn  .tloy?  Dsrnf. 
Kahnrart:  Heir  Theotl*-  -i. 

V'ereioalokal  ist  dax  iiotel  üiadi  i'nig.  Zusammcakünfte  dorliclbfl 


EratklaMillfe,  1«l*iiin!;»flihTßr 
Aataaiobil-  und  Motorbaoifatirik 
A.*G.  (1  Million  Mitk  K.i|.;!.U) 
aucht  kapilaUr  ifiigc 

General-Yartreter 


rir  InlicUMii.  ... 
■ipn.  Fmknltii. 
Bifltad  nid  Baislud. 

$Hzlal-lrru|«DMt 
lelili  lUilnukiif. 


n. 

die  *Id>  an  den  ününiehnen 

durch  finaniiclle  Urleilignnt; 
intcrcisicren. 

i  iHi-i  ;rTi  iiatpr  F.  Z.  940  »n  die 
An:-  [I  1  ipfiiitimi  Oaubs  4 
Ca.  Hl.  b.  H.,  Frankfart  a.  M.. 
erbeleo 


Chassis 


Rccigoet  für  Molor-Omnibu*<,     ■  ; 
I  landeltureclco.     f;i;>5_ifhT        '!  m 
U'brciUe  a:l^trlt;r:l^h  iui  Strakur  4. 
Mac  Caanall,  Lid.  27a  Old  Baad  i 
Street,  Leadaa  W.  Bank-Konio 

I.nnfi.."-    leint    SlDi-k    Rrml-  l.lrf 


Autofflobii- Ingenieur 

gesucht! 

F'it  das  lerhniJcl^c  Bureau 
einer  Aiiloirubilfjbnk  wird  ein 
durchaus  Ivichliger,  cisler  Kon- 
alniklcur,  nicbl  «Dlar30  Jahicn, 
gcmtt.  weleber  aaebwatslicb 
mehrere  Jahre  in  dieser  Hianche 
selb<>tant))g  iStig  »ar.  OltcKcn 
milGehaUsansiirückr  n  .Tt  ugni' 
absrhilftcn  n.  Eioii  -eii  i:;iu  i 
1.11744  a:.  BitSMStpln  S  Toriff  r 
i.-C.  Lj'piig, 


Xonstrnktions-Verk 

R.  Schwenke 

Civil  U£«ih*ai 

BcrNii  NW.  sa,  PavlMr. 

■A*r  n, 


;rr  'l«ll«t  fi.-  Tritbwtriie  >on 
VuT..((iiMlrn       I  Muturbootcn,  m 
V  er  K  a«('r  rrcHlieraaicr  n 
M  « ( (M^roMaaifcD . 
Rohiuai  tat  Fibrikali";! 
KHf danmotorrfi  *:ri 
..  ■,■«  ,„.1  „I,.., 

i;«tr(ebc  ' 

.C  hruUhrri 


»Weilen 
koaiplelt 


EUGEN  MARCUS 

Hofjuwelier 
BERLIN  W.,  31  Unter  d.  Linden.  ,,. 


eo«aoe«0o«««i 


Sil«  • 


8-ssM.  ^       BERLIN     ^'  * 

flle^Tidi- Strosse,  aiaaiabtr  Um  («atral.BataM, 

Null!  den  .'.iitortnbi'-f.jri'pn  'n  6m  ?*ji?l!>!*inbo{Jii  dir  Georjemtr. 


Engflaiid. 

Sehr'  beUeatendo  Londoner  Firma  .sucht  die 
AIIemTertrettuig  einer  leistongaffthigen  Motorwagen- 
f'abrik  fiir  grössoro,  rcf^i'huÄssige  Liefei uiigru. 

Oi}erten  anter  R.  7664  an  Aufint  Soberl  fi.  m,  b.  H., 
Berlin  SW.  12. 


Th.  Lcdcrcr  &•  Co. 

BERLIN  O.  17,  WwMkMerplata,  Uachtaknbecea  U 
PiWale:  Weidendem»  1 

lapMtanrerbtatt  für  Motorwagen  End  -Boote  allir 

Cannstatfcr  Personal,  daher 
Spezialität  Daimler-Mercedes. 


Oarasre  VarIrMaRg.  Lasar  nna  Editau 

^  ■aaaa^IMtnMhM'  ZOadiMaraM  lir 

Oel  Am*  Cluman«  e  Co..  Iiiittaart 

Ferniircclwr    Amt  Vl(,  N'i>  Will. 


Ereata  teile 
Benzin 


Warnung. 


■I«»  llfrin  J  I.  Boaroacl  i:  Celinnt-  I.  Clutl.  l>«ln.'Ucs.a  .MtUgnucliiil.  ilailiiicS 
ceki-sDiciriiae'.  daii  eioe  S'iauvaiticbltini;  dai  i;rH4titc  HiTitetij>l  in  GIH, 
Ui-L'  h»:<.  dir  vom  iiu  am  •iilfcliobrn  wiiil.  lim  .Im  AIi^IcCcb  Im  Hiiil«ir«4ei  cml  das 
Ahfabtca  »o.t  Ort  und  .Slillo  «i  beiriTkeD",bekllinl  tu  mi  lioi  Mitdii  l.iTpi»  f  r<uli.-<cn 
HrkanoUDaLkune  tCit  dr*o  C/i'^niUaii  der  -Vricac^duui;  zii|;?n,ien  <le^  I'atentitiMleis 
einstweilen  itl/t  Ige, L'lzlictien  W  irliiiocra  dct  Patcatir.  «Iti^^ltctea  (§2-3  dus  l'atentecs 

I-tol(;e  vielKitijer  NarblttnuDKCn  waml  >!o»  J"»(.t t,';chrr  hiermit  T&r  der 
nuhefii).!»  HrrstfllunK.  Verlrieb  und  r,«liiai;i  li  vti.  Mulorflhtridrrn  nit  da«  ge.iUlilo 
Hintrlral  in  OU*i  birei,kbtAU)jo  >iaUcRiler  .*lfitrv,.t»Kli1unj;,  wetcli  f  ij[t-rc  ,otn 
iii.  «Bfcebobrn  «erden  kann,  um  dJt  Abic^eitpn  dea  ilin'eTradei  '-jr.,1  di.  A^fatirpn 
rvn  Orl  ^r.d  Stelle  lu  li«witk..n  I  r  «»tot  glekhicitl;  vor  dem  Ankauf  «uliher 
»ijerrechtiiiii  na<^)iK*abisler  Mu»urtah'r«Tj(;c  mit  SiOlivi^frictlii:i|-  und  wird  jeden 
m  H^Mr  K*oSKS4A  tielar.jcTdrn  ijnenH  in  dtt^  ilim  A'ii*i.hllci.tlU  !i  vArlifbpoen  Ue'hla 
aal  Gw4  dar  Mai  i>ai  3e>  dei  raient^ciniei  •ir<fic^li;:>>  Ii  v  i  '  .  .  n 

Iii:  1.  llrscbUil.  R.  Setaerpe  und  Dr.  K.  HiehatUi. 

■ama  MW.ei  LaaUfalfamM. 
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=  Erfolge  = 

des 

^ichdin 

pneumatik 


Im  Laute  des  Jahres  I904  haben  die 

Pneumatik  Michelin 

die  ersten  Preise  In  allen  Ländern  errungen: 

3t  Hirz  im   RolhichlK       Coupe-   ??  f»"**  .C»»p«  •    |$.  8»p1»mb«r  HW   CVMIMII  ..COKp«- 


I  ApHI  l«M     De  Ctlert 


4  Septemlier  IW4  llilieniiclie 


2.  Okieber  I9M  VieilerkiK 


Weltausstellung  St.  £ouis  }(öchste  ;/Iuszeichnung  Grand  fnx. 
MICHELIN  &  C^E..  Frankturt  a.  M. 


Pramlitrl   WciUuiilellunt  Sl  l-Ou<i  iWt 
Staati  Medaille      Goldene  Medaille 
l.el«liinr>lalilgkelt  ca.       Slä<V  '  m  ' 


'  A***********ee*****eV»«**>***e*»ee«**k^ 
{■•••e*«e***ee*****e»»e«*e»e»»e»eeee*»e* 
^•••eeeeeaeceiteeeeeeVeeVeeeeeeeveaeecae««.. 
••e**e«»eee«e«*e*e*e«**«ee»e»e*»e*«e*«»e* 
..J»e»<>«*e*e»(i«*«»»e««**e*»e««e«f»*e*******4 
«•••»•••ee»e*e*e****»e*A«*e«ae««eaa>e**»e^e«* 

»•»•••e*e*»»»aoVe»*e»***************ee«V*ea  

..ee*»e*«*e*»e»e*V»«**M*«*e*»**ee««»e>ee*»e»e**«'.. 
jOe«*e*eee*»»e»ee«*«*»*i>««e«*«*e»e*»ee»*e»*»e««««^ 
/eAe»**e«eee»*eV»e**A»»»e**ee»ee»««*»e(ee»eeeeV*eA._ 
*Me«e»**eee»e«>»**e«*ee«»ee*e*e*»e«»ee**»»**e»»e«*»^ 


Sauer  bier=  Kühler 

Original-Bicncn- Waben.    D,  R.  O. 


t 'mmlei  aclir  >.diatite<  lil>*  tM-hi  T«Tl«lienJ. 


SWAVeV/W.VVAV.^^^^^^^^ 

■»•••***'!5*^*****>**e»**eea  »«»»e 

;VAVA%VAyAyA%^^^^^ 


VeeVvcee  »eV*Ve>VV«V!MMM»Vil 


Mit  und  ohne  Ventilator. 

In  jed<r  telieM(ni  Form  nacb  Zeichnung. 
Diirck  «ichtige  Tet btSMriB|iB  Cirulit  rir  lichliiktll! 


Grösste  Stabiliiii!  Höchste  ibküliluig! 


Dautscb« 


»•e*»ee*<e*»e»<>**«e*e*e«****«ee*ee«**e*»eeo«<>**«*AAMä 

J>»e**ee«»»»e*e**»>ee««««««e**»>****»V««*e*e*»*e*>eeee*eJ 

M*<t!VL******i>****»>e*ee*«*eeeer<*»S***e**e*e»*»r>v>*eA. 
-•J>«*^»t*»»»<»»»*»e*ee*e«*e«*«e*»ee***«**eee  —  — 


Rcichspatent  Kühlschlangen  u.  Konden- 
satoren für  Automobil-u.  Dampfwagenctc 

Spezial-Rippenrohr 

lV>r  Heiz-  iiiid  KuhUwecke. 
Moderne   Automobilhaotfn ,  Kotflflgtl. 
Pumpen,  SteiKungsmesser,  AuspufTtöpfe, 
Benzinkästen  und  ZubehOr. 


 X 


TerUnicii  Sie  neutsK  Pnlsllili- 

FRANZ  SAUERBIER.  Berlin  SW.,  Friedrichstrasse  m 


Spiralledtrii-.  Feiltn-  und  Werkzeuflakrlk.  DraklxIchtrtI,  lordrnsilortD-.  IBkischlittgtn-Biatnslall. 


V  KT^I  A--WERKE 


«  ■  ■ 


PREISWÜRCTI^E. 


illustrierte 

KATALOGE 

zu  Diensten. 
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^  a  0  BISCHOFF-  #  #  # 


Werkzeuggussstahl  -  Fabrik 

Felix  Bischoffy  Duisburg  a.  Riiein. 


SPEZIAL- AUTOSTAHL 

(OtaroiD-  and  NlakallsglarangaB) 

NIr  HoltnMileii,  Uataeliten,  ZUinrKv,  Wichitlf itrttti,  KattanrMtr.  («ttM.  Vtirtllket*!  ihi*  tn4*ra  kscli  tntnonicM«  Au<*t«ll«. 
Dar  Slikl  «rtrtf  itwahi  In  Sttkan,  »la  la  fa^«ni»H  latokailaiiataii  Stflekan.  Matarwallaa  und  Luiiaokian  avok  larUg  taartatlal  fatMarl 

Spezial- Stahle  zum  Bearbeiten  des  Autostahles. 


m  m  ^     STAHL     #  #  # 


Automobil-^P®*'*'-*'"*»*'»*"'"*® 


Tfrliniktim  Anriinfifuliure. 


Autbllduaff  von  AutorooMliachnlkarn  und  Incanleuren 
AufoJcnkcrtchulc  fQr  Brrul»chauf(«lir« 

VolUtiotflc*  lolormalloa  In  AutomciMIwrim  0  r  liil  HornvchaflKli 
'{(»TT'-ii  <;[i<l  [>>-<]rri>  Benzin*  und  Dampfwafas. 
Aiiafrihfl.  rco^pctU'  '..  '.  I  liic'ki'iM.ini  d."-  I'.'rhr.il:i;ni«.  .■\^^■^l»ffen^>ur^. 
l.9Hrw«rk«latle  llir  Automohllmecliiinik'r- 


Teter^UnioirpnBUinalill 


Verlie|ertjVlotorboote 

in  grösseren  Quantitäten  nach  England?  =^ 

Uifciten  in  Buotcii   evetil.  MuKucn  prbeltiii   uriui    S.  7565 
August  8ch«rl  G.  m.  b.  H  .  Berlin  SW.  tZ. 


'eter's„Union"-Pneuinatik 
'eter's  „Union^-Pneumatik 


- 1 


'eter's  „Union"-Pn8uinalik-  Ufit  ^^tiftmof  /tl*  t^xij^U*. 
'eter's „Union"-PnBuniatik  -  Uflt^ZttüfHnctfH^'Maiit^^Ut^. 
'eter's  „ünion"-Pneuaiatik-  iMft<yfl*  t^Aj^ji^t^^i. 
'eter's  „Uniün"-Pneüiiatik-  iji  /t^  U^trjuji.  , 
'Bters'„Union"-Pn8umatik-  {inU(^%t*i^h  <^iUU*^U. 
'Bter's  „Union"-PnBumatik  -  mn  <^ii^Uuhn  t^f^M. 
'iter's  „Union"-Pneumatlk  -  ^fut'  ^»//»,  njttt'  t^/iiW. 
p8ter's„Union"-Pneuniatik-  ^t/<^^^w|5V*  •^UjUcUiU. 
'eter's  „ünion"-Pneuniatik-  /^<;«i*»ti<  üijU  'Mmk<^. 
'eter's „Union"-PneBraatik  -  ijl  infj^^jl  ^  n«nj*W. 

,  'f        -Man  «erlange  llluttr.  Prospekt« 

mit  Angabe  der  nöchsten  Verkaufsstella 

von  dar 

Mitteldeutschen  Gummiwarenfabrik 

Louis  Peter,  Frankfurt  a.  Main 


'  Google 
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AUTOMOBIL  -  VERTRETUNG 

Die  Vertretung  einer  deutschen  Aulomohilfabrik  ist  noch  an  einiijen  grösseren  Plätzen  zu  vergeben. 

Angebote  unter  A.  G-  lOO  befördert  die  Expedition  dieses  Blattes. 


STOEWER- 

S  WAGEN  M 


'S 


10 


Tourenwagen,  Omnibusse,  Lastwagen 

von  8  —  45  Hl'.,  2  oder  4cylindrig 
Vorzttg:llchate  Leleiungsrahlg'kelt 
 Solideste  Konstruktion  — — ~ 

Gebrüder  Stoewer,  Stettin 

prospthtc  gratis  und  franho.    Vertreter  gesucht. 


Herrn,  Riemann,  Chemnitz-  Gablenz. 


firöMKte  f'abrUi 
(X>n 

Autoniohil- 
Laternen. 


VfhrrdmAngtfUHtc 

Vrrkauf 
um/  PreUiUtm  nw 

an  Händler 
gegen  Referenzen. 


Riemanns  Laternen  sind  die  besten. 


Betzins  Universal -Auto -Brille 


Modell  leOS 
Lnübertrefflich 
Mk.  S.7S. 

,Tipp  Topp' 

das  Best«  ti>llftte 
(Ur  MotomdUhrer 

Mk.  S.SO. 

uiiK-r  Artikel  (Qi 
\\';-li>Metl(l«ffi. 

Befzin  &  Werner,  Benin  s.  42. 


Betzins  Unimsal  Automobil-Brille 

..Tip Top".  Endlich  d«,  Bosif  billigst'  Brlzin  j(  Werner.  Berlin 41 


nuto 

motOK ! 


I  Motoreofabrik  Wilhelm  Hübner,  Berlin  SO.  26 

•  Inhaber:  R.  Gantzor. 


■>■        fflf,  kl.«.,-,      Wcrkil.li  Ami  IV,  2«: 

,.   IV.  •«(.:. 


Waccc 


Wngenbau.  |    ll»pT««ur-Weri>«««t«.    |  Armalur«n. 

Einbau-Reistmontaure  unil  ChauKMir«  Mforl  2ur  Verftgang. 


Ältestes  renommiertestes  Fobrlkat. . 

VielaTaL5er.de  .n  ale"  '.Ve'ilc  !on  im  Gob^auchlrf 

Jinr^.'-^  r-fjige  Bei  allen  Konkurranient 

Shi  Kebel  raraliert'  B«rg»i«l«a«.  le««««.  CanitMfahnii 


Neckarsulm«r  Fahrrad-Werke 

Köni^l  Koflirpei'anl-,  >feeKiv*'Sul  m. 


■an  verlange 
latalog  lo.  8 

Iker 

::CepilekriMer:: 


Progress  -  Motor  -  Gepäck  -  Räder 


=  Mark  970.-  bis  Mark  1200.—  ^=^= 
Leerlauf!    Magnet-ZUndung!  Fussankurbelung! 

Fabrik-Niederlage:  BERLIN  C,  Spittelmarktö. 


Man  Terlange 
latalog  lo.  7 

Iker 

■etonweiiiiler 
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— ^  Automobil  -  Reparaturwerkstatt 

Richard  Sehrndt 

BERLIN  NW.,  GeorgenBtrasse,  Stadtbahnbogen  186/87  (kei  Btknhor  lYifdrich-itruM). 

■  -■  ■  Qarage   «o»   Benzin   to»   Oel.  =====—. 


Scharlach 


Lampen 

und 

Scheinwerfer 

beste 

Beleuchtung 


Automobils 


Otto  Scharlach.  Nürnberg. 


Orniinlus-tuff pumpen 
und  Konfrollkassen 

sind  als  vorzüglich 
überall  anerkannt.  ^ 

Qebr.  Blankenagel;  Bielefeld 


Pneumatik- 
Schutzdecken 

(Syst.  Deselie) 

D.  R.  Pat.  ancem. 

Reiler  ScbaU    gcgrn   RuUcbcn  drr 
Wagen  und  ^egea  Beichidiguag  »owie 
Versthleiis  der  Gtunniimintel. 

Ollnzend  bewihrt. 
Tausende  im  Gebrauch. 
Leichtes  Aufbriagea. 
QrSsste  Haltbarkeit. 

Absolute  Zuverlässigkeit  *  •  ♦  •  ♦ 
•         Keinerlei  Kraftverlust. 

Billigste  Reparaturkosten. 

Gebr.  Heucken  &  C%  Aachen. 


Allcinvertrcler  (flr  | 
Hessen,  Hestsen  ■  SasKau,  Bailrn,  Baj^era.  MUrttemberf, 
KUaiiK-LothriDKcn  nnd  Loxembnnri 

Paul  Cordes  it  Co.,  Comm.-Ges.| 

Frankfurl  t.  M..  Kirchnerstratts  5. 


Ehrhardt  -  Decauville 

Motorwagen 


crrcjjcn  illicrall  Hcwiitulfnin«,' 
«liirrh  ihro  vci-lilürtendt-  Ein- 
farhheit  um!  I5ftrit!l>-<siclii.'rb<'it 

EilRHiRDT,ibllg.Aulofflobilbau 
Zella  Sl.  Blasii,  Thüringen. 


TBchtige  V*Ftr«t«r  gcsucM« 
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Fahrrad 
Motoren 


Boots 
Motoren 


FAFN I R 


Automobil  Motoren  &  Getriebe 

Motoren  für  ortsfesten  Betrieb  vonlPS  an  Gas  Benzin  Spiritus 

Aachener  Stahlwaarenfabrik  ,  Actien-GesellschafI  . 


ElSEMAMN'S 


Motor- Boote  jeder  Art   >^   »  Schuster&Cie. 

•priicii  Stahlboote 


Stralau 

Triiinrl-.traJ-  >•  ^^ 


Motor-Bonzin  für  Wagen,  RüiIrt  und  Boote 


'Zuverlässigste. 


ERHST  EISEWAN M  Äd  STUTTGART 


i 


unübertroffenes  Od  umotnus»soim 

furllliifonuaicn.  "Hannow. 
•ri.|csci>.     inoloretueiraber  »Basti 


A.H.Backhaus 


Hamburg 


^^^^^^  Ftriiipr.-Aintl.znt 
Contor  lail  Liccr: 

Cr.  Ericas  t  nutiot 

■     ruhe  den  BahxibMen. 


Motor    O«;!«?  und  -  Fett« 


KÜHLSTEIN  WAGENBAU  ^ 

Hof-Wagenfabrikanl  Sr.  Majestät  des  Kaisers  und  Königs 


iussteilung: 

Berlin,  Schiff bauerdamm  No.  23 

Fabrik: 

Charlottenburg,  Salz-Ufer  4 

Trivphoii:  Amt  J.  u>  a&it  Amt  MI,  2.1'76 

LA  


Welt- Ausstellung  Paris  1900: 

„Grand  Prix** 

Für  Mitarbeiter: 
Goldene  und  Silberne  Medaille 


'  Google 
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IV.  Jahrgang. 


Zeitschrift 


BERLIN, 
Ende  Mai  19U5 


des 


Mitteleuropäischen  Motorwagen  -Vereins 


MlUclMropIMctor  M*lor*afw-Vtr«li. 


MJwg« 


MbMantM  A.  GIUF  v  TULLEYRANI 


t  die  Satfafctioil  vcrnntv:iri:ic)l 

die  OetchiUif.r  :r  d*l  VCfClat 
«Cflrdcn  durch  den 


ßtUkan  umt  OmckfItMtHI*  «m  Vmiui 

Berlin  W.  9,  Link-Sicme  M  t. 

Tri.  VI,  l!M 
Die  MitiKcder  criuHcn  die  2awdvlll 


DüZlHidvift 


•  M.  ElaictMlIclIi. 


AdalBtotratiM  aad  Vwtac! 
■erllnar  UnXw  »>f1>o«mn<l«elim  ■.  >.  H. 

itUa. 


eil 


M  medeiholBaiai  PraiKmUulsuiigen. 


Pnll  der  Atuiißcti  im  ItiSfrKcil'.cil; 

I  von  1  mm  hoch,  VD  mm  bml  '20  PL 


Organ  für  die  gesamten  Interessen  des  Motorwagen-  und  Motorbootwesens. 

Inseraten -Annahme  bei  der  B«rllner  Union  VerligsgesellschaH  m.  b.  H.,  Berlin  W.  S5,  Polsdamerstr.  t13a,  und  dn-  Firma  Ru^utl Scherl,  Q.  in  b.  1 1  , 
Btriin  sW.I2,  Zimmerstrasse  37/41,  sovie  in  deien  Filiatrn:  Breslau,  Schweidniuerstrasse  Ecke  Oirlssiras5,e  l;  C«»mI,  Obere  Königb.tiAr>sr  2T; 
OmdMi,  SmtfMe  l:  f»tfM4,  Herzr>K'slnissc  3S;  Frankfurt  a.  M.,  Zeil  ö3:  Hamburg,  Alter  Wail  76,  Hannover«  UeonSSlnsw  39;  Kdl«  a.  Rh., 
HohNlnMeMSi  Ui^li|»  PeiCfBtnsse  t'^  ;  Magdeburg,  HrriteM-eg  ISI ;  München,  Kaufmt;n-stras:Mr  25  i DooifnillCiO;  Minbcrgi  Klitcnirasse 

Ecke  Mdschbrücke;  Stutlgart,  Königslrasse  Ii.  MtHen  I.,  Graben  28. 


iDhaltB'V  erselebnl«. 

Sfha 

IVhriiillii  h>'  .\utniiio1iil-rrii1jcfalirtpn  Z.tl  j  lii-iilMu,-htungea  Vhet  cla»  Bcistfii  iIcs  riu-uiiuliks  238 

/  ir  ,\iit<>nic.)>il-i  irvi-u^rtiitiit;  in  rli-n  verscbicilcnen  tJüiderD,  l'ariü.  /uni  Thema:  Stenerunjf  ilcr  Aiilumobili.-  241 

IImIWI.  lu'.i.ii    ...                                         232.23:1  j  Zill  v.  iu 'iiiiiMii;  iIps  SellMtbkfen  in  Her  Armee  .......  243 

Aut>iniobil-.\u»slrUant;  in  Kiiuikfurt  a.  Main   .    234  J  Veii-iasiuicbriciiton  246 

D—  Siamant-Oetriefae  33ri  | 


gebördliche  Automobil  -  Probefahrten. 


Am  Murilri}.'.  il<-ii  M  ii  'l.  J  n.irhmittaL'^.  wnnic  in  licrlin 
in\  t-Tlolg  der  bfhördlicbeiiPrü)ur.:.;~r.iliri  am  1 7.  .\liirz  dickes  Jahres, 
über  welche  wir  s.  Zl.  berichteten,*)  auf  Anrej;ung  des  Ministeriums 
der  öffecUicheo  Aibeileo  abernuils  eine  Automobilfahtt  vom 
«MitteleuropÜischen  Motonr^geo-Vereia"  anaogtert 

Zweck  der  Venuntallm«  war  Pennal  aunchlieasUch  die 
Fr[irohung  neuer  TOigescblagener  &fceaoiingnelclien  fDr  Auto- 
niobilc,  welche  sowohl  am  Tajre  wie  bei  Dunkelheit  ein  tre- 

niiyend  deutliches  Ivikcniieii  ilur  Biichscdicn  und  Xiirumem 
und  be:s(>iiders  auch  eine  zuverlässige  Beleuchtung  dieser  Zeichen 
zu  sidieni  geeignet  sind. 

BehiMdlieheiscits  beteiÜKten  sicii  an  der  Fahrl  v<»m 
Ministeriont  der  ütfcallicbea  Arbcitea  die  Herren  Gcli.  Ober- 
Regierungsrat  Just  nnd  Rechnungsrat  Riese,  rrm  Pnllzei- 

[iiiisidium  die  FlerrcM  R e ^-ie r u ii j;srätc  T'r.  Haa-sel^u  iiml 
Grevc  und  l'olizcihauptinaiiii  V'ngel,  von  den  \'eiUilirs- 
tiuppcn  die  Herren  Hauptleute  \Ini.r  mid  Weisse,  welche 
mit  zwei  Wagea  zur  Stelle  waren.  Vom  Vorstand  des  MillcU 
euiiipäifchen  Motoi\v,i>;cii-Vere?D8  waren  der  Piisident  Graf 
A.  V.  I;  !  a";c■^  latid-I'i-ri^ord,  Dirditor  Paul  Maoiroth 
und  Geoeialsekrctär  Conström  als  I.eiter  der  Fahrt  zur 

•)  VeiKl.  IMl  i  1.       &  123. 


Stelle.  Ferner  ilie  Herren  I>r.  <  »cchelhäu -er,  Jnhn  Cassell, 
K.  iingelke,  Ingenieur  l-dniund  Lew,  l>i r e ktor  F reund, 
letzterer  a's  Miii^lieii  einer  lür  diesen  i  ie'^<-nsiand  s}i<.>zicll  von  der 
Komuiifsioa  des  Reicbsamts  des  loneio  eingesetzten  Unlerkom« 
mission,  und  eine  Aniahl  weiterer  NDtglieder  des  VerciDa,  speziell 
Ingenieure  und  die  Fabrikanten  der  zur  Prüfung  gelangeoden 
G^nständc. 

Die  Herren  nahmen  in  12  von  Mligliedeni  des  Vereint 

zur  Vcrfüguni;  ge.slelllen  Waven  Platz.  Herr  iJr.  Oecbelhäuser 
steuerte  sell'sl  seinen  24  I'S.  seolissitzigen  Aillerwagcn,  Herr 
Fnuelke  seinen  kleinen  l'anh.ird.  Herr  Lew  einen  1'.'  I'S  ,|ii\i", 
der  übrigens  mit  einem  überaus  effcklvullen  Acetylen-Schein- 
Werfer  von  70iX)  Kerzen  ausfierQstet  war.  Herr  iM'r,  Mamrolh 
W.II  mit  i  i:uvii  X.  \.( -Waiden  zur  Stf  IN-,  cim  ti  /weitiMi  N'..\.('i.- 
W  a;:en  stellte  die  lieselUchalt  selbst  noi.  li  au-'Serdeiii.  .\ni  ineni 
'JO  PS.  <  »iielwaifcn  des  Herrn  Baumeister  .Schrwler  befand  sich 
der  l.>ahl'scbe  Ccschwindigkcit-smesser.  Ferner  hatte  Herr  F'linsch 
ilen  12  PS  ricr/vlimlrigen  Uictricli -Wagen  zur  Verfugunc  rc- 
Slelll,  über  dessen  I-alut  n.irli  AVeiiujr  wir  in  Heft  f?  I>eriehleten. 
Um  (>  L'br  erfüllte  vun  der  Schellin^slrassc  aus  die  Abfahit 
über  Steglitz,  Zchlendorf,  Wannsee  nach  dem  Grunewald,  wo- 
selbst auf  dei  1 1  ivel-t.  haussce  in  der  N'.ihc  de?  K:iiser  Wiüic'ni- 
Turmes  /uiiaobsl  die  l'iüfungea  bei  l  agesliclit  und  dann  .später, 
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radi  Eintiilt  der  Dunkelheit  wich  die  bei  Ltmpealicbt  vor- 
j;cnoinmen  winden. 

'An  jedem  Wagen  befand  sich  eine  der  su  prüfenden  Vor- 

richtunt;en,  li-ils  <ioIc:hu,  wiu-  -ie  den  jetiigen  Vorschriften  ent- 
sprechen, in  korrekter  Ausführung,  wobei  die  üeleuchtuog  der 
Rrkenaangcmiflimerit  diuch  AcelyleB'  oder  Petfoleum-Lsmpea 
d'  '^-tc,  teil?  Vi  iführungen,  welche  den  in  Aussicht  genommenen 
Ulli  i-i  Zeit  jiu  Keicbs.iixit  des  Innern  zur  Beratung  stehenden 
neuen  Vorschriften  zu  cntspreclien  suchten.  Diese  gehen  dahin, 
dass  mit  Rücksicht  auf  die  im  atigeraeioea  nicht  genügend  be- 
wahrte äussere  Beleachtnng  der  Nnrnmeralafeln  durchschebeode 
Nvininicrnlalernen  zur  Anwendung  kommen  sollen,  welche  auch 
ein  zuverlüssi;;es  Itronnen  sowie  Kcnii£;eiMlea  Schutz  gegen 
äussere  Bescbädi(;ungen  gewährleisten. 

Herr  L)r.  Dicierich  Helfenberg  hatte  bei  der  ersten  i'iobc- 
fjhtl  einen  derartigen  Apfi.irat  vorgeführt,  und  dicstnal  wurden 
ausser  diesem  noeh  von  den  Firmen  F.  F.  A.  Schulze  und 
J. Schwarz  in  Herlin  und  Ucrm.  Kiemaoa  in  Cheouütx  Muster  vor- 
gestellt, welche  in  ihnlieher  Weise  die  Aulgabe  zu  ISsen  an- 
strebten. Die  Beleuchtu:!^-  d  t":ei  Apparate  erfolgte  tel's  roit 
l-'etruieuui-,  teils  mit  Acti)leu..ui)pen,  teils  mit  Kerzen.  In  zwei 
FtUleo  gelangte  ,AceiyKne  dissous"*)  zur  Verwendung,  wozu  die 
Apparate  Ton  der  f  iima  Sofge  &  Sabeck  xur  Verfügvog  ge- 
stellt waren. 

Als  Resultat  ergab  sich,  d.isjj  «Icr  Furdcrung  solcher 
durchscheinenden  Beleuchtung«  -  Einrichtungen  durchaus  ent- 
sprochen werde«  kaim,  das»  bei  Anwendaag  einer  voigedlhrten 
ciirr'  ter.  SrViriftart  die  Kennzeichen  etwas  kleiner  gestaltet 
weriien  können  und  dass  die  einschlägige  Industrie  Ausfiihrungs- 
formen  darbieten  kann,  welche  sich  der  Ausstattung  der  Fahr- 
zeuge anpassen  und  schliesslich  ein  besseres  Aussehen  gewähren, 
als  die  bisherigen  Einrichtungen. 

i.s  unterliegt  keiner  Frage,  dass  die  Viirschrift,  In  \  j1o- 
»ubilcu  im  (j^eiuatz  zu  allen  andern  heirschafllicben  Fahrzeugen 
mit  soleben  Kcniueiehea  lu  versehen,  IlSr  die  Bcsitser  etwas  Pein- 
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lichcs  ondL^äsliges  liat,  /.iinial  die  weitau-.grösütcMebrRtlil derselben 
zufolge  verständiger  und  rücksichtsvoller  Hamihabung  ihrer  Fahr- 
zeuge SU  einer  deiartis^en  Massnahme  keine  Veranlassung  bietet.  Es 

wird  ja  mit  einer  Zeit  zu  rechnen  sein,  zu  welcher  ein  deiarii;.:eä 
AutuuiubiUahiea  allgemeiu  die  Susi  ausnahmslose  i\egel  sein 
wird.  Vorläufig  kann  sich  aber  niemand  dei  Erkenntnis  ent- 
ziehen, dass  noch  mit  .\us5chrcitungen,  mit  I^ahrlässitikeil  und 
I 'ngeschir-kltcbkeit  auf  dem  l'ntwickbnig?L;ai)gc  des  Motorwagen' 
W  esens  sjeieclinet  werden  niU'S. 

( ierade  die  letzte  Zeit  hat  in  dieser  Üeziehung  eine  Sach* 
läge  geschaffen,  welche  geeignet  ist,  die  öfTenlliche  Meinung 
ungün'.tig  zu  becintlnsscn. 

Es  muss  zu  einer  Ausmerzung  der  Elemente  kommen,  welche 
durch  FahrUssiurkeit  oder  gar  Rficksichtslosigkeit  eine  Sache  von 
so  eminenter  Wichli'^keil  wie  das  Motorwagen-Wesen  schädigen. 
Ijieseoi  (juistaadc-  itechoung  zu  tragen,  können  »ich  weder  die 
BehSiden  noch  alle  diejenigen  «ntneben,  welche  die  wahre  Ite- 
deulung  des  Automobils  autrelTcnd  erkannt  und  ihm  in  dies 
Sione  ihr  Interesse  zu(;ewan<U  luUen.  l>an:m  erscheint  vorLiuii^; 
der  Xummernzwao^.  be>on'lei.s  lur  die  v;iös^eren  und  stärkeren 
Falirzeuge,  imumgänglich.  Wenn  dem  so  Iii,  dann  muäs  auch 
der  Kennzeichnung  in  einer  dem  polizeilichen  Zwecke  so  wirk- 
sam wie  irxi-rlicli  geiuigeiiilen  Weise  cntsi>ri""  ^'en  wenlcn. 

Und  wenn  die  tiebördcn  in  diesem  Falle  nicht  einfach  vom 
grSaen  Tische  aus  listige  Vorsehrtllen  erlassen,  sondern  wenn  die 

Vertreter  der.sciheii  eifriy  beraülu  sind.  >ich  uninitteibar  in  "li?r 
l'rasi>-  über  das  West«  der  Sach<-  zi;  unierri''lneii,  s<j  n  ird  m.ti' 
einem  «dchen  X'oigehen  Dank  unil  l'>eitall  sollen  müssen.  Denn 
nur  so  sind  die  Grenzen  zu  ermitlelu,  welche  ntrtwemUg  erreicht 
werden  niSssen  unil  andrerseits  niehl  überschritten  zu  werden 
l>rau'  !u  ii  und  welche  eine  .Vusführutig  -icherii,  die  unnötige  Häileu 
und  L'ubc4{ueinlicbkeitea  lur  deu  ventüttftigen  .,\u(<>tnobiilalirer 
vermeiden. 

In  diesem  Sinne  lieiiiispi  Liclieii  die  vorgenommenen  Probe- 
fahrten ilie  IJeachtung  der  Oetlentlichkeit,  und  e.<^  ist  den  weiteren 
Masflnahmen  mit  Interesse  entgegenzusehen. 


Zur  AutomoUisMrtzgtbung  In  den  veraehledenen  Lindern.*) 


a.  RfireltinR  de»  Automobil-Verkehrs  In  Paris. 

Vor  Ijüj,.-!  «ii  Jiibicsfrisl  (llefl  1,  ISO*)  Ij^Lfu  wi;  ui.u.'j 
seibfti  t'el)et»i  lirifl  du-  Viir»chl.ige  l>cs|iio< hi  n,  <lic  iliiin*ls  Herr  LsetnüiT, 
Ueiiclloislalirr  der  A.  Kuniniissli'n  des  Coiiscil  muui<rtpal,  itiesci  »einer 
Koinniis^ian  Miilt'tbi<.'ilcie,  und  diu  mil  Ziinliiiimting  leliicrcr  dem  CoDicil 
nraiiicipiil  rar  bcgutachtnog  (ibeircicht  wntdan.  Di«*e  Voi«cbMge  be- 
ste«» •l'^h  wf  das  Gcriuseh  md  die  Abgase  der  Wagßa,  die  (je- 
■etawindigkeil  nnd  die  Ureinsen.  dann  auf  Vermindening  der  t^nmie, 
PellieibeMimintingfn  tum  Schul?  d**  PiihlSlurm»,  BMtraftiDg  von  I'clicr- 
trcitiiifi'.'ii . 

lU't  <\inaeil  rnunioipit  h*l  dt>iin  ;mcli  V' 'rlaßc  :jciiehnit;^T 
sie  der  lisndclslarunicr  wa  Hans  tibct:iiiltc;i.  mid  .im  22.  M.ir»  d.  J 
halte  die  HMtdelskammer  auf  dea  BerKhi  dea  Ucrm  J^emoine  die 
Vmisg«  mit  verscIiiedeDeii  AUnderuogeii  angenommen  mi4  sim  Be- 
scblnsl  erhoben.  Von  d«ri  Mih*  die  Vorlane  wieder  an  dea  CoitEcil 
miinicipil  foiSekifebcn,  der  voniuniclitlicli  die  TOtgenemmened  Aendf-  ' 

1  iini^eti    i^iilhtM-^Hcn    und    d.i«   »».inzr    rndtirh    der        wahiiURsVictiöTde  ' 
filii  I  icluliotj  »iid,   um   nach  dcteu  Z\miitimiing  es  (Unn  ;iU    t<tilii><'>^  ! 
ki^li  incnl  drr  i '•■!lctini<  IvkeH   zu  nlicri^cbeD,    uiid   mar   beii'inliuh  dc5 
liil.dlte»  lur  (jioasou  i  ieuuutuiiiii;  sSnalii  ht'i  Autgainbiliaten. 


■)  Vcicl.  lieft  U,  l$04,  .SWl  uii<l  lltll  1.  Ü.3t 


Indem  dar  Bericht  hervorhebt,  «eich  vcteafliches  Element  der 
Auiomobllhmus  fttr  die  nsrioBale  Industrie  duetelti,  bringt  er  fotgende 

Wniischc  in  Vorschlag: 

Für  alle  Aulumo^jiliticu  uud  inlircr  von  Molorfahrieugcn  soll 
da«  LlHrßerlichc  Ge»elzlMi'~h  inr  Anwenilung  Icotnnii^u:  \'ergfthen  gi-gfi: 
die  l-ahrvuiii'Li ilicn  soUeo  uiclK  mil  Gcfingnis,  soudcrn  mit  ( ieldstia'cn 
belegt  nerden. 

H«t  eis  Aitkomobiliii  cjoen  Unfall  hervoiigcnifsn,  so  kann  ihm 
i«h weilig  der  FahrarlsnbnitscheiB  enttogen  werden;  eine  dednliive 

Eotiiebnmr  ift  Fahr^r'Mthni^  kann  «rollen,  wenn  lieh  ehl  AuUi- 
mnbilist  durch  die  1-liictil  sciuer  Veunttrurilichkeii  lu  entliehen  »«i'hl. 

Ucstrafi  wird  jeder  Aulumübilisl.  drr  iiidil  sofort  auf  Aiiiuf  eii-.c 
Auf^iclilsbcamlDn  anbJilt.  Jeder  WagCDfälirei,  dessen  l-'abixcug  übieu 
Geruch  ii.lei  Rauel.ctiiAit  keltiiig  tclgl,  ist  «asuhallCB  und  maf  den  Uel>e]<- 
gtaod  auCmerksara  tu  machen. 

Wagen,  die  aiebt  dnen  «rhkiameB  ScballdJImpfiw  fAhien,  ist  dn 
Vi-rtchr  nicht  Rcstaltrt. 

Jrdrr  W.igrn  nmis  die  reebte  Sehe  halten. 

Kine  bcstituinie  lli'chslnesrhwindifikcit  wird  liitlit  fe^üj'-'Ciii. 
abi'r  die  Waijcnlülirer  5ind  verjidiiUlel.  auf  das  Zeichen  der  I'nli.i:.- 
bc.imlen  <l:e  CanKail  lu  vejl^iirien.  ausserdem  mvst  die  licsci.ivitj  lin- 
k«it  ohne  wettoics  nnninderl  werden  auf  fiittea,  «n  StrMS«okt«uiimgen 
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ufiii  I  i'ciii.iiipt  <n  solcbeo  Pmiktca,  fr»  toMge  tiM  sinkcm  Vttkabr 
dM  PusiercD  sdimtrig  itt 

«Im  «ii^lmiiiito  teuhntint»  ImirKkil«  sttwte  rätlittadiB*  Knnlais  dai 
MwWi«  and  der  Vortcbriften  iwcfazaiwisea. 

Hie  mit  Falutili-ni  autgcrTisIcloo  Polijcibeamscr.  lic  siioiid'. 
mit  der  Ucberwactiiuag  des  AulamobilTerkchr«  beaufua^i  sind,  maucn 
Kleichfalls  teclioiuhe  KmatailM  biben  vmI  Im  Bwitt  <iMt  Fahr- 
CrlaubnisscfaeiDi  aeia. 

Jeder  AuionoWIM  «der  WagenlBhicr  tritih  aiu  RtgtenaDt,  ui* 
wcicknn  die  DcberirciiUK«t  wui  di«  danuT  folgMto  SeMiafln^t««  w 


Die  DrU-iicliiuu^-  der  Wagen  mit  AictylealaletMO  Etl  nnlmaiL 

(t?  Laudett  sich  um  d«t  Innere  von  Paris). 

Die  Vernaltungsbchürdo  mOge  bestimoile  S^alinaliaiiMiiita  fikc 
die  verschiedenen  KategorieBi  Tan  F^hnoagan  iMaaMa,  Mid  swar 
verdca  TocgcMblagn:  aiae  gi«B«e.  latHtSDeude  Glocka  Dir  dk  Sitaaiea- 
baba,  die  Happa  Uli  die  AntomilMla  aad  aäa  kldne  Klii^et  oder  Scbalte 
ar  die  Fatunridar. 


Dar  gwatle  Stf aai 
tcglaiiiaflii« 


laenTarkehr  iü  aan  ca  Mdnaii  und  aueaif  tu 


3'  Dos  neue  bolUndisch«  Oesati  betreffend  dan  Vcrkcbr  mit  Motorwagen. 


Das  bereits  ie  Heft  22,  l'HM.  S.  453  erwähnte  holliodischc 
Gcaets.  da»  d«a  BaaUamafee  ia  radetan  Staaten  gegcnaber  gaax  be- 
daUMdt  Briciditaranfn  gewibit  lai  naambr  mwleaflicfal  nad  anl* 

büt  fcigcnric  h-inpt;!irhiicbe  PeMaetmagcii: 

Ks  wini  iibgcsiibafli: 

die  ;!urOckiie]iua(  dc*  FabrarlaabBiiicbelBC»  dnrd  den 

Minister : 

die  L'ntersut-bung  der  Wtgan; 
die  Prüfung  der  Fahrer  bezDglicb  ihrer  FBbigkeil. 
Einen  Fahrerlanbnisschpin  erh.llt  kostenlos  jeder,  der  darum  ein- 
koninit,   wenn  et    Ii.  ii  iiMotor/iviiiädcr)  berw.  18  Jubie  (für 

Meioiwageo)  ait  ist,  die  Eiiuiehuog  darf  nur  auf  geriebtUcbei  Urleil 
erfotfen. 

Die  IlblorfiiLi  zeuge  mOssen  eine  Kummer  trafen,  der  Besitzer 
mala  eine  Beaebeiniguu);  haben,  das«  ihnt  die  Nummer  ^rueneilt  ist. 
EinheiniisitH-  tr:i  ilh  n  EiIanbiiisirheiD  und  Nummer  .Ii  n  K-aii;! 

Komtnissu  iJiter  J'mvini.  Ausländer  durcli  das  Mißisieiium  der  ülfcnt- 
lichen  Arbeiten.  Ktcmdc  können  einen  acht  Tage  {^alligon  Inlciimi- 
Kbein  in  den  Gienibareau  bekonaea,  die  aiulandiaebe  Nammer 
feaflgt  dann. 

Die  Fabrei  mtaMB  daa  FMm«t  auf  das  ElfMebca  der  Polixci 
rar  Kontoolte  dar  Niimawra.  tahracbelBe  nnr.  anbaltan. 

In  dei  Krw.ii;ung,  dass  die  lul.Hsige  Geschwindigkeit  ganz  \oa 
iSvn  rmsländen  abbauet,  schreibt  das  (ieicli  keine  UöchilfeKbinndi||- 
keh  Tor,  es  begoriKl  »ich  la  BaRe«,  das«  es  verbolcn  ift,  mit  einer  G»- 
•cbwindigfceil  xu  fabreo,  die  tat  dan  Vetkebr  gefibrlicb  tdn  Unnte. 


Dar  Fabiar  tM  veiutweriticb  baaBglich  der 
Gaagarl. 

Jedoeb  kfianen  in  OrtadiaAeB  die  BeUtrden  die  GeaefawindiifkeSi 

in  soU  bcn  Strassen  lM'tr,  ];,  .  |-  I,     {Tu    das  Durchfiibrei)   >ler  Oil- 

scbafleu  nicht  notwiodig  siuil  Im  liiescm  Kalle  mflsseii  Tafeln  an- 
gebracbl  werde»,  deren  Form  im  Ran«eji  ].jinde  ilienelbc  isl. 

Wa«  das  Sperrea  der  Sirmeo  betiifit,  so  ijl  der  Verkehr  der 
Räder  und  Mutorrider  auf  allen  Staatt-  «Dd  ProviniialMraaian  liej,  wie 
auch  «nf  allen  aadeeea  Slmani  aunerbalb  dar  OriMbaftee:  tanerbalb 
der  latHen»  kamt  dwcb  die  KeainniB^BehCfdcn  der  Vaikidir  onr  In 
soiclien  Strassen  unlenagl  mrdan,  die  JDr  daa  Faaaicr«M  der  Orlachalleii 

nicht  ntiti^  sind. 

Ffir  Motorwagen  können  SlaalMtrasseu  nur  dunb  den  Minislar. 
andeic  nur  durch  die  |rermanenlen  Deputationen  geipertl  werden. 

Zu  diesen  geseiilichen  l-estseiiutigen  wird  noch  ein  KSnigtidat  Oe- 
ktet  erlBitan  weiden,  duicbwcJcbea  diaVoncbriAen  beiigl.  derStencmags- 
«pparale,  der  Bicauen,  dar  Signalapparale  «nd  der  Latenien  eerogeh 
wetdcik. 

Damtl  wild  »web  bestimmt  werden,  in  weiche«  Weise  die  Fabi- 
«cuge  $irh  a,i3wr;:  i.,.;i  Luvi  si'b  .  i:c;  loiM;  «nck  ttt  Vstalr 
auf  den  l-alirrad wegen  wird  georiinci  wcrdcu. 

riieses  Uesct.!  isl  w«hl  dis  libcralsla,  dat  Usber  mcbtenan  igt, 
<.t  wird  den  AiiioDobitvarigebr  in  I.Aade  gana  niigebencr  fSrdc»,  denn 
die  pifehtiiien.  aebr  gut  in  Stand  iebatteeen  RRnVercbansaeen  (Baek- 

^^leinpHasler),  die  das  c.mzo  Land  dutibzielien,  bilden  eine  ideale  l-alii - 
bahn,  wie  sie  für  ^Iciluifahrrcuge  gar  oi<'bl  besser  tu  wünNclicii  ist. 


4-  Dw  Mue  UaJIenlache  aettftB  feMrtHlaa«  4«i 

Wie  Mii  ,:i  Heft  24,  l'«)4.  S.  Slll  I,  u^älcten,  gebCrIe  Italien 
bulicr  lu  den  i>Utiien.  in  ilencn  nucb  liein  Gesctj  Aber  das  Verkehr 
mit  Automobilen  bestand.  Es  gab  nur  ein  OekiCt  vom  Jahie  1901. 
Unter  Aofbebunf  de««elbea  iai  daa  neue  OasMc  TCriMfenllkbi,  *«tnn 
lianpldcblicba  BaMiuninagaH  wir  In  nac^lolgeaden  wiedereebai. 

Znadckal  werden  ^  Bl%enieiuen  Fahrvoiscbriften  eingcscliUtfi 
recbla  fkbren  nnter  FrettaaMne  von  mindestens  der  halben  Strassen- 
bteile,  beim  üebeiholen  lir/is  v.  ilu  iinliier.  Dj,:i:  i  usni  i  cu; 
besonderer  Absati  nicrkvfi.taigiwcise.  hi  Städten  niil  iiiebr  als  20  üt« 
KiiiKuhncia  ».■.tiaen  die  Behörden  jedoch  durch  am  Fln(jang  ange- 
brachte Tafeln  vorschreiben,  dau  die  linke  Seite  im  Innen  der  Stadl 
in  Imtlan  bt.  Eine  BagrBndnDg  dieiar  Besifanann^  nit  nkhl  an- 
tegcbea,  aacb  wobl  fcanM  «rlindiicb,  MiaaveisUadnisia  wird  ile  ganag 


E>  fot|;en  dann  die  Vurschriflen  I.  Ifir  Automobile  im  Piivat- 
gebraudi.  2.  fSr  solche  im  rillcnilicbeu  (iebntuch  und  dann  3.  für 
Mulortwelriidvr.  [ijui;  s  hlicsscn  sii  b  Verordnungen  Obtr  die  Ver- 
gehen gegen  das  Gcsei»  und  deicn  Ucstiafung. 

1.  Anloniübile  im  Privatgebiancb. 

Wigan,  welche  in  den  Verkehr  gebracht  werden  •ollen,  ilnd 
dNRih  baaaflragle  lagtniann  in  aniertneken,  wofür  10  Lire  tu  enl- 


Verkekr  mtt  JfMOrwagen.  vem  8.  Januar  1905. 

Jeder  Wagen  mus»  irenigstana  iwai  Bremaeo  eenchicdciien 
Sy*icns  fAbrca,  die  aorortiges  Anhalt«  gawUnlaiatan;  anaieidem  iat 

ein  Signalborn  mit  aiarlcem  Ton  vorgeiebrtebcn. 

Vom*!  lind  hinten  an  jedem  Wngen  iiiuss  sich  eine  weisse 
emaillierte  Tafel  lielioden.  auf  der  iu  aiabisclien  /Uiilen  vOn  8  rat 
Höhe  nebencitijudi  r  ?wei  N'ummetn  stvbcn,  eine  tote,  die  die  PtOTinit, 
und  eine  tihwaiic,  die  die  Nanioiet  dei  Kahrerlanbnia  angibt,  t  B.: 
I  —  i:tO'~j  (59  n>l.  Fiuvini  Siena,  1.1(j7  m  hwary.  i-ugeleilte  Nummer.) 
Die  Provinien  sin  1  mirli  dem  j\l|di,-ibel  numeriert,  I.  .\iis*andii.i  —  fi  ' 
Viixaa,  to  Aas»  aus  der  iiöhe  der  ZM  UDgcfülir  der  Anfangsbucb- 
ttebe  dar  Fireviaz  tu  eninehMcit  ist.  Der  nniere  Kand  der  Tafet 
mw  wanigiiena  40  cm  «bor  dem  Bidboden  aeJa,  din  ratela  iclli« 
«ind  BidM  abnehmbar,  mit  behördlichem  Stempel  vetaeben  nm)  miiasen 
inimer  »ichthin  sein. 

Wagen,  die  «111  Prubefaliileu  ausffibicn,  »ind  du  sen  liesilni- 
munyen  tiiihi  unlerwi.rfcD. 

Jeiler  Wa;|en  niiiss  vom  '.t ciiigsieiis  2  l.alcrDou  babeo,  davon 
link*  eine  uiii  gfüiicm  I.iclu:  .lus^erd.^m  eine  DiU  weiascm  Licht  auf 
dci    hinteren  Si  iie  i.  iilirli   so  .in^efn  .icbt.  dast  sie  die  Nummcttarel 

>  tlMKli  Utkre«  \om  22.  Aj>iU  M  d  e  V«Kc),rifi,  ola«  l'alel  amli  «orn  am 
Wa^ea  aaiabriii^iii,  «iwliir  auTücluiliea, 
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bctcarbtet.  Die  I.aienien  m&aata  M  Duakillieit  imd  ioth  bti  >Uvkcin 
NttMl  wgeifindet  werden. 

iMa  GaiMiKewiekt  Mf  Jeder  AchM  dwf  2S  Cir.  filier« 
tc  breite 

Zar  EifamKnBft  ^  PahrerUe^eietekeloee  fil  ehi  Aolrag 

auf  Slempi 'ri'Ki  :i  vnii  I.SO  Frc.  nebst  WohonncsaBKab«  und  Geburts- 
Kthein  au  den  Fi  ifckli  n  der  Pronn»  einiureicheo,  worauf  il«r  Pcienl, 
ilct  21  Jäl;ic  v:!'.>  n'lri  .'lalnii  niciss,  linvti  ein  ii  Sitl.vei  strm  lii^on  c^jcl 
l'rüfuBg  uuteriogen  «irJ.  Dictdbe  besirbt  ia  tiuci  i'tut<ef«hrl  nnirr 
MaDOvrioTi'D  mit  drr  UeecUee.  Der  liieroacli  anigeiteltte  Eiliubo]»' 
$dieiii  uigi  die  NancBiiuiterscIirift  und  Phologiaphie  dee  Betitiert. 

Die   Oeschwlndiglceft  darf  in  bevotnteB  Orten   12  km 
lirabendea  Pferd),  auf  offci  i  i  km  okht  nbersclircilen.  doch 

k^Doon  diese  Zahlen  dnreti  üi<i  stüdiitcfaea  Rebürden  gefinderl  werden. 
FDr  Wagen,  die  aus  dem  Auslände  kommen,  itt  die  Voncigung 
der  in  betreffenden  Lande  TorgeeehijebciKB  Ookuaieaie  crfocdcrlicli, 
Küttat  eea  4cr  3Sen«eTwiMiigf  ein  blaebaiiecbeiii  llr  den  Vcrkdur 
lei  Xtadgralch  Italien  enf  die  nn  Eb^egeiMii  feetgeteltle  Zeil 
•rteill  wM. 

%  Automobiie  fflr  flffeniK  ■!.  ?  i;  Mebrauch  (OmnibuBSC  u.  ilctgl  l 
Die    Vorschriften    stimuica     mti     drn    eben    geiiaaotfu  un- 
ijersiir  fibeieiu;  auf  den  Tafeln  aind  in  10  cm  hoben  Beeheieben  die 

KTi''p-.'!iktc  h:  Kahn  iii;rt  iHr  ^Vüi'f iinrammcr  »niiipi  tii'H 


3.  3loloriw*irId«r. 

EinreiAwf  ^  Oeeudiee  wie  oben,  dar  Petent  nnaa  18  Jibie 
toUendet  beben. 

Die  Tom  annbriagande Tafel  Uigc  in  3  cm  hoben  I  | 
Zablen  die  rolen  und  eebwetaea  Nwaaiern  fibcreinaader.         I  I 

4  Vergehen  uo<l  Strafen. 

AufErJuf'ien  ilci  H.'imtea  muss  da«  Kahrreug  angehalten  «-erden. 

'  Das  Pi  -ki;  U  ^riit  im  isrhalb  24  Stunden  nn  den  BrirRermcisler. 

von  da  .in  -in  rriiftirn  (wenn  da«  Vt-*i:rhiii  j.if  S:iBis-  '."Ii': 
ProriBiialttraatea  stait^cfundeu  hat),  der  die  Strafe  fcsiaclii,  htm. 
du  Strefverftbren  «in Iahet 

'  Die  Strafen  besicfaen  je  n»cb  den   i  ;im  ;i;i-n  Vergeben  in  Gc- 

'  (äognit  von  attbl  Cber  •'■  Ta^en  und  Geldstrafen  bis  500  Lire,  iio 
RIeUdle  werden  die  Sttefen  Terdoppell 

r)em  Fahrer,  der  durch  Nachlässigkeit  drn  Tod  oder  die  sebwere 
\  c:lcuung  einer  Person  veranlass«  bat,  niusj  der  Fahrerlaubnisscheio 
fflr  imnie:  i-ni;iij;i':i  «iriii  ii.  Wn  ;;i  •'i.-H.'rr.  Jahre  sich  dT<'in;.^1  ^sgen 
die  VoischiiricD  vcrj^hu  dem  wird  die  Fabrerlanbaia  auf  ii  Moail« 
enItMfen. 


Zotltarirentecheldang  in  Belgien.   KugellaK^r  ood  Kugel- 
gelenke aus  Stahl  fQr  AutoetobOe,  FebtrCder,  ddetriecbe  bfaitoren.  ; 
Transmtasiuncn  usw.  sind  als  .Sublwareo*  nUl  4  Frc«.  ftr  100  kg  lu 
lenollen.  i 

Zur  Lege  der  Pabrikatlon  v«a  MotorfalirMe||«a  ma6  ' 
Pabrrldern  im  letzten  Jahre  beittt  ea  in  den  Jehreeberkble  der  1 

Handelskammer  lu  Halle  x  S.:  ' 

Der  Ge«cbäft»g*n^^  in  ^li-n  ul.fti  t;t'£t'it;l:citlt'ri  i'it.r  ik.itt'ti  ■■v.lt  in: 
Ik-Ticbt*]abre  gQosij^.  Oegen  die  Vorjahre  ist  cm  Aulschwung  einge- 
treiCB,  w«ga  aecb  die  Hecbkanjinüiier  der  Jabie  1898  bia  1900  bei 
wfiieB  aeeh  nicbt  wieder  eneiclil  iit 

Fbbrrlder  liad  nelir  and  mehr  tum  Verkehrsmittel  gewurden 
uod  werdi-B  Jctit  abcrwiegcad  ea  diesem  praktltchm  Zweck  gekauft. 
Molorfahrtruge  dagegen  dienen  noch  überwiegend  .Sport-  und  I.uxus- 
iwecken:  ein  umfangreicherer  Absatz  kann  bei  den  noch  immer  sehr 
hüben  Pr'i'cn  nicht  litinetrn.  Die  Ab>ativcibilinissc  von  Kahriäilcrn 
waren  iui  I  lühj.il  i  «nlji  k'' 'stig;  in  der  Zeit  nm  Pfingsten  konnte  die  . 
.Nachfrage  truti  aU|(Chpiaacier  Fabiikation  nicht  voll  befriedigt  werden-  i 
Die  X'crkaiiftprcise  haben  sich  gegen  das  Voijahr  nur  unwesentlich  ge- 
äadeiU  Die  Konkurrcntveihiltniase  waren  In  deu  llauptfabrikalen  be- 
((todlKeed.  Aadera  bei  der  Pabribaiion  und  im  Hmdri  vnn  ZvbaibSr- 
und  EiHlfletten.  Hierin  liad  GetcblOagang  nnd  beaondeia  die  Preiie 
Udutch,  dass  weiteste,  auch  nicbt  sachversiiindigc  Ivreisc  sich  mit  dem 
VrTt'icb  bcscIiKligen,  sehr  uiigünilig.  \'<imenllirh  greift  dir  ilrrstellung  , 
mindrrwei liger  Fa(<rikaie  in  dieWB  Atlikeln  MOI  (icb.  Der  Fabrrad- 
handel  leidet  nach  wie  vor  anier  desk  Abeiblangeifiicm  aad  den  da- 
mit  verbiiudeaen  VerlMten.  | 

ZMwIliilclMttt-MfaitMMirt  4m  AatomoMI  »CtalM  \ 

WeStbÜea*   Der  AlMomobil-Club  Wesilaten  veianslalict  Sonntag,  den  | 
18.  Jtt*'i,  eine  ZavcrUssigkvils-Piiifung>lal>ii  lAr  Motorwagen,  die  in 
ywei  RlaMen  eingeteilt  wird.    Klasse  A  ist  oflen  für  allr  Mi  glicder  j 
de»  Deutschen  Auiomuhil -Verbandes,  Klasse  Ii  für  alle  Fahrer  der- 
l<>ns;.'i>n  W.iiri'U,  die  von  Fabiikcn  und  lläudlern  gemeldet  weiden.  Kür  , 
die  K  iikijin  nz  wurden  vier  Ehrenpreise  gestiftet     Die  lurfickiulegende  i 
S  reikt:  l<eiiügt  (Or  die  Klasn  A  233,2  km.  fii  die  Klasse  Ii  l$t>  km  \ 
und  irihrt  von  Biclfllftld  fiber  GAMreMi— MOaeler  i.  W.— Wiedcobrbck 
nach  iüilcjvld. 

MenauaciicUiMe  20  Mai,  Meldancen  dnd  an  ricbien  an  daa 
Sekretariat  de«  Attlomobil-nubs  Weiifalen,  Bielefdd.  Hotel  (Sebt 

Tourenlabrt  des  Deutschen  Autr mobll-Clubs.  Gelegent- 
lich les  diesj jtiri|(CQ  (ioidüii  bt^üiic  i-ki nun«  ri  ll  lii  ■  lourenlahrt  von 
lierlin  Dach  ClermoDI-f'Vrrand  vercir -i  iln.i  .v  i  !  r.  Die  r»  I4I10  km 
tH.Mragcndc  IStiecke  sull  in  »eclis  Tagen  »;t  i,atiren  werden  Die  einxelnco 
Eiai  p^n  sind.  Berlin— WdnMur.WeilU'i—Kiankftiri,  FhaAiurt— Ffcibnic. 
Frt-iliurg— Utuuan«*,  Lanaaene — Lyou,  Lyon — OhrauniFFerread.  ZÜt 
Herkomer'KoBkurreaa  wird  tob  neiiucbem  Amomohil^CInb  ebenfUla 
eine  Tonrenfitbrl  nacb  MBoebea  treranaialw.  die  TomiHMiebllich  bi  diei 
Ktippen  gefabren  wird, 


Aittomobil-  und  Fahrrad-Ausstellunj^ 
in  Frankfurt  a.  M. 

vom  20.— 29.  Oktober  190r,. 
In  der  tlrkennlnis  des  Aufschwunges,  welchen  die  Fabrikation 

'1fr  \i;(::m'it'n-I..isHvii;.:-n  r.Df1  AiiIonin^tl-OrDDi^ti^iSC  ^f'SC>aders  in 
I H'LiKctil.in 1 1  ^t'nf.ninu'n  hai,  l'-:U  dit-  .Xiis^ic* , ,in^"-lcUMnt^  in  ihren  Be- 
slr  eb i;:u:ei\  tli'.'^er  Li uril l^r  i-ii  hiTi  lr..!n-.;:it-  j<'':li*  l- Tu  iVrui]^  aii^'C^ieihen 
211  ]^^5>>11.  l'f^i'jdcj:"'  i-^rletLh'.iM  urii^fil  !n:   ilu'  Mi-srV.i-.lf.ini:    dit-MT  F;Uu- 

zeiigc  beschlossen,  besonders  durch  die  Gelegenbeil,  die  Wagen  int 
Beirieb  TorfDbien  an  kAanen,  aad  dnrcb  EradMignnc  derFleitaaieM  in 
einer  blinderen  Halle. 

Ks  wird  beabsichtigt,  nachträglich  noch  eine  Hatte  von  elwa6in 
Tiefe  im  Freien  lu  erbauen.  Dieaclhf  ist  in  gleichem  Stile  wie  die 
Hauptballe  geplant,  jedoch  ohne  Bodenbelag,  und  wird  derart  einge- 
richtet  sein,  dass  die  Wagen  von  ihicn  Ständen  aus  unmittethir  in 
Uelrieb  geseilt  und  im  Freien  TtireefThrl  m'eiden  könupn 

Die  l'Ialimirle   ist  Toil.iiu.f   .'  il   20  M.  pro  '  >«a ii  >:icr  irn 
25°/,,  Raball  für  die  Mitglieder  lici  I  itlirikantcnveteioc  als  llöcbstbetrtg 
normiett.    Man   ist  aber   bereit,  die  IMatimieie  aocb  ta  eiaüligca, 
weua  die  licieiliguug  eine  grijuere  »eia  wird. 

Ee  iat  dieecr  Enttebliwe  der  FranklurKr  AnaaldTaBf  nil  Fircndea 
tu  begrÜHan.  da  biermit  ancb  wlederboll  inm  Aaadraek  gebtncbl  wird, 
dass  die  Frankfurter  Ausstellung  in  dem  Dienst  drr  Industrie  ,  alle*  m 
lci»len  beuit  ist. 

Die  Frankfurtrr  Ausstellung,  die,  wie  j»  \oxim*T^'Vher  ««. 
sehr  leich  beschickt  wird,  so  «iass  man  jet/l  schun  eine  tn  ili  ii n Ji^ 
Vcrgr^tssenrnir  ^cf  jft.-^«??!**«  If-s^h*  rnTt-selirij^'n  ];H;^^,    m:i  .lUcD 

Auraeldut  ^;i'n  ^fi-ic  ni  '.wn  ;;'::i  211  uii,-;.  '.«iril  .luicl:  iücm"  .Mass- 
oabraen  sich  tichcrlicb  den  Dank  aller  cmscbläg)gcn  Indusirieu  erwerben. 

Di*  0«rdo«i  BanaettoRcaottreckCb  Graf  Sieietotpir,  der 
Vanilaeade  der  tecbeiacbca  Koauaictlea  dee  Oeeiicbca  AatenebO^ 
Ciube,  iit  aiia  der  Anergne  lBrBc^«kelwl  und  faait  eelae  Iber  die 

Rennstrecke  gewonnenen  Eindrücke  in  dei  Aeusserung  lutamtneu,  dass, 
wfirde  er  die  Wahl  gehabt  haben,  er  diese  Strecke  keinesfalls  gewibll 
hülle,    Olm?  r-Hpr  /^ir  Hfscldi^^^r  de»«?  A^itomr(bjl<».(  "InH  4r  France,  dem 

a'leiu  di«   l  llj.ir.is.iln  11   .Ii--;   lii.'iiri'T ''  uir  i<''.M  ,   i-irii-  I^Vik  »bril  i«  Wullen. 

glaubt  Gial  äieistorpti  die  Ssii'  i  s'--  U  is  im  i;i  I.iIli1m  h  l.i  iejfbncn 
zu  müssen.  Abgesehen  davim  iliss  aii[  ,  l.'  'vV^l^l>^  nn  Vurliliren 
HusgesciUossea  ist,  liegt  die  Gefahr  hanpis.'ichlich  in  dem  L'nisiand,  dais 
die  labbaiekea  Knma  —  eatgvgan  jenen  «nf  der  TanBmaiiMfce  — 
uDObcreidiilieh  eiad,  d,  b..  eolltt  eiacm  Wagen  in  der  Kam  «in  Un- 
foU  luttossen,  ist  der  nedifoilgeBdc  micbi  ia  der  Lace^  diei  reckt* 
leiiig  ru  beiueikeii  und  ta  hellee,  tiad  dttrAe  eller  Vataaieicbt  aacb  in 
den  Tordeien  hinein/eliren. 

S.  KSalgi.  lloli«lt  Priat  Joachim  Albrcckt  voa  PnwMa 
bat  aea«rdi0M  «ja  Necbariulner  Molettad,  wciea  lackiert,  2'/,  HP.,aiii 
megneteieklraebcr  Zdadnng;  sdt  Leerttaf  «nd  Fedcrgebel,  den 
Neekeranliner  Pabrraderarkoi  bceof'ra 
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Von  der  Internationalen  Äutomobil-Äussteliung  1905  in  gerlin. 

Vlll.  Das  Diamant-Getriebe. 


Ein  beaondere«  Interesse,'  speziell  von  Seiten  der  Koo- 
stnikteure,  nahm  das  auf  'ler  Aosstellunc  von  h-r  Diamant 
Speed  Gear  Co.  in  Wien  rorgefubrte  I  liamaol-ticirietie  in 
Afispiwlk 

r)Ie  Zahl  derjenigen,  welchen  dasselbe  sclion  in  Aus- 
führung bekannt  geworden,  war  wohl  eine  äusserst  geringe. 
Uns  selbst  hat  sich  noch  keine  Gelegenheit  zur  Fcsl^^elking 
von  lü^gebDisteo  im  praktischen  Betriebe  geboten.  Vom  tbeo- 
relischeo  Standpunkte  ans  wird  in  der  mit  dem  Diamul- 
Getricbe  anRestrelti'n  Vi'rbciscnmt;  <ler  Oschwindigkeito- 
Wechsel  entscliieden  ein  höchst  beachtctiswcrter  Forlscbrilt 
anerkannt  werden  müssen  und  ist  zu  wünsrlien,  >l;iss  <lie  xmi 
der  ausstellenden  Finna  an  diese  Xeubeii  cekoUpfleu  lir- 
wartuDgen  »ich  erfüllen  mögeo.  Jedenialls  mästen  auch  die 
Leter  uuercr  Zdtaehrill,  besonders  diejenigen,  welche  die 


Sicherheit,  bequeme  Handhabung.  leichtes  Gewicht,  geringe 

Rainninati^I'rucliiidlinu',  gelinge  Eigenreibung,  wenig  Gerimcb 
und  möglichst  lauge  Lebensdauer. 

Von  weniger  gebrftnehlichen  Kooslruktioncn  abgesehen, 
hat  vor  allem  der  Reibscheibenantrieb  tmd  das  Getriebe  mit 
seitlich  verschiebbaren  Zahnrädern  Anhäiißcr  gownnncn.  Dii- 
Vorzüge  der  hervorraucnden  Kinfachbeit  und  der  daraus  hervor- 
gehenden guten  EigenschaAen  des  Reibsdieibengetiiebes  weiden 
durch  den  niedrigen  Nutzeffekt  stark  beeintriditigt,  idihrend 
ein  wescDtlichi  r  N'achteil  des  aiiiisrcn  <lctrii  K(  s  der  ist,  ilass 
die  Uir.scbaltung  Wi  Tellig  uabelaslctcm  Zustande  des  Trieb- 
werks erfolgen  niiiss,  da  sonst  die  ZUuw  fibeimissig  bean- 
sprucht werden  und  leicht  brechen,  was  bd  ungeacliickter 
Handhabung  nicht  allzu  selten  geschieht 

Die  An%;abe,  ein  allen  Anfbrdenagen  entqirediendeü 


Kig.  I. 

AuMtellong  nicht  besucht  haben,  mit  der  Eigenart  des  Diamant- 

Cetriebes  von  vornherein  bekannt  gemacht  wer'len,  wenn  wir 
uns  auch  vorläufig  auf  nachstehende  Beschreibung  de:>sellven 
beschränken.  Wir  tun  dies  durch  Wiedergabe  eines  uns  von 
der  Zdtschrift  .Die  Gasmotorentechnik"  zur  VerfQguog  ge- 
stdlten  Aufsatzes  von  Ing.  J.  Ton  PelratiS,  «eichen  das 
geaanntr  Rlati  in  NO.  1 1  ihres  IV.  Jahrganges  gebracht  hatte. 

Herr  vun  PclraTic  schrieb  dort: 

nBekanniUeh  Ist  es  dne  E^pmlBniliebkdt  der  Varbrennunga- 
motoren,  unter  Belastung  nicht  anlaufen  und  ihre  Tuurenzahl 
nur  iu  engen  Grenzen  veiändern  /u  können,  wobei  aufserdem 
der  Wirkungsgrad  dos  Motors  ausserordentlich  schnell  sinkt. 
Um  nun  den  wegen  .seiner  übrigen  hochweitigen  EigenschaAen 
bevorzugten  Molar  fUr  Automobile  verwemlen  zu  können,  muss 
man  tinrn  Mechanismus  /wischrn  .Motor  und  Triebrätler  ein- 
schalten, der  CS  gestattet,  die  Oesch windigkeil  des  Wagens  zu 
hindern,  ohne  die  des  Motors  zu  beeinflussen.  Von  diesem 
KlaftüberlraKuogfaittd,  dem  Getriebe,  forden  man  Betriebs- 


1. 


Getriebe  an  schallen,  hat  die  l£rHadertfitigkdl  der  letzten  Jahre 

ausserordentlich  stark  angeregt. 

Im  folgenden  geben  wir  eine  recht  bcnicikenswcitc 
Ixi«uog  des  Problems  wieder,  die  der  üiamanl-S|iecd*Gcar- 
Company  in  Triest  patentiert  ist. 

An  der  Hand  der  Fig.  1,  %  3,  die  das  Prinzip  darstellen, 
wiilli  n  wir  uns  du  ungeflthres  ffild  von  diesem  neuen  Ge- 
triebe machen. 

A  ist  eine  'hohle  Welle,  die  uraprOoglicfa  aus  einer  An- 
zahl Scheiben  zusammengesetil  war.  Diese  Sehdbcn  sind  nebt-n- 
cioandcr  zentrisch  ai^^eordnd  und  durch  Bolzen  .V  miteinander 
verbunden.  In  jede  dieser  Scheiben  sind  Auss]jarungcn  ein- 
gearbdtet  (Fig.  2  und  3),  in  denen  sich  Miinebmerdaumen  m 
befinden,  die  auf  dem  Bolzen  -V  drehbar  angeordnet  sind.  Auf 
die  eine  Seile  iWcsvr  Mitnchmcidaumcn  drficken  S|iii.i]fL'<lern  .? 
(s.  Fig.  2),  SU  dass  ilic  andere  Seite  nach  aussen  t;epccs>t  wird. 

if  ist  ein  verschiebbarer  Dom,  der  genau  in  das  zentiisclic 
lAx:b  der  Uublwclle  passt.    Au  einer  bestimmten  Stelle  di's 
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i^eiuchnU  de»  iMittclcurupaiscIu-ii  Moturwagcn-Vcrcins. 
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lioiDS  h4-1in  Ict  sich  eint  Miiidreliuiij;    V  l>.  Fi;;.  11,   ilie  tlei 
Breite  der  MitochmerUaumen  eiUsphcbt.    L>er  genutete  Kinjj 
dient  dazu,  die  Bewegung  auf  den  Dom  su  übertragen. 

S  sind  liic  Zabniinit  r.  die  lose   auf  drr  holil<'n  Welle 
sH/i'ii.    An  zwei  einander  gegenülicrliLgeiidun  Stellen  io  iareu 
N'atiL'n  belindon  ikb  Ausspaniiißi  n.  in  die  (Im  eine  Ende  der 
Mitnetunenlauiueti   hineinpaist,  vrie 
Fig.  1  Mifft 

Uas  sind  kurz  die  \vc.«eoÜie1i« 
sten  i'eile  des  MechaDisraua. 

Befindet  sich  mm  der  Dom  In 
di  r  in  Fig.  '■'  ne7cii;bnetc!i  Slelluii^', 
so  lauft  d.iR  /.ilinud  Inse  auf  der 
Welle;  verschiebt  man  aber  den 
Dorn  so  weil,  dass  seine  Eindrehung 
gerade  anter  die  Mlloehmerdaumen 
des  zu  kiiji[ielndfn  Nades  liefen 
kommt,  Pig.  2,  so  küuaeu  dieselben 
dem  l-'ederdnicii  tiachgebeo.  Sip  _ 
dreben  ^icb  dann  um  die  Zapfen 
uud  gleiten,  ati  <ler  Kurve  /  gi  fiihrl, 
bis  SU  dem  Absatz,  wo  sii-,  festge- 
halten, jetzt  ihrerseits  das  ^^abnrad 
mitnehmen.  Ist  die  Welle  in  Re- 
wegun;;.  su  liram  heii  die  l\-dern  ;^.ir 
■liebt  in  Aktion  m  treteu.  l>anD 
besrirkt  seboti  die  Zentrifugalkraft 
die  Kup|>l-aii;.'  des  Rades,  da  das 
Fnile  II.,  der  Mitoebmerdanmen 
s<  h\vrr<  r  uehalten  ist  ab  das  Knde  m 
II' lg.  3J. 

Diese  Art  der  Ku]iplun^f  kann 
natürlich  überall  da  mit  Vorteil  ver- 
wendet werden,  wo  es  auf  einen 
schneiten,  den  Betrieb  nicht  .«tSrenden 
r,.  srb«iiidit;keits\vecl;sc!  ,ii  mm;, 
i  ig,  4  l>is  7  zeijjou  eiuc  Anwenilunjj 
dieses  Mechanismiu  IQr  ein  AutomAbil« 
jjctric.  le. '  I 

liei  diesem  sinii  dii-  Gctri<  bij- 
vrellCQ  ni- ht  nulir,  nie  in  Fii;.  1, 
:ras  einseincn  kurzen  Stucken,  die 
durch    Bftlzen  zasamraengehalten 

waren,  liergotcllt.  ^omlein  in  weil 
>ulideier  Weise  atut  einem  Stuck 
tieften  Stahls  erseugt. 

Man  et>ie:il  m.?.  iWi  \  4, 
da,v  die  /.dinräder  auf  \Iotoi  und 
ZwUi  bi  in\  t  ili'  Jose  sitzen  und  be« 
stündig niitcinander  in  iIingrilT sirln'n. 
Der  verüChiclfbare  fVAn.  d  i.-t  in  der 

')    t\-irci  :et;iJiigs-TatM;lle. 
l-rn  KXX)  Toui«ii  der  MoMiwcUp 
•treki  sieb  die  Diflerentialwelle  mit: 

UtlrMaiif  T'rtitpit  SI7,<o 

'    ,  •.'I8.t-* 

"   .  346.32 

'n   . 

'IV'   .  »»'lO.rW 


Milte  di  t  l.äi)-..:i  nach  liCieilt.  \\  r--ch;etit  tu, in  nun  nie  liei>lcn  1  la](;i  n 
gegeoeioander  uiu  ein  Stück,  ilas  ebenso  breit  ss\t  die  iia- 
drehung  im  Dorn  i^t,  und  bringt  dann  den  Uorn  In  so  defor- 
miertem ;Sustande  unter  das  m  kuppelnde  Räderpaar,  so  wird 

d 

der  Mitnehmerdaumeti,  Fig.  '>,  der  i-<>n  der  Hälfte     des  Doms 
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inu  inllusst  v\  ir^l  [  aiil    die    Toi  sioa«- 


und  jcUt  dem 
Federdbuek  fol* 

'i,'L-n  kann,  in 
ilic  Aiissparuiij; 
<1l-^  Z.iLnrailes 
eiojuiei/eD  un>l 
«lastelbe  kup- 
l>i'ln.  I  'er  zwritc 
Mitoctimcrdaa- 
ni«n  jedoch 
ruuss  si'iiic  ui- 

il'uniyÜLlie 
Ijgc  licibchal- 
teu.  Da  nun 
cio  ))aunien  cjn 
Kifd  iniiric-r  nur 
itf  cioeiit  I  »reh- 
siBfl  kuppelt,  so 
isl    ilamil  der 

[•"tcilaul  mit 
Si;iiu;n  i^roffcn 

Vorteilen,  be- 
»mdciTi  in  betrug 

aiit  Ki.iit- 
ci>parnis,  er- 
sieli.  Will  der 

Fahrer  <lcn 
Fifilaul  wiciliT 
aiLfäClialteii.  so 

L'iiicii  !  lull«.  ^_'ri:t' 


I 


wird  ilic  iveilc  Ilällle  <lcs  1  'orns 

wk-der  iit  seine  UM|irünglicbc  Lage  zaiück^ubrncht.  l  ür  <lic 
KSckwärtülicweffUDt;  ist  oatürlich  noch  dn  j^wischenrad  eingc- 
(rhallel,  wie  auF  Fi).;.  6  zu  er^uhcn  i4- 

\i:f  selMe  Lagerung  iJor  Gtlriebewellcn  ist  Redacht  ge- 
noiiiiiicn,  uml  'lic  Kugcliauliiüge  sind  iirüftig  dimcoüionicrt. 
S  ijnlli'.  hl'  Z.tlm- 
rä'lcr  Mi>(l  aus  ge- 
scb  miedelem  Fl  115»- 

-Mlil  h(l)Ji'--'rlit, 
Jic  \'cr/ahr:inL'  a.;t 
das  (ir.t/:.s<  >tc  <z'.'- 
fräst  and  nach  Uc- 
atlicHung  fm  Ein- 
salze SurgfalliL; 
lemeaüerttgvbärtet 
um)  gvoaa  auf 
'.i.is^  ;_;o-chlittcn. 
l-ür  ifie  lIcrstL'Iluiiu 
iliT  Ai.iSDchmiiiiL;«. i> 
in  den  Getriebe- 
\retl«n  für  die 
S]icrr/äluu-  Lst  c-iu- 
eigene  iipcxial- 
itoaicliiiie  gebaut, 
die  Jio-;i'  ArboU 
auf  [•rä/is'.'sU' 
ur.ii  mit  in<.i<^licl)äter 
Kücksicbtnabme 


leStigkeil  der  Welle 
bewerkslell^t.  Die 

Sperrzähnc  xvcrtlon 
aus  einer  d|>C2iellcu 
Oualitäl  Werkzeug» 
stahl  hergestellt, 
nach  HearbdlUDg  in 
Oel  n<-liär<et  und  ge- 
schlitTeo. 

Es  ist  noch 
biTvorziihel>eii,  <lass 
lici  'Ich  Ca rter  >li-^~ 
Gi:lricb<  s  auf  niöf;- 
ücbMC  Dicbtbcit 
mvtii  Oclverlust 
Heilaclu  yenummcii 
uutl  ein  beständiges 
Laufen  der  bewegten 
Tcili-  im  OtlbaiK 
^cwahrJcistcl.  ist. 

l)ie  Vi.rliili' 
lies  liiatnanl-Gelric- 
bes  jrcRcniiber  den 
Insbcr  bi.'Uaiiiileii 
V'urgelegcn  sind  vor 
allem  folgead«: 

I.  IXt  I'cUt- 
^;ans^  vi^n  di-r  uiii^i  - 
sclialtLlLii  ITebfr- 

selrang  auf  eine  andere  kann  nabcxu  momcnUin  erfolgen,  ;;anz 
(gleich  in  weichem  Sinne, bezw.  welche S^wiscbenfldrenhierbd  iiber- 

!^ant;en  werdLM»,  •!.  h.  es  kanu  bci>]iieliwei.sf  von  der  I.  l  idH-r- 
«^vntii:  mit  einrin  lli.'l>el/UL;e  >ülort  aut  die  iV.  oder  uiu- 
);rl;(  hrt,  aber  aucb  mit  dem  gleichen  IIei>el  Ton  einer  dicaer 
Siellungeo  auf  die  RiicklauT-L'eber.'^ctzong  um-^c-^cbalti  t  wi'r<leii. 
Wenn  liicrbci  der  Cliaulfeur  die  M«torkui>;ili:ii},'  t  ur  >  ir)i-i  r- 

m,i--«'r.  r[ct:ti'^' 
handliabl,  er- 
foljrt  die  Um- 
-•c:l'.allu:it'  absolul 

gleich,  -i'  -Kr 
Wagen  in  v<jllcr 
Fahrt  otler  in  Ruhe 
sich  bclindcl. 

Ein  .\usser- 
sehwungkommcn 
lic/w,  Sieckcr- 

Ideibcn  UoÄ 
Wagenx  auch  bei 
jichärEiiler  Steigung 
"ist  daher  bei  Ver- 

wi-iidu  ii;       lii  < 
Lnamant  -<j  eUie  bes 

ausgcschloS^n, 
V  oi.i-,i<2;ü-:i'[2t  ii.i- 
ti-ilitli,  doi 
Motor  mit 
grüisten     l  cbcr- 


RS,  7. 
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Setzung  (lici'c  Steigung  fibcrbaoiil  noch  so  über- 
winden vermag. 

E.V  braucht  ibhcr  die  zurückzulegende  Steigung 
vom  Cbaoffeur  nicbt  Torent  «bgfscbättt  «u  «erden, 
ob  fit  nrif  der  eiogescinlletni  Uebersetzung  auch 
zu  BberwiBden  ist.  et  kana  mit  grösster  CL>ch\vindig- 
keit  einlahrea  uod  erst  in  dem  Moment  uaisclialleo, 
wenn  der  Wagen  schon  stehen  zn  bleiben  droht. 

BergMlZten,  in-^hrsuivlrn'  solche  auf  Serjifn- 
lioeiwlrassea,  kSoncn  .bhcr  mit  Wagen,  die  mit 
dem  Diamant-Getriebc  vcrstbcn  sind,  weit  schneller 
und  weniger  den  Chauffeur  crmüdeod  zurückgelegt 
werden  als  bisher. 

L'  beim  Diamut-Gctriebe  dJe  ZahorSder 
der  cinzcloea  I  cbcr- 
setsangeo  beständig  im 
gcgeosetligcn  EingrifT 
ferbleiben,  daher  ihre 
Verzabnuncen  keiner 
Beschädigung  beim 
Einkuppeln  unterliegen 
und  der  hierdurch  be- 
dingte RcibungsTcrlusi  veiraitik'ii  i>l,  uod  lerner  nur  das  ciii- 
;;eschaltclc  Rädirpaar  läuft,  die  ül>tigen  Räder  aber  slillcstehen, 
so  dajis  bei  selben  überhaupt  keine  Zahnreibung  eintritt,  so  ergibt 
sich  hieraus  ein  wesentlich  höherer  Wirkungsgrad  und  dement- 
spicchenJc  Erlitihung  der  l'"a!iit;c-ch\vind'^,fkeit  und  des  weiteren 
eine  bedeutend  grössere  Haltbarkeit  der  Uebersclzuogsrädcr. 

3.  Das  Diamaat-Getriebe  besitzt  einen  TollkommeB  recel- 
liarcn  l-Vrilnnf  (irrr  whccl),  welcher  in  zuverlässigster  Weise 
luomcntan  ein-  uder  au.sge.sciiallct  und  deniuach,  ohne  Gefahr 
zu  laufen,  verwendet  werden  kann. 

Die  Vorteile  dieser  Hinrichtung  sind  ausserurdeatliche; 
der  Vagen  rdhrt  mit  FreOanf  viel  rafaiger  «od  schndler  bei 
nicht  UDweseirtlicher  Krafterspamia. 


uwii-uinnsac  an 


4.   T'is  I  liiünnnt-Getriebc  i<l   iins-cr--  Icirh! 
m]a-ndiuj    ivul.    Fig.  M    koii.slniicrl  und 
I  jD-piiii  tii  ^ehr  wenig  Rautn,  weil  die  Zahnräder 
dicht  nebeneinander  auf  der  Welle  sitzen;  es  läuii 
auch  beim  Umaebalten  Tollslindig  geräuschlos. 

Fin  Getriebe  für  eiricn  I6t)feidigen  Wagen, 
welche.-«  nach  einer  Fahitleistung  von  15  000  km 
auf  das  genaoeste  untersocM  iraide,  seigle  abaohri 

keine  Mr.ntzung." 

HC  Zahnräder  der  beiden  lietriebcwcllen 
.«tehen  also  In  dauerndem  Eingriff,  uod  damit  ist 
das  theoretisch  nicht  einwandfreie  Ein-  und  Durch- 
schallen der  Stimrider  vennledefl.  Ohne  an  eine 
bestimmte  Reüienfolgc  gebunden  2u  sein,  erfolgt 

die  L'mscbaitung  der 
einzelnen  Uebersetzim- 
gen  fast  momeotaa. 
Die  Schaltung  des 
Getriebes  wird  in 
beiden  Hohlwellen 
vermittels  der  Dorne 

gleichreitii;  bewirkt, 
so  duss  die  Iieiik-n  mitzuni  hn)C!>leD ,  bereits  in  Eingriff 
befindlichen  Bahnräder  in  ihrem  inneren  Lautringe  von  den 
ivderbelätigten  Miinehmemocken  im  selben  Augenblick  ge- 
kuppelt werden. 

Trotz  der  Einschaltung  eines  Tullkomnien  regelbaien 
»Frcilaufes*  in  das  Gelriebe,  der  durch  den  einen  io  der 

Längsrichtung  geteilten  LH>ro  ^Fig.  4  —  '^^  gesehaltet  wird, 

wird  zwar  das  Zwischenglied  der  Motorkupplung  nicht  entbdir- 
lieb,  aber  doch  ein  erhcblirhcr  \' orteil  erzielt. 

Ijebrigeos  war  in  den  auf  der  Ausstellong  vorgefahrten 
GdrieberiUera  ein  gewisses  ,JmBt  Spiel",  besonders  bei  Rfiek- 
sritotapng  auch  hier  za  bemerken. 


teuenioigc  gcoi 


Beobachtungen  über  das 

Die  Bibliothek  des  M.  M.  V.  hat  eine  Bereicherung  nacii 
der  Rlcbbiog  erfahren,  dass  daselbst  jetzt  andi  das  in  russischer 

.Sprache  erscheinende  FachMaU  .  \(iT<>M<'l".ll."I!.v  zu  deutsch 
»Das  Aufdiiiobil'',  die  einzi^ie  russische  .\loiorwaj,'en-Zeitächrift. 
aufliegt.  Russland,  speziell  l'eteisburg.  bietet  zweifellos  in 
manchen  l'unklen,  nämlich  da,  wo  das  Automobil  uod  seine 
TeSe  durch  grosse  Teroperatoruntersehiede  beemflusst  weiden, 
C.III/  vortreffliche  Celeuenh«  it  sjic^ictleren  Beobacblui^en^ 
So  Anden  wir  in  den  genannten  Bialle  z.  B.  einen  AuftatS  über 
das  Bersten  der  Pneumatiks,  der  maacberld  beacbtenssrette 
Einzelheiten  und  Anregungen  entbälL  Wenn  wir  uns  gestatten, 
diesen  Aufsatz  austuj^sweise  hier  wiederzugeben,  so  geschieht 
CS  in  der  Absiebt,  durch  N  erbreituD^  alles  erreichbaren  Be- 
ubachtuugsmateriais  Fortschritte  zu  fördern,  welche  in  dieser 
für  jelen  Automobilisten  so  widitigen  Pntge  dem  GanMn  zu- 
gute iioiv.rurn. 

Die  genannte  <^eit^chrift  rAulomol)!l  teia  ii;jmlich  die  Kr- 
fahrungen  und  ncob^iohtungcn  eines  ihrer  Leser  mit,  der  einen 
Motorwagen  zum  Passagiertraospoit  zwischen  einer  russiiiclicn 
ProTinzialsladt  md  der  nächsten  Eisenbahnstation  lahrL  Die 


fersten  der  Pneumatiks. 

Beobachtungen  des  Chaultcurs  und  die  von  ihm  ergriffenen  Mass- 
nahmen zur  Abstellaog  von  Ud>dslanden  sind  nidit  gerade  all- 

tätrlich;  er  schreibt  unj^cfrihr  folgendes: 

..Im  \ ciL;.in|i;<  nen  Jahre  waren  die  Wege  in  unierem  Bezirk 
^.jer.idczii  unmöglich.  I  m  nun  die  Stfisse  in  den  Wasserrinneo 
und  Löchern  etwas  zu  mildem,  pumpte  ich  die  Pneumatiks  so 
schwach  wie  möglich  auf,  und  so  lance  ich  dabei  blieb,  gine 
a'les  put.  Aber  da  las  ich  e  iien  Aufsatz  des  bekannten  l'eteis- 
burger  Chauffeurs  Barbe,  den  derselbe  infolge  seines  Uofads 
während  einer  .Vutomobilfahrt  auf  der  Grus&iisdien  Hterslnase 
veröffentlicht  halte.  Er  erzählt  darin,  dass  an  demselben  Wa^en 
zweimal  der  I.iifischlauch  zerriss,  und  er  schiebt  das  dar.iuf, 
(l.i'is  der  riicuin.niU  schwach  aiilgepumpl  war.  Ich  erinnerte 
mich  dabei,  das«  ich  einmal  mit  einem  Passagier  und  3  Pud 
(80  kg)  Ladung  auf  meinem  Wagen  versuchsweise  eine  sehr 
s'.eile  .\nho!:e  l-.inauHulir,  und  zwar  so  steil,  djss  mit  I'ferden 
bespannte  E<iuipagen  nicht  anders  ats  leer  hina'uflahren.  und 
wenn  sie  Passagiere  haben  oder  tcnst  beladen  sind,  machen  ?ir 
einen  Umwe);.  Mein  Wagen  blieb  denn  auch  auf  halber  Höhe 
stehen.   .\ls  ich  nun  umwendete,  um  wieder  hinabzufahren  un«l 
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der  Wagen  mit  dir  Seite  nach  dem  AbhanB  zu  stgmd,  d.  b. 
quer  zur  Strasse,  da  schoben  sieb  die  PneumaliltS  so  weit  «ir 
Seite,  (i.ips  ich  fün  htctc,  sie  würJet:  '. nn  Vt-'.'-c  aijspripgen, 
io  schwach  waren  die  Re>tea  aufgepumpt  Aber  altes  lief 
Bieeklieb  ab.  AI«  ich  oim  Barbes  Au&atc  gclcsea  hatt^  und 
mir  (Ue  Situation  auf  der  AnViShc  wieder  ins  Geiiächtois  karr.. 
Seschloss  ich,  io  Zukunft  iiietne  Reifen  schärfer  auUuputai  CD. 

Bald  darauf  fuhr  ich  vun  der  Station  mit  zwei  erwachsenen 
Passagieren  und  eiaem  öjüfarigoo  Koabea  und  ungefähr  4  Pud 
164  kR  »  Gepäck  nach  der  Sladt.  Mein  Vagen  bat  4»/»  PS  uad 
is;  Zur  'ir<  1  Pas-apiorc  eingerichtet,  die  beiden  Vordersitze  sind 
sebi  geräumig,  das  Gepäck  kommt  in  einen  Kasten,  ein  Koffer 
auf  das  Tiagbrett  Di«  Reifen  hälfe  ich  aürker  am^^epompt, 
und  so  mactitc  ich  mi  ch  auf  den  Weg  Es  war  ziemlich  kühl, 
aber  um  Miiug  wurde  es  sehr  warm.  Als  ich  nun  ein  Gefälle 
hinabfuhr,  auf  dem  sicll  eine  sehr  enge  Kurve  befand,  sprang 
in  eben  dieser  Kurve  tun  fechten  Vorderrad  der  Lnftscblauch 
Micr  der  Decke  beirf  er,  sehirolt  an  wie  eine  Kugel  und  barst 
mit  einem  grossen  Knall. 

I>a  war  nun  nichts  zu  machen,  einen  kesecvesciilaucb 
hatte  ielt  nicht  mit,  aueh  nichts,  um  einen  so  grossen  Riss  zu 
flicken;  es  blieb  mir  nur  übrig,  einen  Strick  um  die  Felge  zu 
wickeln  und  so  auf  der  Felge  nach  Hause  za  fahren. 

N'a,  denke  ich,  da  sind  die  Reifen  noch  nicht  stark  genug 
aufgeblasen  gewesen,  and  ich  bescbioss,  sie  in  Zukunft  noch 
tflchtiger  aufrupumpen.  —  Nach  einiger  ZeH  musste  ich  einaal 
früh  am  Morgen  von  Hau<e  abfahren  und  war  am  Mittag  wieder 
auf  dem  Heimweg;  die  Reifen  hatte  ich  ordentlich  aufgepumpt 
Es  war  enlsetsUcb  bete,  wir  fiihren  ruhig  dahin,  die  Gegend 
war  vollkommen  flach;  ich  hatte  nur  einen  Fahrgast,  Gepäck 
gar  keins.  Plötiiicb  erlönt  ein  Kanonenschuas.  Wir  hallen, 
sehen  nach:  auf  einem  Hinterrade  ist  der  innere  Scliiaucli  unter 
tkr  Decke  hervorgesprungen  und  geborgten!  Dumme  Geschichte,  . 
in  einem  Sommer  zweimal  dasselbe  Malheur.  Ich  dachte  Aber  I 
die  Sache  nach  und  machte  mich  an  die  Untersuchung.  Dazu 
nahm  ich  ein  Rad  ab.  liess  die  Luft  aus  dem  l'ncu,  entfernte  , 
die  Decke  und  den  l.uftschlauch  und  legte  die  leere  Fcl^e  auf 
den  Tisch.  Dann  plazieile  ich  den  Luftschlaucb  wieder  rings 
um  die  Felge  und  fing  an,  Luft  einzupumpen.  Da  bemerkte  ich 
folgendes  zu  Anfang  lav'  dt:  1  ultschhiurh  eben  noch  an  der 
Felge  an,  je  mebr  ich  aber  Luft  einpumpte,  um  so  mehr  eal- 
femte  rieb  der  Sehlauch  von  der  Felge,  erst  einen  Finger  breit, 
dann  anderthalb,  zwei  Finiier  und  :l;"r;:ber.  Oh,  denke  ich, 
jetzt  ist  die  Sache  klar:  Hei  starkem  Au» blasen  hört  der  Luft- 
schlaucb auf,  die  Uecke  an  die  I-elge  zu  pressen,  er  tlrückt  | 
vjeüiiebr  auf  die  Decke  in  der  Richtung  vom  Randmittelpunkl 
nir  Peripherie  und  strebt  somit,  die  Decke  tod  der  Felge  ab- 
sureissen. 

Um  dies  zu  irerbiodera,  ?et kürzte  ich  dcu  geborstenen 
Lnftschlaucb,  so  dass  er  bei  starker  Aufpnmpung  an  der  Pdge 

anlag  und  auch  i!i.:  :ui>5cic- I  »ecke  festhielt.  Dann  aber  pumpte 
ich  den  Reifen  nur  laa^ji,;  ,.ul  und  fuhr  <len  ijanzen  Sommer 
hindurch  ohne  irgendwelchen  t.'nfall. 

Als  im  Früfaiiabr  die  neue  Saison  aniiog,  hatte  ich  die 
Geschiebte  mit  den  Pneumatiks  töllig  vergessen.  Tcb  pumpte 
sie  ziemlich  stark  auf  und  machte  mich  am  frühen  Morgen,  als 
es  noch  recht  kalt  war,  auf  den  Weg.  Um  die  Mittagszeit 
wunde  ci  aber  sehr  warm,  und  da  wiederholte  sich  die  frtthere 
Situation:  die  Genend  war  vollständig  flach,  wir  fuhren  ruhig 
dalün,  da  plötzlich  ertönt  ein  Schuss.   Wii  hallcu,  sehen  nach. 


tmd  es  findet  sich:  auf  einem  Hinterrade  ist  die  Decke  weg- 
gerissen and  fnibigedesaen  der  Lnitsäilanch  geplatzt  Und  dabei 
war  der  Lufi  chl,^ cch  doch  Terkflrit]  Die  Verkilnnng  hatte 
also  nichts  geholfen. 

Bei  mir  stand  jetzt  aber  foigeodes  fest:  Bei  alten  drei 
fnfdilen  v,  :iri:r.  lür  Rrifc:n  fnih  rm  Morgen  aufgepumpt,  als  es 
L.vcli  '. c:liuliiu>ciistig  kalt  war;  als  sie  aber  um  die  Mittagszeit 
barsten,  war  es  sehr  warm.  PLs  ist  klar,  dass  die  früh  tiB* 
gepumpte  kalte  Luft  sich  am  Mittag  infolge  der  Erwüniivag 
ausdehnte  und  so  gegen  die  äussere  Beeke  drOekte,  dass  dioie 
abgerissen  wurde. 

Von  dieser  Zeit  an  pumpte  ich  die  Reifen  massig  iUftk 
atif,  und  dann  tat  ich  folgendes:  wenn  idi  dH  voller  Ladung 
luhr  und  es  wurde  warm,  so  hielt  ich  an  und  sah  nach,  ob  der 
Radreifen  auf  der  Krdc  nrjch  flach  gcpresst  wird.  Ist  dies  der 
Fall,  so  ist  keine  Gefahr  vorhanden,  aademfalls  liess  ich  soviel 
Luft  aus,  bis  eine  Ahflacbung  eintrat.  Und  seitdem  icb  diese 
Regel  befolge,  ist  kein  Platzen  der  Reifen  mobr  eingetreten. 

Im  allgemeinen  gewährt  das  schwache  Aü^mpen  der 
Reifen  (natürlich  nicht  über  ein  gewisses  Mass)  inffdge  ilirer 
Elastizität  folgende  \'orteile:  1.  der  Gang  des  Wagens  ist 
weicher,  2.  die  Reifen  sind  dem  Durchstocbenweiden  weniger 
unterworfen  (bei  mir  ist  es  in  diesem  Jahre  nicht  ein  einzige-; 
.Mal  vorgekommen)  'iic  1  'ecken  leiilen  weniger  durch 

Schnitte  scharfer  Cegcostäude,  wie  Glas,  Stoioe,  Zweige  usw. 

Allerdings  wdss  ich  aus  den  Vorschriften  aber  Auf-  vatd 
.Abmontieren  ilcr  I'net:?,  dass  die  Räder  meines  Wagens  im 
Durchmesser  etwas  gennger  sind,  als  sie  sein  müsslen:  infolge- 
dessen können  die  Decken  entgegen  der  Vorstdirift  allein  mit 
den  Häntlen  von  der  Felge  abgenommen  wecdeBt  ohne  An- 
wendtmg  irgendwelcher  Werkzeuge,  hülzemer  oder  metalracr 
Hibel  li.-i  liiri  h  wird  vielleicht  auch  das  Abspringen  der  Deckt 
von  der  Felge  bei  starkem  Aufüphngen  herroigerufen. 

Aber  «le  straff  man  auch  dte  Decken  auftegen  nag. 

jedenfalls  gibt  es  für  jede«;  A  ilcinnhil  eine  Opirc  für  den 
Grad  des  .\ufpumpens,  die  man  nicht  ui>crschrci(cn  darf:  son>(t 
riskiert  man  immer,  die  Decke  abzureisseii,  besonders  wenn 
irgendwelche  ungünstige  Umstände  voriumden  sind,  wie  z.  B. 
Znnahme  des  Druckes  der  Luft  b  der  Kammer  infolge  Er- 
höbung der  Temperatur  oder  aueh  infoli:'-  e  in  s  tüchtigen 
Stosses  auf  die  Pneus  durch  ein  Loch,  eine  Wasserrinoe  oder 
eine  Erhdbung.  Doch  muaa  ich  binzufligen,  dass  bei  mir  ein 
Abreisstn  der  Decke  .ils  Folge  heftiger  Sl<>ssc  niemals  be- 
obachtet wurde,  obgleich  Ict/.tcre  oft  genug  vorkamen. 

Nun  also:  bei  kaltem  Wettir  möge  man  tüchtig  auf- 
pnmpen,  wenn  es  dann  aber  warm  wird,  kann  nuui  erleben, 
dass  die  Decke  aucb  ohne  SlOsse  abreisst" 

Soweit  der  Brief  des  Chauffeurs.  Die  Redaktion  der 
russischen  Zeitung  bemerkt  hierzu; 

.F.S  ist  ganz  fichtig,  dass  bei  dem  Wagen  des  Hemi  K. 
(des  (.^haulfcurs)  die  Decken  nicht  ordenflich  an  den  Felgen 
anliegen,  und  nur  diesem  l'mslande  ist  das  Al'>]iringcn  der 
Reifen  zuzuschreiben.  Abhilfe  für  die^uii  üeUcl^lathl  ist  nicht 
i  schwer,  man  braucht  nur  eine  raube  Unterlage  (in  Kusslaud 
I  Barisehkt  genannt)  anzubringen,  wie  sie  jetzt  auf  allen  Aulo- 
niobilfelgen  vei^en  let  werden:  dadurch  wird  die  Trenmmg  des 
Reifens  von  der  Felge  völlig  ausgeschlossen. 

Gegen  die  An-icht  des  Herrn  K.,  dass  die  Reifen  ^ich 
hesser  hallen,  wenn  ^ie  nur  schwach  aufgepumpt  'vr- 1  •  m, 
müssen  wir  cncig;;cU  prottsticren,  Uci  schwachem  Aui|  u.j.i-i, c 
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Oic  Keifen  zu  weicb,  die  dünne  Stelle  an  dct  l-cigc 
mit«  sich  svhr  «fl  lusamincnfalten  und  kann  InlJ  zeircSsgen, 

.ii:>Hrrilciii  muss  Ix-i  ili.r  S  Ii  •  !lick(i(  irnd  i|<  ti>  Gowiclit  iIcs 
Wagens  itilcr  SU'iii,  'Icr  ^1,1)  .lul  ilcm  Wc^e  tiadel,  duick  «Icii 
Reifen  bis  Sur  !'cl;:<  durclxli  iirkcn,  und  wenn  (liewr  Stein  icharf 
isi,  to  2crKhiiciJet  er  die  Ducke. 

Stets  muss  man  tli«r  Reifen  straff  atiipunipcn.  ist  <hs  aber 
.iiiii;"'^lich,  wie  lieiiii  \Va};i'ii  di-s  tlL-irn  K.,  ■io  iiniss  m.in  ir\n'n 
liMdM:hki  anbringen,  woiiutch  die  Decken  am  Abspringen  ge- 
bindert werden,  und  dann  musa  man  so  lest  wie  m6(^ich  auf- 
immpru. 

\k<.'  ivcifcn  ,1111  Wa^n  des  llirin  K.  sjirini.'cii  vielleicht 
.u;.  h  deshalb  \<iii  iK  r  Fel-c,  weil  sie  die  gäir/e  Zeil  schwaoh 
aufgeblasen  aibvitctcn  oiid  iladuicli  zu  weich  uud  zu  breit  ge- 
woriten  waren.  Jettt  kann  man  dieselben  überhatipt  nicht  mehr 
slarK  aiitpuiupeTi.  nhui-  vuiIkt  n.ir:i>clil>i  .Tuubriiißcn.' 

Wir  ;i.\lien  <\ivsv  l.iuiitj{c  liarslclluD^  der  Beobachtungen 
eines  .i,iriiic:k-anitn  Laien,  der  woijl  wcni^  Getegenheit  hat, 
:>ich  über  die  kleinen  Miseren  beim  Aulomobilfalin  n  in  kollt-^iali- 
whcm  KnM<;c,  wie  /.  B.  Vereine  ihn  biWen.  aiis/.iis[ircchcci,  hier 
wicilcr^c'jt'bi-ii.  um  /n  ictgcn,  vk-  l>  iclit  ein-citi^c  lifobacbding 
zu  laliclien  äcliluMCn  führen  kam.  —  Ganz  abgesehen  vgn  der 
niclit  bekannten  Vi<%l<<sit  «nd  Marke  der  rcrwendeten  Reiiien, 
la;:  der  1-ehler  nur  darin,  dass  liicsc  nicht  .nifdi>j  IVlgc  passlen, 


d.  b.  ilie  Wuislen  der  Keifen  faatleu  einen  girus»erea  Uurcb- 
messer  als  die  Wulstründer  der  Petee.   Dem  ist  durdi  Einlegen 

eines  ,Hai  ischki"  nicht  abzubeir«-  -  (rn  CcRcr-.V.ü,  da';  K:']  !'- 
mument  an  den  Wulslon  wiid  dadui\b  ihhIi  giosücr,  a'.nii  an- 
statt dass  lu-im  Aufpumpen  des  Schlauches  die  Wuislen  in  die 
Wolatrinder  durch  den  inneren  1  >ruck  geiwesst  werden,  werden 
sie  geradezu  ans  diesem  beransgequetscht  und  hatten  die  Reifen 

-  nicht  fest.    Wi  nlrii  liac-i  iliese  obcnein  . ol  aur(;e)iurapt, 

so  entsteht  ein  Walken  der  Decke  und  ein  Keiben  des  Schlauches 
in  derKlben.  Die  Reibaqg^  eiseiigt  innere  Würm«  im  Gvnimi, 
tin  !  diese  in  Verbindung  mit  dem  /'crrrn  lor  Cicwcbe  becin- 
liltchugt  die  Widerstandsfähigkeit  der  Retlea  aatiirlich  erheblich. 

Die  l'enipcratur  der  Aussenlnft  hat  bei  der  schlechten 
Wanueleituogsßihigkcit  des  Gammis  auf  die  Ausdehnung  der 
im  Schlauch  befindlichen  Luft  keinen  Einfluis.  lüe  Differenz 
der  Aussenluft  zwischen  Morgen  und  \litla;;  konnte  vielleicht 
2U— 25"  betragen.  Wieriel  höhere  Erwärmung  der  Keifen  aber 
tritt  adion  dureb  die  ReOnii«  derselbca  anf  der  SntM  bei 
schneller  Fahrt  und  bei  unveränderter  Ai!s>^^!itemiieratur  ein, 

j  ohne  die  Ausdehimn);  tier  Schlaucblurt  in  dem  u  cd  achten  Sinne 
zu  beeinflussen.  Ihis  trillt  schon  bei  fest  aufgepumpieB  Reifen 
XU,  um  wieviel  mehr  bei  nicht  voU  aufgepumpten!  — 

D.  Reil. 


/Vlitteilungen  uus  der  Industrie. 


Interiiationalur  iVlarkt  und  Ausstellung  von  Motor- 
fahrzeugen iMw.t  LtApzig,  1905. 

Die  AuMKNuagitettaaK  Mit  ntt  nrfl: 
Zum  Zwceke  der  Eibsn«g|f  uid  de*  weilcrtn  Auifaut  dieser 
(>L'kaamlii.'h  jSliilKli  wiedctkehtemleD  Au*tleltiuig«D  iii  Leipzig  nnrj  iiir 
Itokämpfuut;   i'iilj;c^'CDi{p»et/ref.    auf  VerlcgliDK    naeli   cmer  anlcren 
Irm  rli'i   ^udl  ^iciirlilrlrn  ücsli ebunt;en,  Ist  leijClIliS  cia  Verband  VOB 

u.  :  ir::>  :n  Irr  trinmcrliauiscbcii  lii'iii^iricn  ins  LcbBB  genitCB  worden, 

ifi.t  iciiR'js  iltiE  Iv  !  r*tp/r_r  h?j*>pn  ^viril. 

Nehffu  i  '  II  '  rii  II  ^ji  in  I  1  :i(n  Zweck  uitM  sicli  dieser  Verband 
aticli  die  VVabrDrhmuD|{  uoil  l'lJt^gr  der  IiiUtme«  dieser  Auutcllci  in 
■llen  AusttttJluegmBgalcfcnheilen  «B^ttt||eB  sein  Ittwa  md  die  Vcr- 
snlaltaDf  TOn  AussieNuiifni  Klbit  iu  dra  Itaad  Behmcn. 

Der  JlbrcsljL'ilr^ig  wir<I  35  M.  betr!^^n.  wolltr  aber  TefKhledeuc 
Verteile  gebott  n  «-fnlcii,  »  ie  i  H-  die  ADrerbniiD|(  des  fcra**"  Jsbici- 
beili.^oS  »u(  liiv  l'Uumiele  1  «i  dou  /nkniifugcD  l,cip";7cr  A  ib- 
ktclIuiiKeu  lisu' 

l'in  prrivibdrisi'li'S  Komitee  bat  sich  licicils  koiikliUiicri  und  ist 
(5«;genMärlin  mil  iler  Aii^aibeiliin^;  der  SiUuiiReti  [«.'icblfligl. 

.Vähcifs  ist  im  Ausst«ilungsbuicau  iu  KifSlalUPalast  2U  l.ei|>tig 
M  erfehrep.  wohin  •ueh  tteitriitserklünniBCB  in  riehten  sind. 

IiM'  Adler>Fabrr«dweike  \orm.  Metnricb  Kleyer  Hoidcn 

su  ii  ln'i  (i^i  IUm  k  II nu* I  •  K  ij n i. iir rcü  /  e;^enfalls  l-efeiliseu-  Wie  wir 
eir.iSiiL'n,  weiden  diifsclbeu  mit  zwei  SlOek  dt' er,  .ils  eTStkbtssjge  Toitren- 
u4gcu   b^'ätcus   bekaisi.lcu  24 |»tt'idiyeu   Vicizyliijdcr>Wi»geu  vieitreli*ii 

acia.  <jesteucit  wvrdca  die  beiden  Adlctwagen  ron  den  «la  Hcfien- 
fabrcra  des  Wtaivn  bereite  harroifetrelenen  Ilerien  Alfred  Tcvcs 
nad  Viktor  Ton  Platen. 

„•ntBlas"  |]nlverMl>Aiila«io»il»rma  j«t  Jelti  flir  alle  I^Uir- 
nd-  ggd  MoiorwareDb^ndlnDgoa  cio  f^ffTMfptr,  giagbarer  Masienarlikd. 
DiosO  Aulnmebilbrillo  ist  wirtUcli  iiir  jvdcn  AiitMniobibsten,  besütid<  is 
Wr  Waeen  tnil  «lOstCr«»  Ge»>-hi»iiidi4liit.  iirciilbelirlicb.  infulue  der 
viiden  Votzü^i-  tiutz  ^rasier  Hillii;kt'il.  iiii-M;llie  f;e>.|.illcl  Ii«'!«?!«  dis 
Tr^k;«'«  v>)ii  Hl HI'  ii  unter  dcrstdbcu.  diütkl  iiirl:t,  sildiessl  liifldiihl  iili. 
rlme  diiss  die  1  illi^er  jiii.nifci).  und  kiiiii  u^tbibi,'  getragen  wriflfn. 
oLii'j  lä^lij!  zu  willen  durch  [»un  s  fder  EntiiindiiUR  der  Augen,  fle- 
i.  tuuibcb  Lliille  in  ovuerer  /cii  ouch  cibcbUcb   vcrbcssäit.  so 

daf»  jetzt  anrh  den  mnigebenrlsten  Ansprüchen  ia  jeder  Beiiebung  ge- 
vni;t  «-iTd.  DieMlire  ist  mit  Rerbl  eine  DB<t«r(«1«AiiloiooMlbrilte,  da 
sie  nicht  allein  für  jedes  Gesiebt  pa^M.  aoBidcrn  durch  gediegene  Ans» 
liiitrung  und  Daiicibafiigkeit  vor  den  vielen  AusItlliniiigeB  am  MaiM 


tu  empfchteo  ist.  Kfir  Uolorradlabret  wird  ciuc  billij;«  Ausiribruug 
gelielini. 

nie  Firiua  Ernst  Gisemann  ft  Co.  In  Stuttgart  mjeht  uns  da- 
rauf aufmerksam,  dasa  bei  dem  Kennen  tun  die  Mrisierscbafi  auf  dem  Mceie 
in  Monaco  die  drei  Mutoiboolc:  ICrsici  )*;ir,l  ird-l,fvii5si>r.  Motor  I'an- 
har<|.l.eva«<ur ;  /weiter:  Iji  Kapi' le.  y.  1  unr.i:  I  I  fvj-Mir ;  DritU^: 
Psiaisolo  II,  Motor  Kenault  Fröre*,  mit  tUrtcmaonscben  iCüodappivMen 


RatMllllt»  ISr  dm  Oebrauch  de 

In  kleiner,  handKcfaer  llrolcbtlrc  brinscn  Micbalin  ft  Co.,  VTankfort  a.  H., 

Kionprin^ctislrassc  37,  einen  Aiixzng  au*  ihren  Uicbelln-Frihicr  U 
;ilb-  Aulomobilisirii  auf  Wunti  li  i;iiili*  tM  VerseadHOg,  io  der  sie  Ad- 
«'i'i!tun|;en  nt>er  das  Montieren,  Aufpump  u.  Abiielimen  und  Reparier,  n 
der  rueumatiks  ccbcn.  Ii  einer  Tabelle  uiid  der  pro  Keifen  ver- 
scliicdcncu  Krotils  iiilässigr  Luftdruck  .iuKegcl>en.  den  jeder  Auloni'ibil- 
bc^ilrer  nach  dem  (Jcwiclil  seines  Wasens  bei n.  k?icbtigei»  tollte,  nach- 
dem diK  \V.igenge\rieht  n.irb  der  im  Turlietjrnden  Itlin^cben  illustrieiien 
Wi-iie  fcaigesicllt  «ruideo  i  I.  Ur.  Haudijr  de  Sannlei  wird  das  Wort 
crlcill  übet  die  Vcivi'cuduug  der  120  mm-P<H»iUBattks  an  den  Vorder- 
lüden.  Weiterhin  werden  ein  Kepanlar^Holi  inm  Zwecke  des  Svliliurk- 
Oiclonia  illustrativ  voqpifttbrt  and  mitan  BalaiAHgB  Ober  die  Be- 
baadlnng  de*  Wagens  in  der  Gaiag»,  aovie  aber  das  Bicntwn,  «u 
scbneltei  Knrvenlabrea,  «eUerbt  meailerte  RUer  mw.  gegtbcn. 

Die  AdU-r-F  .ihi  radvt  crkc  auf  dar  nSihstc:)  Automobil- 
und  Fahrrad-Ausslellung  in  Franltfarl  a.  Main.  I>ie  AdVi- 
1- .liti  I  ;i :  WO!  k'_*  iM>t'-n  s:ih  riiiif:'  .Ulf  'iic  ini  iikvf"ier  i,  )v.  5ritihn:''-':iiU' 
l'rankfiiricr  Autonioiul  und  Fahrrad' AiisslelliiDg.  .Nebe»  mehreren 
betten  Enengoisscn  ans  ibrer  Kahnad-  and  Metoirad- Abteilung  «riid 
die  Firma,  die  bckanailScb  anf  dem  Gebiete  des  Teuren«  agenbaoes  sich 
dnr»  herrowageaden  Rufes  erfreut,  mit  einer  grSsiefen  AntabI  ibrer 
neticstea  Wagientj^pea  vcnebiedener  MoloruBrken  veilrelcn  aeio:  so 
iusbesoadeie  ni'u  i<ei  in  den  teilten  Jahren  besondeis  in  Aufuabme  ge- 
I  koninieoen  bimusinr.  ihren  Tonnüiii«  mil  (cilliebem  Eiostieg.  i'bai'lons 
'  und  ihren  MoiordioHchkrn.  drr,'ii  ll.in  Kic  in  tieui^i  er  Zeil  in  umfax&^^ii- 
der  Weise  betn  ibl,  und  woniil  »le  b<:kannthrb  i;iu»se  Hifolge  erriolle. 
So  kann  mit  Kn|{  uud  Kerbt  aii|;eiM>rniiien  «erdcu.  dass  d<  r  Stand  der 
Adlei-Kalirradneikc  einen  Aniichun;;fpiiiikl  für  die  Ingenieur-  und 
l^icnwetl  bilden  'xuii,  und  dass  diu  hcivoriageudvn  Lcislunguo  diesei 
Firn»  wesentlich  dazu  beitiagoo  weiden,  die  FiankAirtcr  Herbaians» 
slelling  lur  bcdentendMcn  Vciamistinng  m  Machen,  die  aeiiher  jemsla 
im  Interesse  der  naiionalcn  Anloat«bil-  und  FabiradinduBirle  I»  Deniwh- 
hnd  ttaugefnnden  bat. 
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Zürn  Thema  nSteuerung  der  Automobilen'S 


Auf  iki  ktiiijQ  Autuninliit-A ij-^stclluDg  im  Februar  IWä  in 
Berlin  waren  nur  wenige  Aliwcichungcn  von  der  allgemda  aoge- 
wandten  Form  der  AchsscheDkeULenkong  zu  koasUU«r«Q. 

Herr  Dipl.  Ing.  ntiberr  TOn  L8w  hti  sich  In  einem  Vor- 
tra^e  in:  M.  M.  V.*)  inzwischen  ausfiihriii  her  ülici  die  SinieruiiL; 
der  Automobile  v«»rbreile(  ood  damit  wurde  ciae  willkuniuun 
lu  heineode  Aoftgunfl;  geboten,  weilerhb  auf  heMOflere  Eiottl« 

hüiten  hinzj-veisrn.  die  eine  Verbesserung  der  Udler  flUidwn 
Slcuerungs-.Meciuiusoaen  bedeuten  können. 

Indem  wir  in  tuchfolgeodem  eine  neue  Idee  io  dicsoni 
Sinne  darlegen,  richten  wir  an  die  MtgUeder  des  Vereins  die 
BHte,  sidi  letzterem  gegeoOlwr  oder  in  dieser  Zöladnifl  in  der 
fSteuenjiipsfratie"  äussern  2U  W'jllen,  inJcni  sie  vorguki'-jicii-nc 
Unfälle  mitteilea  und  bezüglich  der  Abstellung  der  cüi)ietretcneu 
Mingel  iljeen  iwecknritei^  erscheinende  Vorschläge  oaichen. 

Wenn  man  einen  Konstrukteur  fragt,  warum  er  die  Vcr- 
))io<lungsstangc  der  Lcnkschenkcl  nicht  vor  die  Vorderachse 
legi,  W9S  tcitens  einzelner  Konstrukteure  geschieht,  so  entgegnet 
er,  weil  sie  dort  Stüaaen,  Hindernissen  im  (z.  B.  Hunden) 
und  djuat»  entsldiefldeii  Bescbäitigungcn  oderVtthiegungen  lu 
tOu  toigeaelat  tei.  Tiotsden  Uclet  die  vorder»  AaordiMiag  der 


■ 

\  ) 


FlC.  1. 


\  eitiinduDj^sstangc  gewisse  Vorteile  vor  der  Anbrinjjaii^;  hinler 
der  Vorderachse,  weshalb  de  auch  in  der  Mehncabl  der  Fälle  in 
Anwendung  kommt  | 

In  ncbcnsti'hendiT  Fig.  1  sehen  wir  i!i(  1 1  i.-^iL-iIung  einer 
Vcrbindunt;ssüuigc  ./  vor  der  Vorderachse,  ileren  Külcr  B  um) 
B^  in  die  punktierte  Stellung  C  ham.  ^  bei  Kurvensleilang  um 
ihre  I.cnk/.a|>rrn  P  und  einschwenken  verniiilelst  der  Lenk- 
»chenkel  L  niul  /,,.  l>ic  Winke),  weiche  die  I.enkschetikel 
/../^,  mit  iler  Vcrttindungsslan^c  ■/  bilden,  lassen  ein  Verlegen 
des  Scbwenkachsendrehpunkles  F  in  die  Hadebene,  also  ein 
VerkOrwn  des  Sln«iliebe1«nnt  PS  (P^S^)  nidit  m,  so  dass 
ilicsvr  (in  der  I  heoric  gleich  Null  an^L-sfnM)  auch  der  Lenkung 
einen  gewissen  \\'i<lcrstanil  entgegcn.scueii  kann. 

LHesc  Trapezanordnungen  des  Verbindungsgcsl;inges,  si'i 
CS  vor  oder  bialer  der  Vorderacbse,  haben  einen  gemeinsamen 
Fehler,  den  wir  nun  nlber  betrachten  wollen. 

DcoliacbteQ  zunächst  an  der  Fig.  2.  wie  sich  die  bis- 
her angewandten  Sleueruogen  bei  der  Wirkung  eiues  auftreten- 
den Stoaaes  verhalten.  Uas  Chassis  A  nibt  in  /  and  K  auf 
einer  Feder  fi.  H  ist  die  Milte  iücsit  Feder  und  das  Zentrum 
der  Raiinal'C.     I  >ic  Steuerung  bewegt  den  um  J  drebbareo 

'>  S.  Jlett  5  i.  Jt. 


liebcl  C,  ilcr  vermittelst  der  Lenkstange  den  Lcnkschenkcl 
des  Vorderrades  in  E  betätigt. 

I>ie  Schwenkachse  und  der  Lenkschenket  bilde»  ci»  Stuck 
and  entfernen  <iich  daher  gleichniiissi^  rom  Cbassis.   Ha  die 

l''i.-iie:  />  im  l'.inkt  /  fc-ii^i  luillci'  i^t,  •■■i  .l  Jjf  Radnjlic  bei 
einem  auflrelcndea  Sto^isc  eine  Kreisbewegung  um  /  als  Mittel- 
puakt  ausfuhren,  z.  II.  den  W«(»  ML.  Während  dieser  Zeit 

wird  /•,'  einL'ü  Kurv.-nwi'::  i  >  f;li'icher  Län;;e,  z.  B,  A'.V  um  /•" 
al«  .Mittelpunkt  besciireiltcn  1  »ieser  l\uiveuwcg  wird  SO,  wenn 
der  Hebel  Csieb  in      und  7V,  wenn  er  sich  in  einstellt. 


Flg.  2. 

Ms  ist  deutlich  zu  erkennen,  das.*«  die  vun  der  Raduabe 
//  Itcschricbenen  Federungswcge  weder  im  Sinne  n'ich  in  der 
Ricblun;^  mit  den  Kurven  der  Lenk.slangc  H  übcrfinsliinnicn. 
Daraus  entslebi  notwendigerweise  eine  ungünstige WecbselwirkunK 
zwiseben  der  Feder  und  der  Hand  des  Wagcnlenkers,  die  sich 
in  Schwingungen  der  R:ider  und  Erschütterungen  des  Handradi  s 
schwächer  f>dcr  stärker  äussern  winl,  je  nachdem  die  .Steuerung 
mehr  ixJer  weniger  -solbsthemmcnd  ist. 

I)en  Versuch  diese  Nachteile  abtustcllcn,  macht  A.  Jansens 
mit  seinem  Steuerun^ssystcni,  welche»  I-lg.  erkennen  ISsd.  Es 
U'liiiden  sich  wie  gewöhnlieh  zwei  Leiikschcnkel  B  an  den 
Vorderrädern,  an  Stelle  der  üblichen  einen  Verbinduugüslaogc 
bcmedten   wir  jedoeh 

.leren  zwei  ( C\  un»!  einrn  p| 
Italancicr  A,  der  am  Gc- 
stellrahmen  drehbar  an- 
'.^ehracht  ist.  Hier  finden 
wir  nun  drei  Vorteile 
vereinigt,  die  aLs  Mängel 
den  bisha  üblichen 
Stenernnsen  noch  an- 
haften : 

1,  l)ei  üalancicr, 
amtricslcllrahmon  belintl- 
lich,  ist  nicht  mehr  den 
Havarien  der  früher  tief, 
dicht  über  der  Fahrbahn 

liegeodea  Verbiadungsstange  ausgerketzL 

2.  Die  Leoksdienkel  dnd  nicht  mehr  sehräu.  schiefwinklig 
zu  den  Radel<encn  angeordnet,  bie  Steuerung;  «ird  nachgiebiger, 
da  sich  die  Lenkachsen  nach  Wunsch  ii.iher  an  '"ler  in  die 
Radebene  verlegen  las«cu.  l  >er  Lenkniechanisnius  lict't  vor  <kr 
Vorderachse  und  bietet  so  räumlich  keine  baulichen  Hinderungs- 
ijründe. 

'  I     Ijnwirkung  des  Tragrctlcr^piels  auf  die  Stt'uertin* 

ist  abg(schwächt 
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Vergleichet)  wir  nun  die  Wirkung  der  I-ciieruogswege  von 
l-ig.  2  mil  der  Fuukliou  der  l^nkwiikuog  von  Jaiissens  in  Fig.  4. 
tlier  gchwioßt  ilie  von  der  Federliand  am  Geslellrahmen  D  fest- 
gehaltene Feder  E  mit  J  als  Schwinguogskooteopuokt.  Die 
Lange  der  einen  Verbindangsstange  ffK  h(  gleich  der  Halfle 
fj  der  Feder  K.  und  wenn  //A'  eine  Rleiche  NeigUDg  hat  wie 
fj,  so  erhalten  wir  das  Parallelogramra  Hf  JK.  Wenn  wir  an- 
oehmcD.  dass  die  an  Jer  Feder  E  befestigte  Ra<lnabe  /  auf- 
ond  niederschwingt,  so  wird  II  iotmcr  dieselbe  Stoltung  iifa«r  / 
«nbalten.   UU  anderen  Worten,  die  Verschiebungen  der  Rad- 


nabe  und  der  Leukhebclvcrbindung  sind  idcniLi^ch,  was  in  Fig.  2 
ttiebt  der  Fall  ist.  Infolgedesseo  sind  die  £inaä»ie  des  Trag- 
federspiels  auf  den  Lenkmeehaoisinvs  ganz  erbeblicli  eirge- 

schiänkt.  T^;:-?!  ?  .iiiozipiell  neue  System  der  Steuerung  besitzt 
auch  den  Vorteil  der  Eiaiacbhcit  und  ist  von  den  bisher  be- 
l^anntea  durehaus  rersdiiedeB. 

iJie  Wirkungswei-e  geht  au^  Fig  ö  deullieh  hervor  Wem 
AH  die  Klitlcllinic  des  \Vagen>  ist.  CD  die  I.enkradachse,  LL 
die  Lenksehenkcl,  die  sich  um  die  I.enk/apfen  // drehen,  wäh- 
rend der  Balancier  M  um  A'  als  Drehpunkt  ausschlägt,  so  ent- 


spridil  der  punktierten  Lage  too  und  bildet  die  Winkel 
a^,  während  der  Lage  von  entsptccheod  die  Winkel 
i,  ^  bildet.  Die-ie  ungleichea  Winkel  des  Steuerungsgesiänges 
ergeben  dann  die  exakten  Wendungen  der  in  Kurven  sich  nicht 
p^iaUel,  Bondetn  sehnig  im  Winkel  gegeneinander  stellenden 
Lenkräder. 

nie  vorstehend  bcscbriei^eot;  Anordnung  »si  t:otscbieden 
beachtenswert  und  interessant,  denn  wenn  sich  dieselbe  bewährt, 
würde  den  vonrtebend  angeführten  Nachteilen  der  jetzt  bestehen- 
den Anordnungen  entgegengewirkt.    Das  Tbcma  ^Steuening*, 


,  welches  durch  den  Vortrag  des  Freiberm  von  Lüw  im  XL  iL  V. 
I  inten-iv  angeschnttten  woide,  beansprucht  jetzt,  wo  das  Auto- 
I  ino!'il  ■r^lers  in  ik-n  yros.ser.  S;.-ii1ttn  sich  iajrner  mehr  zu 
I  einer  normalen  Erscheinung  im  öffeallicbcn  1-ahrrerkehr  heraus- 
!  bildd,  geradesu  eb  allgeaetaes  latMess«,  tnd  wir  wflasdieD. 

-;ch'iti  bemerkt,  auch  mit  gegenwäitigcm  einen  weiteren 
I  Aiiii<>>s  itur  Meinungsäu^rung  gegeben  zu  haben.  Aus  dem 
,  Streite  der  Melnuflgeo  wird  lebllemUch  da»  Branchbkrste,  Beste 
,  hervorgvheD. 


>!•  Etatahr  von  Kaatachnck. 

t>.i.s  \ai  tiruhicDMtitt  de«  fiuiiOsiacbea  KutoniaUmtet  Tcivifenl- 
lltlii  eine  Uetaisictii,  aus  welcliM  4er  fottwtbreod  aieigcade  Üe4ar( 
•II  Kaulscback  u  «lleD  jiviliaierien  LSndem  ra  CfMbiD  itt. 

lai  Jahn        beir^g  der  Verbiaucti  39,S  Hihimen  KUagramm, 
.      .    1900     .  .   flbcrAB        .  , 

Davon  kaiaen  aaC 

VtfelBlglen  Staaten  3»OOOO0O 

Utrerpe«!    ........  iSOiiOOOO 

Ilambuig  7Ö3O00O 

An<iirei|H!B  '  733  000 

Ic  lUtTt  ^  '.'IKUMXl 

I   1  3.*it.  <iixi 

liiij  c)<M-u  1  1 1  :i  fii.x'i 

ti".  -144  UIJU 

L»ic  Aiislubr  von  Kauiscbucii  aus  l->aa»>siscl»*t>uiDct  icpias4?niii>rt 
de«  gtazea  dortlgini  Handels.       (Aus  1a  Fiaace  Autttoviiilc  > 

Ein  Erflnderprel*  des  Oesterrelcblschen  Automobll-Cluba 

Anlässlifli  lii'i  .im  2'.  MHw  im  lluk-I  Mctfdpc!  in  Wien  statl- 
^;i-li.>),ii-ii  AM«slcIiui4;s-H.inkfil«,  ii:  iliMii  tlci  (JvslciTfiiljiscLü  iVuioniubil- 
i^iub   ciu'  Liu^.tJLi:^vit   L;iuc  ci^c'liii»   l;(]m£u,   utthm  dci  V'c^r9it/i*n<li>, 

AleaaB<i«r  Pnoa  t*  Sülms,  (iel^cabeU.  »(llriell  das  Sc«hIi»i  h  < 
.POltingpieise»'  <u  veikündfa.  Da  ini  Vorjahre  4cf  w*piütigUi.ii 


für  ein  Keanea  gfstifiete  ricis  oicbt  lum  \\\%\x»%  geUngen  kuDolc, 
li,>lle  ibn  ilio  0.  inralvcrBimmluDij  dei  O.  A.  C.  in  einen  Erfloderprei« 
unigewancti ''  n.  :  Icr  Ijsslimmuni;,  dass  er  denijLDi^cu  jiiütieichisclirn 
Aiitomobil-Konttrukicur  veiticbea  weiden  aoUc.  der  im  attgciauleiiea 
I  Jabic  die  briie  ErBadnwg  anf  dt«  Oebiel  dos  AetDambilimoi  ge- 
macht babe 

I  Her   Prei»  wnnU'  ilcrrn  iDficnioni  hcrJiaanJ  Potscbe  lu- 

;  gcspt  ilfo  Ein  Teilpeiimei  if.  jrnr.m  Banken  acbreibl  uns:  .Der 
[  liiuH-  In  .1.1  mil  dem  die  Miiiniuni;  ilv»  Priozea  S  Ims  allseiliK  bc- 
j  ^iDssi  vrutde,  und  die  lelvha/teu  «.ilüekwQnscbe,  die  U«rr  Foracbe 
I  enipäng.  liesscn  dcDili  h  ptk-r-iineo,  in  wie  bobcs  Gnda  dic  Wahl  der 
';  Jury  dic  <<u$liminuii£  al'.cc  ^'etundcn  halte.* 

\'.x  cITufle  kaum  nOlig  sein,  dir  Kooslrukiion  .Porsche'  au 
di<!»er  Sielli'  lu  l)eschreiben.  In  Ofnim-^ichalt  mit  Ueno  Liidvi|;  Lobncr. 
drm  CLof  dri  Aulomübilfabnk    J.iL  ij   Lohoer  &  Co.   in   Wien,  bat 
I'uitiibe  seine  Ideen  in  dic  I'raxi»  uuige»«lzl,  imd  auch  bier  in  I>culEcb- 
I  land  sind.  DLriKeos  besonders  in  lelxlet  Zeit,  seil  der  liekannle  Aiilo- 
'  iDobiliit  und  ä|>ort»man  Dr.  Isbeil-Fiankt'utt  X-  M.  den  Alleiarerkaut 
.  ciK-ses  Fabrikates  m  Deutscblaad  AberuBBiea  bat,  «Haas  tiekiriKbea 
I  sowie  Eleklro-Beotinwagen.  Svsiem  Lobner-PorBdM,  ia  widteren  KMam 
Ijekannl  ^juwui^li-n. 

,  Der    IVii^inüprris  beljj$;t  V»~JÜ  Kiooco.     Oic  Jwy  beSChioSS 

,  ««itierdrm.  Heim  i'orscbc  als  bleibcadits  Zctckcn  der  Ekhiaening 
'  oocb  ein  KhreaieicbCD  la  rerleibcn. 
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Zur  Verwendung  der  Selbstfahrer  in  der  Armee. 


Die  SdbsiMnr  kabea  eine  aDlehe  VerbraihiDg  geAmden, 

dass  ihre  ausgedehntere  Verwendung  für  militärische  Zwecke  in 
Erwäsiung  gezogen  werden  muss.  Wenn  tlic  Strassen  gut  sind, 
Sil  '-.ii  (!!•■  Beförderung  hier  eine  raschere  als  beim  ücrischen 
Zas,e,  Dieser  kaon  onr  bei  Pferde-Relais  grosse  Tagesleislungen 
aafwetsen.  Beim  mechaiiiselieti  Zag  trete«  tat  6ma  Sidle  die 
Depots  »OR  Beirie'issloffeu.  ^"er\^endei  man  aber  flüssige 
Malcmlien,  s<j  kouuen  solche  Mengen  von  den  Fahrzeugen 
niilgeflihrt  werden,  dass  auch  die  Tagesleistung  hei  den  mccba- 
iDKh  angetriebenen  bedeutend  grösser  ist  als  t>ei  den  mit  Pfcriien 
bespannten.*)  Diese  Vorteile  sind  gross  and  köonea  oicbt  leicht 
überschälit  «wdeo,  «eoA  es  deb  va,  den  mililSrisdieit  Gebnuch 
iNaddt 

Zwei  besoadctc  Gebiete  der  Antreodmie  de*  mwctaa- 

röschen  Zuges  sind  zu  unterscheiden,  je  nachdem  es  «ich  um 
die  Beförderung  von  Personen  oder  Lasten  handelt.  Diese 
SonderuDg  deckt  sich  nicht  ganz  mit  der  nach  Fahrgeschwindig- 
k/älm.  Aber  im  allgemeioen  stellt  man  sich  unter  dem  Per- 
sooeo-Autoaiobn  das  rascb  fahrende,  unter  Lasten-AutomobO 

'las  la  D  t,' -am  er  f  ilircnilu  v  ir.  t'ici  liiMun  Gattungen  von 
^Ibslfahicr  wagen  fehlt  es  nocli  an  fesLstchendea  Hiimchtiiagen. 
h  Gdeisweifai,  Radstaad,  GcniriebtsterieUung  besteben  noch 
gros??  f'nferschiede-  V'k  meisten  Automobilkonstriik^e'jre  bauen 
giDZ  liäcli  eigenem  Gutduukeo.  Weder  dei  btaas  uwt  i'oiizci- 
rcrordnungen,  noch  die  geschäftlichen  Automobtlunterncbniungen 
mit  ihren  besoaderen  AoforderuDgeo  brachten  es  bis  jeUt  da- 
Us,  das0  sieh  besondere  Typen  entwiekeK  haben.  F&r  die 
Verwendung  der  Automobile  für  Ileereszwecke  in  :;i('.s-,efem 
.Musstabe  ist  dies  hemmend.  In  der  Armee  kommt  es  darauf 
SO,  dass  die  Fuhrwerke  gleich  sind.  Die  Hauptteile  mOssen  aus- 
wechselbar sein,  um  sie  durch  die  mitgefiihrtcn  Rcserretcilc 
ersetzen  zu  können.  Erst  wenn,  wie  bei  den  Bahnlokomotiven 
und  BabawagcQ  bestimmte  Typen  yorbcrrsclnn  kann  man 
tagen,  dass  der  Automobtüsmus  sich  nicht  mehr  auf  der  ersten 
Eotfrickluogtsbift  befindet. 

D.i'i  luilitiirischc  Transportwesen  lehnt  sich  naiurgemäss 
la  das  nicliuuü;iärische  an.  Hier  bat  sich  nur  bei  den  Sport- 
lalirzeugen  durch  dif  Wettfahrten  eino  .\tt  Auslese  vollzogen. 
Sie  bexieU  sich  aber  einseitig  auf  die  Uotoren.  Bei  den  Wagen, 
die  als  Sfei*er  ans  der  Konkurrenz  berrorgingen,  ist  die  An- 
'■^rderun^;  an  hi''ii'  F,ihrgeschwiiiitij t.rit  m  ,  r>h  i  Ijnic  berück- 
sichtigt worden.  Im  Falle  eines  Krieges  stehen  daher  Wagen 
Mir  Verfügung,  bri  denen  Durebsebotltsleistungen  von  60  km 
pro  Stunde,  Maximalleistungen  von  l'i>'  V.a  :  WM-Aul  bi  i  Ost- 
i:nde  1904)  erreicht  werden.  Aber  auf  iltu  u.;t  liui-peu  aoge- 
fiitUen  Wagen  lassen  sidi  solche  Fahrgeschwindigkeiten  nicht 
ausnutaen.  Solche  Renawagen  sind  nur  fSr  den  Transport  von 
ein  bis  swei  Personen  eSngericbtet  und  entbehren  jeder  Be queni- 
lichkeil,  Schutzvorrichtung  u^c  n  Wetter  etc.  Es  cntsjirechen 
daher  für  den  raschen  Transport  von  Truj>pi-iifuliretn  und  von 
deren  GehUfeo  nur  die  Tourenwagen  mit  3o-4(i  km  Durch- 
sduntlaleistttog.  In  otanchen  Fällen  kann  eine  rasche  BeiSrde- 


"1  Nacli  Lübclls  Jabrcsbiiichlcn  'il-c:  MilitNrwrscu  l'/UJ  siuä 
liiirtlisclinilllichc  T:i6<  »lei?iniit:i.Q  Jcr  l\'tsoDiD<fl!  stlaLrt'i  von  20"  km 
r^i  hi<  Seltene«,  .iiisnabm^treiü«  Vüuaen  3C'i— 4Ü0  koi  obne  Xaelltrtih.' 
(K-i  Wccbfcl  4gs  Wigcofübreis  gcfibreu  werden. 


D.  Olfried  Lajvi«. 

rung  der  höheren  und  höchsten  I  übrcr  für  die  Schlachtenleitung 
entscheidend  In  den  Schlachten  *or  Mets  s.  B.  wurde 

die  EnU'ernuDg  des  grossen  Haoptquarfler*  v«Q  der  Anoee  fad 
den  damaligen  TnnQH>itmltteln  als  sdiXdlich  für  die  Leitung 

eropfunden. 

Im  Kriege      die  Fahrgeschwindigkeit  der  Bahnzüge  eine 

massige.  'Sif  iil'.jt^-rbitilrl  ;i/.leu  die  der  Güterzüge  im  Fri<'i!en<!- 
beirieb.  Es  kann  daher  für  besondere  Zwecke,  t.  B.  solche  der 
DIplonatie,  der  nucher«  Verkehr  der  Pecsonenautomobile  auf 

der  Landstras^r  rnn  npleutunj:  werden 

Die  Uotofzweiiäder  sind  so  verbreitet,  dass  man  auf  ihre 
Verwendung  im  Kti^  technen  kann.  Sie  dienen  mit  Voileil 

an  Stelle  der  Fahrräder  dem  Verkehr  zwischen  den  Stäben, 
besonder»  aber  der  Verbindung  der  höheren  Führer  mit  der 
vorgeschol>cnen  Kavallerie  durch  Anschluss  an  die  1  i-^i  L^r  i]  l-.cn- 
Endstation.  Die  durcbscbniltliche  Fahrgeschwindigkeit  beträgt 
40  km  pro  Stunde,  die  Tagealdstung  mit  einer  Füllung  des 
Benzinbebälteis  2Ü0  km. 

Man  denkt  in  Italien  an  die  ScbaSung  von  fahrender 
Infanterie  mitlels  PersonenautomobUen.  IMe  Eiaftthnuig  meeha' 
nisch  angetriebener  flmnibus^r.-  in  yrossen  Städten  und  für  den 
Fremdenverkehr  im  GcLiige  laisl  vielleicht  \SagentTpen  ent- 
stehen, die  für  solche  Zwecke  verwendbar  sind.  Im  Grena- 
wachtdienst  während  der  MobUmachuQg  und  sum  Schutz  von 
Etappenstrassen  sind  sie  gewiss  -ron  Wert 

Die  Mot"rtV;if;c  ist  t'iir  din  Entwicklung  <les  Automobils 
vun  grüsstcr  Wicht  gkeit  Für  Fahrzeuge  zum  Personeotrans- 
pofi  sind  nur  Motoren  mit  flUa^en  Beliicfaaatoffcd  (Spiritus, 
Benzin)  verwendbar.  Feste  StofTe  (Kohle,  Prikttts  etc )  be- 
dingen einen  Heizer  ntinii  dem  Lenker  des  Fahrzeugs.  Dieser 
darf  aber  nicht  du:  be^ondiM  Bantierungcn  von  .vciner  ver- 
antwortlichen Aufgabe  abgeiogea  w«rden.  Die  flüssigen 
Betriebsstoffe  sind  also  Torzoziehen.  In  den  Vcrgasungsmotonn 
wird  der  tlü-ssige  H'  ti ■vt  s^l  fT  drni  Vcri;asungsgcfäss  zugefühit. 
In  den  Dampfmotortii  werden  dieselben  Stoffe  zum  Anheizen 
der  Rohrkesttl  Tcrwtadel,  in  welchen  Waaser  verdampft.  Es 
linden  für  rcrsonenlranspoft  ansscbliesslich  Aogenblicksrer- 
dumpfer  Anwendung,  in  denen  jeweilig  nur  soviel  Wasser  in 
Dampf  verwaadelt  wird,  als  gerade  nötig  ist,  um  den  gewünschten 
Krallhub  des  Kolbens  zu  erzielen  Die  Kessel  bestehen  au^ 
einem  System  enger  Röhren,  die  der  Verslopfiing  durah  Kalk- 
nicderschlag  ausgesetzt  .sind  Trotz  iI'csls  Nachteils  sir.d  die 
Dampfmotoren  für  rein  militärische  Zw Lckc  von  grösserem  Wert 
als  die  bisherigen  Vergasungsniotot' ;.,  weil  sie  eine  elasGscbe 
Abstufung  der  Kraft  ohne  das  Gesrine  von  Zahnrädern  su> 
lassen,  das  lUr  diese  charakteristisch  ist. 

Der  \Vettk;uiipl  i'uiicheü  Liami'fL:v:itori.-n  und  \'L-rj;.i--.ungs- 
Moloren  ist  noch  nicht  ausgefocbteo.  Die  kopitalkräfti^steu 
Firmen  haben  die  Benzin-Motoren  auf  die  Stufe  der  relativen  - 
VollkMniriu  nhcit  cfhrr.  -h*,  deren  diese  M. 't  .-gattung  fabig  i.st. 
Der  Kulitansuli  '.v  :  tii;i  :c  Dampfnio'.oi  lu^  .ic  dagegen  zorück- 
tlehen.  Was  <Il'i  1  Mmpfmoter  für  scbncltfahrendc  Wagen  leistet, 
zeigten  Versnche  iu  Amerika,  wo  diese  Catltuag  bevorzugt  wird. 
Aber  auch  in  Frankreich  macht  der  Dampfwagen  für  den 
schnellen  l'ersoneniransport  dem  IVnzin-Wa^en  iühlbare  Kon- 
kurrenz.   Eine  grosse  Verbrttiung    können  aber  alle  d>c:ic' 
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\\  fiir  uüiiürische  Zwecke   nic':il  fi  t.ilifcn.   ~<il.>iit;<:  bciilc 

Gattungen  mit  den  betrieUgelübrÜchen  Stötten  Bcozin  uml 
S(>iri(us  ait)«(en.  Sie  siod  Torläufig  nur  für  T«reinse1l«n  Ge- 
lirauch  im  Kric),'P  zulässig.')  WichtiLitr  .ils  für  «Icii  rLr-Hoii'-'n- 
liau^|x)ri  ij.t  vom  militäiisclicn  Gi"si<'ht?;pi;nklc  ;iii.s  ilas  Auln- 
mobil  fiir  den  Ijwleniransiiort.  1  >cr  nicchanische  /.im  fatict 
en(  an,  eich  (ur  den  LastcotraDsport  neben  dem  aUltergebracliieu 
tierücben  einzubfirgcm.  Einige  besonders  warme  Anhänger 
meinen  sogar,  dav>  er  ihn  vcrdr.injjcn  \\ni\.  i-'ür  ItiJusliie  un>l 
i.aodwulsclialt  luag  er  oocü  (grosse  \ecbreituDj;  tinden,  lür 
militlirische  Tnosporlawcdte  wird  man  aber  die  i'ferdc- 
bcspdnm:!)^'  nie  onlliehrcn  k- innen. 

Schon  1>i7it  b.it  es  i:ii  Ki  ;e;;c  ,iul  ilcut-i  lu  t  Seite  an 
l'fculeri  gefehlt.  In  kunfti,'cn  KtiCf^in  \<,'nA  lUr  liiii:itt  ni-ch 
schwerer  zu  decken  jcin-  Eü  erklärt  sich  dies  nicht  bloss 
daraus,  dus  die  Armeen  und  dnlier  die  Mengen  der  iimen 
nachzuschalleniltii  Ite  liirfnis?^e  t:ri  i->er  (geworden  siad,  siOndern 
auch  aui  der  ueucu  AniHeriebc'Wdliauni,'. 

Scbneilfeuergeschütze  komaicii  nur  zur  GeUnog,  wenn 
genügende  Mnnition  zur  Vetftii;uni;  sdlit.  her  fvamjif  gegen 
dii;  hcutii;e  ArtiMerie.  die  nicht  Mos*  i:i  iti:Lii  S  hii.lLn,  sitndern 
.iin-li  iliircli  Aus(uil?uni;  «lc<  GcKin'lc>  zu  actav  m'I' leckten  Auf» 
stellangcD  Schulz  findet,  verian;^  einen  grosseren  Munitioos- 
aurwaikl  als  früher,  die  modernen  Armeen  braueben  daher  mehr 
l'ferdc  Iiis  Iiiplu  r.  Itei  den  fci  Ilten' len  l  ru|(iicn  s;rht  aUcr  in- 
lulge  der  erh'jhlcii  Artill'-ricwirkuiiy  ein  j,ri'.s.sLT  Aiifjaii'j  \<in 
IVerdeD  zu  etuarten,  -ler  ai:-^  den  Kolonnen  zu  ilci  kLii  i-i.  I'cn 
grösseren  Hedarl  anl'ferden  vermaj;  sclb$l  ein  |iferdc- 
retches  Land,  wie  Deutschland,  nicht  mehr  zu  decken 
Ks  nuiS'i  d.itier  zu  den  1  r,ios:i'>rten  im  Rucken  der  Armeen  in 
Stelle  des  i'lerdczugs  der  mechanische  Zug,  und  zwar  oicht  bloss 
der  auf  Schienen,  sondem  aueb  der  auf  Landstnsäen  erp;äazend 

eiiiti '■ti-ii  A:ich  in  der  Heinrat  i>t  ein  Trsalz  der  ffi-nle,  ilie 
/ut  i .igüuzuiii;  ilei  Ab^anye  zur  Armee  aU'je^aiigen  -ii:d,  durcii 
den  mechatliichen  Zv^  driii^ienil  iiotii.'. 

Der  mechanische  La:ütanzug  i&l  durcli  I  lampMrassen- 
lokomotiven  und  Nfolorwagfen  mit  P.il^-;i^;^•n  HetriebsstolTeo 
illen^m,  l'etiuieunt,  rara'üii'il,  S)iiiiliis  elc  )  vt:treleii.  1>- 
fabruD^ea  haben  gelehrt,  dass  das  lrans|Hnl>viiem  der  I. asten- 
zSgc  io  VerbinduDg  mit  Vorspann  für  Kriegszwecke  geeigneter 
isl.  als  -las  System  *ler  l'itl-'elvr.ltien.  l'uicti  <::i:e9  wird  nicht 
allein  die  Zu'^-kr.ilt  heiser  aus-irniitzi,  c-;  ki^mmen  ev-t  dailuich 
die  iiauptvoiitile  drs  mi'ch.inischi'ii  /uuc-  y.ur  Cieldini;:  l-r- 
sparnisanMannschaften  und  Vcrktirsung  der  Kolonnen 

Für  den  Vorspann  kam  tHngerc  Zeit  die  Slrassen- 
liikoniolive  immer  noch  als  ilie  einl.i..  Lere.  kr:cc>:iias.-iu'j!;  Au- 
lotdcrunpcii  am  besten  ent'i'techen  le  I'oui:  «les  uiecbaniichen 
Zuges  allein  in  Itetracht. 

DekanntJich  wurde  schon  HU'  die  Stra^senlfltoniniii-e  auf 
deutscher  Seite  im  Kriet;e  /i:  'rr;t;> jiMiru^eckei-  \erv, endet. 
WV-iül;  bek.mnl  ist  es,  ,l:iss  <.mI  MmIiLt  e~  w.ir,  iler  ihre  Ver- 
wendung auf  Grund  von  Vorvcrsuchca  beantragte.  Ihm  ^«ibühti 
»Iso  nicht  bloss  das  Verdienst,  die  strategischen  Folgerungen 
aus  di  r  \  eiwendl '.'itkL-it  'ler  Liv  :ilialiru-n  ih--  nie  r.;i  -i 
Zuu':'  aal  .Schitiicii  —  givij^eii  /u  liuUcu,  ihm  war  es  auciu 

■)  l>:i'--  lili    i.i:..  lic    !'i'I.'t'I.ti;ii^:  l\i:ni;ii.i'  ■ 

(liiTi-:i'iiTi  .lmr:i  Airi:):Ti':l.ili'  irn  fCiic:,'  cti:i'iiiii.iJ»o  Wiril,  iL'i(jt  Aer 
:  11^  =  1  I,    Kur;'     Ii:..    :,^r.'_i--  Kiirnpattin  hci  Mnkdco  tlbtr 

JO  Autouivlnic,  •iie  Teriuvbil  werden  s«lli>u. 
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:,'.L'      iass   di  r   n.echanische  Z-.ii;    laf  l..i  u  d  sl  i  a  s  s  !■ -j    für   li  c 
j  Anuce  Tun   Werl  sein   miisM.    Nach  dcnt  i-Y-idzn^c  wurde 
die  wetleie  Aosprobierung  dieses  Zugmittels  fallen  gelassen. 
'  I  ■■  k.iiii  i  diis  iliclii  ijlici  t  liChen,  «  eiiii  tuan  bedenkt,  w  cli  he 
halle  an  l:rfaliraiit;Miiatcrial  dieser  Ktie^  auf  den  niilitiiiisc!. 
uichti'jctcn  C-Ijieien  der  Taktik  und  der  damit  zusamnion- 
I  hangenden  bewaffauogdfragen   brachte.     Uiese  stellten  den 
I  wenigen  auf  dem  Gebiete  der  Technik  Ifewandertcn  Offizieren 
■  bchwierj^'c   Aiif^'alicn,   die   sie   aU   Milniic<ier  von  V'crsucii^- 
i  KDiuiiii$$iOQen  im  Zusammenarbeiten  mit  der  hcimiscbeo  In- 
I  duslrie  za  lö^en  hatten.    FGr  die  gleichfalls  schwierige  Frage 
des  mechanitclieii  Zuije-;   a  :f  der  lain-lslrassi'  blieli  daher  kein 
liilercsse  iibrij;.    Auch  nuiss  ca.r.i  immer  wieder  hi  toncn,  dass 
die  Lösung   dieser  I  ra^^en   nicht   btiC'S   von   der  Kunsliul.ti' 
eutsprectaeodcr  Maschinen  abbungt,  foiidern  —  und  zwar  baupl- 
»cblich  —  T«>D  dorn  Zustand  der  Strassen.  Wenn  in  einem 
N'arlibarlami,  licsseii  Hoden  als  feindlicher  M>n  d..n  Armeen  be- 
treten weiden  muss,  diese  so  l.eschalfcn  siu<l.  dass  der  tuecha- 
Discbe,  d.  h.  pferdelose  Zug  gut  verw  endet  werden  kann,  so  i;;e- 
nügtd.is  fiärdii:  Arriieo  n"ch  lange  nicht,  hie  Sliassi  nhikoilnrMVcn. 
Traktetu.s,  .Si  hlepjn  r  et  .  müssen  ers!  im  eiv^ecen  Land  an  die 
Grenze  fahren.    Es  ist  also  n<>ti<i,  ilass  die  Strasien  iilicrad  so 
werden,  dass  der  autumobilc  FaUrbctricb  bis  zur  tircnze  mög' 
lieh  ist. 

Man  lianii  nirhl  'ichau|'ien.  ilass  iii  ,'aiiz  I 'i. lUschiand  li'csi 
KnIult-AutuaUe  erfüllt  sei.  Man  lese  ni.;r  ilie  Berichte  -Ii  i  Icil- 
i  fhmer  an  der  Automobil -Falirt  Paris  Berlin  im  Juni  1901 
iiher  mserc  StiassCP.  Aps  ihnen  gebt  hervor,  diiss  es  bei  uns 
„ri  sse,  dicht  bevGlki-rtc  Uezirkc  gilit.  wo  allerdings  den  Inter- 
essen di'r  Induiliie-Stäiile  dmch  üahl^ei'  he  ilisunl laLtien  >  i.".- 
.<>procUeii  iüt,  wo  sich  aber  die  Strassen,  die  dem  liedurlois  der 
Landlievölkening  enispreohen  sollen,  io  unbefriedigendem  Zu- 
stand iichniic:i.  1 'iescr  erschwert  und  v ctlantiiair.t  die  l'e- 
«•  ■^uni;  der  Heere,  wenn  sie  nelien  der  lä  niitznnt;  der  ItahDeu 

'  auf  ilie  I  ..indst:  assc  aiiuewir;>  :j  smuI. 

I  )ic  ersten  Üauvrmiir^chc  au(  solchen  «ctdeelilen  Stiasse» 

!  tifinneii  die  Ifcnle  so  hornnter,  flass  «tie  Foliren  dor  Ahnul/un^ 

Ii  r.a  d  ia  -1airr::ii    M.L^a  iL'  I rii-ik I a   niai  aiai.    Wenn  -.c.a'r 

iyleichvn  Stra-.seinerh.iiim^sea  aucli  die  i.ersiun^slahi;;keil  der 
Kiariwngen  i-lne  ucringere  ist.  als  iniin  >ic   nach   den  im 

hrie-lea  aiU  ^iitea  "^h.issen  diiri  liL!'  .'ahiien  \  "et -c.  iieii  e  f.'.  artete, 
so  aail  la.ni  si>  h  ii:/ht  wridein.  Sil-  i-l  al'ei  Liiiaici  t."c'a  bei 
Wahl  des  ricbliuen  \hjdelU  eine  ebeii-:'>  ;;ii'v^e  als  '\'C  <\<.  •  [':ei.|i  ■ 

xiigN  und  es  ist  daher  der  met'h2ini.<chc  Zu^  lechi  i;ut  bef.diivl. 
ihn  /II  erciiiifen. 

1 'le  Slras<e:.lijl.i.)niut.\ e  uniile  auch  auf  Seite  der  KL:s>cn 
inj  Krieg  gegen  die  lürken  la/i" — lr>V!>  mit  l^irfolg  verweinlei. 
j  Später  wurde  sie  auf  Seite  der  cngUschen  Armee  in  Sfid-Afrifca 

i  in  gros-ii-r  Zihl        fransportzwecken  gcbrauchl. 

I  la  rd  l'Jubeits,  der  i-ni;li-sche  Oberbefehlshaber,  erkennt 

in  s'  ir-.c:n  Ik'iichl  die  I.eislunecii  der  Stiassen-I .oUi'tin>ii\ eil 
nach  den)  Kiiege  an,  Sie  bewährten  &ich  lür  den  Ver- 
kehr Ton  den  Bahnendslalionen  zu  Orten,  die  30  Kilo- 
meter davmi   entfernt   waren.     I  iir  v;r<j<sere    I  eistui}t;en  vcr- 

I  sagten  i.ie,  wenn  nicht  Ki>blende|  cits  angelegt  wurden.  Lord 

>  Roberts  sprach  sich  daher  dabin  aus.  <l  i;s  man  bestrebt  sein 
müsse,  die  festen  Hei^steifie  diruh  fUisfiL;c  zu  ersetzen.  Die 
neuere  Wärmelehre  hat  aber  iiacl'.^;ewiescn,  dass  diese  Ftetriebs- 
StolTc  bessf!  ics'^er.  izt  ivcrdcn.  wenn  sie  in  .Mnioren  zur  \cr- 
gasung  kommen,  als  wenn  sie       lleizinitlcl  zur  iVampibilduag 
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cJit-'net).  l>;idurch  wurden  neue  Aufg.ilien  (iir  die  Gasi^iotiiren- 
Induslrie  uad  <Ue  Konstrukteure  von  Automobilmotoien  gegeben. 
Du  englische  KTieguninisteriuni  setzte  hohe  Preise  ftir  mecha- 
aisch  ariRctriebene  KraftwaijcD  ans,  die  l)>  stininite  liedinpungcn 
lu  erfüllen  battcQ.  Bei  diesem  rH»2  aus^jctragcncn  Wcdfahrcn 
i'rgcn  die  nur  durch  wcnigi:  Exemplare  vi-rlrctcncn  Maschinen 
mit  Gasmotoren  gegenüber  des  mit  Kohlen  oder  Koks  ge* 
beizten  nainpfvr;igcn  den  kOftereii. 

Die  Lösung  der  Au|{ab^  Sehleppwageij  .  n  SLhatteo,  die 
L»A  ixagen.  und  Anlifiofewageo  ikbeo,  müde  auch  in  Deutsch- 
land  TersttcihL  Hier  gab  der  I90'>  von  den  Ministerien  des 
Handels  und  dc^  Kriegs  ausgeschiielien«-  WoUbowerb  cier  Gas- 
moioTco- Industrie  den  Anstoss,  sich  an  die  KuDStruklioD  von 
Sebleppvagen  tu  madieD,  die  mit  Spirilns  betrieben  'werden 
sollen.  Zuerst  mcMcCcn  si^^  i  wrnigo  Konkurrenten,  dass  iV.~ 
Wettfahrten  immer  wieder  icrscbubcn  werden  mu^slcn.  Ri'cht 
itcMcdignd  war  die  Leistung  iler  siegreich  I  Icrvorgcgangcncn 
ketnesiregv.  Der  Anieguog,  deriutlge  mit  Spiritus- Vergasung 
betriebene  Motorwagen  einzuführen,  vurde  trotz  den  Vorbild 
lief  Kaiser«,  der  auf  e'iieiii  ■  Liner  Güter  eine  srilelie  bewegliche 
Spifitus-krattmaschiut  verwendete,  nicht  Folge  gegeben.  ii& 
zeigte  sidi  el>en,  dass  der  Sptrilus  noeb  gnlsseren  Prüs- 
5chwank«]ngen  unterworfen  ist  als  Petroleum  und  j^iiic  Ri  -iileii 
llVn/in  etc.).  Manchen  si.lieinl  es  überhaupt  bedeniiiicii,  einen 
aus  Kartoffeln  gewonnenen  Spiritus  für  indte-ti leite  Zwecke  lu 
ver^vCTteo  und  dadurch  den  Prds  eines  Volksaahnmgsmitlels 
TO  stett^em. 

In  Dcutscb-Sudwesl-Alrika  machte  sich  unlc-rdesscn  ein 
dringendes  Bedürfnis  nach  mechanischem  Zug,  ohne  Schienen, 
geltend.  I  >ie  Grasgegenden  sind  hier  bekanntlich  von  der  Ku»te 
•lurch  eine  liX'  km  lircitc  Wüstcnzone  K'lfe'H't-  1 'ie  Anlage 
einer  Sctienenbahn  verbietet  sich,  «eil  waDderiiüe  ^anddüoen 
ät  rerw«--hcn  würden.  Bisher  war  man  auf  deu  landesüblichen 
Tran-i>ijr(  :iiittels  2Uigt>chscn  angcuieseo.  L'a  diese  bei  Wasser- 
mar.L;el  iu  ;^rosBcr  Zahl  eingingen,  wurde  der  Tran<|>orl  über- 
ni  ifsiy  teuer.  liin  fiuherer  <  lOizier  der  Schut/trui-pe,  Ober- 
•cutnant  iroost,  suchte  durch  Konstruktiun  eines  originellen 
Sebleppwageas  den  medianisclien  Zug  für  unsere  Kolonie  ein- 
fiihtungsf;ihig  zu  tiiaehcn.  Schueie  Wagen  mit  breiten  Rad- 
reifen, die  schaufcl.irtigc  Ansalze  I  W  iukeleisenJ  erhalten,  um  im 
Sund  Halt  lit  liudt:).  wiir  lcn  mit  Beiuin-.Mot"rci;  in  \  erbinilung 
gebracht.  Am  IJ.  Mai  IW  fand  eine  eiiolgreiche  Pi>.>boialirt 
auf  dem  Tempelhofer  Felde  bei  Berlin  statt.  Das  Tran5i..jtt- 
s' >tcni  beruht  darin,  ilass  die  Schlcji|iwageii  im  Smd  eini::» 
bundeit  Meter  für  sich  den  abgekuppelten  Wagea  v>>rausfahren 
und  diese  mittels  Seil  wieder  aacbaiehen. 

l'ür  Südwestafrika  komr»!  dieser  Art  von  niechani<chcm 
Zug  auch  ein  mililiirischcs  Interesse  zu.  Für  euroiäischc  \  er- 
hiUnisse  ist  sie  aber  nicht  entsprechend,  da  die  2ufi:maschin<- 

ZU  schwer  ßr  <lie  llatigebriieken  ist. 

Da  dem  Bedürfnis  nach  meciiani^cltem  Zug  auch  die  mit 
festen  HeizstoiTen  arbeitenden  Dampfstia$senlokom<>liTcn  nicht 

in  jeder  Richtung  ru  entsprechen  Termjligen,  S'i  i4  der  fminsttie 
die  Aufgabe  gestellt,  einen  Vorspaonwaeen  ki  nstruicrcn,  der 
t'ci  geringerem  Gewicht  die  Leistun-,:;en  der  1  'aoipfstrassen- 
lokomuiiveii  aanidiemd  zu  orfullen  imstande  t&L 

nis  jetzt  hat  es  sich  die  Industrie  zu  leicht  gemacht.  Man 
baute  einige  I.icferantenwagen,  ging  sehlii'>>lirh  -iL'.ir  zimi 
scbw».fiu  liictwageu  über,  der  auf  Aüi'iialt.vlra.-.scn  mit  lluHer 
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Geschwindigkeit  fiihrt,  und  glaubte  damit  das  N'i  .t'ge  und  .Mög- 
liche geleistet  zu  hat>en.  Das  genügte  aber  noch  lange  nicht. 

Frankreich  bat  schon  einmal  in  der  Aulomobilfndustrie 
Deutschland  gegenüber  einen  Vorsprung  gewonnen,  indem  es 
längere  Zeit  die   besleu  ichitellfabreodea  Kenn-  und  Touren- 
wagen !>auie.    Deutschland*  tob  dem  der  Bau  der  Motorwagen 
ausging,  hat  den  Vorsprung  erst  nach  schweren  pekuniären 
'  Ojifeni  eingeholt.   In  neuester* Zeit  setzt  Frankreich  sein  tech- 
nisclies  Ki/nnen  ein,  um  den  mcchaniscben  Zug  auch  für  den 
Lastentransport  rerwendbar  zu  machen.   Bei  der  Aulomobil- 
AoBstellung  im  in  Paris  führte  der  franzörische  Oberst  Renavd 
einen  I.asten/ug  ve»r.  bei  dem  das  System   ilcr  transportablen 
Krafini^-cliiiie  zum  .\usdruck  k"r:iml.   1 'ie  Masrhinc  zieht  hier 
I  nicht,  s«iiidern  iie  iiberti  i-I  «Sie  Kraft  auf  .Motoren,  die  sich  an 
indem  einzelnen  Wagen  l>e!iDdeii.    Dabei  ist  die  üinriebiung 
gfireilten,  dass  jeder  Wagen  die  Spur  der  anderen  einhält  Es 
können  .ilso  auch  mehr  als  .H — A  Wagen  aneinander  angekuppelt 
werden.    Wäbrend  bei  der  bisherigen  Verbindungsweise  bei 
grösserer  Wagenzabl  die  hinteren  Wagen  an  den  Kurven  der 
seitlich  drückenden  W  irkung  der  zentrifugalen  Kräfte  fulgfen. 
1  Iis  wurde  so  entweder  die  Strasse  ruiniert  oder  es  musste  die 
J  Fahrge.schwin'ligkeit  licdcutend  crmä.ssigt  werden. 

Bekanntlich  geht  die  Adhision  TOD  den  Triebachsen  ans. 
Bei  den  bisherigen  Strassenlokometiren  konnten  längere  Wagen- 
züge auf  Steigungen  nur  bei  entsprechend  -i.irk  ni  i  ew  i  l  t  der 
i  .Maschiaen  befördert  werden,  damit  die  ciozigc  vorhandene 
I  Triebachse  genügend  betastet  wird.  Acht  Tonnen  ist  eben  das 
Masimum  für  die  meisten  steinernen  Brücken.  Für  zerstiirte  und 
!  wieder  in  Stand  gesetzte  Brücken,  .Schili'sbrücken  ist  auch  das  noch 
zu  viel.  Bei  derartigen  L.ifitcnzügcn  nai  h.Systetn  K'enaid  bat  icder 
Wagen  svioe  Antriebsachse,  die  ihren  Bewegungsimpuls  von  der 
Maschine  als  Zenfa-alkraristation  erhalt  Die  Adbision  Terteilt 
sich  So  auf  eine  gi<jsse  Zahl  von  Achsen.  L)cr  Schleppwagen 
t>raucht  aber  1il>>ss  so  :>cbwer  tu  seia,  als  es  das  Gewicht  de» 
.Motors  und  der  l'cbertragungsmcchanismen  bedingt  Die  I.<Ssnng 
keaard,  so  genial  sie  isl,  entspricht  nicht  den  .\nfordcrungen 
iU:<  Ingenieurs.*)  An  Stelle  der  Kraflübc-rtraguug  durch  Gelenk- 
wellen, die  ;;u  bedeutende  Krafiverluste  bedingt,  muss  die 
elektrische  Kraftübertragung  treten. 

Schon  melden  sich  in  der  Fachpresse  Stimmen,  welche 
iicfijrworlen,  dass  das  System  der  Heilmann-Lokomotive  für 
den  I.aslenzug  auf  der  Laadstrasse  angewendet  werden  soll, 
liarail  würden  die  Ausgaben  für  Sehienenwegi:  zur  Her- 
I  sletlung  von  Lokalbahnen  unnötig.  Die  grosse  1  rage  bleibt 
'  aber  immer  noch  die  nach  der  Herstellung  eines  kriegsbrauch- 
batcri   Motors.     I  len    biähoti;;eu    lien/in-    und  SpiritusDH'toren 
i  tchil  die  liigensL-halt  der  Kriegslüchligkeit.   Uaa  musste  »ch 
I  gleichwohl  mit  ihnen  ablindi-n,  wenn  nicht  der  DicseUMotor 
liif  HoiTnuiig  gellen  würde.  daä>  er   für  Traklion-szw ecke  \er- 
wendbar  «inl    1 'er  Wegfall  der  Zün<lung,  der  hohe  W  irkungs- 
grad, die  -Mtiylichkeit   der  Kraltsti  igetung   durch  .Vnwenduo;; 
von   Druckgas,  dazu  die  \'erweadbarkcit  der  Terschiculcii« 
artig«  n  nefa-iebs-slnfre  lassen  ihn  als  ihs  Ideal  eines  Motors 

tiit  kiie|j;sanlomoliil(  eikeimeu. 

Bisher  wurde  dieser  Motor  nur  lür  stationäre  Zwecke  aus- 
gebaut. Jetzt  wird  die  itassende  Motoitypc  für  Schiflsmaschinen 
cniiittcit.  Dann  erst  denkt  man  daran,  den  Motor  für  Aulo- 

•)  .Viiin.    Im  XtiT.  I''nt  f  in  l  >  ii  e  V.  ii  'ilii  i  i;;  li.  ^  K.  11  ii<!m  lion 
I  l.dslcii):ii.;t!»  in  (if^üiwait  chies  i;eUtetu.'n  i'iili)il>uiii&  Ih'i  liediit  «Uli* 
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iDobilc  verweadbar  zu  machea.  Es  wird  aisu  noch  Zeit  rer* 
geben«  bis  er  allgemeine  Verbreitoog  finden  wird- 

Wet^  der  Verwendbarkrit  der  bilH^fcti  Robdie  werden 

mil  L 'lese', -Motoren  ausgc»(at(c(r  SchK  ]  [■■.vugrjn  ;nii  ik-r  Kr  hleo- 
belzuag  der  Strassenbahulokomolivcn  in  Konkurrenz  treten.  Iiis 
dalÜD        diese  ab  di«  eiDt%en  bnaebbaren  Verlrelcr  des 

niCCljani'^rhrn  I.i^lerijugts  ii!  'ler  .\r:iiee  rinzuseben. 

Aber  auch  mit  GsstDotun  n  (licnzio,  Sjnistu^)  ausgerüstete 
Trakteure  vermögen  da,  wo  gute  Strassen  zur  Verfügung  stehen, 
wie  CS  in  Festungen  der  Fall  sein  mob»  automobile  Hatterien 
zu  bilden.  In  dem  befestigten  Lager  Ton  Lissabon  werden  zuneit 
Siih.'.vcrL-  MörserbaKeriL'ii  verwonJel,  -l'c  ciiu'  fr.L;i7/^iFrhr  Flrni.i, 
SduieiJer  &  Co.,  liefeii.  Voa  der  Anwcaduog  der  Stras^ea- 
lokomoiive  wurde  Iiier  abgaehen,  da  sie  sieb  dnrcb  Raiicb 
sichtbar  machen,  Auch  sei  —  sagte  man  'He  Funken- 
bilduug  Dicht  zu  Termciden,  die  lici  MuniliotisU„us[JorleQ  l!x- 
ptosionsgefahr  bedingt.  I»cr  hier  verwenilete  Schleppwatjen, 
System  BiiUic  ist  gtckbfalls  von  einer  iirantüsiscben  Gesellschaft 
geh'eferi  Der  Molorwageo  war  frfiber  für  Spirilvsbelrieb  ein- 
gerichtet uml  iKilim  ;  au  der  Pariser  Wettfahrt  von  Spiritus- 
Aatumobüeo  teil.  Drei  bis  vier  schwere  .Mörser  mit  ibter 
Umätion,  im  fassen  15  Tonnen,  werden  mit  5—6  itm  Fahr^ 
ge«ehwiijJit;keit  f  ri  i  Stunde  bewegt.  Sind  die  Wege  .schlecht 
Oller  suiii  die  Kauiiicn  su  steil,  so  findet  die  von  Troost  an- 
gewandte Uewegungsart  statt,  indem  der  feststehende  Schlepp- 
wageo  die  Gescbütze  mittels  Winde  und  Drahtseil  nachsieht. 

Der  meehanisch«  Zvg  ist  Tiellticfat  noch  wichtiger  m  und 
vor  Festungen.  aU  im  Bcweyungskiit'ge.  Fjii  Netz  ^mt  tun- 
dierter  Strassen  gehört  mit  zur  .\nlatic  finer  mnJeraeit  Festung. 


Die  Verteidigung  kann  durch  Fürsoi^  Air  Bewcgiiebkeil  iluer 

Armierung  itio  \'orte  l,  J'  r  <icv.'.  Angreifer  durch  die  L'cber- 
raschung  zu  Geltote  stel.i.  vvitdci  ausgleichen.  Jeder  plötzlicher, 
Kräftevercinigun^  (jrucn  einen  Abschnitt  der  l-'estung  vermag 
Verleidiger  mit  iiilfc  des  mechanischen  Zages  eine  artillerisUscbc 
relierlesettbeit  enigegrnzujetsen. 

Der  }klageruni:sannee  hingegen  fehlt  CS  beim  Kampf  um 
das  Vorgdändc  der  i^estungen  an  Siemen.  Djesc  mnaseo  lik 
sie  durch  Feldbahnen  ersetzt  werden.  Nivellieiuf^aTbeilea 

verlain;«  n  nlu  r  in  hügeligem  C.clär.'3c  7ei'.  Es  ßcliogt  daher 
selteo,  >len  (•e'.^-ncr  mittels  solcher  TraDsporleiurichtungen  zu 
überraschen.  Spione  oder  lieobachtungsposleo  (Ballons)  werden 
ihn  Aber  die  Ausführung  .solcher  .\rbc-jlen  frühzeitig  oricnticn-n. 
s«  dass  er  rcchtzeilig  Gegenmassre^ieln  iret^Vn  kann.  Strassen- 
lokumotiveii,  Schlep|iw.igeii  i-tc.  dienu-n  als  Vorspann.  Sic 
laufen  auf  den  Strassen,  auf  welchen  die  Schieaeiibahnea  geleimt 
sind.  Da  sie  hier  die  nol%e  Adblaion  finden,  so  werden  die 
W.igen  mit  Ccschüt/tn,  Munition  c  uif  ien  Si-liieuen  aucli 
biMg.iuf  bewegt.  Das  l.cgcn  »Irr  Gelci.«!'  liadet  d.ibci  so  rasch 
wie  auf  ebenen  Boden,  oft  in  einer  N:»-ht  slati  Da  die  Schienen 
uicht  die  1^  der  sebwerett  X,ukonotireo  au  tragen  haben,  au 
küimen  sie  etrt  leichteres  Profil  erhalten.  Alier  nicht  blo.<;s  zum 
Transpfirt  <lh m u  die  mechanischen  /^uywagen.  sondern  aai:V- 
■d^  Stationäre  Krattmasctainen  zum  Betrieb  von  Uynamus,  wu  es 
sich  um  Lichterzeugung,  wie  in  Lazaretten,  hei  llersldlnoe 
st"rlcr  Bahnen,  Brufen  etc.  haiHJot;.  Man  kann  demnach 
gclro:^)  :>agcn,  dasi  dem  mechanischen  Zuge  ini  Kriege  eine 
grossart^e  Veiwcndung  bevorsfebt. 


^Litteleuropäischer  Motorwagen  «Verein.  6.  V. 

Zum  Mitgliederverzeichitis: 

Das  Kaiserl.  Keicbspustaiul  ist  ab  1.  Juli  d.  Jb.  dem  Verein  als  Mityiied  beigetreten   und  wird  vertreten 
durch  den  Referenten  fQr  AutomobUengel^^heiten  Herrn  Geheimen  Ober-Postrat  Wnchboltx. 


*.  V,  U6.  V. 

CzeeWsfWit,  Fsbrik fUr PstonwcliaBlfc.  O.  m.  K  H..  Mtn.  I.  Vit.  05.  V, 

ürrst  Geisler,  Rjuu-..  isscr,  LOlMn.    \  J  V.  05.  V. 

Carl  Ka»kel.  kcntxr         HiiD(tcl>rirbter.  Berlin.    IS.  V.  0.1.  V. 

Heii  rMj  Klein,  ic,i.-.k-ic-.  Oresdan.  1.  VII.  av  V. 

Mm  PIiimIi,  Küufnumi,  Potes.    I.  VII.  rc,  v. 

Mlii  Reiehenhaiai,  Remner,  Bertin.    l.  vii.  (10.  v. 

HaniManItMeMr,  VdiBpbiaclüilodler.Br.-LiciittrfeMa,  j.  V.  <iü.  V. 

Oiiil  tabrfiHar,  Kautosan,  Lanil§.  13.  S.  05.  V. 

I.  SelMiarz,  Fabrik  fOr  Pabziadp  und  Moior- WdiUterw»,  taifi*. 

1.  VII.  Of.  V. 
Dr.  Alfrod  Stern,  InKcuieur,  Berlin,    t  VII.  OS.  V. 
Hermann  Hscht  i.  K.  Hecht,  i>feiffer  &  (  u.,  Bsriia.    1.  VII  0:..  A. 

OlBiil  }8  im  S«lnig«a  «crdM  Utmit  llr  4ia  F*ll  Mw*lg«B  EintptMb* 
KrUfm  iK«  Aufatac  bckmil  Reff'hC«: 


Neo«nmsMuB|sa 

JhIIm  Baader,  Fabrikant,  Frelbiirg. 
Jjhanr  H.  Be-jer,  K.u.rmann,  KOn' 
Hrlnrich  Bainui.  Kaulmami,  Berlin. 
Georg  E  dmann,  Kahrikbcsllzrr.  Barlia. 
BankgeicblA. 


Kasal  unkjr,  Dr.  Med.,  Ann. 
KraschesiSki,  Inb.  tint»  Aat.-I>raMbkan-^l>''alirwmeas, 

Chirlattenbiiri. 
Ufrud  KOhiicltsrf,  iDgruicut,  OretdM, 
Jak.  Paul  Lahnar,  Ingenieur,  DrasdW. 
Lm  LaaUg.  KanfmaDo,  Barlln. 
Theodor  Masberg,  .Muiorfafarzcog-ilaadlui^ 
Dr.  MaaekaltobN,  Jtisiütai,  Barila. 
JtdaK  Rawald,  KaufiuDD.  Barlla. 
••ac|  lalM,  RoDüar.  BaHliL 


'.K  Constrüm. 
O.  CoDsiiüm 
O.  ConaiTOm. 
O.  CmslrOw. 
J.  lIcmMon. 
H.  RiMken. 
VHt.  Goaii. 

Dir.  Gotai. 

0.  CootlrSm. 
O.  Coustri^iu. 
O.  Cunitr&ti). 
Ü.  CoDslröiu, 
O.  CooauSm. 

Job«  Cuiell. 


Magdeburger  Automobil-Verein 

im  AucblOM  an  ilen  MMelcttropBischea  Motorwagen-Verein. 

1.  Vuikiueadvi :  Ili'ii  Viiekuusul  Kiebsrd  Fiaebar.  '  .Stcllrcrticicr  dcaiell>ea:  Herr  Kanteaaa  AtojTS  Dam«. 

2.  Vorsiuuodet :  lleii  Kaufmai  a  W.  Katbke.  |  Falirwari:  tlerr  Theodor  Sauer, 

i»cbrifü&hrer:  Harr  KaaliDaan  H.  Brebnar.  Uelatatedt.  I  Veraiaalalial  ist  daa  Hotel  Stadl  I>ii^.  ZuaamaMakaafi«  ■kii'tBtflbsi 

Stalivnfirciar  daaaatban:  Harr  Kaufnans  C.  Uieileia.  |  DonaerslaBa. 

Kasainerr  Bazr  Dr.  PbaL  ' 
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Zur  tlerkomer-Konkurrenz.    (lo.— 16.  Aui;u5t  1905.) 


Hcrkomar  -  Konkurrenz,  Seine  KüniKÜche  Hoheit  Prioz 
Heinrich  too  frcuascn  bat  aeioeii  UeQzva|;en  fOr  die  Herkaa>cr-K>>D- 
Itutreoz  gemeldet.  —  Der  Umstand,  dass  der  Prini  an  dieser  Kon- 
knrreai  aktiv  letloimmt,  ticherl  der  Deutschon  Automobilwoche  im 
Toiaus  einen  gläatenden  Verlauf,  and  »omit  bat  Seine  KOniglicbe  Hoheit 
ta  den  groisen  Vcrdienilen,  die  er  «ich  um  den  Antomobittpoit  nnd 
die  deatichc  Anlomnbil-Induitrie  ervrorben  bat,  den  Aulomobili»mus 
erofut  in  besonderem  Ma&e  gefürdert.  Der  NeonuDg*Mhlu.tt  fUr 
die  Herkomer-Konkorrcu  wurde  Tom  31.  Mai  bis  lum  1.  Juli  »et- 
scboben.  Für  dax  im  Anschluss  an  die  Ilerkomer-Konkurreni  alalt- 
findende  Bleicht 'ider-Kcnnen  id  Nennnnpsschluss  am  31.  Juli, 

Dia  Vorarbeiten  zur  Herkomer-Konkurrenz  nähern  sich 
ihrem  Ende.  Die  Pllne  nebst  Ikgleiibericbirn  für  das  Kennen  auf 
dem    Ke*sell>erge  am   12.  August  und   im   Korslenrieder   Park  am 


13.  August  sind  inr  Genehmigung  an  das  Königliche  Bezirksamt  TOlt 
l>e>w,  an  die  Küniglicbe  Poiizeidirektion  München  eiogeteirht.  Zux- 
leil  l>erkbil  die  hirrza  ernannte  Koinniission  dieStiecke  der  Hetkomer- 
Konkurienz.  Zu  dieser  Pioticfabit  haben  simllicbe  einscbligigen  Ver- 
waltungsbehörden und  Sirasscobauämter  in  liaycm,  \Vfiillrnit>«ig  und 
tladcn  ihre  Ueteiligung  bereitwilligst  zupcagt  und  ihre  Unlerslütziing 
in  Aussiebt  gesiellt.  Nach  Vullcndung  der  Tour  werden  die  gesummelten 
Erfahrungen  und  Beobachtungen,  die  gelrolTL-nen  Sichetbeitsniassnahmru 
usw.  in  h'urm  einer  Eingabe  der  Königlichen  Kicisregierung  von  Ober- 
bayern vorgelegt  «'etden,  welch  letiiere  wiederum  mit  den  vier  br- 
triligteo  Reg^ieiungen  von  Scbnaben,  Miltelfianken,  Oberpfnti  und 
Niedcibaycrn  in  Verbindung  treten  wird  Ein  Vcnrcier  der  Minislcrisl- 
BaubehOrde  nnd  des  KCiniglicben  Ueziiksaikites  MOncbeo  nehmen  an 
der  Fahrt  teil. 


Th.  E^er's  Carosseriebaa 


Berlin   N.,   Ack«rstrassu  68-68». 

Automobil  •Lackiererei  und;  Sattlerei.    Lager  von 
kompletten  Carosserlen,  Pha^ton,  grosser  PhaSton, 
Limousine  4  u.  <>!iitzig,  Landolette  us«-.  in  elesantcstcr 
=    AuslOhrung.  — 

rerntprdchnr  :    Amt  III.  QB07. 


100  Slmaer 

▼  OD 

3—25  M. 


□  c:  r3  I  I  M  I 


"  SIU  • 

fflr  Veieioe  u. 
Gmallacha/l« 


BERLIN 
Friedrich  •Strasft,  g««u'*t><'  etntrM-BaiiiiM. 
Nibe  d«n  Aatomobll-Giragen  Id  den  Stidtbabnbojen  der  Georjenstr. 


Sehr  bt)<ieut<ui(.le  Lui)iluii«r  Finna  isucltt  die 
Alleinvertretung  einer  leistuugHtahigeu  Motorwagcii- 
fabrik  für  grösaero,  regolinüsaige' Lioferungon. 

Ot)'«>rten  tinter  R.  7564  uii  August  Scherl  G.  m.  b.  H., 
Berlin  SW.  12. 


Viereylinder  E 

zu  kiiifcn  i;.  .Mii  hl,  /avt  il.  Fab'ikal. 
iiciM'sic»  Milde  1.  Billicsic  Prcis- 
.inR.ihc  erforderlich  Offerten  mit 
II  V.Iii  ili.ini:    an    HtlSS' Sieh  & 

Vogler  A.  G.,  Köln,  unn  r  U.  R.  1226. 


Patent 

(Dt  Moturwageaanliicb,  liilli).'  uui 
betiiebssicher,  zu  verkaufen. 
Evtl.  kaufminnischer  Tailiiaber 
zur  Aasbeutnng  der  trßnduiiL,' 
gesacht. 

(.ifferlen  unt.  .N.  4030  ticirud 

Daube  A  Co.  m.  b.  H.,  Nümberg. 

Y6rlr6l6r  '*'-"»«'«'-^" 

Welehe  Fabrik  würde  neue  Automobile, 

einfaches  System,  grosse  Zukunft,  fabrizieren? 

Zwecks  EinführuD«  di'r  Xeuenin«  surhl  li'uiy.iprr  r.ichninnn  \  i  tbiudung, 
Gefl.  Offerten  unter  S.  A.         ««  Rudolf  Mosse,  Stuttgart. 

0^7|ru<k»lt  i.  d.  I.iu«ti  (I'oitorti  »erkufl  »<P  noch  gn«  «bstlen«» 

Lastenauiomob  I  (6  Pfdkr.). 

(•etallit*  <i*e'i»'<  «>•  richten  «■>  6iitt»»rwaltu«0 


ül'-it»' hutie«  ipii  «-.toni-ilitn-hrr  Mon« 
C,r&  1  i«rtifn.*n  4>  a»>  Krfr»,  Ckamb««- 
F*llKTruli*i,  Kranktcuh. 


Inserate 


für  Hefl  11   müssen   bis  längstens  10.  Juni  in  unserem 
Besitze  sein. 


EUGEN  MARCUS 

Hofjuwelier 

BERLIN  W,,    31  Unter  d.  Linden.     ,  , 


I  Motoreofat)rilc  Wilhelm  HObner,  Berlin  SO.  26 

■  Inba!>i't  R.  Gantzer. 


nuto 


«Iii  Lag  er : 

P.S  tür  h;cpj.r 
l     IL'  .,      ,.  W.ierr, 
*    ,.      ..  llor.lr 


Wagenbau. 


U>ik.>talt  Amt  IV.  'Oxr,. 
I-igrr  .\nil  KiiJnrf  «Vi 
..  IV, 

Armaturen. 


Einbau-Reisemonleur«  und  Chaufleure  tetort  zur  VerfOgyng. 


'  Google 
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=  Erfolge  = 

des 

jMichelin 

pncnmatik 


Im  Laufe  des  Jahres  1804  baben  die 

Pneumatik  Michelin 

die  ersten  Preise  In  allen  Lflndern  errungren: 

31.  Min  tm  RottioHIM     ..Cup*'  *i  ,^*i**;**'^^*<'^*  •■'^*<^"  Im.  tfiuHUnm  Coiuma  .,C«»p«- 

I  «prltllM     D«C(l*r«  4.  ».,t.»iHr  1W4   lt«ll«i>lMk(     „       j  t.  0«0»»r  1»4  Vt.««rkild 

VeltaosstellQng  St.  £oDis  }(Schste  ^nszeichnimg  Grand  prix. 
MICHELIN  &  Ci=,  Frankfurt  a.  M. 


I^Cpärdtur-  sämtliche  Motore 
Werkstatt       ^  Kersten 

^ ^  ^  ■  BERLIN,  Qeoreenklrchitr.  lä. 


Herrmähh 
hqffmrmn 

HOFLIEFERANT 

BERUM -FKIEDRICHSTR- 

■  50/51  • 


AUFRÜSTUNGEN 


1 

=  Im  Erscheinen  befindet  sich:  = 

ijrWn^RS    Sechste,  ^ftnzUeh  neubearbeltata 
U1|2^^^^M                vermehrt«  Auflaf«. 

fS 

H 
|l 

M 

■  c 

1 

Grosses  Konversatioüs- 

1  '  ' 

1  <  • 

l^^^^^gH  Lexikon. 

loa 

h 

io  Bände  im  HalblttUr  i*bmitd*m  mu  /*  lo  Almrk. 

Pro«pekte  und  Probehett«  lielert  Jede  Buchhandlung. 

1    Verlag  des  Blbllographltchen  Institut«  In  Leipzig  and  Wien. 

AutOmObil-SpezI-l-Faohsohule 

■:^=^=  Ti'rliiiikiini  Amrliullnihliri;.  : 

i  :         >.  U  i  <•  II.  1'.  uU,-Maii  I  > 


Au»t>l|dunt[  s  <>n  Automoblltechnlkern  und  Infrnicurefl 
Autairnkerftcliul*  für  Bcrur»cliBuf(*»r« 
VolUliBdlf«  Ulorp  allo«  1«  Atitofnobtlw*ftrn  rir  uu.  Unrr«*-baru<n 
I  Mfrrxii  ;iihI  Dnt'.tfii;,  B«ailn-  unJ  DanpfwsfMl. 

An^friljTl  Pritipi'kn-  it,  «1.  I  Mrcktortum  It**  rcchniktims  A«i-h«lfcnbur(f. 
L*(«rw#rk«lält«  für  Autom<i|}|lm«chiinlk»ir. 


Ver  lielert  jVlotorboote 

in  grösseren  Quanlit&ten  nach  England? 

Offenen  iu  Booli-ii  event.  Motoren  erbeten  unter  S.  7S65  ■u\ 
August  Schirl  G.  in.  b  H  ,  Berlin  SW.  12. 


tuten 


rabrlk  fQr  Automobil. 


Gebr.  Scheller 


<8> 


»9t 


BERLIN  N.  37,  Kastanien -Alle«  77. 

Spulillrtl:  Ttrimr  witli  Itimititsr«  ♦  Ertllilsssl«ti  fslritit 


19  mm 
26  mm 
8'i  mm 


Aul  III,  No.  3561. 


Th.  Lcdcrcr  8c  Co. 

BERLIN  O.  17,  Warschauerpietz,  Hochbahabogea  15 
Filiale  Weldendamm  I 

Ripmtimrkttatt  fnr  Motonragen  QDd  -Boote  allir  Sjfttne. 

Cannstatter    Personal,  d.^her 
Spezialität  Daimler-Mercedes. 
Oaraore         vertretunf,  Lig«r  und  Einbau  Ersatzteile 

Hagnct  Eltktritchar  ZUndapiMrali  f«r   ■  

Oel  ^"iil  ElMnann  4  Co..  Stuttgart  BenzlH 

I  crcipifchpr-   Amt  VII.  N*i>. 


Googl 
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AUTOMOBIL  -  VERTRETUNG 

Die  X'crtretiinf,'  einer  deutschen  Aulomohilfabrik  ist  noch  nn  einigen  f;rösseren  Plätzen  zu  veipebt  n. 

Angebote  unter  A.  G.  lOO  befördert  die  Expedition  dieses  Blattea. 


{ 


Progress- 
Motorrad 


3  goldene  Medaillen 
für 

BetriibMicherhcit. 


Sei«  4  J.hren 
bewahrte 
.Magnet- Zündung 


ScntatioDfllc  \eulicil: 

Progress-Leerlauf- Kuppelung 

mit  Ueiati|;un((  vou  <lcr  Lcukslai>;{e  aus. 

Progress-Motoren  nnd  Apparatenbaa  G.  m.  b.  H. 

Charlottenburg-. 


i 


I 


J^erm»  Riemann,  Chemnitz-  Gablenz. 


Oröttte  Fabrik 

rnn 

Aiitoniohll- 
hnternen. 


Verknuf 
niiil  Preisiüte»  WMr 

iiH  HänilUr 
<lft)rn  Rffrrrnitn. 

Riemanns  Laternen  sind  die  besten. 


'=5CHjLDER 

AUTOMOBIL-  SCHILDER 


Für  Einzel-  a.  Serlesekalluif. 

FQr  Gleich-  u.  Wechselslrom. 

Regina- 


B«Beiilaiiipt 

XAid  S^t  :nden  I.ttht  nit 

rlnrr  Kuhle. 
Reflbia  IndlrAkl  «ctat- 
I»*  lose«  I.ichi,  tllr  Co/" 
lo'«.    Keiro  Lvftver- 
schlcbterniifE. 

Reginula- 

MlalaturlaniH 

>  ;i       S1o!m1c3  Itrenr.' 
daiicf. 

tnerrelchtcr 

Llchtertelit. 
Koakurrtnilo«. 

I(|lii-Lichlpaas 
lunpii. 

AuifebrlKhe  LiitcB 


Regina- Sognlampen-fabrik 


KSIn>SUIx. 

I.'zrnifabr.  iorari-.  I'raii  -.i.  Kei-at(Rai«M. 

Berlin  N.  KT.  lettunttr.  17,  Heid  *  C». 

1  rli'jiiinfiiml  3.  Nd.  '.1  »I. 

GaKene  Melallla  WillauMt.  lt.  Leult. 


Betzin  s  Universal  •  Au  to  m  obi  I  -  ß  r  i  I  le 

„Tip  Top".  Endlich  dal  6»ste  billigst'  Beliia  &  Werner.  Berlin« 


Ältestes  renommiertestes  FDbrihat. 

Viele  Tausendo  m  allen  We'lieilen  m  Gebrauch! 

^=  Hoct-5'e  Erfolge  b«>  «  len  KoiKurrenzmr 

Sin  Kehel  reBulißrl*  B«'«»!«'««».  H«»n«".  tang«am|«kr«« 

WB  JWW\  ICHUlltil.        i|H-h-i„  «nnehmllchkilt  v^.:.^. 


kcl  htchtler  /(nnchmUchkell.  u-mo 


Neckarsulm«r  Fahrrad-Werke 

KörxiiI  KoplieperanV,  KecKorsulm.. 


Man  verlange 
latalog  lo.  6 

über 

::Gepaekrilder:: 


Progress  -  Motor  -  Gepäck  -  Räder 

==  Mark  970.-  bis  Mark  1200.-  = 
Leerlauf!    Magnet-ZUndung!  Fiissankurbelung! 

Fabrik-Niederlage:  BERLIN  C,  Spittelmarkt  5. 


Man  verlange 
Katalog  No.  7 

Qbtr 

Molorzwdräder 
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jfifotorer? 


Scharlach 


Lampen 
Scheinwerfer 

beste 

Beleuchtuiiij 
Automobih 


Otto  Scharlach 


Pneumatik- 
Schutzdecken 

(Syst.  D«}clee) 

D.  R.  Pat.  angem. 

IIctUT  i>chuiz    gee«'!!    Kumchco  ilrr 
Wiigrn  und  gr(;in  Keti'hädigtiag  svuic  _ 
Vci  «rhleiis  <iei  <iUoiniiiiiilntet.  ■ 

OlSnzend  bewihrt. 
Tausende  im  Orbrauch. 
•  elchtes  Aufbringen. 
ÜrOsste  Haltbarlccit. 


*  •  *  «  * 


□rminius-tuffpumpen 
und  Kontrollkassen 


sind  als  vorzüglich 
überall  anerkannt. 


Qebr.  Blankenagel; 


Bietefeld. 


Absolute  Zuvcrliissigkeit 

Keinerlei  Kraftveiiust. 

Billigsle  Reparaturkoslen. 

Gebr.  Heucken  &  C",  Aachen. 

Allfinvcrtrcicr  IHr 
Hosten,  IteiRrn-Navxnu,  liiulpn,  llH)'prii,  » Urttvmherg, 
Flsa>!«-l.ullii'iii^rD  uii  I  I.ii\i'iiiliur(ir: 

Paul  Cordes  9t  Co.t  Comm«-Ges.| 

rrtnkfurt  a.  M.,  Kirchnertiratse  5. 


Ehrhardt  -  Decauville 

Motorwagen 


ern'jren  fibiTull  I{i'\viiiuU*nin;r 
«lurrh  ihro  vcihlün'einle  Ein- 
fac-hh<'it  unii  BetrieWssirherht'it 

EHRHARDT,  ibtig.  Automobilbau 
Zella  Sl.  Blasll,  Thüringen. 


TQchtifle  Vertreter  geaucht 
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Mnn  verlanKC  illustrierte  Prospekte  von  der 


31ilteldeutschpii  (iiimmiwiiniilabrik  Louis  l*eter  in  Franklurt  a.  H. 

Filtklen    B«riia  SW^  Kitterstiasie  4.1.    Hamburg.  Alter  Steinweg  66.    Hummr.  Hultcraiia&se  44. 


Aulomobil-Armaturen-Fabrik  PAUL  PRERAUER 


Oranlensirasse  6 


BERLIN  S.  O.  26 
fabriziert  als  Spezialität: 


Oranlensirasse  6 


BeniinTetsaie--  nach  I.on|{iioinarf  iiinl  iindcte  Synlirmf,  .-piiitusvcrRHScr.  Xrindupulr».  <  JrlapiiiiKic.   Oelpuinperi.  I>iiili«rd-,  Zenlrifugal-. 
I'xirulcr-.  Zalitiiad-  niii  Sclj<nifflHa»«<  ri>unip»-n.  Srh1<-,(  tontakt"  rlir  ,  -.nwic  Ai  m  ü  itfti  ITr  M.iinrjwcitü  ler. 
Vrrlaiiiffn  Sie-  Illustriert*-!!  KutiiUiir. 


l<-|priiii:  .Vnit  4.  \u.  :t7.sä. 


Motor-Boote  jeder  Art 

spciicU  Slahlboole 


Ki.maSchuster&Cie. 

Stralau 

t'uonelstru»H  46/47. 


4^   ^^sind  bekannt  als 

die  besten  u.  billigsten/ 
im  Gebrauch/^ 


ERNST  EISEMANN&e.STUTTGARf]] 

1  zu  haben  in  allen  hesicen  Gesthaffeo  dtr  är<i:uhe 


.fVÜTOL 


imübErtroffETics  Oe!  umotnus.sohn 

rürlllotormajfni  üannoPtr. 
molorznieirailer  'Basel 


Motoren 
Heinrich  KÄMPER 

Motorenfabrik  Berli  n  w.35. 


^  KÜHLSTEIN  WAGENBAU 

Hof-WageiilMbrikani  Sf.  Majestät  des  Kaisers  und  Königs 


iusstellDng: 

Berlin,  Schiff bauerdamm  No.  23 

Fabrik: 

Charlottenburg,  Salz-Ufer  4 

Iw  Telephon:  Amt  1.  6J  unJ  Ami  2iTo 


Welt -Ausstellung  Paris  1900: 
„Grand  Prix" 

Für  Mitarbeiter: 
Goldene  und  Silberne  Medaille 
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®y- —  


Intensiv-Lampe 

Modell  A. 


Hcrnst- Campe 


Sparsamste 
elektrische  Glühlampe 

für  alle  gebräuchlichen  Spannungen. 

illgemeine  Elektricitäts-Gesellsehad 

BERLIN. 


Modell  B. 


Modell  D. 


Abteilung 

Präzisions -Fein 
Maschinen -Bau 

und  konstruktive  Aus- 
arbeitung u.  H«rstellung 
voi  Modellmaschinen 
und  deren  Einführung 

durch  Fabrikation, 
Ankaaf  von  Patenten 
das  In-  und  Auslandes. 

Prüfungen 
des  Kraftverbrauohes 
bezw.  Verlustes  an 
Motoren,  Motor- 
fahrzeugen, Arbeits- 
iBHohlnen,  Pumpen, 
Kompressoren  u.  s.  w. 
Koastruktions  -Bureau 
für  die  Versuchs-  und 
Maschinen-Abteilung 
Pittler -Werk  von  PIttlar, 
Sohiffbauerdamm  6-7. 
Kenuprccher;  Ami  IM.  So.  J870 
Korrespondcnren  nur  BGRUN  NW.. 
Schiff hauerd.imm  II- 7  erbeten. 


Abteilung  11. 

Metallgiesserei 

Spezial- Legierungen 
ror  Automobil-Teile 


SUkitbroiis«  fQr  Zahnrl«!'**  '»n-t 
I  roni«, 

'S   Lager  -  Pbo«{ihor  -  Dronie 

r«rsctii*d«o«r  H4ii« 
i.  Roli^iiM 

Nickel-,  Ku^f«r-  <ind 
Ziok  •  Lc,;»e.  *        uch  ic 

B  renal«. 
I.  MkvRaabrotii* 

Matt«r« 

mit  NKkrl.  MB<&e«iiiK, 
ftav>i  10  D>t>i«o.  OtASi«n. 
tu  AhuDiüi'iin-Hr?BM. 

Ou»»wr»n 

aller  Art 

bii  !■  di»a  etöHiM  Dioian- 
ModflllvD  o4*r  2«icbriiDi:fTi 

Barren  und  Stangen 

TOD  timtUcheD  HeuUen. 

iatekiaii-Ciu.  C^rmtir  Bits. 

KcrmiMndenien  nur  Reinlckendorr  ¥.  «rbelen. 

Fefn>pr<ch*ri  Ant  R<lalcli*m4orf  No.  IM. 


Google 


Heft  It. 
IV.  Jahrgang. 


Zeitschrift 
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Mitte  Juni  1905 


Mitteleuropäischen  Motorwagen  -  Vereins 


HcnMcebCT  «ad  DiotllBCf! 
HIMtlearaplitckcr  M«tor««frn- Verein, 

vertreten  dui:  i  Jrn 

'  f.  MLLlYMWa  ftlllCOllO  tu  Stell« 


I  4m  nadakttoa  vctaanMirUich 

dit  amckitltitcllt  de*  Vcrtiat 


6«a*nit-S«kr«tir  OSCM  CqMTrtMJn  ■•rll« 

KcdaktMa  «ad  0«i«Mttiit— ■  «m  Vantait 
■«rtlwW.»  LWUlfMiml. 


Dit  ZdlKbfft  ertcheint  moMtlich  >«ci  Mal 
■«z«C*P"''S  ilhrlirh  9  M.    F.i niclsetl c  1  M. 

A^alatotratiM  umA  Varla|i 

UlMMIHll^lll  ■.kB. 


Berlin  '((  3i, 
PSIwUmet  Slf«t«e  Il3a. 


I1W  I  MMhltMl  I 
rilllllHlllll 


Organ  für  die  gesamten  Interessen  des  Motorwagen-  und  Motorbootwesens. 

Imcnln-AiinifaiiK  bei  der  Bwllinr  üiiIm  VkriagtgeselitdnH  m.  b.  H.,  Biflhi  ^0. 3$,  Pobdamcnlr.  113«,  «id  der  nrnt  nogiutSdtarf,  O.  m.  b.  H., 
■•rfla  SW.I2,-7.immenlrisse37Ml,  MMle  in  d^icii  Filialen:  Brctiau,  Sch«eidnii2cntras8e  Ecke  Cirkstrus«  I;  CaMcl,  Oticre  KAnisslnse  27; 
DrMdtn,  Seestrasse  1;  ElberM^  Hienbsstrassc  28  ;  Frankfurt  a.  M.,  Zell  63;  HMibara,  Alter  Wall  76;  Hannover.  UeorKstraiM  39;  Köln  a.  Rh« 
US  ;  talnk,  PetenrtiMie  19>i  H^tMarg,  Bicilei»  181;  Mindta«,  ßnlioamliine  25  (DomtreibeH);  nM«|,  KaiienlmM 
Edw  AciiäSrtdk;  SMlvV  Kfln^irtiM      «tan  iTOnben  2& 


Inhalte*  Verse  lehn  I«. 


Eine  Vrfllijabrsteiiie  iiu  Auloraobil   353  I  Vim  der  InicrnM.  Aittomoliik-AiiulcUiiiig  1905  ia  Uetlio.  VIII.  Oer 

IfnMiluaiMHt  rar  är.  M«.  Om  KOoic  FHcdridt  Angnrt  *mi 

Sachten    35<> 

Itii-  Mii|M(1i<ii>i-\Vi-tlfalirt  voll  .\]giet  iiadi  Toulon   237 

N.i'litiuKe  uai'ti  U<>c>i<imot»rpu  und  Moturwagcn  in  Srliu-rden  .    .  238 
/ur  Anlomobil  -  Uesclagebnng  in  d»n  venchiedcnen  l.iSmlem: 
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Dteauvillc-VcrgHcr 
Oai  Moionra^eBweaan  von  ütandniakK 
NonnaliaicnuiKMnlt^dikaiien  iai  Aatan 
IniKmaiicMMlcr  SchÜTahrtifcongms  in  Pari« 
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eine  Frühjahrsreise  im  Automobil. 


Von  Gek.  Rat  Prof. 

Im  Mgfadta  mSeMe  ich  kurz  die  Erfiduuogen  milteileii, 

die  ich  auf  mL-iner  diesjährigen  Frühjahrsreisi.'  mit  meinem 
Automobil  geuiacbt  habe,  leb  bemerkL-  von  vomhereia,  do&s 
Ich  teine  Rcimfalift  machen  wollte,  soodern  eine  Vergnügungs- 
falut  mit  Damen,  und  das,s  es  mir  demgemäss  nicht  darauf  an- 
kam, möglichst  viele  Kilometer  pro  Tag  zurückzulegen,  sondern 
in  mässigcm  Teropn  gemütlich  vorwärts  zu  kommfn  und  die 
schöne  Fiütaliogsluft  zu  gemessen.  Gleichaeilig  sollte  das  neae 
AotomoMI  auf  seine  ZareriSsiigkeif  geprflfl  werden.  Das  Auto- 
m'diil  w  ir  ein  20-24  PS. -Touren wagen ,  den  ich  :iiii  nach 
meinen  Angaben  vo:i  det  Neuen  Automoliilge&ellschaft  (N.  A.  ("i.) 
ja  Berlin  hatte  bauen  lassen.  Es  nahmen  in  dem  Automobil 
wama  dem  Cbauffeur  fünf  Personen  (zwei  Uerreo  und  drei 
Damen)  Platz.  Als  Pneumatiks  halte  ich  Pder  Simplex,  Frank- 
furt a.  M.,  'it.irkstc-  Protil  gewählt.  Da-  '  r|!;;  k,  i  in  grussi  r 
Aulomobilkoft'er  und  zwei  kleine  Koffer  waren  hinten  aufgeschnallt 
Iler  Wafen  wog  einschliesslich  des  GepSdm  nnd  alkr  unserer 
Pelze  und  Decken  1700  kL'. 

Jeder  verstiindige  Automubilfahrer  wci.s.s,  dass  jedes  neue 
Autuniobil   seine   Kinderkrankheiten  durchmafibea  muas. 
hatten  auch  wir  hier  und  da  kleinere  Störungen  zu  &berwinden 
nnd  einmal  einen  grUnaeten  Defekt  an  einem  Vordexiad,  was 


Dr.  Huffa  in  Berlin. 

I  indes  Schaden  weiter  nicht  zur  Folge  hatte.   Im  grossen  md 

ganzen  hat  sich  aber  die  Konstruktion  dt-r  X.  A.  C.  glänzend 
bewahrt.  Der  .Motor  funktionierte  stets  tadellos.  Der  Wagen 
läuft  amerordentlicli  ruhig  und  ist  so  l>equem,  dass  selbst  die 
Damen  nach  stundenlangem  .Sitzen  sich  rollstSndig  wohl 
fühlten.  Das  .Automobil  ist  hinten  sehr  hoch  gebaut  (Tulpen- 
form.  Kaiü.sserie  vmh  der  Firma  Kühlstein  in  lierlin).  Dadurch 
sind  die  Insassen  des  Aulomubils  sehr  gegen  den  Staub  ge* 
•chOtzt.  Bei  regnerischem  Wetter  gewflhft  ein  amerikaniscfaes 
Verdeck  gcniigemlen  Schutz.  Sehr  zufrieden  hin  ich  mit 
den  Peter  -  .Simplex  -  Pneumatiks  gewesen.  Wir  haben  auf 
ilcr  ganzen  Tour  von  etwa  2öOi)  km  keinen  einzigen  Mantel- 
defekt  und  nar  einen  Schlauchdefeki  gehabt.  Femer  bemerke 
ich,  dass  wir  die  ganze  Tour  ohne  jeglichen  Unfall  surtick- 

legten.    Die  Fahrt  selbst  ge-lallete  sich  Inj^end'  rnuis-ei: : 

Am  30.  März  19U5  lubren  wir  au  einem  regnerischen 
FrBhjalmtage  priztse  9  Uhr  moigens  von  Berlin  am  Bahnhof 

Friedrichstrasse  a'i.  um  uns  <lidw.Hrt<  zu  wenden.  Mit  gulcTi 
Orientielun^;^ Italien  ausgerüstet,  vrai  es  uns  truUtdem  nicht 
leicht,  ans  lierlin  herauszußnden  und  die  von  uns  gewählte 
Reute  einzuschlagen.  Unser  nächstes  Reiseziel  war  Wien,  das 
wir  über  Zittau,  Jung-Bunslan»  Iglaa  zu  erreichen  uns  Tomabmen. 
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Heu'ils  (>  km  nach  unserer  Abfahrt  hrütrr.  ■.■.irri:i  Wis^pr-^:  hict; 
das  uns  bei  utiaeicr  ganzen  weiteren  i  alut  nicht  lueat  jjai>iuite 
—  wir  kamen  als  Berliner  in  der  unmittelbaren  Umgebung  von 
Berlin  vom  Wege  ab  und  eneiclitea  die  fichtige  Strasse  erst 
nach  einem  Umve^  von  2  liai.  l^d  bellte  lieh  der  IrUbe 
Hirr.niel  :im1,  ur.il  wir  >.ill;f:i  iii.rh  an  lier  i  c  rsten  Tage  von  der 
äonae  bescbicoeo  werden.  Unsere  Reiselust  war  gross,  und  so 
kam's,  dass  «ir  die  enten  140  kn  okot  gr6MereB  Aaintlialt 
und  iihit'-.  .liss  unsere  Damen  den  Wagen  verlassen  balten, 
zurücWlcgtcij.  uml  um  1  Ubr  2ö  Min.  in  Spretnberg  ankamen. 
Nach  einer  kurzen  Mittagspause  i^ini;  >;  im  »/,4  Uhr  weiter  — 
Vir  Aihrea  durch  die  allerliebste  Stadt  liautxen,  wo  aa  unser 
Automobil  die  erste  grünere  AnforderuDg  fpesldlt  irarde.  Wir 
iiiu-^tfT.  oini-  ausserordenlÜch  -tei'  ;ii)i:teigcode,  schlecht  ge- 
pflasterte Strasse  nehmen  uikI  war^jn  auf  derselben  durch  ein 
■cbeaendes  Pferd  mehrfach  gezwungen,  den  Wa^cn  plölilicb 
;:um  Stehen  zu  bringen.  Zitlao,  das  wir  um  6,30  Uhr  eneicbteo, 
snllte  unser  erstes  Nachtquartier  werden.  Wir  tatteo  an  enten 
1  :i^e  235  km  zuiQdigelegt  OOd  waren  mit  diesem  Resnlfit  ganz 
2ufriedeo. 

Am  nächsten  Morgen  brachen  wir  um  Uhr  auf  und 
fuhren  durch  die  herrlichen  Lau^ilzer  Berge,  nach  Junji-Bunzlau, 
d»  wir  nach  genau  3Vs  Stunden  eneicbleo.  Die  Fahrt  war 
beiTlicb,  die  Wege  trotz  des  welligen  Charaktm  und  tallweise 

■^■^.\7i7.  rc-peklablcr  Sleigunt,' '  or/üglich.  I  'ie  Grenzwächtcr  zeigten 
sich  als  recht  liebenswürdige  Beamte  und  machten  uns  nicht 
die  geringsten  Schwit-rigkeitcn  mit  der  Zollrevision.  Weniger 
angenehm  war  die  Fahrt  von  Jnpg-Bunzlan  nach  Caasiau  diuich 
das  Land  der  T.<^checben.  Wurden  wir  schon  bei  der  Einnahme 
von  Benzin  duti  h  die  licLecliisch«;  S(ias-eiT:iii:i'iii1  jchi'  licla.';iit;t 
und  mussten  manches  allerdings  uns  uDvcisloDdlicb  Gebliebenes 
mit  anhton,  so  war  in  Ciastau  un*er  Chnnlfenr  dem  Spott  und 
der  L'ngezogpii^cit  dci  SlrassmiHi^cnd  unretlh.'ir  pni<i.n'Kf''ei>. 
die  während  unw  ri  r  Xäi  hir.itug.'.iiauie  unseren  Waj^t  ii  /.ü  ihrem 
Tunimelplatz  erwäliii  :ia;i«;n.  Wir  atmeten  etwas  befreit  auf, 
als  wir  nadi  tweistundiger  Fahrt  um  '/t?  Ulir  in  dem  deutschen 
Iglan  landeten. 

Der  Mftc  TeD  des  Wege«  war  aoMerordentlieh  schlecht, 

aufKewcicItf  und  hei  den  vielen  Steigungen  und  dem  schlechten 
15'iilcn  auch  nicLt  ganz  ungefährlich.  Am  zweiten  Tage  hatten 
wir  1m7  km  zurück;, clegt.  Da  wir  bis  Wien  nur  ni>ch 
1(j8  km  vor  uns  hatten,  so  benutzten  wir  den  licrrlichen  Vor- 
mittag zn  einem  Rundgang  durch  die  Stadt  und  die  prachtvollen 
Park.inl.ißjn  in  ihrer  unmiHelbarcn  Nalie. 

12  km  Ton  Wien  entfernt  ereignete  sich  ein  lileinc^ 
Abenteuer.  Die  Ssterrelcbisehen  La.>itwa}:enführer  mächen  sieb 
ihr  Leben  dadurc.i  beijuem,  dass  sie  auf  ihren  W.ijun  li  i 
regelrechtes  Bett  mit  sich  iübren  und  es  auch  eifrig,  selbst 
am  Tage,  benutzen.  Als  mr  in  massigem  Tempo  an  drei  soleben 
Wagen  vorüber  fuhren  und  rwei  davon  bereits  passiert  hatten, 
Wollte  CS  das  Ungliick,  <lass  die  Pferde  des  liritten  Wagens 
scheuten  und  gerade  gesell  unseren  Wagen  r.i.sten.  Wir  mussten 
nach  links  auslnegen  und  ftibreo  zum  Ulück  noch  auf  einen 
hohen  Sieinscholterhaufen,  der  uns  vor  einem  Abstun  In  den 
r.ihen  dr.iben  bewahrte,  Solchen  lixtravaganzeu  zeigte  sich 
unser  Auturaobil  nicht  gewaclisen  und  es  lächte  sich  an  uns 
dadurch,  dafs  es  .'^einc  \'ordcrachse  und  die  rechte  Schrnke!- 
aehae  verbiegen  liess.  Nach  pr(^vist>rischei  Reparatur  in  i^iner 
nahen  Schmiede  fidiren  wir  in  langsamem  Tempo  in  W  ien  ein. 


V)cr  nächste  Tag,  ein  .Sonntag.  -eolUe  für  uns  ein  Ruhetag 
&i:i£>.  Unser  Chauffeur  dagegen  musste  seine  Zeil  gut  ausnutzen, 
um  den  Wagen  bis  /um  nächsten  Morgen  instand  zu  setzen. 
Die  durchschnittliche  Geschwindigkeit,  die  wir  bis  Wien  fuhren, 
war  33  km.  Am  Montag,  den  2.  AprO,  ging's  von  Wien  werter. 
K.u.i  n  l.  l'U  n  wir  liic  Sln.lt  verlassen,  so  setzte  ein  starker  Wind 
ein,  der  sich  faist  bis  zum  Orkan  steigerte  und  auf  freiem  Felde 
kuR  vor  Neimldfciliea  die  Befiesl^;ungsstange  eioea  unserer  Kol' 
flügel  durchbrach.  Am  Fusse  des  Seiiimering  begann  dazu  n<>c\\ 
ein  starkes  Schneegestöl)€r,  die  Luft  war  schneidend  kalt,  und 
wir  waren  froh,  als  wir  nach  17  .Minuten  das  Siidbahuhotel  er- 
reichten und  unsere  erfrorenen  Gliedmassen  erwärmen  konnten. 
Um  S  Uhr  ging's  weiter:  nadi  IVt  Stunden  eirodilen  wir  Bifkck 
iiiii  ein'  r  Gc^^ch .vir.  liirkeit  voB  docbsdinittlielt  40  Inn.  Tagee- 

lersluag  war  148  km. 

Am  nächsten  Morgen  hatten  wir  wieder  berrlirhes,  sonniges 
Wetter,  und  auf  der  prachtvollen  Straaae  enetebten  wir  bereits 
nach  knapp  I'/i  Stunden  das  5S  km  entfernte  Graz.  Um  3  Ubr 
verliesseu  wir  lie  schöne  Stadt,  um  über  Marburg  nach  Zilli. 
der  Endstatiou  für  diesen  Tag,  zu  fahren.  An  diesem  Tage 
halten  wir  180  km  abgefahren. 

Ginr.  prächtit:  gestaltete  sich  die  Fahrt  von  Zilli  nach 
Tricst.  Besonders  grossaitig  waren  die  bedeutenden  Steigungen 
und  Serpentinen  zwischen  Laibach  und  Adelsh^  rjj  <l.is  wir  um 
Vtl  Ubr  nacb  3Vistünd^r  Fahrt  erreicbien.  Wir  hatten  nur 
noch  31  km  von  hier  aus  nach  Triest,  und  da  wir  unsere  An- 
kunft erst  für  den  SpätnaclKiiiU.ij;  avisiert  hatier..  >  i  nutzten 
wir  unsere  Zeil  gut  aus  und  stalteten  auch  der  grossartigeo 
Adelsbeiger  Grotte  unseren  Besuch  A.  Kurz  vor  Opcina 
setzte  eine  heftige  Bora  mit  einem  furcbtl>aren  Regenschauer 
ein,  und  der  herrliche  .Ausblick  nacb  Tricst  war  uns  dadurch 
nicht  in  .seiner  vollen  Scbimheit  gegönnt.  In  Triest  hielten  wir 
uns  2  Tage  auf,  tun  Sonnabend  voo  dort  nach  Mestre,  der 
AalomdbiMatkiQ  von  Venedig,  tu  fahren.  Am  Montag,  den 
10.  .Vpril,  brachen  wir  von  .Meslre  wieder  auf,  um  nach  Bozen 
üu  gelaugen.  Mittagspause  machten  wir  in  liem  herrlich  ge- 
legenen Basano.  Von  dort  ging  es  Uber  Primolano,  Tezze, 
Caslelnuoro  durch  das  wunderbare  Valsuganotal  nach  Trient, 
das  uns  zum  er»4enm.i1  die  Unannehmlichkeiten  des  feinen 
mehligen  Str.isscnstaulH-s  tiihlen  Hess,  r>as  Wetter  hatte  sich 
geüodeit,  und  wir  erreicbien  unter  strömeodem  Regen  erst  bei 
Dunkelheit  Bozen.  An  diesem  Tage  waren  ungefBbr  220  km 

zurückgelegt.  Von  Bozen  ab,  das  wir  am  nächsten  Mittag  vcr- 
liessen,  hatten  wir  mehrfach  kleine  Kei>aialuren,  die  uns  so 
aufhielten,  das*  wir  erst  biegen  6  L'br  nach  Gossensass  kaineo. 
Trotzdem  wollten  wir  am  gieicbea  Tage  noch  den  Brenner 
überwinden,  gelaogten  aber  nicht  mehr  weiter  als  bis 
M  I       r::hrt  Über  den  Brenner  war  im  V  ergleich  zu 

den  Steigungen  im  Kant  für  unser  .-Automobil  ein  Kindersfiel, 
doch  erforderte  die  völlig  eingeschneite  Brennerslrasse  bei  der 
!  Fahrt  einige  Vorsicht. 

Am  nächsten  Morgen,  nachdem  vmi  hi  .VI.i!ici  au.s^t-- 
rcichnet  3ufi>ehoben  waren,  ging  et  in  schnellem  Tempo  nach 
Inusbnick,  das  wir  um  9  Uhr  morgens  wieder  veriiessen.  Wir 
waren  noch  nicht  30  km  gefahrni  und  batfen  etien  Scbwsz 
liinter  un>.  al.s  die  Steuerung  des  Wagens  u  i>iilM-r  wurde  und 
uns  zwang,  ein  langsantcs  Tempo  einzuschlagen.  Das  war 
unser  Glück,  denn  nach  wenigen  Sekunden  neigte  sich  der 
Wa^en  nach  der  linken  Silte,  und  als  wir  hielten,  zri',^tc 
.^-icb,   dass  wir  infidge  eines  l.icickt'-  am  Kugellager  das  linke 
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Vorderrail  verloren  h.ttten,  das  friedlich  auf  der  Landstrasse 
lag.  Der  Unfall  bedeutete  elDcn  Zeitverlust  von  4  Stuodcn,  und 
erst  in  Kufstein  konnten  wir  den  Schaden  gasiz  reparieren.  — 
Wir  rrrcichlen  infolgedessen  nicht,  wie  es  projektiert  war, 
München,  .sondern  mu-ssten  in  Rosenheim  übernachten.  Tages- 
leistung 153  km. 

Anilern  Tags  ging's  nach  München,  das,  60  kin  von 
Rosenheim  entfernt,  in  l*/«  Stunden  erreicht  war.  Den  übrigen 
Teil  des  Ta^es  widmeten  wir  der  bayrischen  Hauptstadt. 

L>a  der  Luftschlauch  von  einem  unserer  Hinterräder  schon 
recht  aoget^riffen  war,  so  zog  unser  Chauffeur  es  vor,  einen 
neuen  aufruriehen.  Dieser  Umstand  bedeutele  10  km  hinter 
München  ein  neues  .Missgeschick  für  uns.  Ofl'cnbar  war  der 
Felgenkranz  nicht  straff  genug  gespannt,  wir  verloren  den  Spann- 


Gross  war  daher  unser  Erstaunen,  als  wir  am  übernäch.sten 
Morgen  unser  Automobil  zwar  in  Würzburg  vorfanden,  mir  aber 
erklärt  wurde,  dass  ich  das  Automobil  nicht  herausbekommen 
würde,  ehe  ich  nicht  eine  über  dasselbe  verhängte  Strafe  von 
21  500  M.  bezahlt  hätte.  .M.s  Frklärung  wurde  mir  gesagt,  dass 
ich  unerlaubterweise  Hcnzin  im  Kcnzinbehälter  des  Automobils 
verfrachtet  hätte:  der  Fcucrgefiihrlichkeil  halber  sei  dies  nicht 
erlaubt.  l>a.s  Liter  lienzin  koste  12  M.  Strafe,  es  sei  nun  das 
ganze  Aut<imijbil  mitsamt  unseren  Koffeni  und  schweren  I  'ecken 
im  Gewicht  von  etwas  über  17<X)  kg  alj  I^enzinbehälter  aufzu- 
fassen, und  dieses  Gewicht  sei  bei  dem  Strafma.ss  zugrunde 
gelegt.  Erst  nach  vielen  Verhandlungen  wurde  mir  dank  dem 
^  KntRCgenkomraen  des  Vorstandes  des  Würzburger  Hahnhofs  das 
I  Automobil  ausgeliefert,  nachdem  ich  einen  Revers  unterschrielicn 


ring,  ohne  dass  e?i  bemerkt  wurde,  und  der  Schlauch  wurde 
plötzlich  defekt.  Da  wir  keinen  iCrsatzspannring  zur  Verfüf^ung 
hatten,  so  blieb  uns  nichts  anderes  übrig,  als  wieder  nach 
München  zurückzukehren.  Aber  auch  in  .München  war  kein 
Spannring  aufzutreiben.  Um  nun  keine  Zeit  zu  verlieren,  ent- 
schlossen wir  uns,  das  Automobil  in  dem  defekten  Zustand  bis 
Würzburg  mit  der  Hahn  transiH)rlieren  zu  lassen,  weil  dort  so- 
wieso ein  z^veitiigiger  Aufenthalt  projektiert  war,  und  tele- 
graphierten um  Ersatz  des  Spannringes  nach  Frankfurt,  mit  der 
Hitte,  densell>en  nach  Wurzburg  abgehen  zu  lassen.  I  »as  Auto 
mobil  wurde  von  mir  persönlich  in  .München  an  der  Halui  auf- 
gegeben. Es  war  das  keine  leichte  Aufgabe,  da  ich  von 
Pontius  zu  Pilatus  geschickt  wurde,  von  einem  Güterbahnhof 
zum  anderen  fahren  niusste,  bis  ich  schliesslich  an  die  richtige 
I.ailerampc  kam.  Hier  unterschrieb  ich  den  Frachtbrief,  nach- 
dem mir  der  zuständige  Heamte,  der  sogenannte  l^ideineister, 
auf  mein  wiccierholtes  Fragen  erklärt  halte,  dass  er  alles  prompt 
besorgen  würde  und  ich  keine  weiteren  Formalitäten  /u  er- 
füllen hätte. 


I  hatte,  dic.«e  SIrafsumme  im  Falle  der  Rechlsgültigkeit  zahlen  zu 
wollen.  Ich  legte  sofort  Herulüng  an  die  Generablirektion  in 
München  ein  und  wurde  von  dieser  in  Anbetracht  aller  Ver- 
bältnisse die  Strafe  schliesslich  auf  '^00  M.  herabgesetzt,  aber 
mil  der  ausdrücklichen  Erklärung,  dass  rechtlich  die  Strafe  von 
2lö<K)  Mark  verwirkt  sei,  und  also  die  Bahnbeamten  instruktions- 
miissig  gehanilclt  hätten. 

Am  16.  April  fuhren  wir  etwas  deprimiert  über  ilie 
schlechte  Hehandlung,  die  m.in  uns  in  Hävern  hatte  angedeihen 
küssen,  mittags  von  Würzburg  ab,  um  gegen  7  Uhr  nach  Zurück- 
legung von  l.'U)  km  in  Zella-St.  Hlasii  zu  landen.  Wäim-nd 
dieser  ganzen  Fahrt  hatten  wir  fortwährend  unter  Unrcgel- 
miLssigkeitcn  des  Motors  zu  leiden,  für  die  wir  keine  Ursache 
linden  kunnteii.  Erst  kurz  vor  Zella  zeigte  es  sich,  dass  ein 
kleiner  Fehler  in  der  Isolierung  der  Zündwhnur  d.i  war,  der 
natürlich  sofort  beseitigt  werden  konnte.  Am  nitchstcn  Morgen 
.\ufbnich  von  Zella  um  S  Uhr.  I  »ic  Fahrt  durch  Thüringen 
bis  Naumburg  war  au>serorilentlieh  scboii,  [geradezu  ide.it  die 
Landsirasse  von  Naumburg  bis  Merseburg.    Letztere  Strecke 
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von  34  km  fuhren  wir  in  kaapp  40  Miauleo.  Um  Uhr 
Mreichfen  irir  wieder  unseren  Augmgipiiiikt  BerUo,  w  da«* 

'.v:r  flie  beste  LciFfunR  —  eine  Strecke  Ton  347  km  —  tm 
Iclztcn  Tn^c  aufzuweisen  hatten. 

Wenn  wir  oosere  avf  diewr  Reise  gemachten  Erfahrungen 
aodUBjüs  fiisamawnfaiMii,  lo  tiKab  sidi,  den  die  Strasiea  bis 
'Wien  bis  anf  eine  kam  Streek«  im  tMheehis«heta  Gebiete  im 
ganzen  j^ui  •Ls  aieii.  Von  Wien  bis  Trk-st  uml  chcnsD  von  Tricst 
nach  Venedig  waren  die  Slraisen  —  wie  immer  ira  Frubjahi  — 
duTchvcgs  fiiadi  auljiieechBltet,  so  dass  dadurch  die  Pneu- 
matiks stark  ar^Pijriffen  wurden.  Von  Tricst  nach  Vtrieslis; 
führen  zwei  Wege,  eijiti  längs  der  li.us.it'  ubir  Silisaua  Tot tu- 
kfruaro — Odcrzo,  und  ein  «weiter  längerer  etwas  mehr  land- 
einwärts über  Udine— Pordenone — Cooegliaoo— Treviso.  Enterer 
ist  nieiit  lu  «mpfehleo,  da  wegen  der  lalÜTeiclicD  Zickxackw«^« 
die  Orieotiemng  recht  schwierig  ist,  und  Tii.^n  ?■  h  ><hi  loi.  ht 
▼eifSlut;  ausserdem  sind  die  Strassen  auch  ivchr  schmal.  In 
Coo^Iiano  ist  eine  aiugezeicbaele  HaltesieUe  Albergo  Aatinazzi; 
man  verlange  dort  Vilello  a  la  Thon  und  daxu  Viuo  di  Cone- 
gliaoo.  Der  Weg  von  Mestre  bis  Bozen  ist  ausgezeichnet,  so- 
lange man  aicb  auf  lialienäclMra  Boden  befindet  Kaum  hat 


matk  aber  bei  Tezze  das  U«b«  Oesteneich  eiieidit,  so  beginam 
wieder  die  aufgescholterlen  Strassen.  Es  ist  ein  Untersdtied 

wie  Tag  und  N'acht.  Auch  »lie  Strassen  in  Siiiibaj-cm  lassen 
manches  zu  wünschen  übrig.  An  den  Grenzen  hatten  wir  nie 
irgeodwclelie  Sdiwiei^iten  dank  der  Aunrei^jHere,  die 
uns  durch  den  IfitldewoiijtisGhen  Motofw^en-Vetein  ixiaaq^t 

worden  waren. 

Was  den  Bensintrerbraucii  anlangt,  so  baben  w!r  im  gaiueo 

."Sil  I  vc'ibiauclit,  d.  h.  1  Liter  Benzin  für  4,3  km.  Bei  einet 
durchschnilllicben  Tagesleistung  von  192  loa  waren  also  44p  I 
ncHig.  Der  Preis  des  Liters  Bensin  stdite  aicli  in  Deuts ehland 
auf  40  Pf,  in  Oesterreich  auf  40  Kre-j^er  und  in  Italien  auf 
etwa  1  Franc.  Im  ganzen  haben  wir  (ui  350  .M.  Benxin  ver- 
braucht. Der  Oelrerbrauch  gestaltete  sich  durchschnittlich  auf 
1  kg  bei  125  km,  so  daas  wir  im  ganzen  20  kg  nötig  hatten 
zu  einem  Preise  von  90  H. 

Automobilbluleo,  wie  die  geschilderte,  gehOieo  zu  den 
griissten  CenOssen.  Wer  grös^re  Tourenfahrten  machen  will, 
suU  sieb  im  allgemeinen  oicbt  zu  viel  vornehmen;  andi  bier 
seigt  akb  in  der  Beadiränknug  etat  der  Heisttr. 


Hnidigungif ährt  vor  Sr.  MjtjMtMt  dum  Kömg 
Fricdrfcli  August  von  SoetiMn* 

mifcadwft  In  Dealadiluid  hat  so  wie  im  KOalgieieh  SiAm 
4«r  HetomufM  gWcb  bd  «einem  eruea  praktiaekan  BndeiDin  in 
wrilmn  Kiäsan  der  BcvOikcmg  dna  ventfadatevoilSh  bereitwillig« 
and  ifMiiÜeitiBe  Aofnakme  gefunden.    Ssetaca  bat  an^  nenl  den 

Auaitruck  enlgegeogesctiler  Anschauung  in  «uderen  Kreitcn  eulgegea- 
nelitnen  m&Meci.  In  I.«ipri|;  und  besonders  in  Dreiden  ergingen  für 
die  Aulonitibilen  «oter  V^rl^Sri^unj^  bohfr  Gc^'-J^trafcn  scharfe  ein- 
ichiänkendi  Vcusihiifieu.  F.l^l  .l:r-  .illcrJriiie  liiit  il.iriTi  Mil  tcmng 
gebracht,  und  wir  konnten  bei  Avi  küulirli  hirirlii..-;«:!  tifh.'nlltcbsn 
I*rol>ef«hrl  in  Dresden,  vergl.  lli'li  ds.  Is,.  l-ci  der.  iii«s>;t-lnni:'.i  n 
Vertretern  der  bdcluUn  Behörden  eine  ansseiordenUicb  mehr  enl- 
«goikonniinde  AnünsuBg  keuttaliaian,  als  das  fether  dar  MI  wm 
Ca  fledct  jedl  ki  Saebica  aligenitlB  cioe  viel  aUieftnilaie  mi^ 
digung  des  hohen  Werte«  der  Förderung  des  TiTiilotnstClineüUS  nicht 
nur  im  Interesse  des  Verkehn,  sondern  auch  der  belÖStChcn  ladaslrie 
9l«<t,  Die*  ist  nicht  tum  wcni^^ici^  den  energischen  und  xielbewussten 
Hesirebiingen  zu  verdimken ,  wi-lclie  gulaituierle  spoitfreundlichc 
Herren  in  den  Dienst  der  Sathf  siillten.  Viele  d<ni;r!Hcn  sind  ja 
weiteren  Krojsoü  bekannt  geworden,  wii'  i  H  [iirckinr  Willy  Pöge, 
Chemnitz,  tabrikbesiuer  Wiede  in  Trebsen,  Dr.  Kar)  Dielericb  und 
DiiektM  Hans  Dielericfa  in  Helfenberg.  Stadtverordneter  Joachim  und 
Dr.  KeniMOD  Betiediktus  USUer  ü>  Leipzig  und  noch  viele  andere. 
Die  jibillehe  Kryttall-Palatt-AasMellaaiK  in  Oktober  hal  «olaekiedan 
aail  viel  data  bewctrageo,  die  Induittle  and  den  Ibikt  n  beleben 
nad  die  sündige  FOhlnng  nrisdhca  IndasMe  and  Abneksier  n  IBidsia. 

Hit  dem  Regierangtantritl  dae  KSnlgs  FHediicb  Aagnl  vBbMm 
Bich  dem  Molorwageniresen  iu  Sachsen  die  frcnndlichvlan  AaSSickllSn. 
8«.  Majestil  bat  vom  ersten  Augenblick  an  der  Frage  de*  AaUMnobülMHN 
warmes  I»!t»Tr»«i.  «•ntpccfPngcHiin  !;i  man  vergleich*'  i.n  Tcleernnim  tur 
Eröllnutii;  .\  i««li-|liir^'  Jiu  Tage  Seiut.-  Ki'i;ii'l  uin;^aul:;llL>.s. 

ts  war  e.ine  glütkh  .'n  [  Ire,  «xlctic  in  aulomobiii^lisctieii  Kieisea 
Sachsens  Wund  tafuit-.  Sr  .Majeslit  eine  Huldigung  der  Automobilisten 
Sachseas  darsobiingcD,  und  Se.  Majestit  bat  sieb  lur  Eutgsgenaatune 
diaair  Heldipufc  welidie  in  Pacm  eines  Kene  am  9.  JeN  da.  Je.  in 
Oteidea  ttaltflaoui  soll,  berdi  arkHiL  Ea  bat  sieb  Mr  diesen  ZweA 
ein  Ausscbuss  gebildet,  in  deiaca  Anflric«  die  Herren  Dr.  nsd.  Ktflger 
in  Dresden  und  Diiektur  Han«  Dieterieb-KellantMig  acidiBen. 

In  den  Händen  dieser  beiden  Herren  liegaa  vocllnllg  die  ge- 
umlen  ArrangemcDts,  und  es  ist  anzuerkrtnaCB^  dSSS  disadkcn  Stil 
l»tcij««;m  Geschick  in  ^i"  WPi>f  i;*-l€iiFi  werden. 

Den  vollen  \\<  ::  i  i!i;,lt  Ii.-  V..'rau9talluug  natDrIich  ci'.i.  wi  ui! 
sich  alle  oder  möglicli«!  ruele  Aulomobilfahrcr  S.^chscn.s  bcleüiijea. 
Soweit  die  bciOglichpn  Adtes.ien  dem  Auacchuss  bekannt  waren,  er* 
folgte  ttcreits  unnullclbaie  Einladung  lur  beli^iligung,  und  AutomobiUsien 
Sdckseni.  dcnaa  «iaa  Eialadosg  aocb  niebt  «agegangcn  Ist*  «eidea 
leiicBa  des  Aesicfausies  drugood  gebeten,  ihie  Adxcsie  luveisOflieb 
einen  der  genannten  beiden  Hetnen  oiiiaBlailaB. 

lUge  dst  VerBaaiallung  ein  glQcklicbe»  Stern  leackteB, 


Die  Automobil-Woche  von  Scheveoinfen  vom 
17.-93.  Jttli  1905. 

Unter  dem  Protektorat  Sr.  Kgl.  Hoheit  des  Printen  der 
Kiederlande.  Herxogs  von  Mecklenburg.  veianUaHet  dw 
Niederlindiscbe  AuioneMI-CInb  die  .Woche  von  SehaveniBgeB', 
dmn  vietseiitgei  Programm  aaf  eine  rege  Beteiligung  ■chliMsan  tiMt. 

Am  ersten  Tage,  dem  17.  Juli,  findet  ein  Bankett,  Konurt,  .Promenade 
en  mer'  aller  Teilnehmer.  Illumination  und  Feuerwerk  statt.  Oer  tweiie 
Tt^  Krinj^t  '1ic  Karosserie^  K  n  n  k  t:  rre  n  ?  '.in^! 'rtas  E  i  n- Kil  n  me  t  er - 
RenneTT.nn  :!c:n  \]ii;nrrii  Muliirwii^c n  li-ilri^Lini?i:      L>a5  IntC'« 

n^nicjtnilt'  M  u  I M  1 1  u '.  -  Iw- r.  n  t' n  badet  au  dttttcn  Taj^e  über  da* 
Müf  i  vüii  S.  hfv.  iiitn;i'ii  ij.ul,  Iluek  van  Holland  statt,  fOr  welche«  da« 
Kcnn-Keglcmenl  des  A.  C.  K.  gilt,  Offen  ffii  alle  Molurboule  von 
6,50  bis  M  ■  Llage  wH  ffvgilnekn-Mietomi.  Am  Donaeisiag.  dem 
viatlan  Tsgeb  Toarrsten-Anäakrl  aUer  Wagen,  die  an  der  KartMaeria- 
Kenknoans  leilgeoomoien  tud  Geschicklicbkeits-Konknrrem: 
duaa  aasdUefsend  Blumertmse  und  Blumenscblacbt.  Am  21  Juli  i>i 
das  Ki! o me le  1  - R c u QPn  mit  stehendem  Start  li>  i  i!<r  Hinfahrt  und 
stfhL-ndcaj  Start  unJ  Anliinid  bei  der  RiV,  ifjhr:,  [):(■  iJurL-lachnittsieit 
wird  fßr  die  Preise  bewertet.  Dir  veritchied«iien  Kiassen  sind  nach 
den  Preisen  der  Wagen  eingeteilt: 

1.  Klane:  Wj^,  deren  OiaMii-PTeii   Fl.   2  500  nicht  übenteigi 

n.  3  2r.o  . 

Ul.   4  500  . 

IV.       .  ,  .  .         .         .     60(X)  . 

V.        .  .  .  m  -  m      'i  500      .  . 

VI.      «  »        >         >       •       •    SSM    ■  ■ 

Vit  10000  . 

Vlll  »wo  . 

IX.  KoMwagen  mit  elnea  ZrUader  and  Uber  90  kg  Gewiidit. 

Die  HariM  waidan  es  >  Fkes.  st  1,70  M.i=  1,8  Sh.  geredtnei. 

Jede  IDaiae  hat  drü  Preise,  Geld^  Sllfaer-  nad  Bnwe- 
Pla'juetteo.  Jeder  Konkunenl.  aaiaa  I^brikant  oder  Hindier.  veqillicbiet 
i  sieb.  IU  dem  im  Anmeldr-Keranilsr  angegebenen  Preise  Wagen  in 
Holland  lu  liefern,  die  dem  gestarteten  Wagen  gleicbca,  unter  der  Be- 
dlnguag,  das«  die  Bestellung  vor  dem  I.  Okiober  190S  mit  ein  Driltel 
de«  W»Tle<!  als  Anialilung  erteilt  wirr! 

Iu  L'incr  An ast c I lu n nijr  li-n  iin-.  I<'i;(i-:i  Tit;i"  Jei  Wiiche  alle 
an  den  Konknrrenxen  betciligiin  \V.h,-im:  m-ii-iih^;  um)  .iüit  auch  im 
Kursaal  di«  Preis -Verteilung  vin(;i:H..iimu:i 

Die  Anmeldungen  *)  sind  an  den  Ft;isideatcn  des  äport-Komitocs, 
Herrn  F.  Holrobach  in  Hülst.  Holland,  bis  lum  I.  Juli  INS  mit 
der  iÜBsciueibGgcböiir  lu  rkblen.  Diese  beträgt  in  den  Scbnetligkella- 
(Kenn-)  Klaaien  Hr  Motenider  as  10  FMc.  fBr  Wagen,  deren  Gewicht 
Aber  400— «SO  kg  =  160  Vtek,  6S0->I000  kg  =  200  Fies.,  für  Tonristeo- 
wHiea  ist  der  Elasatt  flr  alle  Kaiegwiea  =  SO  Pres..  fBi  MirtairUrr 
10  Pres.,  Hr  IdoiotreBabaaia  ^  ISO  Frei.,  fkr  Motaekrenaer  =  100  Ftas. 

^  MsIdc-FonMlan  sad   gnaMn  AMkBaila  tlik*i  lit  j^j^gaig. 
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Die  A&otorl>oot«Wettfahrt  von  Algier  nach  Toulon. 


Das  Jahr  1905  wlMiiit  dch  *n  einem  rechten  Unglficks- 
j  ibr  fiir  <ias  Motorboot  entwickeln  2U  wollen.  Kaum  hat  man 
sich  mit  'len  recht  unangenehmen  Voditlen  bei  den  Wettfahrten 
während  der  Monaco- Woche  einigermassen  abgefuDili-i  nni  der 
Hoffnung  Ranoi  gegeben,  dass  die  Fahrt  von  Algier  nach 
Touloa,  ftt  «eldier  grosse,  seetfichtig»  Pabneuge  gemeldet 
waren,  die  Rehabilitation  des  c'wn^  misskreditierten  Motorbootes 
brii^eu  würde,  da  verbreitet  sich  eine  neue  Hiobsnachricht.  Ein 
neues  Fiasko  im  Mittetmcer! 

Von  den  sechs  Booten,  welche  in  Algier  starteten  und 
den  ersten  Teil  des  Weges  quer  über  das  Mittelineer  mit  guten 
Ge^chwindigkeilen   zurücklegten,    ist    nur   l  in  *  linc 

Schaden  xu  nelimen  nach  Toulon  gekommen,  unJ  auch  diese« 
Boot  bat  vor  dem  nassen  Gnbe  nur  dureb  Aufnebmen 
seitens  des  begleitenden  Kricgssch'tTes  gerettet  wcrdrn  köiuien. 
Alle  anilerrn  Fahrzeuge  liegen  auf  dem  Grunde  des  blasen 
Meeres  «»Icr  irgeudwn  zerschellt  .m  der  Küste. 

Wieder  eine  Misskreditieraog  de$  Motorfaootes,  welche 
nicht  auf  Fehler  nnd  UnnilSnt;neMcdlen  des  Erploäons-Motnrs, 
sondern  auf  nn-Ti^ci.lichea  I  nvrrslaivi  ;-ii;ii::lwiii'jlir<;n  ist  Wiedrr 
eine  verdiente  Lektion  für  die  dünkeihafteo  Auto- Fexe,  denen 
eine  WeMitbrt  aber  den  AUanlib  ein  NadiinlttagsspSasebeti 
scbii'n. 

Man  katiEi  der  mas'>;ebenden  Pcrsimlichkcit  im  franzo- 
>t5chen  .Marinetninisteriuni  nicht  dankbar  jjenug  für  die  vor- 
bcttgeitde  Tlligkeit,  ffir  die  gestellte  Begleitung  der  an  der 
WeitTabrt  teUnehraeoden  Motorlmote  sein.  Ohne  di«  bcgletteaden 
rijil'Csli.biHjte  und  Kn:-ü/er  hätte  da.s  Fiasko  ttucb  OOCh  30  bis 
4IJ  Menschen  das  Leben  gekostet! 

Nach  folgenden  Aafpihen  wird  man  sich  ein  Bild  von 
r.rösse  und  Hraucbbarkeit  der  einzelnen  Boote  Hir  eine  Fahrt 
auf  «itTener  See  machen  können. 

,Quand-Memc'  geborte  dem  Herzog  Decazes  unfl  war 
mit  swei  bandertpferdigen  Beaudoio-Motoreo  auagerüstet.  Der 
Rnupf  war  von  A,  b»  Maicband,  Vinoent  &  Co.  In  Cannes  ge- 
baut, besä»  eine  LCoge  von  22  m  und  war  ToUstiadig  ein- 
gedeckt 

»MercM6fr-lfere£dis''  gebfirt«  Hern  M.  Cbariejr  in  Paris, 
jenem  bekannten  Stifter  des  .nOOöO  Francs-Preises  für  das 
•  ticaii- Rennen.  Uleses  Boot  wurde  bei  Titre  &  Co.  in  Uaitons> 
Lititie  gebaut,  hatte  eine  I.angie  von  18,5  an  und  swci  oeuozig- 
pferdige  MercedeS'Motoren. 

,Mere6d«s  C  P."  war  ans  StaiU  ebenfalls  Ton  Pib«  &  Co. 
tibaut,  besass  eine  Uoge  TOD  13,5  m  und  einen  neunrigpfeidigeu 
MiTcc<les-M«>l<(r. 

Nach  ähnlichen  Linien  und  eltenfalls  aus  Stahl  war  auch 
„Camille*,  das  Boot  der  jetzt  viel  geoaontea  und  photo- 
grapbierteo  Mroe.  dn  Gast,  erbaut,  jedoch  nur  12,S  m  lang  und 
mit  ein*  r  serhzii;iif«-f.lijn.r.  i'.  c.  V.-\l,i>ijhine  ausgt:  n-tei. 

,Malgrc-Tout*  war  e>nc  Auxiliar-Yacbt  und  mit  einem 
Roche-Motor  ansgestatlei 

„H^racbj^  II",  das  sich  Fiscberbo"t  nnnnt'',  ViC':i-;s  einen 
l'bevcoin-Seguia-.Mutur  von  <A)  PS.  und  war  nur  10,.>  ni  ianj;. 

,Fiut  X'  ist  ein  kleiner  Racer  von  9,1  m  LHogp  und  mit 
einem  35pferdigen  Fiat-Motor  veisebea. 

Von  diesen  Teilnebmem  aii  der  Wettfahrt  konnten  nur 
zwei  als  (.•inii;>.'riiKi-^sci.  fü:  SceKilir'.  ^'t^-i.Mn.-l  ,iiiL^t-M/:.c:i  ivrrilef. 
und  von  diesen  beiden  hatte  der  eine,  nämlich  Mercedes-Mer- 


cedes bald  nacb  Beginn  des  twtütn  Teil««  der  Reise  Uascbinen- 

bruch,  welcher  jedoch  nicht  notwendigerweise  durch  das  schlechte 
Wetter  herbeij;efülirt  zu  sein  braucht,  und  wurde  von  seinem 
Torpedoboot  in  Schlepp  genommen,  während  der  zweiti  ,',)Li.ir,<l- 
M^me",  wie  man  hörte,  seinen  Bensin  »Vorrat  aufgebraucht  halle 
und  ebenlalls  gesdileppt  werden  müssle.  IM«  See  ging  jedocb 
so  hoch,  dafs  alle  Rcfrilinunf/- 1:  Art  Srhli'ppimsM-  il.iich  iVi.*. 
schwere  Arbeiten  des  liootes  nerausfierisscn  wurden  und  sciiliess- 
Heb  die  Mannschaft  nur  mit  knapper  Not  gerettet  werden  konnte. 

Wibrcnd  der  erste  Teil  der  Reise  (Algier— Port  Mahon) 
bei  wuoderschSnem  Wetter  glatt  verlier,  zeigte  sieb  die  See  am 
Morgen  des  Start  für  die  Weiterreise  von  Port  M.ihon  iiar  i 
Touion  bereits  unruhig.  Die  Boote  halten  einige  Tage  wegen 
stariten  Seeganges  in  Pbrt  Uahon  liegen  bleibea  müssen  und 
unti  rD,i!imen,  trotzdem  der  Barometeryl  inr!  auf  schlechtes  Wetter 
scIiUesteQ  licss,  die  Weiterfahrt,  um,  wenn  man  sich  so  aus- 
drücken darf,  clen  schon  angerichteten  Festtagsbraten  in  TauUm 
nicht  «rkallea  su  lassen.  Anlangs  verlief  die  Fahrt  immerhin 
j  gut  AlfmShh'di  wurde  die  See  jedocb  unruhiger,  und  der  luerst 
r.ji  sljrkc  Wim!  entwickelte  sich  zum  rt.'t;cli ccIiIlti  Sturme.  I  i'e 
See  ging  schUesslich  so  hoch,  wie  man  e.s  im  Mittelmeei  selten 
eriebl,  es  gab  Wellen  toii'7— B  m  WSäe,  so  dals  die  Kiiegs- 
si:Iiif!c  nur  ?ch",ver  ^ecenaKilamfifen  ktinnt' rt-  t<ie  Motoiboote 
geneteu  i^aiii',  .selbiivei-siämllicU  bald  in  die  Getahr,  voll  Wasser 
geschlagen  zu  werden  und  zu  sinken.  Die  Bentiungen  ver» 
mochten  weder  Boote  noch  Motoren  su  regieren  nnd  Terlkssca 
ihre  FMrzeuge,  um  sich  auf  die  Begleitschiffe  su  retten.  Die 
R'i  tc  wui>leD  ;;e5chleppt.  Nur  80  Meilen  v  in  U  i  französischen 
Küste  eotfcrot  brach  atdercedes  C  P."  seinen  Mast,  an  dem 
das  Schlepptau  befestigt  war  nnd  trieb  bald  ausser  Sieht.  ,M«r- 
ccties-Mcrcedes*  wurde  von  seinem  begleitenden  TorpciIoboDt 
losgeworfen,  da  die.<es  Fahrzeug  selbst  in  Gefahr  kam  und  das 
.Motorboot  scheinbar  <loch  nicht  mehr  zu  retten  war. 

«Ualgre-Tout"  halte  ein  anderes  Ende.  Als  sein  bigner 
an  Bord  des  Kriegsschiff^es  gehen  wollte,  warf  eine  hohe  See 
il.is  kleine  Ho<->l  gegen  Ii'-  Stiienwand  des  grossen  Schilfes,  .tu 
ik-r  es  zerschellte.  „Herakles  II*  behielt  seine  Mannschaft  an 
Bord,  als  das  Boot  in  Schlepp  genouiMB  .wurde.  Das  Tau 
brach  jedoch  in  der  Nacht  und  das  Boot  versehwand  scheinbar 
in  den  hoben  Wellen.  Durch  Zufall  wurde  diese«  Fahrzeug, 
das  Maschinenbrurh  hatte,  von  einem  anderen  Kriegsgcbilf  ;mf- 
gefunden,  und  es  gelang,  die  Leute  in  dem  Augenblicke  su 
beigen,  in  welchem  das  Boot  versank.  „Camille"  haltft  sich 
sehr  tapfer  gfh.ilti-ii  in:.'  nar  .m  'lie  "^['it/f:  iloi  L'  inzcn  Flotille 
i  gelangt.  Denii'ich  ki.:inie  t!aä  ÜtnH  aui  die  Dauer  nicht  .stand- 
haltet).  I)a.s  ganze  Vorschifl  war  bereits  verbeult,  als  dn^e 
Nieten  absprangen  nod  das  Boot  zu  sinken  begann.  Mtt  giosaer 
Mühe  gelang  es,  Mme.  da  Gxsi  und  ihre  Ueglciter  Xtt  reiten, 
nicht  ohne  d.i5>  ilie  1j|  :.  re  Ijann  n  n  h  ein  liingere*  Bad'in 
den  aufgeregten  Fluten  zu  nehmen  gezwungen  wurde. 

.Quand-Mime*  nusste,  wie  schon  erwlhnt,  eben&lls  von 
seiner  Mannschaft  verlassen  werden  und  verschwand  bald  im 
Dunkel  der  Nacht,  so  dass  von  dem  stol/en  Geschwader  nur 
ein  cinzii^es  Boot,  nFIal  .X"  und  zwar  das  kleinste  ilrr  ganzen 
Gesellschail,  wemi  auch  nicht  auf  eigenem  Kiel,  Toulon  er- 
reichte. 

^V.ire  .lint  Vorschlage  des  Komuiandanten  vom 

Kreuzer  „Kleber",  unter  der  «panischen  Riiste  ScboU  2u  suchen. 
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^'L-fulgt,  SO  würden  aller  Varau'^'iicht  nach  .sämUiche  Uotocboote 
llott  geblieben  sein.  Der  Vorschlag  kam  früh  geni^,  wurde 
jedoch  TOD  den  Teilnehmern  missactatet.  Eis  solches  Vorgehen 
w.'ir  iiii'ht  allein  verwejifii,  s<in<Jrin  direkt  voriUcUl  und  be- 
zeichneud  für  die  Iguoraoz  der  Führer  der  Motorboote. 

Es  hni  sowohl  den  Fühivm,  als  auch  den  ErlMuern  der 
Motorboote  an  der  not\vcnili}ji-n  Ki:nntnis  der  See  fjrfchlt. 
piJuaDd-Mrnie'  zcij^tr  sich  als  da-  bc'ilc  Himt.  Ms  war  eben 
tu  der  SitdSiüstc  l-rankreichs  j^ebaut  und  in  Händen  lon  cr- 
ädtrtncn  YacbUporisleuten.  «Fiat  X*  ist  ebenfallä  auf  einer 
Werft  entstanden,  welche  Krrahrung:  im  Bau  too  Seefahrzeug  eti 
besitzt.  I'as  kleine  Hi>o(  balle  vielli:  j.t  ■'Ii-  Küste  I-r;it>kreiclis 
auf  eignem  iwiel  gut  erreicht,  weua  e:>  weniger  sclineli  gelahren 
wSre.  Die  Mercedes-Boote  und  irCanille"  «nnlen  weit  vom 
Gesudc  der  See  gebaut  und  leigteo  sich  ah  viel  zu  schwache 
Fahrzeuge. 

Das  Motorboot  ist  auf^nbUcklich  müskreditieri  —  leider. 


I  und  unsere  neuen  Freunde  schrecken  zurück,  cinfacb  weil  wieder 

Ivlninal  L'nkhiKhfit  über  Vernunft  triumphiert. 
Hotlen  wir,  dass  die  wahnwitzigen  lluchseefahrten  m  so 
icichlen  kleinen  Miitorbnoten  2u  Mnde  sind.  Sie  bringen  OOS 
nur  den  Spott  unserer  Widersacher,  vertieiben  uns  die  Göaiier 
um!  Freunde  und  sebaden  dem  brauchbaren  Typ  des  Hxplosions- 
schill.snuitors. 

Wenn  Wettfahrten  mit  Rennmaschinen  in  federleichten, 
eierscfaalariigefl  BoofsrtSmpfen  durchaos  notwendig  sind,  was  ich 

I  aufrichtig  bezweifele,  so  soll  man  >ic  auf  Flüssen  um!  K  i  i  ;U.:i 
I  vcraastaiten.  Will  mau  Motorboote  auf  otleoer  See  er^^robeu, 
I  und  das  hätte  auch  manchen  praktischen  Wert,  so  soll  man  nur 
;  s>>K:he  Fahr/euce  zula^<eD,  die  au4-h  ein  schweres  Wetter  aus- 
halten können,  als<j  seetüchtige,  krliitigc  lioolc  sind,  wie  sie  ini 
wirtscbaftlicheD  Leben  Wert  betilaen  und  verlangt  werden. 

Alri*>tltiifikbk 


a.  Nachfrage  nach  Bootsmotoren 

I>er  amerikaaisdie  K«aaul  in  Golbeaburg  belichtet,  dus  sich  ia 
Schweden  ein  Beiarf  au  BoolHiouwea  Killend  nsclit,  «nd  nriir  fconrnm 

in  Betracht 

1.  Gasoliii-(IU'D2in-)Mü<orcn  fflt  I.ii«ty»rlilpn  uinl  Huolf, 
'•!.  Keroscomoibtca  tAt  Fiii:hcrhc>uli;.  Ilarkcu  und  Llciue  SchUppbouic, 
Md 

3,  Meise,  bIU%e  Moloren.  die  In  oBenc  ftadcibooto  eiogMaln  werden 
kAmen 

In  '  iothcnburg  Ribl  es  vcrliällnismässis;  wfniy  I.eiile,  die  ri-uli 
gcniip  fiinl.  lim  tinc  erslkliiüsijf*  MnloiT'^'-lil  <u  kaufen,  aber  immetliiti 
^■iMini;.  lim  llMlfi-bunuiMi  rnn  seilen  dei  I"iilMiU.uili'ii  fi'ir  SrhifTunf;  eines  I 
t<cd«'iitfiiii«n  Maiktes  dml  zu  icplitfeitie;cii.    I  ijc  Mu:orca  m^^scn  bei  | 
der  I.iefi'iung  ziircrlUssi);.  io  Willem  Aibeits^ustaiidi.'  und  nirlil  ju  tciut  i 
•ein.    Die  Fischer,  d.  h.  solche,  ilic  es  leisten  k<".nni'n.  weidiin  oboc 
Zveifcl  fortrahrcii.  für   ihre  iinnic  und  Unixs  Ketn<i«||<(l'«ilrolt1H»') 
Motonn  tu  kaufen.   1:^  i««  mügli^b,  diw*  die  mdsteit  jeUl  i^iwediiche 
UolM«ir  kanfno,  »eit  die  dMl^  FaMkaalca  fb  das  Elawtim  der 
Motoien  in  die  Boele  betendeie  ErlcIdMermiBeB  gewüncn.  KOnlich 
»inj  einige  kl<>ine  Fiaclitboole  und  lUtkpn  mit  Kcioscnmotomi  aoige-  ' 
rilslct  WKideu,  imd  audeic  weiden   zweifellos  fol^ea.    E»  1(1  SIKb  der 
l'i.iu  aufgetaucht,  kleine  Kassjttiicrinolcrbtmlc  für  den  IsTistenveHtf hi  in 
bauen.    Wenn  Motoren  für   1-4     l^itüssip«*  RuileibiNite  sehi  bilhtj^  und  j 
dabei  ziivcrlässiiT  hrr^e^trl^*  ^-^'T^^i-n  können,  s.ij  wii'.l  naLh  Ansicht  dts  i 
Konsuls  die  N Iin  - m'   ^.vn/    i  r  .eiileade  wejdcn.     Iis  sibl  'Icrt  . 
ein«  Menge  Lt-utü  nut  miitleiem  1  itikiinnuca,  die  gern  t:in<;  Utwifakri 
mf  den  Flnss  «dv  in  See  nach«»  dwr  50-75  IMlv  |3W-3(IO  M ) 
mr  cinea  kleinea  MMbr  ni  beaablcB.  würde  Ar  «ie  zn  viel  sein,  wenn 
sie  dia  Boot  selbsl  Ar  55 — 80  M.  kaufen  krmiien.   Ein  Agent,  det 
llotoran  Tcrkaiifea  «Hl,  auin  mll  dem  MerbaniBiaut  rMWg  vertraut 
sein,  noi.h  beOM^r  ist  es.  aenti  er  anch  eine  kleine  Kep.iialiiiwcrksliitt  hat. 

Am  ökonoiiiiscbsteu  wild  unter  cewjti'icl'eu  Verhältnissen  sein, 
Motoren  rn  imp«itiercD.  die  Boote  aber  lioit  zu  li;nu-n  Dif  Fnulil- 
k'  Bten  ffti  die  Faliizpugc  würden  zu  huch  wcnien  wenn  auch  in  Schweden 
kein  I  ingani^ioll  für  Kodtc  eiislieit,  Ufr  Zoll  .uil  (Jjsuliu-  oder  ' 
KertiseDniMloicn  lieliütil  Hl",',  ad  valorc»,  wolici  Tiaus|it)itViistcii  u^w. 
(iura  Zollwctt  zugerechnet  weiden.  Del  Zoll  auf  elektrische  A|>pa[atu 
belrigl  IS^/o  ad  v»lw«in. 

Ten  ■'t^fHuw  iBieiikHiucbBD  Kooral  nrAffenttieht  HorwIcM 
Aga  einen  Barkhl  Aber  den  Gelwaurh  v<»n  Müinmui^fn  in  Gothonbuii; 
benr.  in  Schweden.   In  diciem  Beridil  wini  (oli^ende«  ansRifnlirt  i 

Mötorwuvren  slht  es  hier  ein  seil  'i  n'Ui  4  J.ibien.  Ide  beiden 
«•rsteo  w.ircn  kletni"  Uiinabriuts  fraiiiMsi'i  bei  Ilcikiinft.  ^1*"^'^  itli.  .Sjiäler 
wurden  rini:;^'  jjrössf'rt*  ^V.nr'en  gekauft.  uRcne  Oarrac-is,  leichte  1  iiurt*n- 
wapen.  Im  i;an/ci)  ^f  i  i  i  %  hiei  in  (.iolhenb^iri;  (vu-h  '-Incklinhii  ilie 
grüMle  Stadl  in  Stbweden  mit  l^>btMJU  Einwuhuern.  U.Ii.)  14  Muloi-  j 
wagta  «lenebiedaier  Tjpen  und  fawiAtieelier,  ediiredliclier,  daniaehar  | 


und  Motorwagen  in  Schweden. 

und  amerikani^cber  l-abrikatioo.  auch  existieren  einiijc  Motorräder  dem- 
•;chen  l  i>[iinn(js  oder  hier  mit  deutschen  Motoren  versehen.  Wie  irb 
hr.rr,  sind  »iimiliihe  Molnrwagcn  direkt  von  den  l-"«brik.inien  gekauli, 
einige  von  den  Käufern  mit  nach  I  lause  geUracbt, 

Die  .Suassen  sind  hieij^ulaiide  liCmlich  gut,  über  als  idetl  lür 
AntoaiolMlTerfcBlir  kann  men  lie  ni  clH  bercichDcik  Sie  iilad  gnw&faalicb 
rcicUidi  *cIi]bbI  nnd  n  lehr  ([ewfilbt,  dabei  kominca  redil  auiltt  Stdlrn 
r<n.  MeitI  werden  iliv  Motorwagen  im  Sladibeziike  gebraucht,  und  um 
KClegentllch  »uf  weiteren  'lonrcn,  Im  Süden  dos  l^indcs  niijgen  die 
Stiassco  at>ei  bciner  irin  Vom  amerikanisclien  .Standpunkte  au»  yilit 
C3  hier  vcrbJilluisnilissig  wenig  Leute,  die  reich  genug  sind,  um  cisi- 
klassis'-  Wagen  zu  kaufen,  ohne  auf  die  Kosten  zu  sehen  Der  Pieis 
wird  immer  eine  grosse  Ri  llr    ;  ii  len. 

l>cr  lliogangiioi)  auf  komplette  Motorwagen  beträgt  li"!^  ad 
Taloran,  Venkbeniati'  rad  TnaepmikuUm  wardaa  dam  Zellwert  tar 
gereclinet. 

Oer  Preis  von  Gaiolhi  tob  0,676— OKM  apC^NtebCM  (Sewlclit 
sielll  «ich  aut  3r>  Kronen  (40  M.)  (llr  100  kg,  der  trwi  Baniin  von 

0.1.?'.-  0.f><<0  speiifischem  Gewicht  auf  .13  KlOnen  (36  U.)  für  lOO  kg; 
in  klein<.ren  Quantitäten  etwas  hOher.  Privatpenonen  dCirfen  in  der 
Stadt  mir  geringe  Mengen,  auf  deml.Ai.de  aber  ainan  fiöueten  Vorrai 
irdiieu  doch  USoBCB  aul  beMwIeMa  Antrag  grflaMre  QaaBlitften  be- 
willigt werden. 

Was  nun  den  Handel  mit  Molorwa^' n  !  .  i-iVi,  m.  l,«.  i<  u 

nutdi  «in  unatifgcfchlus&encs  l.aud.  nnd  amenkaotscbe  t'abrikanlen 
maiaicn  dteaeiben  Omhicib  hat«  wie  die  ftaaidaiMAaB  and  dMiiadian. 
Hioderlich  lel  jedocli,  dait  Amerika  writer  aBlIenl  bl;  wodnreh  die 

Tiansportkosien  hijfaer  und  Uagere  Uefcmncsfiiaten  nSlig  werden; 
Luisscrdcm  küunen  i>uropHif.che  Fabti^ten  laTcbler  und  billiger  Ver- 
treter bicrbei  schicken.  Motoiw.ijfeii,  einschliesslich  schwerer  I.:ijit- 
wagcD,  iverdeu  auch  in  Schweden  hiTgesIf  Iii,  ahei  in  r;eringem  Umfaoce. 

Allein  durch  Korrespondenz  und  Drucksachen  hier  zu  verkaufen, 
wird  seht  «chwer  »ein.  Die  voraussichtlichen  Käufer  werden  iwcifellos 
den  Wagen  sehen  und  probieren  wollen,  che  sie  kaufen.  Also  mRsscn 
amerikanische  Fabiikanlen  hier  bliige  Agenten  haben,  die  den  Kunden 
die  Wugcn  icigea  kctuuen;  und  da  solche  Agenten,  die  eifrig  (Gr  die 
EialBfanmg  eioae  ummb  Artikel*  wirken  wollen,  «tk  atehr  Energie  «1* 
Kapital  bceiliea,  lo  aoUten  ilmen  die  FabribuHen  mÄgUchti  g^netige 
liedinguiiKCu  ütdien. 

riivatpersonen  h,t)>en  mii  mitgeteilt.  da«B  sie  nicht  eher  Motor- 
wagen kaufen  wollen,  ehe  dieselben  nicht  geränsch-  und  gentchlo« 
laufen,  aber  sie  weiden  ihre  Ansicht  wohl  .Indern,  wenn  sie  Uclegcu- 
heit  haben,  einen  gnten  amerikaui-i.  In  n  W.ii^'en  zu  versuchen  und  t» 
einem  aiiiaqscn  Preise  an  erwi  ii.cn. 

gel.  Kobeil  S.  b.  Ueigb,  Koutui. 
GodMBberg.  Schweden. 


Tarlfieruag  vom  Robbenain«  Bei  der  EiacDbaJindirekuoi'.  /u  | 
Magdebtirg  wurde  von  «innr  Seite  nnler  Hbweit  auf  di«  Huoopuli- 
slening  de*  Rohbeazineescbiflei  In  D«iil»cliland  durch  die  Asiatic 
Pelrolesm  *  "  im  VinUi  mit  dci  Shell  Ti-iiis|.üit  s1  Tr.niin^;  (  o.  der 
Antrag  gestellt,  e*.  nuiL-hicn  die  Keachlen  für  nissis.  bcs  Kolibctiziii  er- 
aiesigt  werden.  Hierauf  bcaugnebmend  hagle  die  EitoDbabadiiekliAn 


■an,  ub  die  Kamoicr  eine  aolcbc  Detoiiher^uug  für  wüntchenawert  halte. 
Die  HandelskammeT  in  Magdabiirg  laMerte  aich  dabin,  dma  eim  Oe- 
tAriiiotung  von  rneiladiem  Rehfaenxhi  im  lolereaae  der  Migdebuger 
l^ekfübiikeB  und  chemiachea  Wiiwbcrcica  liege,  da  tm  erwarten  Mi. 
das*  auch  der  Oelarillcrva(  der  Picb  det  fcmalglan  Benihn  berab- 
gehen  werde. 
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Zur  AutOmobilgesetZgebiinp;  in  den  ver.schicdeneB 
5.  Vereinigte  Stuiten  voo  Nord-Amerika. 

KDrilich  »1  euf  VenntutioiK  dM  Anwrikudidiett  AnUnaoMIdiil» 

im  -Senat  de*  Pwlamenls  <ler  VereSatgteB  Staaten  ein  Geaeti  ginKc- 


nuaimcn.  dai  <teD  Traospuit  von  Antoraobitfahrzeugcn  auf  Pihrbooten, 
ivr  ja  in  Tiden  amerilianiHcsii  n  Si.i  lii  n,  und  bc&oudcrs  in  New  York, 
eine  gtoa&c  Kolle  spielt,  iuguust4.>B  der  Motorwagen  regelt.  Biiltei 
mnailen  dieselben  den  Motor  aksicllen,  ehe  sie  auf  daa  l-'älittiaot  (B- 
iMglCBi  sie  noMten  also  auf  du  Boot  i^Kboben  werden. 

Die  jatägß  Ftnaiv  lealet,  dan  «tif  DMip(boeteB  der  Tnu|>o(t 
«Ml  CtaoHa  od«r  «adereü  PeirolewBpndddcn  ceatatM  ilt,  «Com  di^ 
«elbca  TOB  UotoriilinenReD,  allKcmeiD  tmler  4er  Beteleliniig;  AulonoUle 
bckiiont,  milgeführt  werden,  die  »ie  als  Kur.  )  iclli  •  caii-iiMi  Jcilrrli 
muas  alles  Feuer,  wenn  solches  in  den  gcaiiui^tn;»  W^gcu  vuih^uiUi^ii 
ist,  ausgelöscht  werden,  sofort  iiacbdem  dieselben  auf  das  Uoot  gclanf^l 
lind,  mid  darf  erst  wieder  aainitieitMr  vor  dem  Verlanen  des  Ikmies 
■aftsBadat  «aidta.  Awb  ttehl  dea  Betiiaem,  FUiKia  oder  Mideren 
mit  der  LefMBK  rt»  Fenoneiidia^feirn  bcanAiagten  PenonCB  di* 
lladM  ni.  dtB  Tnoi^wt  tcb  «oktM  Wagen  lu  verweigeiB,  denn 
Rehaller  Gasolin,  Napktlia  oder  «adira  gelUwIidia,  enMkndlielie  PUiHiE>. 

kcitcn  enthalten. 

Abstehen  von  diesem  nunmehr  allgentcui  f;iiliif;en  Gctclr  gibt  es 
natürlich  in  den  VcreiniRten  Slaalco  keine  für  itUe  Staalen  verbimllicbe 
ItegcliiDi:  des  Automobilverkehf»;  desfallsigc  Beitlimmuugen  sind  ticl- 
tnclur  den  EinaeliiMien  BberlaMen,  und  wo,  wie  in  Terschiedanen 
SiaaleB  den  Wcettn*.  <Se  BdiAiden  oicbl  Ar  gcfetimtaige  Rcgetang 
sorgen,  da  Inn  dice  die  cintelneB  Stidte  oder  Counlics.  So  sind  denn 
seit  Anfang  dieses  Jahics  eine  Anzahl  Gesetze  voigGUliUgeu  bciw. 
i:nf:r':i)ni  iui:i  in:  i  .i  lisii  ii  Vierteljahre  ist  in  dieur  Hmiiiilit  iwrifaUe» 
eine  weitere  grosse  Taii;.;irit  in  erwarten. 

Eine  wirklich  epi  li  nu-  hi-  Anlogcselxgebung  ist  in  Indiana  aus- 
gcbroebeo.  denn  dort  sind  in  adueller  AuIeinaDdei&lge  nicht  weniger 
«Hga1ir«hl  «nd«.  In  New  Jexaef  itt  «ki  OeMts 
<M«  B«r  Mlfftes  Wagen  die  Hrlaubnii  lum  Zirkuliafan 
(plattet,  die  olelit  mehr  ak  30  Meilen  (32  km)  in  der  Stunde  tu 
laufen  fabig  sind.  Da  aber  die  Annahme  dieses  Gesetzes  sicher  den 
Erlolg  haben  wfirdc,  dass  kein  Tourist  den  Staat  betreten  würde  so 
wird  die  I.«gislatur  ohne  Zweifel  ihre  i'flirbt  tun  und  das  Gesetz 
ablehnen.  0a«  ist  woU  anch  schon  als  geschahen  su  betracbtan,  denn  das 
ist  dan  AaaidnM  fir  LandwiittcUI  flhaiwiaian,  der  weU  sieht 
die  GM^iriwUgfccit  m  Moloiwagan  an  W 
stiainieB.  nod  der  den  VoncUstf  iroM  bef^ben  wird. 

Kitif    andere   Klage   kon.n.:  'V.'-.:  -  Vl:i;::i1,i  ,    wo  oioielne 

("cur  lies  dca  Verkehr  von  Ai;u  uiuLilcu  dca  ClIciilhtacD  Strassen 
übcihii;i!l  vi  ril  iifM.  In  -.  tu  M  nat  dieses  Staate«  ist  neuerlich  ein 
anderes  Geaeu  vä>rgetegt  wuiden,  was  andere  üescbränkungcn  vor- 
schlägt. Im  oflenen  Lande  soll  die  Geschwindigkeit  nicht  mehr  als 
10  Meilen  (16  km)  heliagen.  d,  h,  man  Sdll  die  Meile  nicht  achnelief 
ab  in  6  Uimrtan  oder  dan  Kiloraater  in  nmd  4  lliniilaa  siitfieUefeB. 
AasgeBomtueu  ist  aber  der  Fall,  das*  man  einer  Person  be(^|j^ot. 
dann  niiiss  die  Geschwindigkeit  so  crmässigt  werden,  dass  man  frar  die 
Melle  lä  Mi-iiiitii  'mIi  1  ir,i  ;.  n  Kilomeler  10  Minuten  gebraucht. 
Durch  die  ADuabme  dieses  Geseties  wilrdo  imtflriicb  jeder  Automobil' 
earlKhr  lU  West-Virginia  antgcachlosicn  sein, 

Nene  Aniogaaelse  stehen  jetst  anch  in  vctachiedeoen  anderen 
V.  ae  in  SM4!it«Üiia,  in  Uiaiaim,  Weed'Daknia, 
N«w  York  md  Itaaachaaalia,   In  den  Staaten, 
wo  grotse  «nd  iStlgc  Aetomobnelabs  oder  slaatitcfae  Vereinigungen 
von  Clubs  besteben,  kann  man  wohl  daiauf  rechnen,  dass  diese  auf- 
•)  Vocul.  llefc  »,  1<«H.  S  Wii    ll.  ft  I.  I*i5,  S.  1.   Il.  ft  II  IW^  s  ZU. 


I  pasiCB,  daaoil  der  AtfomobüverUfar  nicht  übermSnig  beaefarlakt  wird; 

aber  in  einigen  der  Toterwlbnten  Suaien  gibt  eit  keine  riubs,  und  dir 
wenigen  einrelaeo  Automobilisten  werden  kaum  in  dci  I-age  sein,  un- 
^rinslit^c  GesfLrc  tu  Teibimlcrn,  wenn  sie  nicht  von  auswiirls  unter- 
Slül2t  werden,  h's  würde  nainihch  Sache  der  National  Association  i>l 
Anlomobile  .Mauufactumrs  und  der  Anetican  Aulumobik-  Ass^iciation 
sein,  die  Rechte  der  Automobilislen  in  den  weniger  bedeutenden  Staaten 
sn  sehfliam,  aber  In  dkacB  beiden  OrssalsatiDacii  baaMhen  mcibr  oder 
wca%er  gmaae  Rallmngea  and  ümdalKkcHeiu  MaliBitdataen  ial  an 
bemrebten,  dass  in  den  kleineren  weaililifaen  und  sBdlichen  Staaten  der 
Am  iii-'bilismus  util  1  ; -  Um  >ise  gan«  un»'ernünftigen  gesetxlichen  Ue- 
'«uitioitingcn  /u  leirtcii  Laben  wird,  wodurch  seine  Eutwickeluug  natür- 
lich vcriögerl  wird. 

Es  ist  nnmöglich,  alle  tieaeuesroreehUge  aiisuieilcn,  die  in  den 
einrelnen  StSdten  votgdcgt  woeden  tSai,  «inige  afigaa  aber  aageflibit 
werden. 

Springtield,  Mt  Automobile  sind  den  Zogmaacbinen  gleidi* 

custcllen;  weiu)  sie  auf  der  I.and*tiaase  firnn  I'.i-mer  begegnen,  luiben 
sie  Tor  dessen  Pferden  in  einer  Hntfeinung  von  100  Vaids  (100  m)  111 
halten  imd  zu  warten,  bis  er  vortn-i  ist. 

Albany,  N.  Y.  Wer  gegen  die  örtlichen  Ucstimmnuueo  ver- 
slössl,  wild  das  erste  Miil  mit  einer  Geldsliafc  nicht  Ober  ItW  |loll.irs 
(430  U.)  oder  mit  Ceftngnis  nieht  aber  30  Tage,  «der  niit  beiden 
Strafen  snaatnmea  bdegt  Dal  awciiA  Ual  batrigt  die  StoaCe  iwiaefaen 
50  und  100  Dollars  o<)er  90  Tage  Gcllllgnil.  oder  beides  lusammcu, 
und  da«  dritte  Mal  und  in  allen  weiteren  FUlen  rwischen  100  und  l!5U 
[>0llars  (420— lO-W  M  )  oder     '  T-i;;.   1  JcDingnl». 

Indianapolis,  lud.  Au  emum  Tage  wurden  4  Gcseiicsvor- 
»cblagc  und  im  Lauf  der  Woche  noch  jwei  weitere  eingebracht,  riic 
verlangen  (jaschwindigkefiagitaaco  xwlacben  6  wsd  20  Meilen  (7,2  nnd 
33  kn)  oiid  StraÜtB  awiteben  90  wd  1000  Oollan  (136  Ua  4300  iL). 
Bin  Aatragatallar  wüiueht  die  Fiariahtuiig  einer  Xontrollbddhrde;  dit 
den  Lenker  aaf  seine  Flibigkcii  prüfen  nnd  den  Erlaubnisiebdn  aus* 
stellen  soll.  Ein  anderer  will,  d»s.s,  wenn  entgeu' i:"i  «nde 
Pferde  Furcht  zeigen,  der  Lenker  htlt,  absteigt  und  sieb  vor  seinen 
Wagen  slelli. 

Minneapolis,  Min,  Hier  sind  von  einem  Senator  folgende 
AnfoedcraiigtD  gaatalll:  Sie  Gcachwtndigkall  darfSMeflan  («a.  13ka>} 
nicht  Obaraduciicn,  w«bd  daa  Anlomobn  einer  Penam  adi  einem 
Ptbrd  oder  einem  enderen  HsraticT,  oder  einer  Person,  die  auf  dar 

I^andstrasse  geht,  ln^;i^r.i.,  f-imi  i.mh;  eine  Strasseukreiizung 
piiasierl.  oder  an  cuici  jtJjjulhLLua  öiliulc  ,;»ii..l»en  6  l'hr  vormillags 
und  4  Uhr  nacbmiitags  ;in  den  Tagen  rorbeißhtt.  wu  ITnleriichl  sLall- 
ftndet;  oder  wcua  es  an  einem  (icbiiudc  vorbcifiihrt,  wo  CSentlichrr 
Gottesdienst  abgeballen  wird,  "dci  wenn  e^  auf  einer  Chaussee  fShrt, 
deren  Breite  geringer  als  20  Fuss  ist;  oder  endlich,  wenn  es  sich  in 
einer  EBtümtwag  vea  H  Meile  (80O  m)  von  irgcad  ainAai  Paatsmle 
befindet. 

Solche  iura  Teil  doch  recht  tSriehlen  Vorachlige  werden  nun 
allerdings  dci  .Vusbieitung  des  Automvbilisnius  nicht  weiter  hinderlich 
(ein,  aui  h  wenn  sie  wirklich  f&l  eine  kurac  Zeil  Geii<-li:e5kiafi  erlange» 
siillteu,  sie  müssen  ja  doch  Mar  Iran  oder  lang  i-iiiii,  l.:^.-  .Mi  n  werden 
ebenso  wie  die  Spemmgan  von  Straaaen,  in  deoeu  )<!dei  andere  Fahr« 
Tarbehr  gesialiei  i«,  Anch  die  Vereiaigtan  Staaien  tan  Nord-Aaiaiifca 
weiden  nicki  ubUb  kOBaea,  aehUannch  aHgemeiB  gMUge  ßesi  immungcB 
(Dr  den  AttlnmobilTetkcbr  xu  treffen:  beaandere  Verordnimgeti,  je  aaeh 
den  so  sehr  vcrschiedeneu  VeitiUUnUsen  in  den  östlichen,  %ildlii;han 
und  weltlichen  St.vilen  könocu  dann  n<»rh  imm>:;r  erlassen  werden. 


Fnbra«bain>Entziabung.     Durch    Verfügung    des    KOni;;lichrn    Poli^ci-l'msiiliuni'i   in  Herlin   vom    II.   .Mir?  ds.  J(.    ist  ilin  Krafl- 
araganfnbier  Hans  Stciniicker,  geboten   a:u   2.  Au,,;>ist    l^Tö    zu    Herlin.   bis   211m   l'>.  v.  Mis.  hier.    I.ui.ten-vir     :>.'i,   wiihnh4(i.  we^;en 
wiedorbotler  Verlelzoog  der    Ihm  als   Führer    eines  iCraftwagtos  obliegcodea  N'crpilichlungen  das  FQbren   üulciiur  FalüieLge  4111'  Ute 
alBei  Jahm,  vom  Tage  dar  ZastctUmg  der  VerMgnag  ab  garacknat.  untersagt  wordea.    Die  ihm  anagesteIHe  Bescheinignng 
Bichl  abgelasgl  werden,  «eil  sein  gegcnwärii^er  AnfenthaU  nicht  «W  BcaliaunUiait  su  enBlitolB  ist. 
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Von  der  Internationalen  Automobil-Ausstellung  1905  in  gerlin. 

Vill.  Der  D^cauvilie-Vergaser  etc. 


Auf  der  lt:l/.len  .Vutomobil-Aussleltun);  sind  uns  beim 
SUii'te  von  Ii.  Hhrhanlt,  Düsseldorf  und  Zella,  St.  blasii,  einige 
Spczialitälen,  so  besonders  der  Vergaser,  aufgefallen,  die  wir 
unsern  Lesern,  die  vielleicht  nicht  Gelegenheit  hatten,  diese 
llinzL'lheiten  eingehender  zu  bcsicbligen,  mitzuteilen  nicht  unter- 
lassen möchten. 

I)ie  ail};emeine  Anwendung  der  Dccaurillc- Wagen-Kon- 
struktion ist  übersichtlich,  so  dass  jeder  einzelne  Teil  ohne  um- 


nähme, des  zusammenhängenden  l'ntergehäuses  vun 
Motor.  .Schwrungrad  und  Wechselgetriebe,  s,  Fig.  2. 

lüne  besonilere  Neuerung  weist  die  Hinterachse  auf. 
Heide  Achshälften  sind  niimlich  aus  den  Achshälften  au'^ziehbar 
konstruiert,  nachdem  die  Kadka|i)>e  geKist  ist.  Ein  Ablaufen 
der  Hinterräder  ist  nicht  muglich,  da  die.selbcn  besonders  ge- 
lagert sind  und  ihren  .\ntrieb  nur  durch  die  Achsen  erhalten. 

An  der  Fig.  2  erkennen  wir  nun  auch  die  cigenartig- 


sländliche  Demontage  auch  leicht  zugänglich  ist.  r>ie  sich  be- 
wegenden Teile  sind,  wie  es  neuenlings  meistens  .ingcwandt  wird, 
io  staubdichte  Gehäuse  eingeschlossen,  wodurch  erreicht  wird, 
dass  die  Abnutzung,  welche  zum  Teil  auch  auf  die  schädliche 
Wirkung  der  zwischen  die  inneren  sich  reilunden  Mechanismen 
gelangenden  Staubpartikel  zurückzuführen  ist,  eingeschränkt 
werden  dürfte. 

W  ie  bekannt  zeitigte  das  UesUebcn,  auch  für  die  ganze 
.Maschinerie  des  .Motorwagens  einen  wirksamen  Schutz  gegen 
Verunreinigung  durch  Staub,  Wasser  oder  Slr.issenschmutz  xu 
schaffen,  bei  Drcauvillc  zuerst  den  .gepanzerten  t.;estell- 
rabmen".  iHircb  einen  sogenannten  .Panzer",  ein  Schutiblecb, 


schlanke  Form  des  Pecauville- Vergasers,  dessen  Modell  19ilS 
eine  Original-Ausführung  der  Firma  ist,  welche  gegenüber  dem 
vorjährigen  Modell  den  Vorzug  der  automatischen  Kinstellung 
der  sekundären  Luft  besitzt,  wie  Fig.  3  veranschaulicht.  Wir 
sehen  dort  d.is  übliche  Schwimmergcbäuse  mit  einer  Düsen- 
regelung  vermittels  einer  verstellbaren  Schraube. 


Fig.  2. 


das  vom  U-Eisenrahmen  aus  bis  an  die  Gehäuse  des  Getriebes 
und  des  M'ilors  heranreicht,  wird  der  Wagen  auch  nach  unten 
zur  Strasscnobcrfläche  hin  vollkommen  staub-  und  auch  stoss- 
sicher  abgeschlossen,  s.  Fig.  1.  Die  langarmigcn  Ven^^trebuiigen 
der  Aluminiuni-Gehüu.se  am  Rahmen,  die  häutig  zu  lirüchen 
Anlass  gaben,  lallen  fort.  Auch  gegen  ungünstige  Beanspruchung 
z.  H.  Verziehen  ist  der  Rahmen  in  sich  gefertigter  und  bietet  in 
seinem  Panzer  ein  immerhin  auch  elastisches  Bett  für  die  .\uf- 


Der  Vergaser  hat  äusserlich  die  Form  eines  Zylinders, 
die  zweite  innere  Wand  isi  jeil<ich  konisch  angeordnet,  so  dass 
ein  durch  das  warme  Kühlwasser  bestrichener  Heizraum  entsteht. 

Im  inneren  ilohhrauiu  bewegt  sich  in  der  I^ngsrichtuog 
ein  konischer  Kolben  auf  und  ab,  dessen  Bewegung  auf 
zentraler  .\chse  von  einer  durch  zwii  Schrauben  nachstellbaren 
genügend  widerstandsfähigen  Spiralfeder  beeinllussi  wird.  Je 
nachdem  nun  der  Motor  mehr  oder  weniger  stark  Gemisch  an- 
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saugt,  wird  der  verschiebbare  konische  Kolben  auf-  und  nieder- 
steigen  und,  entsprechend  der  verschiedenen  Tourenzahl  des 
Motors,  mehr  oder  weniger  ZusatzluA  durch  die  sich  erwdlcnide 
resp.  vcrenßernde  ringförmige  Oeffnung  hindurchlassen.  Die 
durch  den  Unterdrück  vom  Molor  angesaugte  Zusatrluft,  welche 


I 


Fig.  3.  Vlg. 


von  unten  in  den  Vergaser  eintritt,  streicht  auf  ihrem  Wege 
an  dem  konischen  Kolben  entlang,  an  den  feinen  Benzin- 
.\ustrit<söflnungen  vorüber  und  reisst  die  Benzindämpfe  mit  sich 
nach  oben. 

Liie  Regelung  des  konstant  bleibenden  Gasgemisches  er- 


folgt also  vollkommen  selbsttätig  durch  die  Ansaugewirkung  des 
schneller  oder  langsamer  laufenden  .Motors. 

Der  von  der  Spiralfeder  auf  den  in  vertikaler  Richtung 
betätigten  Schieberkolbcn  ausgeübte  Druck  kann  eventl.  durch 
einen  von  aussen  durch  eines  der  Organe  des  Motors  betätigten 
Hebel  und  Gelenkverbindung  geregelt  resp.  aufgehoben  werden. 

Die  Konstruktion  des  Vergasers  besitzt  entschieden  gewisse 
Vorteile,  die  in  seiner  schlanken  Anordnung  ohne  Wegkrüm- 
mungen den  Gasen  einen  leichteren  Durchgang  gestattet.  Durch 
den  feilcrbelasteten  Scbiebcrkolben  ist  eine  Bentindampfdüse 
von  ziemlich  grossem  Ouerschnitt  geschahen,  die  sich  auch 
zwangläulig  regeln  lässt.  Aebnliche  Konstruktion  des  koni- 
schen Kolbens  wei.st  auch  der  Windhoflf-Vergascr  auf,  mit  dem 
Unterschietlc,  dass.der  Decauville-Vergaser  durch  die  Spiral- 
federbeiaütung  des  Kolbens  automatisch  die  Gasmenge  regelt 
Die  Beschickung  des  Heizraumes  mit  Kühlwasser  dürfte  im 
Winter  möglicherweise  Schwierigkeiten  bereiten,  z.  Ii.  bei  Still- 
stand des  Motors  besondere  Ablassvorrichtungcn  nötig  machen, 
weshalb  aus  diesem  Grunde  die  Heizung  durch  die  Abgase  vor- 
zuziehen wäre. 

Eine  weitere  Neuerung  zeigen  die  Motore,  deren  An- 
saugventilkegcl  in  einer  von  Hand  aus  zu  steuernden  Hülse 
geführt  werden,  s.  Fig.  4.  Durch  Heben  und  Senken  dieser 
Hülse  wird  <ier  ringförmige  Durchgang  vergrösscrt  rcsj!.  ver- 
ringert, und  damit  dem  Motor  weniger  oder  mehr  Gas  zugeführt 
Diese  Anordnung  ermöglicht  eine  Veränderung  der  Geschwindig- 
keit des  .Motors  innerhalb  sehr  weiter  Grenzen,  während  der 
Hub  des  Ventils  der  gleiche  bleibt 


Sein«  Hoheit  der  Erbprinz  Berahard  von  Sachsen« 
MelBlnKen  and  ihre  Kfiaiicl.  Hobelt  die  Frau  ErbpriozaMin, 

Prinzeaain  von  PreaMcn,  höcbiiwciche  bekinntUcb  Mitglied  umere* 
Vcreios  ist,  suiletcn  am  Morgen  des  7.  d.  Mis.  der  Antomobil-Fabriit 
der  All«.  ElektrixiUls- 
CeselUchad  in  Ober- 
SchOncwcidc  einen  Ueiuch 
ab.  Ihre  KOnigliciieD  Ho- 
heiten benutzen  seilbei 
einen  20/24  PS.  ,\.A  G.- 
Wadeo,  mit  welchem  so- 
eben erst  aiugedehnlc 
Touren  nach  Italien  und 
Frankreich  beendet  arorden 
waren.  Die  auf  diesen 
Krisen  gewonnenen  aulo- 
mobitistischenErfabtungen 
licssen  die  Hohen  Horr- 
tchaflL'n  ein  giosies  Inter- 
esse daran  linden ,  den 
Bau  eines  AutomobUs  in 
alleD  Phasen  kennen  zu 
lernen  luid  diesen  von 
der  Herstellang  der  Einzel- 
teile bis  ziir  Monta((e,  bis 
tarn  fertigen  Wagen  zu 
verfolgen.  Hicrfllr  bieten 
ja  die  Einrichtungen  der 
AE.U.  io  Ober-SchCne- 
weidc  die  denkbar  ,l>esle 
G^egenheit. 

Empfangen  and  geleitet  von  den  Direktoren  P.  Mamrolh.  Wolff, 
Gossi,  Fclerls.  galt  der  Desuch  iu  erster  Linie  der  Auiomobillabrik,  (and 
abei  nachher  Ausdcbnang  auf  die  benachbarten  Werke  der  AE.U.  der 
Kabelwerke,  Fabrikation  der  Pueumaliks,  der  Metallwerke,  de*  Waliweiks 


usw.,  die  ja  Io  Oberaus  viel  de*  Eigenartigen  und  lntcrr»Mnten  fßr  den 
Besucher  bieten  und  eine  ganze  Reihe  von  Stunden  in  Anspruch  nehmen. 
Da«  ist  ohne  Unterbrechung  durch  Einnahme  eines  Imbiiaes  wihrend 
der  Mittagspause  nicht  autfahrbar.    Hierauf  war  <lie  Fabrik  natOrlich  wie 

stets  eingerichtet,  und 
die  darauf  gerichtete  Ein- 
ladung wurde  seitens  der 
Hohen  Herrschaften  iu 
liebenswürdigster  Weise 
angenommen.  Ein  von 
der  Fabrik  zur  Verfügung 
gc^itelltes  Automobil  f&brte 
demnächst  die  Hoben 
Heriscbaftcn  nach  Fürsten- 
«aide  zur  Erreichung  dei 
Eisenbahn. 

Die  Befriedigung, 
welche  Ihre  Hoheiten  bvi 
ihrem  bisherigen  Auto- 
mobilfahren  gefunden 
haben,  fand  den  beredtesten 
Ansdruck  darin,  dius 
HSchstdieselben  gleich 
einen  neuen  40  I'S. 
N  A. G. -Wagen  in  Auftrag 
Italien. 

Diesem  hohen  Itc- 
«ucbe  waren  ttekanntlich 
erst  vor  kurzem  Besuche 
Seüser  Majestät  de*  Kaisers 
und  .Si.  Kümgl.  Hubeit  des  Prinzen  Heinrich  voraufgegangen.  Fflr 
die  Fabrik  bedeutet  ein  solcher  Tag  nalOrlich  immer  einen  Ehren-  und 
Freudentag,  an  welchen  gern  eine  besondere  Erinnerung  den  Annalen 
einverleibt  wird.  Die  hier  eingefBgte  Moment-Anfnahme  beansprucht 
auch  einen  PlaU  darin. 
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Das  /Vlotorwagenweseti  vom 

Landvirtschafl  usd  Industrie  erscheinen  ranikehsl  als 

Gegeusätze:  io  manchen  Punkten  stehen  sich  hi  iile  sogar  feind- 
lich ^;egen(iber.  Enh'öllicri  doch  dir  aufhhihfmle  Inihisliie  die 
Laiidhezirke.  iodem  sie  die  Lamiarbcitcr  in  die  Sladt  zieht.  I  »ic 
Landwirtschaft  verliert  liailurch  ihre  ArbeiiskräTte,  der  Hetrieh 
wird  dQrcli  den  Mangel  an  ccnii^ender  Metuchenkrxft  annStifr 
vci  ••■  '  ri.  lind  der  Landwi  i  ^li  ht  sich  i;cnöu;^t.  sein  )clicn<ks 
IflvcQtar  zu  vergrössero,  um  uüttels  tierischer  1  raktioo  in  V  er- 
bindanit  oüt  llaselunai  dfe  tieh  ate^ade  Mehrarbeit  ni  teislea. 
l^nd  bald  i;etiüg(  auch  die  tierische  Arbeitskraft  nicht  mehr. 

Hier  berühren  sich  ouo  wicilcr  die  Iiiiere!.-.ien^;cliie1e  der 
beiden  ataatseibaHenden  Brüder.  '  Die  Pmdukie  <ler  Industrie, 
die  Maschinen,  treten  in  den  Dienst  der  Lanilwirtschaft  und 
(itben  das,  was  .-ie  derselben  entliehen,  mit  Zinsen  zurück  Zu 
den  immer  mehr  l'latz  ijreiienden,  unen<1tich  mnniiint'aliijjt-n  Ver- 
wendungen m&schineiler  Hilfskräfte  im  lüenste  der  L^andwirt- 
Schaft  tottt  nun  auch  eines  der  jüngsten  Kinder  der  Technik 
und  Industrie,  das  Automobil. 

Das  Motorwagenwcsen  ist  in  bczug  auf  das,  was  es  der 
Landwiitaebaft  bieten  will  tmd  kann  und  künftig  noch  viel  mehr 
bieten  wird,  bei  ilcn  versohiedeiisleii  .Anlassen  in  dieser  Zeil- 
schrift erörtert  worden,  l.s  wurde  das  Tbema  meist  w-hl  \(ini 
Slandfiunkte  der  liulustrie  aus  behandch;  der  Landwirt  i.si  iiiisi  res 
Wissens  noch  wenig  oder  gar  nicht  zu  Worte  gekommen,  im 
Gegensätze  ni  dem  Militlr,  welches  oft  das  Wort  ergtiS.  un 
die  Interessen,  welche  die  .\^nlec^er?:al^ung  mit  dem  Motol^ 
ws^enweaea  veitinden,  zu  beleuchten. 

Dl«  nachfolgenden  kuneen  Rctrachfunven  m<'>);en  einmal 
>lie  l-'.inilrückc  wiederv;et>en,  welche  allmälilicli  derl  i.i  I  .  iif  von 
den  an  ihn  berantreienüen,  hieiber  {•eborigiu  I-iagen  gcwinui 
Besonders  Neues  kfinnen  diese  /teilen  nicht  bieten,  denn  «e 
311=-:  :n  y.rh  wie  beineikt  —  nur  zu  .lern,  was  der  l^md- 
wiru-.cli.i:i  4llj:i.inein  in  der  Literatur  und  s|»c/icll  in  tlicser  Zisl- 
üchrift  des  Mitlleleurop.  Mot(irw.(^en-\'ereins  atlS  facbkundigCn 
Federn  aufklärend  angcbok-n  worden  ist 

nie  Zu(;tiere,  seien  cs  Pferde,  Ochsen,  Maultiere,  I. sei  oder 
Kamele  (wie  ich  es  in  der  Step|icnwirtscluU  in  .Siidnissland 
gesehen,  wo  Kamele  zum  Ziehen  von  Ackerwagen  und  zum 
Rnten  ftir  die  Aufseher  benutzt  wurden),  bilden  den  kostspicKeslen 
Teil  der  landwiitsch.d'tlichen  Hctricbsti  chiiik,  denn  sie  heillirfen 
eines  geräumigen  Stalles;  naliczu  ein  l.^riltel  des  l'lachenraumes 
der  Wirt»chaftst;ebaude  wird  TOn  den  .Aiisjiannunystit  ien  ein- 
genommen. Sie  benöt^en  ferner  mehrstündlicher  Wartung: 
Reinigen,  Putzen,  Füttern,  Einstreuen,  Ausmisten  etc.  Dem 
Fiillern  geht  die  Ziil<ereituup.  die  iiiaschinelle  Zerklciiu'-nini:  etc. 
der  Futteouittel  voraus.  Ausserdem  miisseu  die  Fuiteniiittel 
an{*ebaut  werden  und  nehmen  eine  grosse  Bodenfläche  io  Be- 
stcllunusplan  ein,  die  sonst  für  ^'ewiniibrinj,»cndc  Aiisnutziniy 
noch  «ur  Vcrfüf>unf^  .st.lnilf.  1 'as  tiir  W'.irtun^  bezahlte  IVr- 
sonal  hat  die  licre  .^uch  widircud  iler  Tagcsatlieit  /o  fiibren 
und  man  vertraut  in  der  kr.jr\  1-4  Zugtiere  einem  i-ührer  an, 
so  dass  die  Zahl  der  Führer  jjewohnh'ch  25%  der  Zahl  der  An- 

5Iianniinj;^t:ere  betrügt.  W.ihrend  i!cr  1  laupt.irbeileii  ^reiten  il.in 
ziemlich  alle  Faktoren  (rccte  diclu  Iraktoren)  de$  laudwin- 
schaftlichen  Betriebes  annähernd  wie  die  Zahnrider  einer  Ma5i:hine 

intinanjer.  Xidüilicti  iLoniuil  it;  iedtüi  Heliielie  :n;il  ein  A  i-tall 
der  lAiätuog  Voll  einem  ode:  luehitien  Ticui.  \\u,  r-xi  es  durch 


Standpunkte  des  Landwirtes. 

schlechte  Oispocifion,  die  ein  Pferd  oder  einen  Odisea  oatSfig 

im  Stalle  belSsst.  sei  es  durch  Krankheit  einzelner  Tiere,  sei 
es  Wehlen  l  'eboran.strenk^uni;  der  Zui;ticrc,  wie  sie  fast  iti  jedem 
lictriebe  info|f;e  der  zu  lei.stcndcn  Traktions  arbeit  statthat  — 
das  sind  gewöhnlich  freilich  landwirtscbafllicb«  Sünden,  denen 
sieh  steuern  Hesse. 

Min  [grosserer  .\usfall  eni>teht  noch  liurch  ilic  rapide  .Ab- 
nutzung des  gcsamlen  Zugmaleiials,  dessen  Anlagekapital  sich 
infolgedessen  schlechter  amoriisieii  Sind  die  Friilijahis-Be- 
stelUiiiir.  die  Frnte-  und  die  Herbstbestellung  icdoch  voriibcr, 
dann  kommt  diu  „Kube^eii'  für  die  gcpla^en  Zugtier«.  Die»c 
Wintemihe,  die  die  Zugtiere  genicseed,  ist  aber  vom  betriehs- 
lechniKchen  Standpunkt  ein  ()k<inonuscher  Kraftverlusl :  es  wird 
ohne  Cici'cnleistuntf  in  der  Füllerunir  und  Haltung  der  Zugtiere 
Betriebskapital  vrrausfjabt  ZU  einer  Zeil,  wo  die  lünnahmen  an 
und  für  «ch  schon  geringere  zu  sein  pflegen.  Dies  wird  der 
rechnende  Landwirt  sidi  ISngst  iiberl^  haben.  Rechnen  wir 
nun  einmal  alles  zusammen;  Anschaffinißsprei?  'Ii'r  u.'tiere, 
Abgang;  ilurch  T')d,  Krankheit,  llaltnnjjskostcn  inklusive  Wärter 
resp.  Führer,  Stalhinj;sraum  uml  Futtermittel-RaumhcanspruchUBg, 
.Anbau  der  Futtermiltel  und  Ausfall  der  hierdurch  der  weiteren 
I^iplorafioo  entaogenen  AnbauflSche,  Zubereitung  der  Futter- 
mittel etc.,  so  kommen  wir  zu  einer  Summe,  ilie  ilic  Traktions- 
4|uate  darstellt.  Dieselbe  wird  im  Vergleich  mit  <lcn  übrigen 
Betriebsmitteln  höher  sein  wie  die  mdslen  Landwirte  sieh  klar 
machen!  Wenn  wir  diese  .  rraktionsquote"  nunmehr  in  „lebende 
Pferde krafte"  umrechnen,  so  erhallen  wir  als  Uesuli^U  den 
Kostenpreis  der  .lebenden  l'lerdekraft",  dei  im  Vergleich  sur 
maschinellen  Pferdekraft  rejativ  teurer  ist.  Weshalb  tägui 
also  der  Landwirt,  iHe  btlligero  maschinelle  Pferdekraft  in  twinen 
lietrieb  eiii/uführen?  Sollen  doch  nach  den  Angaben  d<  -  Itti-i 
Ilauplmaim  Uscbmann  in  Nu.  tjö  der  Arbeiten  der  Deutschen 
I.andw.  Gesellschaft  bereits  etwa  swei  Millionen  maschinelie 
Plerdekiiillc  als  Gesamtleistung  in  \'erwenilunn  sein. 

Uer  i.«oUwirt  fragt  sieb  wohl,  wer  erzeugt  mir  am  ge- 
eignetsten die  notwendigen  Pfcniekiäfte?  Die  Dampfauucihine 

<Mler  der  Gasmotor?  Als  mechaniscbir  Kraftquelle  hat  der 
moderne  Gasmotor  sich  neben  der  Dampfmaschine  bekanullicb 
schon  ein  weites  Feld  erotterL 

1  >ie  Gasmotoren  im  wititiTcn  Sinne  iles  Wortes  wenlen 
nach  ihrem  lictriebssl<i(r  in  Petroleum-,  Henzin-  und  Sjnritus- 
mgtorcn  (Vertirennunf:;smotor<  n)  eingeteilt.  Der  l'etroleummotor 
wird  bercils  stationär  in  vielen  mechaniscben  betrieben  in  der 
Laitdwirtschafl  angewandt  Das  Benzin  findet  die  meiste  An- 
■  wendün<;    im   Aulomobilbetrieb   und  dürfte  sich  zurzeit  noch 

|\virlik:haltlicticr  stcHeu  als  Spiritus.  Einen  Betriebs-stoff,  den  er 
i><4;ar  selbst  erzeugt,  besüit  der  Landwirt  im  Spiritus,  dessen 
\  <  r\s  enilunt;  für  <Ien  Automohilhelrieb.  obwohl  er  technisch 
etwas  wenij,'er  leistet  als  das  Ben/in.  ßewissermassen  nationale 
und  im  bt  sondcrcn  « in«'  landwiitsch.iftliche  Bedeutung  hat,  denn 
den  Spiritus  bat  der  Landwirt  bei  Selbstproduktion  zum  Uer- 
st.  Iliiiif^sprcis.  Bei  Spiritusverwendung  sind  zweiVcrpaser  not- 
wendifj  ein  lienzinvi  rti.iscr,  der  zum  Anheizt  i  ir-  Sjiiritusver- 
gascr.s  dient  und  bei  sieb  cinstcUendeu  Uctriebsstorungen  «les 
S]>iritu$vergaser$,  <lie  in  der  Unreinheit  (Bensolsusats,  Rost, 
.Sduiiliildui:;;  elc  I  des  Spiritus  ihre  l'rsaclie  lialjen,  in  Tätigkeit 
(rill.    Neuerdings  !>oll  mit  besleui  Ivrlulgc  au  Stelle  des  Benzols 
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(•'rpin  als  /.usaU  vcnvcndcl  wcnlcn.  iiO'l  zwar  in  i'ini'm  \'lt- 
hältnis,  dass  mm  cigcndich  von  Ergin  mit  Spiniuiizu^juU 
sprechen  mess. 

I-*iijicfölir  IS^'j  >lcs  j;c.s;iiiUcn  Ackcrlatnlcs  in  I  leiiLschlaini 
nimmt  «Icr  Kartoit'elbau  ein.  uinl  ca.  7"  ,  licr  Gesaniternti'  .in 
Kürtoflela  wenleii  zu  Si«iritUi  verbrannt.  Itic  Si>iiitiisl>reiiii<-rci 
ist  das  wichtigjite  laodwiftscbafüiciie  Nebeugewerbc.  Mabcxu 
300  Millionen  Liier  Bnmnlmin  werden  in  Iindwirischaftlichen 
lJelri'L''ieiL  n.  \vr>r,r,  ii,  Irr.m  wnrdc  in  den  jähren  lsS8/H0  nur 
ungelahf  ein  Drittel  nicht  zu  Triokzwecken  verwandt,  wogC{^ttn 
in  den  Jahren  1901/02  mHwb  fllMr  die  Hlllle  andere  als  Txink- 
verwen<IuiiK  fan<I.  Es  rcsullicrl  die  naiii)n.'ilc  Xotwcndisjkcii,  den 
Spirituskon.'^um  für  Trinkzwccko  /u  verringern,  für  IcchnLschL- 
Verwprlun^r  jedoch  licit<'ut<!n  I  .  <:  '  i  .vdteni,  und  swurw  ersten 
auch  in  der  Landirirtachaft  »elb:>L 

Die  Vorteile  der  Spirihisrwwendaog  für  den  Molorenbetrieb 
bestehen  u.  a.  in  geringerer  Feuersgefahr  und  Hillij^keit  bei  ilcr 
Selbstpiuduzierung  des  Betriebistulles  sciteus  der  Landwirte. 
DerSpiritiiibetfieb  dflifle  also  bei  richtiger  konstniktivrr  1  >urrh- 
bildung  der  Motoren  iinil  Vcrt:ascr  für  licn  l^imlwirt  das  Vor- 
teilhafteste sein.  Auch  ermöglichen  die  äpiritusinotorcn  bei 
cl.isiiscl)cm  Carmc  «lie  Anwendung  relotif  höheren  Kom- 
presstonsdnickes. 

Wie  kann  nun  der  Landwirt  den  Vetbrcnniinifsraolor  an» 
wenden?  I  iim  il  stationär,  zum  Treiben  der  .M.ischinen  land- 
wirtschallLicher  Nebengewerbe  uaU  zweitens  zur  Leistung  der 
TnktioD,  i.  e.  jeglichen  Zuges, 

Somit  kommen  wir  ;!um  KraftwM^en  iin<l  zu  si'inen  .Ab- 
arten, der  F.f(kc)mot)ile  und  dem  I -okonitttur.  Von  der  Industrie 
und  vom  S|i<irt  wird  <ler  Kraftwagen  bereits  alNeili^K  benutzt, 
warum  nicht  auch  vom  Lan<lwirt? 

Als  PerBonenfahr/euK  ist  dem  Landwirt  das  Automobil 
fiir  ".eine  )>ersiinlichen  I!edürfnis.sc  schon  deshalb  zu  empfehlen, 
weil  er  gewöhnlich  über  weitere  Entfeiuuiigen  xur  nächsten 
griSssetcn  Stadt,  fiahnstaliön  oder  in  seiner  eigenen  Gutswirt- 
sehaft  bei  In'ipektion  und  Konlrolle  der  IVtnet>sai bellen  <\ih 
loil/ubewegeii  hat  und  er  zu  l'ferd  oder  zu  \V:i;,'cn  einmal  mehr 
Zeit  dabei  verliert  und  dann  auch  sich  selbst  beim  Kcitcn  und 
auch  da*  Pfenleroaterial  häufig  uberanstrengt.  l>eshalb  sind  der 
Kulscbslall  und  die  Reilpferde  in  den  meisten  Fällen  ein  wunder 
l'unkt  am  Korper  des  Helrieb.sinechanismus.  Andrer.seils  werden 
iliesK:  Organe  der  personiicben  l'"oribewcgung  auch  zuweilen 
nktal  genügend  ausgenuiai,  weil  die  Pferde  nntStig  im  Stall 
stehen  und  ihr  Futter  auch  ohne  (^ei^'enleisiung  verzehren.  Di  r 
Rraltwagen  als  ^Selbstfahrer"  /ehrt  aber  nur.  wenn  er  ISuft,  also 
in  Tati;;kcit  ist;  er  liisst  sich  unbeirren/t  fiir  Hunderte  von  Kilo- 
metern Fahrt  hintereinander  benutzen,  wugegea  die-  i'ferdelei&tung 
mit  20 — 40  Km.  täfflieb  ersdiüpft  und  «Ne  Schndligkeitsgrcnzc 
beim  Pferde  I  i  i  I'i  üii  km,  erri  ii  ht  ist.  l>as  .Automobil  leistet 
JC  nach  derl)pc4iJ  -öttkni  llucbsljieseliwindiukeil  pro  Stundi-, 
Rine  bestimmte  AVaj^enlype  siieziell   für  den  Landwirt   |;ibl  «  s 

gerade  nicht,  jedoch  exislieren  bereits  genügend  leichte  \V:iuen- 
formen  von  6—16  Pferdeslirken.  die  für  die  Anforderunueu  d-  .s 

Landwirtes  ^.'ecignet  sind  Man  veitdeielie  z.  Ii.  «iie  An.sftjhu]ii;;en 
am  Schlüsse  des  tretlUchco  .rVrtikels  .L^er  nimlemc  ittotor- 
wagen*  in  Heft  19,  1904  dieser  ZeifatcbriA.  Die  Aofordcrungenf 

ilie  der  Landwirt  an  d.i.s  .A iitoniribil  stellen  miiN^,  gipfeln  in  der 
Uauptsnehc  in  folgendem;  I  i-t  K i'.illw.i;;<'n  rics  I  □miwirii  s  ^oll 
mit  einem  einfachen,  stnrki-n  Motnr  solider  Konslnik(io:i  .\\:— 
gerüstet  sein  in  übcrsicbUicber,  leicht  zugänglicher  Anordnung 


.seiner  einzelnen  Teil»-,  des  w.i>ser;;ekühlten  ZvHnders  mit  dem 
Kurbelgcliäuüe,  des  VergAser.>.  dct  /uudvotriclitanj;  etc.  I 'as 
Gcsebwiodigkeitsgeiriebe  und  die  Kranabertraguii)^  .lul  die  Räder 
in  stabiler  Ausfühcunu  heii^^-stelU  aus  gutem  Material,  «  ird  beim 
Helahrcn  der  oit  schlei-hten  L;md-  inid  .Sandwe'i,'e  eine  starke 
Be.mspr'.n'huni;  aushallen  unissi  n.  .oisserdeni  ist  der  Landwill 
gezwungen,  auch  einmal  jtqucrleldcin"  ohne  Wege  zu  ioiiren. 
Dass  dies  möglidi  ist,  zeigte  u.  a.  die  „Fnehsjagd*  im  Au(<»- 

mobil  dis  (Iraleii  C  arl  Srhöriboni - liiicldieini,  wo  es  il<>  kin 
weit  „cross  niunttv'"  über  Sturz;u  ker,  Wiesen,  ho|pcri;je  l  eld- 
wcfje,  durch  (Irüben.  sclini.ile  Waldwege,  über  Steile  Abhanye 

hiav«ggiag«  Fürwahr  eine  harte  Itobe  aul  Leistungsfähigkeit, 
die  in  Gegenwart  des  6«terreicbischen  Keichskriegsmintstcrs  die 

Widei-siandsrabii;kell  und  lietiiebs>icherhcit  di's  Anlom(d>ils  ii; 
landwinschaftUchen  \  erbaliuii-scn  glänzen«!  nachwies,  leb  selbst 
bin  meilenweit  mit  dem  Automobil  über  die  Stoppelfelder  Süd- 
rjsslan<ls  ^i  rril  -;  i!  i  rliaus  niebl  inim<'r  eben  sind,  snMder'i 
hügeliges  l  errain  niit  stelli-nwcisc  ^itarken  Hteiguiigcu  und  vielen 
UoebenheiteD,  Löcher,  Erdspalten  etc.  «ufweiaeo. 

Welchen  spczieltfri   Ki  ilt',i"aL;en  der  <-in/clite  l,.in<l- 

wiri  anschaffen  soll,  lM6t  sieh  allgemein  nicht  entscheiden,  <la 
sprechen  Orts-  und  Wcgeveibültnisse  und  der  nervns  leram  — 
der  <.;e|.lbrntcd  mit  Ji  ^lentalls  zielic  man  aber  unbedingt  In.*« 
.\iisw.ihl  und  Allkauf  eines  Kratiw.igens  auch  einen  Fachmann 
zu  Rate.  Der  Mitleleurop.iiii  lie  Moiorwatjenverein  oder  der 
Deutsche  Automobilklub  werden  sich  gewiss  angelegen  sein 
lasen,  einen  «ulehen  auf  Wunsch  nachzuweisen. 

Has  Feld  der  IIctÄügui^  des  Kraftwagens  in  der  f.and- 

'  Wirtschaft  ist  nicht  nur  auf  IVr-uiientiansport  bcschr.'iiiU,  In 
er!>Lct  Linie  Soli  der  Kiaftwagcu  vielmehr  auch  der  Lasll>uweKUUK 
dienen. 

I 'er  deutsche  L.lndwiit  i>t  schlei  liteidilii;s  iiex«  ui:;,;e-,. 
1  duicll  immer  grossere  Intcnsilüt  seines  Hetriebcs,  durcli  Aus- 
I  nutzen  jeglicher  Konjuakhir  alle  seine  Krifle  anzustrengen,  um 

I  der  ininierniflir  Feld  erobertid'  ii  Itidiislrie  und  der  Konkui'cnz 
'  des  .\uslarides  siatid/uhalten,  S<-ine  !iaiionatolo;>ii«iniisi'lie  Koilc 
als  ^Nahisianii'  CTiiillend,  inuss  p|er  Lnudwin  mit  d.i  Zeil  mit- 
gehen, auch  in  kultureller  Uezichung.  Wenn  ihm  Mcnschen- 
und  Tierkniftc  lenncr  zu  stehen  kommen  al.5  Motorkrnflc,  so 
kann  ei  si  ine  rvenluellit  .Notlage"  dncli  mir  verbessern ,  wenn 
er  den  billigeren  ma-scliincllcn  Hctrieb  tinführu  Gewiss.  Xeu- 
einfnhroafjen  rind  teuer.  Nachtlem  idier  die /uvcrliissigkeit  uml 
lii  ti  iebs.sii-lic-il)eit  di  r  Kraftmotoren  erwicwn  ist,  darf  auch  der 
Lindwin  nii;ht  mehr  zip-^'itii.  ^ on  den  bereits  allsciti-;  in  der 
Inihistrie  und  im  N'crkelir  in  Anwervlinii;  kiniuiu-iiilen  r>ru:i<:en- 

schaftcn  der  Teclmik  Cicbrauch  zu  machen.  Wer  seine  Produkte 
friihzeittgauf  den  Nfaritt  bringen  kann,  durch  fn'lhzcitigc  Bestellung, 

Liiite  und  <chM  llen  iraii-p  'rt  dei selbi.Mi  k.imi  sii  l;  ifidiii'  l; 
t'e«  i^s..rni.>s>^ru  von  deni  N.n  hit'il  «  incs  l-.iiii;<ler'.'.ui^«'s  ln- 
tieieii,  der  ja  alljährlich  mit  mehr  oder  weniger  Rej;elm.vsigkeit 
einzutreten  pflegt.  Itie  kechizeiti^kcit  im  lundwirt.schaftlichi'n 
'  lU-triebe  ist  aber  hiiuHj»  nicht  -/:]  crreii  licu.  weil  „die  («spanne 
j  iiTieran-lreni.'!"    sind,  die«   i<l    in    dni    iin  i^len   !-;iMen    ■:i  r 

1  Karthnalpunkt  --  mit  andern  AVodeo,  das  /u;;niaterial  i.st  der 
I  retardierende,  hemmende  Teil  ik-s  ne^anitlieCricbe.«,   l^iibei  ist 

der  I^ndwirl  in  der  I  fiujit-..«..  ;.•    vp'iii  Ki;.li/ -Liid  Milll^ 
I  \iehs   .-il.lta-ii:i;;    l>i.'i   .1er  fr         '  i'--tcl  luru"  ,    in  il'-i  iifir  :iti.; 
I  (l.'r  Ib'rtKtb.-lfll'.iii;;,     All.  -  .1/ :-    irid  N.i.  lit>  le      :   ..li.  r-:  !  ■» 
I  MMlorea*,.  des  Zugviehs.    Nunmehr  wdllen  wir  sehen,  wclchv 
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Vnt<t?ik:  .l.'T  Ki.ifiu.<;:en  im  sehwem  Lastenmrkelir  für  dea 
Landwirt  im  ciozelrnrn  hat. 

Einoial  handelt  e>  sich  bei  der  Betriebsari  fiir  landwirt- 

sch;if(lichc  Lastliraflwageii  um  den  Transport  v  r.  M,is-rnf,'iiU:ni 
i.  H.  liiT  Fcldfrüchtf  von  ihrer  Kriuestellf  n  iuli  Aviw  Cult,  wo- 
bei die  Kraflwagea  die  Fahrwege  verlassen  uiüv-rn  um  auf  den 
meiu  oder  weniger  weicbeo  Ac](er>  oder  Wicseuboden  binauf- 
zdfahren  uod  die  EmtepinNlukte  abraholen.  Diese  Waieren  sind 
infuljjcUessen  luicht  gebaut,  von  RCrinKcrrr FahrKcschwindig- 
keit  und  i;eei(!QC(,  mit  Utla^ituDg  auch  auf  losem  üpden  iotoige 
besonderer  Radküo^ruktionstclllbriirabtweeeo.  leb  erlsacre  X. B. 
an  die  Felgen-Konstruktion  des  I^twagens  unserer  Verkt-hrs- 
(ruppcoabteiluDC.  Sodann  kommt  der  weitere  Transport  iler 
l'rntc  Oller  sonstiger  IVocIuklc,  Stiickgülcr  elc  ,  vom  Ciute  :!ur 
Babnslaliun,  zur  nicbstea  ^>tadl  oder  zur  Fabrik,  Mübie  etc.  in 
Frage.  Dieser  Veriiehr  bewegt  sich  auf  Kunstotnsien  oder 
•  iiich  I.ar.  lA cf^cn  und  bietet  dem  Motorwagen  technisch  kein 
Bedenken.  L»ic  wirisohaftliche  Seite  dieser  LastcntiaDsporte  liesse 
sidl  In  der  Weise  rcRCln,  dass  die  Verschiedenheit  der  (nansprucb- 
■ihne,  wie  «e  die  Vielseitigkeit  des  Wirtsdiafisplans  be<)inf;t, 
durch  m^liclisles  Anpassen  der  Motorwagen  an  die  jcucili^;!- 
AnforderuoR  aus^'ei^lichen  würde.  l>er  Motorwagen  muss  also 
auswechselbaren  Wagenaufbau  bcsilzeiv  femer  qZugvor- 
riehhini;"  und  muss  sich  leicht  als  .Vonpaamnascbine"  T«r- 
v.'fTilcn  '.ixpn.  Aut  diese  Weise  ist  er  u.  a.  als  Kasten w.ijjen 
lur  Ivanoilc)-,  kübeu-,  Getreide-,  Schlemjie-  und  Mtlchlran^port 
zu  verwenden;  al$  Leiterwagen  lür  llaimfrucht-.  Stroh-  und  Heu- 
transport;  .ils  „Tonncowairen"  (horribile  diclu  „Tooneau")  Tur 
Wasser-,  Jaui  lie-,  risp.  Fliissigkeilstransport  etc.  und  als  ,,Vor- 
spannnuscliini-  ■  rn;i  cii:  ■  .1";  mehreren  .AnhäojL^ewapcii  ßekiippc!!. 
sodasgeinsot(enantcr„Scbleppzug"gebildetwird.  Speziell  nur 
als  „Schteppsne*'  ausgebildete  Wagtotn»«»  doch  x.  B.  (tte  Neue 
AntomobilKeseilschall  u.  a.  bei  den  Prüfung.s fahrten  in  I)ablwi(z 
voryefiihrt.  doch  ist  diese  sohwcrere  Waj;eiilype  einer  N'orspann- 
muschinc,  des  Schlepper*  mit  .\nliän;;em,  nur  für  reine  Tran>- 
poftzwecke  gebaut  und  kommt  also  landwirtscbatXlich  auch  nur 
in  dieser  Hinsicht  in  Prat^.  Die  Grenzen  der  Fafartgeschwindiß- 
kcil  bei  der  l'robpf.ili- 1  i.v:ircn  HX)  ni  in  Min.  4r.  S«  k  l'is 
S<.k.  je  nach  der  Bt  schaffcnlicit  der  Fahrstra.<>!>e.  Der  Ver- 
brauch an  Spiritus  12  Uter  io  einer  Shukd«,  an  Od  ■/«  LHer 
in  der  StuQile. 

.\ls  .\nhän>;i  v  .Lgun  fiir  den  „Schlepp/u^''  sind  aurh  die 
xorlianilcnen  Leiter-  oder  Kastenwagen  /ii  btimizi  n,  die  mir 
mit  einer  guten  Bremse  und  einer  für  die  Kupplung  und 
fjenkuBg  geeigneten,  haneren  auswechselbaren  Deichsel  zu  ver- 
-■ichcn  sind.  l.>er  niolorisi  hc  \'i)rs[>annwaKcn  kann  nun  auch, 
ohiiv  äclb&t  beladen  zu  M-in,  nur  alt^  Zugma.schioe  verwandt 
werden,  die  hin-  und  herfährt  -und  die  beladenen  Anliän^«- 
wagvn  ibfein  BeslimnuMgaort  zuführt,  wo  er  sie  eventue  ll  zu- 
rück lässt,  damit  sie  entladen  werden,  während  die  .Schlcpi>- 
lokomoiive*  inzuijcben  Schnell  zurückfiQut  und  weitere  beladene 
Wagen  heranholt. 

Der  Betrieb  des  automobilen  Femlranspoites  empfiehlt 
sich  iiberall  bei  grosseren  l-,ntfcrnunnen,  \vn  eine  Ft.ddbahn  /u 
kostsj'iclij;  wird  und  die  tj(ts|)anne  di-r  i,'i'sivij<crten  Anfordfi  uii'^ 
an  ihre  Leistungsfähigkeit  nicht  mehr  yeniiffcn.  Es  liessi-  ^ich 
tianus  der  rt^elmäs«^  Traosportvcrkehr  von  Stück  und 
Sammelet  von  und  nach  der  Bahn,  ein  sogenannter  Speditions- 
verkehr, d,  h,  das  An-  und  Abrollen  sowie  das  1  IcrnnsrliatTen 
von  Kobprodukteu  utc.  von  und  zur  Fabrik  entwickein. 


Hierbei  ist  die  Wegläiii^e  resp.  -üe  Kntfernung  iles  Ortes 
Tou  der  bahn  zu  berucksichtigea.  Die  DurcUschuitl^eschwindig- 
keit  eines  schweren  Lastwagens  sei  ca.  8  kra  per  Stunde  an- 
ycnummen,  ibci  ^juieni  Wetter  uod  Wcße  sind  10— 12  km  zu 
erreiclien,  bei  schlechten  b"ahrverhältnisscn  nur  -t — 6  km).  Vom 
zwülfstijndi>,'cn  At  tili- tau  sinij  eine  Stunde  Mitlajjspause, 
Stunde  Lade-  uud  '/t  Stunde  Enlladczeil,  zusammen  also 
zwei  Stunden  abzurechnen,  sodass  10  Fahrstunden  atmg  bldben; 
also  eine  jjrosstc  l-ahrstrecke  von  Ii  I  ■  -  \\',lm nkili  -iifter. 
Lim  nun  nicht  eine  duppclie  Iktriebswcrkslatt  sowie  L'nterkunfbi- 
rjfanM  1^  "Wagen  und  Personal  zu  benötigen  und  rineo  tigllchea 
Verkehr  zu  ermöglichen,  muf?  der  Wagentransport  noch  am 
selben  Ta^L-  an  seinen  .\.usßüi.^;-,jiii[ikt  zuriiekkehren  und  wir 
erhalten  als  Maxinialentfernung  zwischen  Ausgangspunkt  «iml 
Bahnstation  '/s  *  ^  ™  km.  Bei  dieser  Maximaleolfemung 
dürfen  jedoch  die  Dnrchschnlltsgescbwlttd^;keil  tmb  eiotretender 
Verkchrsschwierii^keinn  nicht  unterschritten,  ilie  Lnd-  und 
Heladizeit  nicht  iiberschiitten  werden.  Seine  Durcbschnills- 
gcscliwindigkeit  hat  der  Motorlastwagen  bei  allen  Wütemngl' 
vcrhiütnisiMin  und  unter  den  vorliegenden  Steigiuigs-  und 
We);everhSUni<!sen  stets  inne  zu  halten,  weshalb  absolute 
Ik-triebssicherheil  das  H.iupterfordernis  ist.  Vcm  gelegentlichen 
üelhebssloningcn  Achs-  uud  Radbrüchen,  wie  sie  beim  Pfcrdc- 
betrieb  ebenfalls  vorkommen,  ist  hier  nalfirlich  abgesehen. 

Sitid  die  Lntfcrnungen  zvvi";i'ii  ri  len  l'iidstreckcn  «ies 
.Molorlranspurtes  kleiner  als  4fj  km  t.  U.  nur  ',5  derselben  ^- 
8  km,  so  kann  ilic  Fahrt  taglich  entsprechend  oft  wiederholt 
weiden  imter  Berücksicbliguag  der  entsprechenden  Ladezeiten, 
die  durch  Anordnung  der  Oberwagen  als  .Selbsfenllader'  dem 
besr)n<lercn  Lailezweck  angepasst,  noch  zu  vcrkiir/en  siml. 

Auf  die  erwähnte  „Zugvurricbtung''  m<ichie  tcb  ooch 
etwas  eingehen:  sie  besteht  aus  eiser  Seillronunel  und  einten 

Lulirungsrollt  11  und  betätigt  sich  in  der  Weise,  d,-i.s,s  im  Falle 
steckonbleifiens  in  einem  Ijooh  iwler  Liraben  sowie  auch  bei 
sehr  starken  Steigungen  und  bei  ticlcin  SandlMMlen,  1  :  il- 
betrieb'  angewandt  wird,  d.  h.:  der  Mutorw^n  Ldhit  eine 
Strecke  voraus,  verankert  sich  und  zieht  nun  die  Anhänger 
einzeln,  oder  je  nach  Itelaslnng  mchrire  gleichzeitig  mittels  der 
am  Motorwagen  betindlichcn  Scilzugvurrichtuiig  .m  sjeh  heran. 
Auch  dOrfle  sich  fiir  ilcrarüge  Fälle  das  Mitf&hren  von  ,Sand- 
schiihen*  empfehlen,  mit  denen  innerhalb  kurzer  Zeit  die  Räder 

armiert   werden  Itftnnen. 
I  I  »aniit  ist  liie  \ielsriti,;i    \  i  i  uciidf  uikcit  des  Motorwagens 

noch  nicht  erschupfL  AU  ^I'aktutuni'  desi  Laodwirtü  hat  der 
Motorwagen  noch  als  leistungsfähige  Kraßiiuelle  zu  dienen. 
Als  lieisiiiel   wie   dei    .praktische  Lan<lwirt"    sich    zu  helfen 
weiss        fi.irsa  licet  conipunerc  uiagnis       sind  verschiedene 
Fälle  bekannt,  in  denen  ein  Landwirt  ,Moioriadbc-silzer-  ist 
iMi.i  seinen  2  -3  l'feidemosor.  nachdem  er  sein  MolDira*!  fest- 
gestellt   (stationär   gemacht I.   zum  Antrieb   aller  mdgltcheo 
Maschinen   benutzt:   ll.ickselmascbine,  Rübenschneidemaschine. 
tJclkuchcnbrccbcr,  Buttermaschine  etc.  uud  auch  für  hauswiri- 
sehalUiehe  Zwecke.    In  derselben  Weise  soll  auch  der  Uotor- 
I  wagen  zur  Kraftleislung  im  laud« iilschaltlichen  lielriebe  heriin- 
I  gezogen  Weiden.    Hei  seiner  Konsiriiklion  ist  eine  Riemenscheibe 
I  voigeselien,  die  vermittelst  eis;  s  ;  :   :iens  mit  der  zu  treibenden 
I  Maschine  (Dreschmaschine,  Band-  oder  Knässigc,  llacksel- 
[  maschine,  Kuchenbrecher,  Schrot-  oder  Quetschmuhle,  Pumpe, 

'  S|>iitze,  Molkeieitu.isi  liineo,  Heupresse  elc.i  in  Transnüssiun 
I  gesetzt  wird  uud  die  Ik-autzung  des  Motorwageos  als  »tatiouare 
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Kraftmaschine  ermöglicht,  Seine  eigentlich«'  lli^tin  iii  ing  als 
abeweglicber  Motor'  tindcl  «ter  Motorwagen  al«  Zu^^nKischine 
für  die  IdditercD  BestenDneaafbeiten,  saehdeni  ein  (;oei(;neit.'r 
tireitcrcr  mit  Oucrrippcn  rerschi-ncr  l-flßenkranz  auf  i\i<j  Kä<lei 
aufgeschraubt  i$t,  beim  l'^'cn,  Schalen,  Mahcti,  llenwemirn 
llaeken,  SScD,  Düngmtrcuen  elc  Die  schweren  Ackerarbeiten 
kiinoeo  nur  von  spetiell  für  diesen  Zss  ick  umbauten  Mmorwa^'cn 
auagefiihrt  werden,  die  aber  eine  Verwemlung  desselhco  Motor- 
wagens tili  die  eben  ongeführtea  Bestell ungsaitieiten  dufchaus 
nicht  ausscbliesst. 

Die  landwirtschoAlicIie  Arbdtsottsdkine  toa  Alboac*)  ist 
mit  I  im  n  /'.veizvliniirigen  S  PS.  M<vt<>r  mit  f'cVlrNcf-or  Zf  •i  lunj; 
un.i  Wasserkühlung  aiisucriistct,  hat  \  «irwiirls-  un-l  Ktickvvarls- 
fjanu,  FriklWUSeinschallung  und  KctlL'nul>erira;:un'^.  I>ie  Häticr 
iind  oiil  amsetgcwäbnlich  hrcitco  Fct(^n  mit  tjuentieifen,  halb- 
clasüscben  Stollen  auscostattet,  um  eine  RrÖ^^sere  Adhäsion  bei 
slärkcrcr  Zußbv.ins|>ruclum^; ,  z.  B.  beim  l'lliij^'rn.  Crul  Im  m  ,  n 
vt-rhindcm.  Das  Gewicht  von  Albone  s  AgricuUural  -  Moiur  in 
einschliesslich  eines  KüfalwasserTOrrals  von  134 1  nur  gering  = 
^^r<  kc  un>l  TCimeidet  ttedaicb  das  (Unsinkcn  im  weidien 

AckcrlnxltMi. 

l 'irscr  .  Albiinc- Motiir'  "licnt  als  ,  Ai  kt  rlokuiuolive"  zum 
Ziehen  des  PHugcs,  der  Mäh-  und  Garbenbindemaacbine  und 
der  Sbrigfen  Iandwirt$chafllichcn  Budcnbeafbeilungxmaadunen 
utxl  hat  I<i'i  anj^cstc-IIten  Versuchen  auf  festem  Boden  zwei 
lUxüilige  Furchen  von  9  Zoll  Tiefe  durchgezogen. 

Zvm  TiefplUigen  dienen  iL  3.  die  Konsüuktionen  der  Ober- 
iirscler  Motorenfabrik.  <leren  scibstfahrcmle  Spiritusloki)niobile 
einen  lüppptlug  mittels  Üratscjl-Wiudctrootmcl  in  Uewcguuy 
sctxi  Diese  PfluKarbeit  leistet  die  geniigende  Hefe  bis 
14  Zoll  f  ei  »rliwi  II  iiT  !{(i.lcnbe«'hatTcnheil,  ist  jedoch  bei 
sleinif;eni  IkjJcn  nicht  anwenilbar.  Auch  zum  Beliiebe  von 
I  >rcschrniLschincn  ist  die  Sjtirituslokooiobile  der  nur  durch  i'ier- 
kräfle  beweglichen  Dampflokomobile  voRuxiehen:  Es  sei  x  B. 
auf  <len  Schutz  gegen  Feuersgefabr  beim  Spirilusbetrieb 
hinnewiesen,  der  I-'unkenauswurf.  'Jualm  und  Rauch  aus- 
üciiliesst,  ferner  auf  die  sofortige  Bctriebsbercitscliafi,  uelchc  zu 
jeder  Zeil  ohne  das  lan^gwierigc  Anheizen  <1es  Dampfkessels, 
den  Beginn  der  Drescharbeil  ermöglicht.  Der  W^all  der 
Kohlen-  und  Wasaerzufuhr  fäll)  ausserdem  bei  den  Betriebü- 
kosicn  /u  Gaasten  der  Spirilusluk<im<jhile  besoinlcrs  duri  ins 
Gewicht,  wo  die  Dreschafbeit  auf  dem  Felde  weil  ab  vom  Gute 
vor  sich  geht. 

l:im-  wcilcre  K<instrukliiin  war  I.elini3ii  cks  Ackciluko- 
niiilive,  ttic  auch  ausser  direktem  Hlugzieheu  als  stationäre 
Xlaischinc  fdr  Dreschmascbinenanfa^eb  und  sonstige  landwirt- 
schaftliche Zwecke  verwemlbar  ist.  Sie  ficsit/l  40  PS.  und  hat 
■J  tleschwiniliukeitcn.  h  und  l'J  km  per  Stunile.  Itie  chektive 
Zii;;kraft  bcträßl  bei  (t  km  Stunden;;eschwindinkeit  'KK>  bei 
Vi  km  4.'>4)  kfT,  ein  sweischariger  Fllqg  erfordert  bei  7'/«  bis 
9  Zoll  Tiefnantf  Furchentiefe  ca.  120—150  kg  Zugkraft.  Ks 
lassen  sich  a1<>  4  '  s  '  aren  gleichzeitig  anwenden,  was  eine 
Gcsamtfurcbcnbreiie  \oii  ca.  1  m  ergibt. 

Die  forlscbreslende  Technik  hat  nan  auch  den  dIrelit«D 
l'.inliau  des  Vcrbrennun^smut'^rs  in  ilic  laodwirtachalllichim 
.Vrbcitsmaschincn  in  Anyiirt  nenoninitn, 

In  Kuglanti  firhrte  sich  ein  Sjstem  einer  ,.V|i>t«irniäh- 
ma.schine'  ein,  die  mit  L'  -b  l'.S.-M<itor  au-'i;ertiste(,  im  IVise 
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zwisi-hcn  1 40<1— HiJOti  Mk.  schwankt.  Die  Rentabilität  steht  inr 
.Anbetracht  der  liötacrcn  l.eislui^räbigkeit  ausser  Krage.  Audi 
die  .selbstfahrende  Dreschmascbine"  ist  bereits  in  Nord- 
amerika in  llftrieli.  I)er  einsjebaute  Motor  ilienl  .'■nwohl  zur 
I'oriliewegunj;  des  Ürc^chkastem  selbst,  wie  auch  zum  .\ntrieb 
der  Ureschtrommel.  Scbllessiicb  mflchle  ich  noch  eine  .land- 
wiilachafUiche  L'niversalmaachtne"  erwSbner^.  die  kiirzlich  aus 
dem  Rolumbttsei  gekrochen,  augenblicklich  allerdinf*  notdi 
technischer  Ittutarlicii  untorliecl.  L)io.sc  l'nivcrsalniaschioc, 
über  deren  Koastruktioo  demoäcbst  rielleicbl  Genaueres  roil> 
geteilt  werden  kann,  soll  von  einer  «usserordenllichea  Viel- 
seitigkeit .sein:  sie  pllii;;!,  c^nt,  siit,  etc.,  etc. 

I  lie  Schwerfallinkeit  iles  l.;indwirts  Neuerungen  «''K''"" 
(iber  ist  in  seiner  Stetigkeil,  in  seinem  Gebundensein  hinsichtlich 
seiner  wichtigsten  Betriebsmittel  an  gegebene,  wenig  veränder- 
liche Rcalvcrhähnisse  begrQndet!  Ist  aber  erst  «nmal  be- 
V.  !■  scn,  dass  die  anderen  Hctricbsmitlcl  dem  beabsichtigten 
Zwecke  nicht  mehr  angemessen  genügen,  so  wird  auch  der 
Landwirt  nicht  mehr  zögern,  von  den  Vorteilen  eines  twueren 
Retrleb>>niittels  Gebrauch  zu  machen. 

I  lie  \'»rteile  des  Mutorwagcns  gegenüber  dem  lierischcn 
und  Handbetrieb  kurz  zusamuiengcfasst  sind  fotgciMle: 

1.  lirsparnis  un  Arbeitskraft; 

2.  Beschleunigung  der  Arbeit,  die  innerlulb  einer  be- 
stimmten, meist  seht  kui.-Lii  l'eriode  ansgeluhit wcrdeo 
muss  (Saaibesteliuogs.  und  Hrnteartjeitcn); 

3.  Veibüljgung  der  Arbeit.  Naibestfanmend  auf  das  Mass 

der  Verbilliuunt'  wirkt  einmal  die  Höhe  des  Arbells- 
Kdihes,  der  tierischen  Haltungskoslen  lein  Itlfd  k«Ktft 
ca.  500  M.  pro  Jalirl  im  Vergleich  zu  >len  I  nlei- 
haltungskosten  eines  Verbrennungsmotors  etc.  und  der 
Häufigkeit  des  Gehrauchs  der  Kraftwagen. 

Es   lässt  sich  eine  Vi  iI.üI'^ukl;   .i  Ii  'iurch 

gennssenschal'tliche  .\nschaltuiin  iiii'l  ULiiui<;ung  von 
Kraftfahrzeugen  und   Moloren  erreichen   und  werden 

sich  für  kleinere  licinebe  wie  bei  iten  ijokomobtl- 
Ureschsitzen,  z.  H.  auch  iür  den  Krallmotor  ITnler- 
nelnner  linden,  die  ihre  Maschinen  mietsweisc  über- 
lassen; 

4.  Bessere  AuslUhrung  der  .Arbeit. 

I 'ie  maschinelle  .Xrln-itsleistung  ist  regelmässiger  uml 
exakter  als  .Menschen-  und  Tierarlteil;  aiisjvrdem  ist  eine  ge- 
ringere lieaiifsiehtigiing  erforderlich. 

Uic  Uiilertialtungskustcn  der  Kraftwagen  setzen  sich  wiv 
bei  den  übrigen  Maschinen  aus  dem  Aufwand  ftir  Verzinsung 

■ind  Initandhalluii;;  /u^aInInen.  l'ie  Verzinsung  d<  s  Ai  li:)tTnMg^- 
kapitals  mag  auf  b  7",,  anzuuehmcn  sein  Die  Koiicn  lur 
Instandhaltung  belaufen  sich  bei  ordnunginiaaeiiger  Benutzung 
und  Re|>aratur  vielleicht  auf  ca.  I<>  -l">°o  Xeuwertes.  sodass 
die  gesamten  I 'nterhaltungskoslen  auRchiaglich  rund  '^U"  „  des 
.Xnlagekapit.als  betragen  durften. 

Vergleichsweise  ziehe  ich  die  jährliche  Abnutzung  bui 
Pferden  heran,  die  durchschnittlich  10—12%  des  Einstellwertes 

auStliachl. 

Nach  Prof.  i-'.  Mscher-Coiüiigeii  üielluu  sich  die  Kirsten  vuu 
lOO  Iferdekraflstunden: 

1.  t)ei  menschlicher  Arbeit 

200  Arbeiter  A  2.50  M.  ^  T^m  M. 

2.  10  Pferde  einscliii«  s.shcli  Wartung   .    .     r>i)  , 

3.  Gas-  oder  Dampfmasciiine  .....  3—5  . 
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I  >i<-  MeiiscIuMlkrafl  isl  d.in.icli  .ilsi>  Inn  nial  teUrCT,  <llc 
l'icrilfkraft  l(t  m.il  teurer  als  die  .\I.i!i<:liincnkntti. 

lU'i  lUr  Intensiritiil,  «Uc  der  mwlenie  Lanüwirlsclinfis- 
ltt.-tricl>  Jtur  EsistcnOTolwcnWigkt'il  macht,  i-*  »lic  I'itHluIJi  n  ili  > 
I.and\fül5  Ton  kohprotluktr;«  liirjtii;  auch  der  Vim .ii l"'itiii:;; 
deiMlUi  ii  in  Uxliiiisclif  ii  \i  Im  n^'i-wi  iSicn  eng  v.  iUnujOl  <  •  ilc 
1  nu]äi>orÜälii};kuit  und  kiohtcrv  \'i;rkaufsm<i;,'lichi(cit  werden 
aber  tat  durch  (echniBcb  vcrroilknniinnote  Verkehrsmiticl 
erfeicht. 

leb  jiilirn-  i:.  :i-  dci)  autoiiioltileii  Mililitr;in.-[Hiit  nach 
Kiel  von  Vnei/  ans.  w..  /«dmal  (äi^litli  liiscIiyuniollu  iiL'  Milcli- 
lieferuQg  mir  durch  den  schneltcfca  Motomagenrerkclir  er- 
mäjtlichi  wird. 

Wem;    wir    in    Hrirarlit   zittun.    il.iv'    W'trtsiliaflen    mit  I 
leichten»  Ituden  für  die  Prcuiuittion  von  sonstigen  tuUermittelu 
wenig  gee^nel  sind,  dem  Anhau  der  Kartoffel  jedoch  |f rosse 


\  oricili-  ijenährrn.  licsDrideri  auf  S.ind-  und  sandluom  l.elini- 
lioden,  namcnthch  wenn  die  kartoltel  aul  Spiritus  verarbeitet 
wini,  wenn  wir  erwägen,  dass  die  Kiicksiände  aus  der  KarioflTc]- 
l'rcnncrvi  die  .Srhlcmpi  "  ein  seht  «crlvolli'S  Futtermittel,  Ite- 
'■nnlers  fiir  Manvitlih.iltunL:  •iar'-trlleti,  so  wird  der  Xaclileil 
iIlt  Zn'jv  irhlialtnti^',  die  einer  i;lt-ich<-ii  Zalil  Mastvieh  >Ien  Raum 
nimmt,  i;e^cnüber  «ieo  Vorteilen  der  Mutorkraftanwendung  uns 
imtnef  unabweisbarer  klar  werden. 

i  n/iweilelhal't  teliml  dem  Molurwajien  im  laiidwinschatt- 
lieheii  iicuiit'L-  die  eiste  Sscile;  der  VeilneniiiinjiMiiolur  he- 
sondeis  t>r  in>  Ikiriclm  mit  S|itri(U8,  einem  iiatiiinalcn  Pimlnktc, 
ilas  die  Landwirtschaft  -telUst  erzeugt,  wird  sich  iinincr  mehr 
Feld  der  Betätiyuni,'  auch  in  der  Landwirtschaft  erobern,  und 
in  der  /idiuiil't  wird  it  die  tii'hsi  lie  Traktion  ;;aiizlielr  verdiäriuen 
uud  ersetzen,  wie  •üc  Drescbnuisciiine  den  Üre«cbUe;gel  ver- 
drängt hat,  die  .Mübinascliia«  die  Sense  ersetiea  wird. 


Normalisierungsmöglichkeiten  im  Automobilbau. 


Kieses  Tlema  untctlax  Jri  tr'>rlcruuK'  einer  VersanitiiliinK  der 
AiilnmohillccbniJchcD  Gesollschaft  am  2''.  Apiil.  Der  Wim  seil. 
Kl  N'ürniidijiicninKen  ffir  itco  Antoiniif'ilh.m  711  gi  liingcn,  isl  D.itürlich  so 
all  wie  lüenfr  svllm  unit  «l«.n<l  nuh  schon  in  Hcn  lft;len  Jahren  de^ 
vorigcu  Jalii Uuu4ei is  im  VoriJt,'rgiuud  des  lulcicsics  dm  TecLuisdics 
KeamiiaidiB  iea  M.  M.  V.  Wer  den  xurOcklic^emleB  WetdcfMig  d<* 
Automobil!  Terfolgt«.  erkennt  die  in  iinier  forlMbreitenSea  und 
sihnellwnctiseiirlen  Ausgc«ulliin|;  lieucntten  UniDr-nliclikcil.  wcklic  siih 
lii  t  Verwirklichung  itrr  itaniuf  gcrichtrIeD  Hrslrelmrgrn  culgcseuf etile. 
In  Jeder  Phai«'  der  Knlwickelung  ijUnbl«  man  da»  Hleil>en<le  erreicht 
711  babeu,  lind  schon  m  Mtmalcri  slaud  man  vnr  iitnnäljremliii  Nene- 
iiinReD  lind  Verbesserungen.  Allm^iUlich  haben  siel'  ti  r  f'r  viele 
l'in/elherten  iillpcnieincr  aiiKcwandrc  Air5(rihriir3t;=f  1 1 -•  1  m  liili  njj 
eetutaciit,  für  wcicbe  mit  einiger  lirständigkeil  gercchnci  wetdcu  kaue. 
Et  isl  woU  m  ier  Zeil,  jetit  dar  Sache  n&ber  tu  treten,  und  das  Ver- 
KebcB  in  der  AitlaawbUlechnisrben  GcMllldiaA  itt  <«reilell<is  geeignet, 
jetit  wMiietterin  zu  den  iwBitteHMren  Orundlig«  ffir  eieea  aUiDifalicboa 
AuntMii  III  K*l>egBn.  FUr  Tiele  KonsirukltenidelBili.  wie  Sehmubeit- 
BUlleni,  Splinte  md  nunclie  Kiutelleilr,  künuien  in  der  Tat  schon  [ 
(nnge  braueUuie  Notnudien  in  Vorschlaft  ^cbiaclit  -Aoiden  ^cin 

Heu  Oherinperiieiir  \V  A,  Tb.  Müller  belenchtete  nis  Kcfeienl 
die  massgebenden  GcüicbKpiiiikle  für  ilir  SrhalluriR  von  Nornialieii. 
indem  er  iintcrBUchle,  ul»  «utcht:  iifiliürh   utnl  benrn   Kalb  s   auch  i 

duicbffihrbar  w.iien.  Er  bcic-nic  Ii  ;  :  •  1 1  Ii  c  b  kc  il  der  (irurid-  1 
lagen  für  theurctischc  Ijerechnun^en,  z.  Ii,  bei  dei  icchue- 
ritcbcM  Er»Utel«ag  der  Moloren-L4riaina(.  ferner  die  FeatslelluDg 
von  PrflrnDKtmetbodee,  Fettleigans  der  SiiJierliett«liciefliri«nlcD 
etc..  in  der  Weise,  wie  nie  ^iiiridlei;»*riil  und  Dactiahmeon'aerl  in  den 
Vcrli.indsvorschriflen  des  V.  X>.  Eli'kliolecbnrker  bestoben.  Am  b  in 
der  KunMruklrun,  besonders  vcn  Ei nrel t til e u .  kunulc  eine  ciri- 
fceillicheie  Iriniensr  ('n  ier  uii  r  I'lat;  greifen,  so  dass  Xornialtabelleii 
fftr  Konsiiukleiiri-  und  I-'abrikanren  aufgestellt  würden  l'ie  poliiei- 
UcJlL-n  Vorsthfifleii.  t.  K.  «ir  Kralldro'«  bken,  bi  ifii  fien  n;<rb  eiui  r 
weiteren  Koc/csion  Sellens  der  Btibuide  vinii  norrnalteihnii^cben 
•Standpunkte  aui.  iCrst  die  l.*Qrcbffifaruut(  der  Xornrali.-ieiune.  dir  bei 
dieeen  Ein^elieilto  eioselien  mBnie.  wQrdv  eiaci  ratioucUeu  idAuen- 
&br|knli«»  S««m  geben  nad  die  AbMtiläbiskeit  der  AuieoiobiJe  in 
grOiserem  lUatae  tleigjem. 

Auch  ffir  die  cc  bts  pfl  e>;e  wlar  iluii  b  die  N<  imaliyii  i  ung 
eine  bi:>  ii  hliare  I 'ntoririijc  für  die  licurreilurn;  seitens  der  S:udi- 
vcrtllaridigeri  gescbaften.  deren  je-ier  oft,  wie  die  nicisieu  (icrichlsicrliand- 
lungen  iei^en.  m  ine  intenc  Auflassuiig  nnd  seine  ei;;eiic  McUiodc  halie 

In  der  1  liskits^iun  :ii:s<iTie  '-|ib  l.ii'i^n  iimiki.si  Herr  l'ir. 
A.  Allniann.  der  bereits  \oi  vici  l.ibien  filier  die.tt-s  Tltenia  im 
Dcirltehea  Aiitümubil- Verband  einen  V.  iuai;  liKii.  Um  Ausbildung  dei 
SpttUdfabriketioa  bedcwic  den  Kortacbiitl  und  gewiBsermasac»  auch 
den  erstes  Sclirltl  nur  Enrielnnff  von  Kormaiien. 

Herr  Inir.  Edu,  Levy  zog  zum  Verr^leich  die  ihm  nabcsicbeadi» 
li  an.-r.M«.  tio  Kacbwisaennchafl  bcion.  Die  Svisdikatsknmnier  der  Auto« 
!riid>i:i.i'.rii.iiil<-n   in  I  "1  .ini  1  ei:  Ii   bat   II,  il.    \"i  m;i  Ir.iliiiirn   veiiLüi  ii-;- Ii 

!csl;;,^c-l.      Ilie    \'>'l«  i-nd'.ll  p     f'ii     lja;i;.-.:iS.  l;r    /v.cik.'     knll-:irti-  ein 

Ii  ii:/ii^(^i  |j'- 1  l-..c:ii;e:ui>M  l  l'Ti  Ii  1 1  L.  I.ev.   ;:c.;e:Mil.t  i  nnl  'b-ii  VViitUii 
J  1  s:    McLiu    ^^le    iiijsluji.lc    '-i;i.|.   cii,,--ii  A  U.-' iv  I  (  .--VI  u  (icriii  l'i' 

lerslün  üt,  Jai  uetrielw  eures  Mercedes  ciUwiiieUcn.  dcui  idab  die 


Vorderachse  terscbusseu  hat  —  dann  erst  weiden  Sic  aucb  inOciUacb» 
laikd  <u  wirklich  biaiichbaicn  Militärwagen  kommen.*  Von  den  Pdm- 
kamen  allein  lei  nbrigens  dax  Heil  nichl  rn  erwarten. 

Herr  Dir.  Karwrck  führte  an,  das«  z.  B.  I>er  den  Achseofobri- 
kamen  jeder  tciu  cigeues  System  für  das  t>csscre,  seine  Uauweiae  fUe 
die  vorieilitaAcre  kalte.  Wenn  die  Nonnaliaienuig  der  Vwmm  aehoa 
«ebwieri;  aei.  *o  Mien  lieh  bei  dar  Nomuliaiemif  der  MaterialeiKen* 
si  haften  noch  crbeblichero  DifTcrcnren.  Zvci  Malcrralicn  von  grau 
gleichen  Dehnirngs-  nnd  Ke^tigkeilskoeftiricntcn  zeigen  trutidem  l>el 
der  Schlagprobe  sei  bedeutende  l'niexcbiede,  t.  B.  Brncb  dca  bSrterCB 
.MaterialK,  das«  das  eine  Xlateiial  Ifii  den  AnlomeblllMn  alt  wabnudlhu; 
das  andere  d.megen  hoch  (jiinH'iiic» I  wird. 

Heil  Dir.  Valentin  M.iii::c  nl-  \'  rsiliendcr  der  Vcr^a-nn.  >m  g 
die  N'üinialieufia^c  ins  Köllen,  dadirrcb.  dass  er  sie  praktisch  antassie 
ni'.d  ans  seiner  amerikanitebmi  Praxis  die  dort  bcreHa  beilCbMdtn 
Normalien  an  der  Hand  von  «eigelegten  Nomalieii'TibdIen  und  Hfp- 
wdtea  erllllterle.  Is  den  ^aicrikaolHhan  Werken  Rlbe  es  Kormaljen- 
Uleber,  in  denen  die  Nornudacn  der  Fabrik  an  VorRclegea.  .Vndretikarbeln, 
SchU'isseln,  ßronielagem  usw.  fcBt);e1egl  seien  l>as  ModcHkonto  der 
deiirscben  Aulomubillabriken  sei  sehr  hoch  bclaslel,  da  jeder  nacb 
seirirr  I-a>.on  konsliuiere  Hie  tn  Uenlschland  erslrelitcn  Sonderforjnen 
(ührerr  dam,  den  Kunden  in  einer  irewissen  Abhiu^igkeil  von  der  Fabrik 
zu  erhallen,  ei  nur  dort  seine  Ersatzteil"  t  ckomns!.  von  wo  er  seinen 
Wagen  beroeen  hat. 

Die  Kleinbiiit  det  Käder,  zu  der  man  infolge  der  polizcilir:h  vor. 
geicbriebeDcn  iJutianiam  rarKrafidraecbkcn  bei  dcaieltigcaGoteUr 
rahmen  gelange,  madbe  die  Aawend«B|ir  der  TelIgmiuaibcniflmK  ü'u- 

sorisch  weil  die  Gunirnifabiiken  ruit  Vollgummi  UBler  flOO  Mm  achr 
s<  blechte  Eilabrungen  ^i-maebt  bütleu  und  fRr  diese  die  SOlUt  flir 
l'tMttJO  Im  nccebene  (iaranlic  nichl  Hbcrnebmcn. 

Herl  /.iv.-InR.  R.  Schwenke  nahm  auf  die  nerre  Kormcl'i 
des  I>.  A  •'.  Meriig.  die  erlitt  Kenn  wagen  als  ganz  branchbaie  Nonn 
erkiiii.  Der  von  <ier  Poliaei  aorsMlIeierie  Lnkkrd»  een  vnr  tO  ai 

exscbeini;  aK  111  klein. 

(tes  weiteren  bcleili^len  sich  an  der  Diskiissioa  die  Herren  Inc. 
Kebinuuu,  Di.  M.  Kugel,  Dir.  Feuerscbilti,  log.  Dcetjcn,  Dir.  l-'renud, 
Uauplniann  Davids  n.  a,.  die  leila  auf  die  crfaeUiebcn  Sch«jei%keiieD 
hlnwIeMB.  die  *icb  der  EinAlmnig  «on  Moraullcit  Im  Auiomobllba« 
ent|regei.slelk'n,  teHi  *U  den  angereihten  Punkten  des  weiteren  Stellung 
nahmen. 

/tiui  Scbluw  taiete  Herf^^CJbering.^^ W.^ A.  ^jy^^^J^jj^^i^^ 

7!ivanin)en 

1.  N".  1  ii.ii  :■  I  riini;  von  l\on>.iruklioniiteileo  (Scl.i  1  n,  Holxen, 
MuUcin,  .S:  blaul>en^icbe^uageu  und  audeie  häult{{  wiodcrkclireudc  Teilet. 

AuäieUujtg  VOM  Grundlagen  flkr  SacbveiatladiyoB-CKilackten 
(l'itifungsmeibodcn  für  Materialien  usw.). 

;i.  Diskussion  der  l>ebfirdUch  TorgelchriebetMa  Droiclikea-Ah- 
rrietsun^en  unter  besonderer  IteracksiehiiguBg  der  EiMtlegbCbe,  de* 

l.euki.vliu^  iiriil  der  In e\ ei  sibriilitt  der  .^lenerurig. 

^.  I  1 -".lci;uni;  7«i-ikm;is^i(;er  AussenabruessuLgen  der  Pabneuge 
|jn:-i      <]i  '-p  iiueiii',  K.tiimenbreite,  Kabmenllage. 


I  \  «'i;U  fielt 


IWi. 
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Internationaler  S€hiffahrtsl<ongre58  In  Paris. 


Die  BeicichnuDg  dicsa  Kongresses  isl  etwas  allgemein 
gehalteB,  denn  Moltebat  denkt  naa  aatiirlich  «n  eine  Zosammen- 

kcnfl  vo!,  Irl!',■Icss^  nti  ii  7ur  HTatunp  allßemcincr  Verhältnisse 
iler  intcrnat;(iii:ilen  Si  InlUhii.  Viv  tinl.iilunf;  <lazu  ginr  al>er 
ton  fifllll2ii>is.  h  IL  \  ilomobilclub  .lus,  nnii  die  \'crh uKKinu  i-a 
sollteQ  sieb  pur  auf  Gcgensliiade  der  Motor-Scbiflalirt  eistreckeu. 
Der  RoDgreBi  ist  im  Deaember  t.  Jü.  ahgebalteit  «ordea,  da 
aber  's^i.  Jfr  In  Icr  WiedcrKalie  der  I'rotokollc  noch  sod>\  irj;cnil 
weldie  intcruatioiulc  PemuoücbJceileD  geuannt  werden,  so  wii.l 
man  mit  d«r  Anuhme  dieU  fehl  gehen,  dan  der  inieroatinnak' 
KoDgrcs-<  sicli  infolge  des  Feiileos  ausländischer  Vcrtrirter  still- 
schweigend in  einen  nationalen,  d.  h.  also  franzo.sischco  Kongro- 
verwandelt  hat.  Diesem  mussten  dann  naturlich  in  erster  Linie 
ftaasösisctae  Interessen  am  Heizen  liegen,  so  dass  rruiukoU  uu<  l 
Ergebnisse  der  Beratuiigpa  ach  mdlt  vid  «Wien  ausnehmen, 
.lU  dne  Besch liusfasaimg  der  Mariae>AbteUttag  des  fiansöstscben 
Aulomobiiclubs. 

Es  ist  aber  sehr  su  faedauern,  dass  andere  Länder  dem 
\orgaoR"  nicht  i-in  c^rnsseres  Inlcressf  if  iMmet  li.ibeo;  die 
liesprcchuag  inlernationaäor  Gesichtsjjonkic  uu.l  eine  Kcßi  Umg 
vieler  gemeinsamer  Interessen  würden  Stoff  genug  geboten  haben. 
i.s  iüt  anzuerkeanen,  dass  der  &ongr>  ss  eine  .\nzahl  Punirte  ein- 
gehend beleuchfcl  hat  und  eine  Menge  wichtiger  l  ragen  anschnitt 
Hiiideode  At.m  iclu;-ii,'nn  konnten  t:alürlich  nicht  geirolleii 
werden,  aber  um  :io  luebr  ist  es  dankbar  anzucrkenoco,  dnss  der 
Kongresa  saiuidiStdieEil{ebBisse  seiner  Beratungen  in  l'urm  von 
Wiinscben  <ler  Allgemeinheit  und  den  betrefTenden  Bchörrlen 
übergeben  hat. 

Die  Gegenstaude,  die  den  Beiatungen  unterbreitet  «erden 
sollten,  waren  folgende: 

1.  Rennen. 

Intcrn.ntionalc  Reglements,  Rtassencintdlinig  von  Renn» 
twotcD  und  von  Kreuzern,  Keklamaiioncn. 

2.  Tourcnfahrcn. 
.Administrative  Reglements,  freier  Verkehr  auf  alien  Flüssen. 
Fahrerlaubnisscheine,  (lesehwindigkcit.  Ferner  Recrulferong  der 
gemischten  Schittahrt  auf  See  und  auf  den  FI.:--l  il  I  rleich- 
lerungen  beim  Passieren  der  Schleusen,  l.  nierhaltung  der 
Wassenfrassen  und  Hifen.  Aosbaggerune  und  Bakenlcgen. 
Reltüiigaiiiitlel  an  Bord  der  ^  ,1  1it;  tv    1'l  nc.   Karlen.  FQbrer. 

3.  Techaiäche  Fragen. 
A.  Studien  Aber  die  Abmessungen  der  automobilen 
Fahrzeuj^e. 

Formen,  M.iterial  (Holz  uml  Stahl),  Ticfg.-uig,  Ma.sse  des 
Schiffskörpers,  innere  Anordnung,  Vermessuni;.  WiderstiiiiJe 
durch  Keibuos,  Ccgenslrümung  undWellcn.  Stabilität.  Steuerung. 
Wenden. 

ii  Studien  Qber  den  Motor. 
Motoren  für  lleiuio-,  Petroleum-,  Alkohol-,  Itamjil-  und 
elektrischen  Betrieb.  Aufstellungsart  und  aefesüguDg.  Fest- 
setzung der  Stärke.  Vergaser,  l'el(crtragun;;en,  Kupplungen  der 
Moiorwelle,  Eiuschaltuog,  .Marschvvecbscl,  Wiikungsgrad,  Ans- 
]>utf.  lUlfsmittel  gcfien  oxydierende  und  elekfrotytisebc  Ein- 
flüsse usw. 

C.  Studien  über  die  Schraub«. 

<ttl!ii[:  :,  Schraubeiigang  udil  \l):iiessungcu.  SkshraubiM-, 
«eile,  Kxaflverluste,  effektive  Starke  usw. 


4,  OekouomiscSie  Fragen. 
Transport  der  Automobilboote  auf  Eisenbahnen.  Emfloss 

der  Entwicklung  der  MotorschifTilut  auf  die  industiicllc  und  die 
i  landelsscbilEabrt.    K(<steiifra^<-.    X'crsichcruog  luw. 

Jeder  dieser  vier  Hauptgegeoslilmle  war  einer  besondCFOn 
Abteilung  überleben,  deren  Berichleistatler  die  Ergebnisse  der 
Beratungen  dem  Kongresse  zur  weiteren  Veranlassung  rortrug. 

Und  diese  Ergebnisse  lauteten  folgender massen: 
1.  Rennen. 

Für  l'X'."  riiriimt  der  Kon^ress  die  Reglements  von  Monte 
t'arlo  an;  fiir  ]'}()>>  umt  sjiälei  wünscht  derselbe  für  diu  Renn- 
boote die  Aufrcclitetlialtutii.'  der  bi.'ilierigea  Formel,  basiert  auf 
die  Eiassifiziening,  I.änue,  unl>e<-ronzte  Motorslürke  in  allen 
Serien.  Die  I^nge  wird  gemessen  zwischen  den  lVt|ieiidikchi 
an  den  Eodpuokteu  des  l^ootskörpcrs;  die  Umgürtungen  bleiben 
dabei  ausser  Betracht,  ebenso  das  Steuerruder,  wenn  es  nicht 
Propeller  i>t.  Nach  1906  findet  die  Klassifizierung  nach  metii' 
<chem  System  .>>tatt. 

Kreuzer.  Den  Konstrukteuren  Ist  zu  empfehlen,  dass 

sie  sich  den  Hau  <'.konon)ischei  Moturen  aiis;olei;en  sein  las?eii, 
die  ge.'.tattcn,  dass  l-.ihrzeugr  miteinander  konkurrieren  k<inne», 
gleichgültijj,  durch  w-  lchi->  Moloisy.stcro  •^te  i^etrieben  wci.len, 
>>b  Vieriakt  otler  Zweitakl,  ob  Verbund  oder  nicht,  ob  rotierend 
oder  Turitinen.  Diese  Freiheit  des  Motor«  ist  ebenso  nStig  für 
Hoot.vbauer  wie  für  die  Koii.sirukte-jrc  voiiAfoloren  und  Schtaubeii. 
um  die  günstig.-iten  lkdin<.;iingen  für  Ökonomie  uud  Schillbar- 
keit  herauszufinden.  Ausserdem  nimiut  der  Kongress  die  ▼<« 
der  ;>ermanenten  Delegation  des  Societes  nautiqnes  de  Frnnce 
vorgeschlagene  PiopoaiÜon  an:  Die  Vermejsuog  basiert  auf  dem 
Pro<lukt  Voll  I^in^-c  des  Fahizesiges  und  Motoistiike,  dividiert 
durch  das  Gewicht. 

2.  Trtu renfahren. 

Iler  K'iugress  ä|>richl  dem  Minister  seinen  D.tnk  aus  liii 
Gestaltung  der  treieu  Fahrt  von  VerKodguag^booteu  auf  der 
Seine,  Marne  und  Oise,  und  wünscht,  dass  die  Verkehrsfreiheit 

als  Cniinilage  des  Reglements  angcnoninicn  wird.  1  *ie  ver- 
>cliieilcneii  Anfordecunfjcn  l)ezüglieh  der  Fiihrun^  eines  l'ahr- 
zcutjcs  auf  einem  Mu.säe  uder  auf  See  sind  durch  einen  einzigen 
I' .duerlaubnisschein  zu  ersetzen,  der  als  Zusammenfassung  des 
Ka|>ii,1n«-  und  Meehanikerpalentes  nach  einem  scharfen  Examen 
e  '.eiU  ■■  i'  1.  l'ie  Begrenzung  der  (Geschwindigkeit  rvünscht  der 
Kuugress  aufgehoben  zu  sehen,  er  schlägt  aber  zur  weiteren 
Durcbtteralung  dieser  Wünsebe  die  Emaeisuog  einer  Kommission 
vor,  die  aus  Mityli'edein  de*  .Miriisteriums  der  öHentlichcn  .Vr- 
licitcn,  des  traDZösisclHTi  .\utonjobilelubs,  des  tranzösisehcn 
^'aihiclidis,  des  Iraozosischcn  Touringclubs,  di?r  Associati-in 
Generale  Automobile  und  Repräsentanten  der  Sdiifiersvndikate 
bcxleht 

Die  Kilometrierung  auf  Flüssen  und  K.inälen  ist  Qberall 
durchzuliihren,  bezw.  in  gutem  Zustande  /u  erli.dtoii. 

Erl  wiril  ferner  gewünsclit  die  Aufgabe  von  SpeztaTkartea 
lür  ilie  aut<iniobile  l'i'issschillahrl  unii  daran  anschliessend  v>in 
Koutciikartco,  ein  Wegiuhrer  zu  die.'ien  Karten,  der  die  fut  die 
Toureofahrlen  niitiioren  Mitleiluntren  enihJilL  Ferner  ein  besumlerer 
Fübrer  tut  die  Ii  an/ösi.viMu  n  Kulten  unil  kleinen  Hifeo,  Anker- 
stellcu,  Ue|iaratuf wetkstättcn,  Huteli^  u.  dert,d. 
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Raken  i^der  schwinimornlr  Pr.j.'n  sintl  zu  !■  ecr,  w.i  lic- 
greoztes  talirwasscr  oder  geiäsitiicbe  Punkte  es  augezeigt  er- 
stüteioeo  lassen.  Für  die  Bezeichnung;  der  SchiffbarkeH  nitd 
weisM,  lOle  oder  gcaischtfarbige  Scheiben,  für  VarlangauBung 
der  Fthri  grüne  Scheiben  anfstistetlen. 

An  ■len  SlIiIcu-l-d,  denen  grosser  Verkehr  von  Ver- 
gnüguDgsbuüten  statUiudet,  sind  geneigte  Ebnen  mit  Vorrichtangeo 
lutD  AoslandbriDgen  uwl  Zuwaiaerlaaten  der  Boote  einimiehlen. 

Der  Küogress  wünscht,  i.\a-'s  die  in  Aussicht  cenommcncn 
Anordnungen  fiir  die  Ueberlastnuj;  -aad  das  Nichtuntersinken  der 
i'ahrieuRe  auf  die  Aulomobilboote  und  besonders  auf  die  Renn- 
boote ausgedehnt  werden,  und  biUigt  den  Vorsdilag  des  Herrn 
VMrine,  <1a»  Rennfahrer  Reltnnguntiige  anlegen  müssen,  unter 
Str. Ii'-  i'rr  A iisscbliessung.  Ebcn.so  sniico  an  F  'hI  Iit  Auto- 
uiobiUxKtte  nicht  nur  die  eigentlichen  Sicbcrbeitsapfiarate,  wie 
Kuaipa«s  etc.  mitgefilhft  «etden,  aonden  auch  die  nötigen  Ge- 
räte,  Ruder,  Bootshaken,  wenigsten.s  ein  Anker,  nm  im  Notfälle 
auf  Hilfe  zu  warten,  und  ein  kleines  Segel,  um  beim  Versagen 
des  Motors  weiterkommen  zu  künneo.  Die  Reglements  für 
l'ositioosfeuer  sind  in  üebereinstimmui^  zu  bringen.  Motor- 
boote,  (fie  einen  leicht  entsündbaren  Betriebsstoff  beiralzen,  sind 
nich'  als  Fahrzeuge  i'.i  bctmrlitcr.,  tiir  ■^Tfahrlirln'  Sli.lTi' 
haben;  hierüber  ist  auf  dem  t^thn-rUubnjüscbein  cm  bes- imlerer 
Vermerk  tu  machen. 

X  Technische  Fragen. 

Der  kvju^ies^  bittet,  doss  die  Konslriddeure  und  Amateure 
xogunitaQ  dit  Foitachntta  beatimmte  UMeHniigen  fiber  die  Detaii- 


plänr  \hrcT  Booic,  Kiclfornicn,  Schrauben,  Gewicht  etc.  machen, 
Ulli!  zvvai  sollten  diese  Mitteilungen  zur  besseren  Nutzbarmachung 
nach  einem  gteichmüssigen  Scbem«  aiifi|>ealellt  Min,  ähnlkb  dm 
Fr^rebogen  der  KriegsmattM. 

Der  Kongrcss  wOnacbt  ehw  Beirertung  4er  Motorsürke 
der  Fahrzeuge  nach  dem  BetriebsstoflvLrl  ra  j' h  bei  grüsster 
Kraftleiätuog  unter  Beiücksichtigung  der  thermischen  Eigen- 
schaften des  BebiAnloff«. 

4    Oekonomische  Frai;e». 

Die  Konstrukteure  »vcrdcn  ersucht,  sich  um  Ji«  Koii!>u»:k- 
lion  von  Motoren  für  ifandelsfahrzeuge  hezw.  von  .Motorbooten 
die  als  Uandeisfahrzettge  verwendet  werden  können,  zu  bemühen 

Die  VerwaltuflgsTorsehriften  sind  in  dem  Sinne  abzu» 
;in<lcrn,  dass  die  Seeti-cher  in  grösserem  Umfange  die  Erniedri- 
gung der  Gebühren  für  die  Betriebsstoffe  der  automobilen  Fischer- 
boote  ausnutzen  kGonen 

Wünschensweit  ist  die  Verbesserung  des  Eisenbahnmate- 
rials für  Rootstran Sport  und  Aufstellung  eines  Transporttarifcs 
für  Fischerboote,  die  über  0,5  m  lang  sind.  — 

Mao  sieht,  dass  die  Menge  der  angeregten  Frj^gen  eine  so 
bedeuteode  war,  dass  sie  in  der  kurzen  Zeit  vom  19.  bis  23.  De* 
zeniber  gar  nicht  bewältigt  trcr  lrii  nten.  Am  ungünstigsten 
ist  die  technische  Seite  wcg^ekomiuea,  für  die  doch  ein  sehr 
inhaltsreiches  Progranun  aufgestellt  war.  F.s  ist  zu  wünschen, 
dass  die  nadifolgenden  Kongresse  wirklich  als  internationale 
zustande  kommen,  und  dasa  die  Beratungen  dann  im  inter' 
■BtioiiilcB  Smw  itaitHlndeD  kdonen. 


Mitteleuropäischer  /Vlotorwüyen- Verein.   6,  V. 

Zum  Mitglieder verzeicbois; 


Ii.i    Königlich    Säohsisoha  KriegsmiRislerium,  Allgemeine 
Aruec-Abteiluog,  für  den  Verein  vertreten  durch  Herrn  Major 
Ist  dem  Verein  als  lliliglied  betgelreteo. 

V  FatKltaat,  Fllll«|.  1.  VII.  OS.  V. 

,  fCaafiiMan.  IIM|a*WMlarliuMan.  24.  V,  or.^  V. 
Nclnrlefc  BsmiIr.  KanfteaHn.  BsrUn.  1.  Vli.  05.  V. 

GflDrg  frdmann,  I  ^iln ikl:rsii/..-:.  B»rlin,  I,  Vit.  Ofj.  V, 
Herrn»)]  n  Hetlii.  Kaufiuaün.  £rune«r«ld.    1.  VII.  üj.  A. 

Max  Herrmann    HiakgMchifl.  BsHm.     I    VII.  05,  V 

Wilhelm  KabiU,  Kmiumhh.  8«r<ia.    1.  VIL  06.  V. 
1).   m.  'I   KusItNSiiy,  Atst.  lHHHiM.    I.  VIT.  OS.  V. 
Krucbewtki,  Inli.  ein««  Attt.-DrcMclike»iI^bnMMim, 
CharistlsslMirg.   I.  VII.  06.  V. 

Mfrad  MhnaalMr^  ln«niiear,  Pnaiaib  25.  T.  OS.  V. 
Jak.  Pari  Lafensr,  rafMltar.  Oresdsn.  24.  v.  or.  v. 

Leo  LusMf,  Hankicr.  BsrIli.    :  VI),  n  V. 

TliMdor  Maskerg,  M«ioif«hrj£uj>-iiaiiiiii«tig.  Periebarg.    i.  \'ii.  u:,.  \ 
Dr.  Meschelsohn,  |  i!,:uij',  8«rlia.    17.  V.  f6.  V, 
Atfotf  RtwaM,  Kaiifmaaa.  Bsriia.   1.  Vit.  05.  V. 

27.  V.  0>.  V. 


Neuaomeldaagfa : 

GenJiH  )  9  dar  Saiannfcn  wenien  biettak  flir  dm 
^rubi  legen  die  MlgKedsdiaft  bekurai 


Fan 


Ein- 


Jaerti  Sirh''1.:    \  iKiniobilKescbiri,  Haiabirg. 

O.  Caaitrilai. 

lamcs    Bi-nholi,     Pti»llTfrIi.    Direktor  i\n 

A.  E.  0., 

Wilrnrr,durf 

Or.  BSnier. 

Friedrich  Fr  BSttcher,  KanfiDUD.  Orsaden. 

W.  Klagt. 

Oskar  Fraysr,  Weiog^ossbändiar,  Rilmtdarll 

V  Mihla.    O.  CiwilrtBL 

II  Knniaä,  K«krtk*oi,  llalBB. 

0.  CeMUtat. 

inl  C.  ■.  Lnaafeaal,  FropriAaiic,  ••ritn. 

0.  COnUriSm. 

Ernst  Naunans,  Klt>kirc>trrbnik«r.  BarlNi. 

IJ,  <''>u!.trri:lj 

Ad.  Peehstein,  Kiuroiacin.  GmnewsM. 

fl.  C.imls.-nt. 

„Polyplxin  '  Musikwerk«.  Wahres. 

(J,  Cui:^U-"ni- 

Msz  Radks,  i  ahrikdiivktoi.  Berlia. 

O.  t  onstlöm. 

Bsrtkald  Rasanb«r|,  K.mfmaan.  BsiliRi 

(i.  Leicbienlrilt. 

Paal  Sehaddl^  Kaubuon,  Ba'tin. 

J.  Schwan. 

Eraat  tinplia,  Fubtberr.  talm«. 

D.  Philip. 

Paul  fhtm,  KaainiaDo.  FrladrtckilM|. 

O.  CmstrOoi., 

Gaarg  Wtrimlllar,  KanAuann.  Rhditl, 

0.  Ceastrttai. 

Carl  MtatNl,  tSah.  Koaunerdaiim.  Sankwa 

0.  ConsiiflBi. 

/Vlitteilungen  aus  der  Industrie. 


Continental  Uuinnit  und  Outtapercba  Co.  Iben  i-tsi 
tii<  |.|.-ie  «Icf  TeleKrai*  ^.  ti  i;  in  dem  SUO  Kilomclei-Reimeti  um  den 
Ki>cbcl-Sihiiei<ler-rukiU,  timt  AMtamobil-ZnTetUstigkeitifalul,  di«  im 
K<  ii.ur><('n  inteinationalen  Welihawwl»  a«f  dam  schwierige«  schwaiwr 
(fcUode  «leb  abtpialtek  and  schon  wiadar  keamea  namt  Nachricbten. 


die  beiiitigaa.  dasi  die  Haltharkati  dea 


in  den  grüiaileu  liauer-Konlturteiuail  eine  gaai  ronOgllebe  ist.  Bei 
dcu  KenAbrlca  Barim  — FtanUart  nd  Ktaenteb— Bcrlio— EisaDach 
haben  sich  die  RetfeB  so  auigeieicbaot  bewihit,  dasa  jalai  ascli  ll«kjiiint- 
wcrden  der  offiiietlan  Ender(;cbni«9e  die  Taistrhe  in  den  VnriltTRiund 
tritt,  d.iss  dei  Conliiieiital-l'neiimalik  väitulirhe  Kat4'g«u  ii  u  Ii  :  \!oiui- 


■FeciMtalik«  •ellml  I  iveiiidrr  gevonaim  bat.    kn  iit  lu  twiilcksicltti^ea.  ila»  lu  dem  vxaea 
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Wellbewcrb  die  ScboelliK^cit  nn»iigrb«n(l  war,  während  in  dem  anderen 
lurb  I'uoklea  unter  dem  Gesichtspunkte  der  ZuTerlissigkoit  gcwertel 
wurde,  und  dus  indererseit«  in  beiden  Fahrten  die  Sieger  aller 
Kalegoricii  auf  Continenlal  fuhren.  Wer  .Contioenlal*  anf  seinen  Kahr- 
ttagea  hat,  darf  sicher  seio,  data  er  auf  dem  besten  Reifen  fibrt,  den 
die  heolii^e  einscblügige  Technik  hertastcUcn  vermag. 

Die  neue  Horch-ZUndkerze. 

Es  ist  eint?  bekannte  Tatauche,  das»  noch  immer  keine  ganz 
mverläuig«^  '/.Hwikerze  gibt.  Da  wir  uns  angcnbticklicU  in  einem 
Oetiergangsstadium  belitiden,  in  dem  sich  die  rorgnetrioktrischc  Zündung 
an  Slvilo  der  Akkumulatoren-ZRndung  cinfTibrl,  häufig  aber  noch  beide 
ZQndungsai ten  an  einem  und  demselben  Wagen  geführt  weiden,  so 
ergibt  sich  flir  die  Kabelleitungen  nnd  Zrmdkenen  die  Schwierigkeit, 
dass  sie  sowohl  für  clckirisibe  (Akkumulatoren)  als  auch  fQr  Magnct- 
l.lchlboKen/dDdung  in  gleicher  Weise  geeigel  sein  mfissen.  Die 
gewöhnlichen  Kerren  mit  schwachem  Draht,  de  Dion-Kcrzen  i.  B., 
«-erbrennen  bei  Lichtbogenzandung  leicht.  Ebenso  bat  das  .(Verrussen* 
der  Kerze  sowie  Kurzschluss  durch  Oel  noch  immer  ungilnsiigen 
Einlluss  auf  das  betricbsichcre  Funktionieren  des  Motors. 

/.u  den  Fabriken,  die  ihre  Wagen  mit  den  bellten  verschiedeoeo 
ZCindungsarten  ausi  listen,  gchiirt  auch  die  Firma  A.  Horch  &.  Co , 
Akl.-Gcs.,  Zwickau  i.  S.,  deren  unter  obigen  Gesichtspunkten  neu- 
knnstruicnc  Kenc  wir  in  b<'i»iehender  Figur  zeigen. 

Die  Konstruktion  der  , Horch ' -K erze  ist  derail.  das»  ein 
Eindringen  von  ücl  oder  Kuss  ins  Innere  de-  .Zfindksmmei"  und  die 


Bildung  einer  stromleitenden  Schicht  ausgeschlossen  sein  soll  und  lai- 
sächlich wohl  auch  ausgeschlossen  sein  dfirfle.  so  dass  der  angestrebte 
Zweck  erreicht  erscheint.  Es  kommt  noch  hinzu,  dast  die  Isulator- 
masse  innen  gluckenartig  geformt  ist,  so  dass  ein  Kurzschluss  nur 
schwer  Olliglich  ist.  Die  geringe  Wandstärke  des  Isolators  sichert 
denselben  gegen  die  Ein- 
wirkung der  Hitze,  so  dass 
bei  den  für  den  Isolator  rer- 
wendelen  besonders  hilze- 
best&ndigen  Materialien 
(Porzellan  der  KOnigl.  Por- 
zellan-Manufaktur, Berlin) 
ein  Zerspringen  infolge  hoher  Temperatur  nicht  vorkommen  kann.  Um 
ferner  die  Wärmeansdchnung  des  Zündstiftes  nnschldlicb  zu  mschen,  mt 
ein  KompcnKationsrohr  angebracht.  Die  Funkenlinge  Wird  von  der 
Fabrik  auf  das  gfiDsligile  Mass  eingestellt,  an  dass  die  Zilndungen 
mit  Regelmilssigkeil  erfolgen:  dadurch  wird  das  Heruiuprobieren  der 
Chauffeure  nach  der  geeigneten  Funkcnlinge  vermieden. 

Die  neuere  Zeit  bat  ja  eine  KfiUe  von  Kerzcnkonstniktionen 
gefordert,  welche  mehr  oder  weniger  erfolgreich  den  ursprünglichen 
Mängeli>  abhelfen.  Die  hierbei  geroacblen  Erfahrungen  sind  bei  der 
.Hori:b" -Kerze  verwertet  und  die  hier  hervorgehobenen  von  Horch 
noch  hinzugefügten  Neuerungen,  wie  z.  B  die  glockenartige  Formung 
der  Isolalormasse  sowie  das  Kompcosationsrohr,  erscheiucu  geeignet, 
als  eine  weitere  Vervollkommnung  anerkannt  zu  werden.  Selbstredend 
entscheidet  schliesslich  die  Bewlhmng  in  der  Praxis.  Und  indem  wir 
die  Aufmerksamkeit  der  Autoniobilfahrer  hier  eingehender  auf  die 
.IIori'b'-Kerze  lichten,  hoffen  wii.  dass  t>ald  mcJir  über  die  praktischen 
Erfolge  derselben  bekannt  wird.  — 


Th.  E^er's  Carosseriebao 

Berlin  N.,  Ackerstrasae  68-68a. 

Automobit- Lackiarerel  und  Sattlerei.    Lager  von 
kompletten  Carotserien,  Pha2ton,  grosser  PhaCton, 
Limousine  4  u.  nsitzlg.  Landolett«  usw.  in  elegantester 
=    Ausf&brung.  = 

Ferntprecher-   Amt  III,  6897. 


Motor-Boote  jeder  Art 
speziell  Stahl  boote 

ii.ma  Schuster&Cie. 

Stralau 

TanneUlrusp  46/17. 

MilleleuropaUcber 
Motorwagen- Verein. 

Uersicberiind! 

Der  Verein  hat  mit  dem 
„Allgemeinen  deutschen  Ver- 
sic!ierungs-Verein  in  Stuttgiii" 
mul  Hill  ■1,1  „Transporl-Ver- 
sicherungs-AkL-Gei.  Agripplna 
in  Kttln"  Ueilmgnni^en  verein- 
bart,  wfli'be  den  Mitglieder* 

des  M.  M.-V.  cibeblii'he  Vi.i- 
lülle  siclivin. 

Antrlge  sind  an  die  ßeschills- 
«teile  de«  Vereins.  Abteilung 
lUr  Versichsrungen,  zu  richten. 


Xoostruktions-Verk 

R.  Schwenke 
Berlin  NW.  sa,  Panlstr.  8 

Fr'r.«]irri  h*>T  II,  'MmA 

Sp«itl«li*t  i''-f  Tritbwerlte  vtio 
Automobil«!!  im  !  Motorboot««,  in 
V«rta*errcffiiHerunffen 
Um  .Motorbrcmiiuiicvn. 
kobfUM  rur  [  iiifiiaion 
voB  KBrdanmotor«B  tnit 

wnilpr    Gr«<li»  nlii^ki-it 
IUI  Motorgc* 
hiu»«,  Bikotft- 
Ki-i    cb«  . 
Motoffbool»- 
•cliraHb«n 

MiHleilrn 
.IrrrtUt, 


foo  Zimmer 

von 
3  —  26  M 


BERLIN  ' 


■  saic  • 

fflt  Vereine  u 
GeMltKkan» 


FlIcdrtCli.SliasM,  gceenIHier  itm  Ccalral'BahaM. 

Natie  den  Anlomobil  Gara^n  In  den  S:.idibihnbo|en  der  Georgcnstr. 


le         J         J  l^ia   Verkauf  eine!    Gltiutbbtitjn   mit   AiitumitMvti'.  i  Mt»ii- 

II  PPIPkIP  P   tienuig  geeilt.   GeS.  i  'Herten  ui  t»         Vrin»,  Itiankaa- 


Faaarrollai,  Frukreick. 


Aiitn  I  MotoreaiaDrilc  Wilhelm  HObner,  Berlin  SO.  26 
•»UIW»  Inhaber  R,  ßtntMt. 


motore ! 


Sal  L«1«r: 

i'i  KS  (Hl  »tlepii«! 
4—13  .,     ..  Wt|;«n 

,.   ..  Booi« 


Wagen  bau. 


R«p«r«tsip- Wrwf  «1.  | 


Weikiian  Amt  IV,  2367. 
l^t<"  Amt  Rtidnrf  Mt*.' 

.*     -   IV,  ?.">.; 

Armnturen. 


Einbau-Rtisemontetire  und  Cliaeffeare  «olort  zur  Verfügung. 


Betzin  s  Universal- Au  tomobi  1  -  ßr  i  1  le 

,,TipT«p'".  Endlich  d.i5  Baste  tiiMigsl'  Belrin  4  Wrrnor.  Derlin» 


EUGEN  MARCUS 

Hofjuwelier 

BERLIN  W.,   31  Unter  d.  Linden.     ,,  , 


Th.  Lcdcrcr  &•  Co. 

BERLIN  O.  17,  Warschaucrplatz,  Hoclibalinbog;en  l.'i 
Filiale   Weidendamm  1 

Riparatiivuittatl  (Br  lotorwagen  nod  -Boote  illir  Syilni, 

Cann.statter  Personal,  liahcr 
Spezialität  Daimler-JVlercedes. 
Garage  «...Y?'J^^"'.i-?IV.!'II?_?L^^?!' Ereaiztelle 
Oel 


Magnet  Eltlitnsctier  Zunaspparat«  Kr 
Emit  Eisenaim  A  Cg  , 


Siuttgan 

Amt  Vll.  .Nj 


Benzin 


'  Google 
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=  Erfolge  = 

des 

yichelin 

pneumatik 


Im  Laufe  des  Jahrea  1904  haben  die 

Pneumatik  Michelin 


31.  Män 
I  «pril 


die  ersten  Preise  In  allen  Lfindern  errungren: 

1904   Ccatami  ,.C«up«" 


I9M     De  C«!»«  4.  s«pl«inli€r  190«   lulitniicli«     „         '  OkttlMr  t9M 


Veltausstellong  St.  lonis  }(5chsle  yinszeichnung  6ran9  Prix. 
MICHELIN  &  C^E-,  Frankfurt  a.  M. 


unubErtroffcncs  Od  ■Hjiiöbius»soiin 

rutllloforiuaöcn«  >l8nnow. 
„ifiKK    inolorzRielraöer  «Basel 


iltestesKnommiertestesFiibrlkiit. 

viele  Tausende  n  allo  WeWteilen  im  Gebrauch  I ' 
I   Höchste  Erfolge  bei  allen  Konkufreflienl 

Ktn  Kebel  reiralierl-  B«»«»»»i««m  nenne«,  caituairiiiTOi 


Neckarsulmer  Fahrrad-Werke 


Patent 

für  MotoiwaKeDanliii.'li.  Mtlif;  un'l 
bell  icbf  sieber,  xn  verkauten. 
Kvil.  kaiifiDÜDoischrr  Teilhaber 
2iir  Aiittu'uinng  der  Ktflndims 
Kcsucht. 

I  'iTeilcn  UDl  N.  ^oao  ho(-"tit, 

Daube  &  Co.  m.  b.  H.,  NürDberg. 


Wagen  räder, 

blihtr  uaerrtlcliUr  l9iisiniktiii. 


Voriuelich  Ifir  Latituliniabllt  |t<«iK1W1 


  Tpriiiiikiini  AMrliaffenburs.  = 

■Kl-!  i'.rlii:r        1.1...  ti:  l).'iir'..-|i|-.r..|  I 

Attftb'Mupff  von  Au:oiBOhllivih-^ilt«rn  und  Insealeuren 
Aato'vakvrsctiul»  fär  Bfruf»€h«ufftur« 
VollatinMi«  Infoi matlan  Im  Aatomnbllwctrn  Hir  iiil  lloiKt  l.nfK  n 

nii-ni'it  iinil  l>:irMi*ii>.  Brnxln-  und  Dampfw*f«a. 

Aiisfülirl  l'r(>M<'  li('.-   1    .1.  I>iicl<'  TMi  II  .Ii-'  I  rchnikiims  As.  baffculmie 
L^ltrwi  rk.iiitic  für  Automobllmechaalkvr. 


Martin  Glassner, 

Maschinenfabrik, 

Abicllunf  eiiier4>brtk«tlofi. 

Ratibor. 

Lid«*  *uvh  «llc  andfrfti  Ancn  vnn 
HoUrldern  für  Automobile. 

I'nlslidc  enlit  Bnd  fnnlia. 


PREßWÜRlTI^E. 


illustrierte 

KATALOGE 

zu  Diensten. 
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AUTOMOBIL  -  VERTRETUNG 

Die  Vertretung  einer  deutschen  Automobilfabrik  ist  noch  an  einigen  grösseren  Plätzen  zu  vergeben. 

Angebote  unter  A.  G.  100  befördert  die  Expedition  dieses  Blattes. 


i 


STOEWER 

^  WAGEN  B 


s 


90 


Tourenwagen,  Omnibusse,  Lastwagen 

Ton  8— 45  HP..  2  oder  •»cylindrig 

VorzQg'llohste  Lelatungatahlgkelt 
 Solideste  Konstruktion  '  

Gebrüder  Stoewer,  Stettin 

proapchtc  gratia  und  franko.   Tcrtrcter  gtsucht. 


Herrn,  Riemann,  Chemnitz-  Gablenz. 


GtgrUndtl  tS66. 

Oröttte  Eabrlk 

ton 

AuloiHObll- 
Lat^men. 


VtbrTMOAngttlHUt. 

Verkauf 
uml  PrtiMUttn  nur 

(in  Händler 
gnien  Refrrmen. 


Riemanns  Laternen  sind  die  besten. 


Mülor-Bcnzm  (ur  Wajen,  RailRr  und  Boote 


A.H.Backhaus 


  ttntpr.-Amtt.tnn 

Cr.  Ericas  b.  Tbenbor 


Motor  Oet«  und  -Fette 


Q.  Benedict 

Kgl.  u.  Herzogl.  Hoflleftfrant 

BERLIN  W.,  Königgrätzerstrasse  10 


Kompl.  Autoniobilbel{leiclung 

für 

Herren,  Damen  u.  Chauffeure. 


Automobil  -  Reparaturwerkstatt 


Richard  Sehrndt 

BERLIN  NW.,  Georgenstrasse,  stadtbahnbogen  186/87  (bei  Bahnhof  priMrichMraaw). 

■■  ■  Garage   *ot   Benzin   «o«   Oel.  '  ■ 
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Scharlach 


Lampen 
Scheinwerfer 

beste 

Beleuchtung 

(Cr 

Automobils 

Varlucea  Sie        Ititrr.  htskiufrn  <liri«  bffwAlirt«*  Rfarli«*. 

Otto  Scharlach,  Nürnberg. 


□rminius-buffpumpen 
und  Konfrollkassen 


sind  als  vorzüglich 
überall  anerkannt. 


Qebr.  Blankenagel;  Bielefeld. 


Pneumatik- 
Schutzdecken 

(Syst.  OetelA«) 

D.  R.  Pat.  ■»(•m. 

Hdicr  .*Scbutz    gegf"    Kölschen  dci 
Wa^en  und  gegen  Keirhädigung  snwic 
Veiscbleixs  der  Guiumiinintel. 

Olinzcnd  bewihrt. 
Tauscnde  Im  Qcbraach. 
Ue4cbtes  Aufbringen. 
OrSMt«  Haltbarkelt. 

Absolute  Zuverlässigkeit  •  •  ♦  ♦ » 
•         Keinerlei  Kraftverlust. 

Billigste  Reparaturkosten. 

Gebr.  Heucken  &  Z%  Aachen. 


Allrinvertrclet  für 
Hesten,  He«iMi-!(a««au,  Baden,  Bayern,  Wlrttemberf, 
KlMNK'Lothrlagen  ond  Laxembarf;: 

Paul  Cordes  A  Co.|  Comm.-Ges.y 

Frankfurt  a.  M.,  Kirchnerstraaaa  5. 


Ehrhardf  -  Decauville 

Motorwagen 


cm'ijen  filH'rall  Bc\vnn«Jorunjr 
»Itiroh  ihre  vt'i-l»lülfcn<le  Ein- 
fachheit und  Bctriehs.sichcrhcit 

EIIRH&RDTJbtlg.Äutomübilbau 
Zella  Sl.  Blasli,  Thüringen. 
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PrtMlItrt:  Wt«Uuttt«llung  St.  L«ult  1904 

SUalsHediidc      Gddenc  Modtille 

L  •itluiigi>lilil(ktlt  ca.  js  Stuck  ligllch 
_  


Sauerbier=  Kühler 


C)riKinal-Bi«nen-Waben.    D.  R.  Q.  M. 


t>«lBl«r'ackt  äckslmchtc  airkt  TSrlauend. 


Mit  und  ohne  Ventilator. 

In  jrdcr  beliebj{en  Form  nach  ZelchDutif. 

D«rtli  wiebiiie  Terkesstniiieii  Caraaile  rir  Dlebtl|kell! 
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6in  wichtiger  Punl<t  beim  Gngagetnent  von  Faiirern. 


Mit  Recht  schiebt  man  die  nicht  zu  verleugnemlen,  mit  dem 
Aufkommen  und  der  Entwickelung  des  Motorwager.we-icns  vcr- 
buodeoen  schweien  Uaiuträglichkeiteo  viejrach  den  gi^cawärlig 
rar  VtTKgmg  iMtm^  Pabr«m  ra.  Die  hier  in  Frage  koamen- 
dcn  Umstände  sind  allen  I.escrn  unserer  Zcitsclirift  nur  allzu 
gut  l>ekaniit,  als  dass  es  iiucli  einer  besonderen  Beliandiuti^  an 
dieser  Stelle  bedürfte.  Da^  zusammeDwirkende  Streben  aller 
interessierteo  Kreise  hat  schnell,  immerhio  aber  doch  oui  schritt- 
weise, zu  einer  hohen  VerroIHrooimnung  der  Atriomobflen  ge- 
führt und  i!as  imnicr  sic^^Tcicli  fjlcil.'Ciu'.e  vrrniuiftigc.  zusamoen- 
wirkcnde  streben  wird  auch  von  Stufe  zu  Stufe  zu  dea  nol- 
wesid^gen  Besaeran^ieD  lin  Pahrerweseo  fQhreo. 

Zweifellos  siinl  unter  den  Fahrt-rn  in  sehr  i;rns<er  Zahl 
Elemente,  die  berechtigten  Aulass  /u  scbvveien  Klagen  ^'ebcn, 
die  dem  Ganzen  des  Motorwagcnwesens  von  grossem  Nachteil 
■lad  und  die  aingement  werden  mttaaen.  Aber  es  gibt  auch 
ansuerkennende  znTerllssige  and  tüchtige'  Leute,  und  es  wire 

ganz  un;,'L'reclitfertigt,  wc^;on  ilcr  vlelt-n  .schlechten  lürnu-nle. 
alle  Uber  einen  Kaium  zu  scheren.    Schon  macheu  sich  inner- 
halb der  Fahrerkreise  selbst  beachtenswerte  und  zu  den  besten 
Erwartungen  beiechligeode  Beatrebongen  gdteod,  die  auf  eine 


allmS.hliche,  radikalere  Reinigun);;  des  sich  herau.shildenden 
licsijnderen  neuen  Standes  alizicicn.  Da.s  vcrdicnl  1 'ntcrstut/iiti^, 
und  es  werden  sich  aus  den  bestehenden  Aofängea  vielleicht, 
und  wir  wollen  es  alle  hoffen,  brauehbare  Resnllate  cigeben, 

'.'in  denen  wirs<uist  mit  ilen  im  ganzen  doch  noch  recht  im- 
klaren  \  nrslellunjifa  von  hahn  iscbulen  etc.  noch  sehr  weil 
ab  sind. 

Die  zunächst  Tom  Mitteleuropäischen  Uotorwagen-Verein 
in  An;;rilT  genommene  Süssere  Kennzeichnung  Ton  nachweislich 

iiu\  errj)  h  ilktnen  und  gr|ir';f(<  :i  F.ihrern  wird  die  hier  gedachten 
Hesliebuugeu  in  nicht  zu  unterschätzender  Weise  untentübwo.  ücr 
Verein  erbofll,  wie  sebon  bemerict,  das  Beste  und  Brauchbarste 
von  dem  Zusammenwirken  aller  Kra'te  l>:e  dem  Verein  vor- 
liegenden Meldungen  wegen  Zuii  il  jnt;  >einei  Hahrerabzeichcn 
hissen  erfreulicherweise  erkennen,  d.is^  irü  ^miizcii  unter  dem 
Fahrerstände  genügend  iüementc  vorhanden  sind,  auf  die  ge- 
stutzt, sieh  mit  Krfolg  weiterbauen  Itsst. 

Zur  Information  für  die  Vereinsinit-lieder  sei  hierUei  an- 
gcliibrt,  dass  der  Vorstand  zu  der  selbsläudiy;en  Beaibeituog 
des  Fahreraufsichlswesens  eine  Kommission  eingesetzt  hat,  be- 
stehend  aus  den  Mitgtiedem  Herren  Major  a.  D.  Roland, 
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Recht-anx.Tit  r>r.  M;ix  Oechelhäuser  und  t.eutnnnt  .1  I.. 
Voigt,  lu  dieser  Komuisston  tio>i  ^>mh  die  zu  stelkHtitn  Au- 
lorderunnen  seitens  der  Technik,  seitens  der  Aulomobilbesiuer 
uod  seileDi  d«s  pralilischeD  Fahrens  gut  vertreten,  die  Herren 
haben  rieh  den  in  d«r  Aafgabc  liegenden  MQhen  mit  dankens- 
wcrlcm  Intcre«;sc'  l.Lrcltwiliigsl  unleriogcn  und  sie  sind  auch  in  der 
Luge,  die  Leute,  welche  das  Abxcictica  erhallen,  bc$i^iidcrs  mit 
Unterstüttuog  «ller  Mitglieder  des  Vereins,  im  Auge  zu  behalten. 
Atneicben  und  Diplom  werden  bekasntltob  mit  den  Vorbehalt 
des  WiJciruts  eiteilt. 

Dieser  Kommission  werden  alle  Gesuche  uberwiesen,  und 
das  von  ihr  aufgeferligie  Ftot«>koll  über  das  £^bnl<  der  an- 
gestellten Prüfungen  usd  der  gewonnenen  Meinung  Uber  die 
Würdigkeit  der  Anlraß'tellcr  bildet  die  Grundlage  für  die  Er- 
teilung des  Abzeichens  liezw.  für  die  Ernennung  zum  , Fahrer  des 
Miitelcurojiiiischen  Motorwagen-Vereins".  Die  Zuteilung  des 
Abzeichens  erfolgt  dann  in  jedem  Falle  erat,  oachdent  die  zu- 
sl9n<]ige  I'olizcibeb.'.rde,  in  Berlin  das  Königlicbe  Poltoei-Prä- 
sidiuDi,  auf  Anrufen  des  Vefclac  «rkUrf,  da»  dagegen  keine 
Bedenken  vorliegen. 

Fdr  auaseihalb  Berlins  wohnende  Antragsteller  wird  in 
gleicher  Weise  und  nach  gleicbcn  Grundsiit.'rn  vcrfrihrfn,  und 
bedient  s'ch  die  Kommission  hierbei  der  iVin«jfktn«g  zuver- 
ISssiger  und  geeigneter  Vetcinsmitglicdcr. 

Haben  wir  uns  hier  mit  eifr«iulicbea  uod  hoffnungsvollen 
Ausblicken  bescbSfllgt,  so  gab  uns  uonalllelbar  dazn  leider  ein 

recht  ur-tTfrcLlii-liir  Vi  if.iK  ikn  Aalass,  und  ilicscr  soll  zu 
NuU  und  Fruiumen  der  Mitglieder  und  aller  Autoniobilbesiiier 
hier  mitgeleill  werden: 

Unser  Mitglied  Herr  S,  ist  Besitzer  eines  wertvollen 
Mercedes- Wage  OS  und  einer  derjen:;^eo  Herren,  die  sich  ständig 
und  mit  Freudigkeit  in  vernünftiger  Weisi-  il.res  l  alir/ci  ^es 
bedienen  und  den  Wert  eines  tüchtigen  Chauüeurs,  der  den 
Wagen  sachkundig  in  Ordnung  bilt  und  beim  Fahren  dir  ge- 
liotenen  ( "rrin/'ji;  niclit  überschreitet,  zu  vviir.ii^;c:i  %vissco.  Der 
Wagen  ist  mietsweise  in  einer  Garage  untergestellt,  und  der 
Fahrer,  der  si«b  anGugs  ganz  gut  gefübtt  hatte,  erhielt  wochea- 
weis«  den  Betrag  7ur  Bezahlung  der  Garage-,  Benzin-  etc. 
Kosten.  F.incs  l  agts  ergab  sich,  dass  ein  solcher  Wochen- 
bctrag  nicht  Verwendung  für  seinen  Zweck  gefunden  hatte. 
Zulälligerweise  war  auch  die  Uhr  aus  dem  Wagen  abhanden 
gekomtBea.  Der  Fahrer  gab  hierffir  irgeodwelcb«  ErklSrungeo, 
und  diese  Sachen  wären  wohl  auf  sich  1>eii:Iien  geblieben, 
wenn  nicht  bald  darauf  der  Fahrer  erklären  uiusste,  daüs  der 
Wagen  bcschiidigt  und  nicht  fühlbar  sei.  Die  Ermittlungen 
ergaben,  da»  der  Fahrer  tags  vorher,  einem  Sonnig,  nach- 
dem ihn  nach  beendeter  Fahrt  mittags  der  Herr  angewiesen 
hatte,  den  Wagen  nach  Hause  filir  n,  dis  ;i  t,lrr>  unter- 
iassen  hatte,  hr  hatte  es  vurgesogco,  sich  cio  paar  Freunde  etc. 
einsuladen  ind  mit  dem  Wagen  ein«  Fahrt  nach  Reiniekendoif 
usw.  zu  eigenem  Vergniicen  untcrru-linien.  In  i!er  N.irlil 
hatte  er  dann  den  Wagen  iu  icliwcr  buicliaditjU-u.  Zuildudt; 
heimgebracht,  unsere  Versicherung  hat  einen  recht  erheblichen 
Betrag  für  des  aogerichteten  Schaden  zahlen  mOssen,  und  dem 
EigenUimer  war  bis  zur  Herstellung  die  Benutznng  des  Wagens 

ISlIgere  Zeit  e:il2i.;^rn 

Nun  erstattete  Herr  S.  Strafanzeige,  erhielt  aber  zu  seiner 
Ueberraachung  seitens  der  Slaatsaowaltscbatl  des  Kgk  Land- 
gerichts T  Berlin  nach  einiger  Zeit  folgenden,  «tif  den  ersten 
blick  befremdlichen  iie«cbeid: 


\"i  rl'il.i  i  r.  ist  f  :n^;e<tl■11t.  T-,  bisher  unbestraft, 
will  sich  iiii  Iii  -'■t: :il -i.ir  jcm.i  lu  Uabeu  uoil  belijii|<tet,  das» 
er  das  Geld  Tcrbiren  hal>e  und  dais  die  Automobil-Uhr  ohne 
sein  Verschulden  abhanden  gekommen,  vielleicht  in  der 
Remise  gestohlen  sei  Wenngleich  diese  Bebauptongen  nicht 
allzu  gluubw'inii^  Idingen,  so  lassen  sie  sich  doch  nicht  un- 
bedingt widerlegen,  ioübesoudere  da  nicbl  zu  beweisen  ist, 
dasB  T.  zur  Zeit  des  beobachlclen  Verlustes  des  Geldes  be- 
deutende Ausgahio  gemacht  hat. 

Zu  der  Ücnul^iing  des  Automobil«  will  er  s'ch  be- 
rechtigt geglaubt  haben,  da  Sie  ihm  die  Benutzung 
nicht  ausdrücklieb  verboten  haben.  AiKb  das  läs^t 
sieh  nicht  vBlfig  widerlegen,  und  daher  maogelt  es  an  einem 
zwingen<len  Beweis  dafür,  <lass  er  l>cwu?st  rechlswidrin  gc- 
haadeit  hat.  Die  Erbebung  der  Anklage  verspricht  daher 
keinen  Erfolg.  Doch  bleibt  es  Ihnen  unbenommeo,  Schadens- 
ersatznnsprüche  im  W«^e  des  Zivilpro;e<sci  gellend  ni 
machen,  falls  Sie  sich  davon  einen  Et  folg  versjirechen.  Sollte 
sich  ergeben,  dass  T.  in  Zukunft  unredliche  Il.indlungen  be- 
gebt, wird  das  Vei  fahren  wieder  aufgenommeu  werden  und 
Verwertung  finden. 

Die  erforderliche  Verf M  L"'l">nen.' 
Wie  gesagt,  auf  den  cr&lcii  Uli.,*;,  ctacheirt  dieser  Bescheid 
befrcmdlidl.  Armer  Automobilliesilzcr,  den)  llaflfitlicht  mit 
Zwangsgeoossenschaft  droht!  Aber  bei  eingebeoderer  Erwägung 
gelangt  man  ddch  tu  der  Erkenntnis,  dass  nach  Lage  der  Ge- 
scl/e  ller  i'a  M 1(1  il  iiLii.ui  korrekt  und  scbKi.ssig  ist.  l'.s  hat 
zweifellos  dem  llcrru  SUatsaawalt  nicht  an  dem  guten  Willen 
gefdill,  diesen  Patron  gebfibrend  zu  fassen,  mmal  ja  ein  solcher 
Vr-rtall  ^^tf'.;anntlich  leider  durchaus  nicht  vctcinzell  dasteht, 
l  aii  at;  demselben  Tage  wie  jener  Vorfall,  wurden  uns  noch 
zwei  andere  gleichatlisjc  in  Berlin  zur  Kenntnis  gebracht,  von 
welchen  Herr  Bankier  Scb.  und  Frau  Geheimrai  von  L.  be- 
troffen wurden.  Aber  das  Gesetz  bietet  tatsSchlich  keine  Hand- 
hatie.  Amlcrs  unvJ  aiinijlnulijieiwclse  cnr^rhr-'jenil  würde 
die  Sache  für  den  Staatsanwaii  gelegen  haben,  wenn  Herr  S. 
seinem  Fahrer  beim  Engagement  ausilrücklich  vcriMiten  hätte, 
ohne  spioe  Genehmigung  in  jedem  einielocD  Falle,  nicht  mit 
dem  ^V.)^^•,rl  zu  fahren. 

Und  die  Nutzanwendung  mag  denn  wenigstens  zu  aller 
Nutz  und  Frommen  aus  diesem  Voifalie  gewonnen  werden, 
dass  beim  Engagement  ein  solches  Verbot  dem  Fahrer  auferlegt 
und  möglichst  durch  Unterschrift  von  ihm  ;\nerkannt  wiid, 

Auch  bei  uns  in  Deutschi  md  haben  sich  die  Reichs-  unil 
Staatsbehörden  mit  der  zunächst  aus  juristischen  und  sonsiigen 
wenig  praktischen  und  wenig  weiter  ausschauenden  Kreisen  auf- 
geworfenen nnd  fo  leicht  ptkpulSr  gemachten  Forderung  einer  cr- 
wi-Ltcrti-ii  I!.ifii>r,ii:lii  'Irr  Aul. itnobil-Besitzer  und  Zusammen- 
pressung derselben  zu  einer  Zwangsgeoossenscbaft  zu  bc- 
sebSftigee. 

duften  ii  gottlob  das  volle  Vertrauen  haben,  ilass 
eiae  uü'.ui eingenommene  l'rüfung  aller  Umstünde  uns  vor  einer 
solchen  Sondeigeselzgebung  in  r)eutscbland  bewahren  wird. 
Ganz  abgesehes,  was  sich  sonst  darüber  sagen  lässt  und  was 
besonders  geltend  zu  machen  sein  wird,  wird  die  Prüfung  zu 
der  Fr'r.'  i  iitni?  fiihren,  ilass  der  Autymobü'i  ^'1  ■■  r  gcgetiülier 
solchen  Forderungeo  auch  Schutz  und  Rechte  zu  beanspruchen 
bat.  Wurden  in  den  hier  aogelubrten  Füllen  Schäden  für  Dritte 
eingetreten  sein,  was  doch  nur  zufälliu  nicht  der  I'"all  war,  S'i 
würde  nach  cncn  Forderungen  die  Zwaujjsgeiiussenschali  dalur 
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bluten  müssen  und  kiinntc  sivh  ;:ivilrccJiHich  an  die  nescbiillgcr 
halten.  Aber  von  irgrndwcichcm  Scliutze  der  Aulomubilbesiizer 
ist  unseres  Wissens  noch  nirgend  die  Kede  gewesen. 

Wir  sipd  4«r  Forderung  nach  einem  Soodergesetze  gleich 
beim  ersten  Anftanchea  in  der  juristiicbeo  GetelhcliaA  im 
Jabre  IS''*'  in  einer  ausführl-chen  ÜarstclIuoK  eolgCßengetrelcn, 
man  rergleichc  lieft  11  unserer  Zeit.'^chrift  aus  jenem  Jahre. 
Wm  sich  solche  ForJerangen  zu  einem  Gesetz  fDnnuliert  aus- 
nebmen,  ersehen  wir  so  recht  aus  der  Vorlag«,  welche  zurzeit 
dem  Oesterreichischen  Abj^'cordnetenhause  feftens  der  Regierung 
vorgelegt  nrunlc. 

Die  Deuucbe  Esport- Revue,  Stuttgart,  teilt  darüber  fol- 
gendes mit:  »Der  ungemein  Icsapp  gefuste  Entwurf  —  er  hat 
nur  sechs  Paiagrajdiea  —  bestimmt  im  wesentlichen  folgen  Irs: 

Haftpflichtig  ist  der  Führer  des  Autom<ihils  und  soliilurisch 
mit  Ihm  dessen  l-i>;entiim€r,  ferner  an  des  letzteren  Stelle  jener, 
dem  es  der  E^eotümcr  zum  Betriebe  äborla.^sen  (z.  B.  geliehen, 
Termietet)  hat,  und  jener,  ilcr  sich  reehlsvridrig  in  die  Ver- 
fiij^ungsniöglichkcit  ühcr  das  Motorl'ahrzeug  (z.  H.  durch  seine 
Entwendung)  gesetzt  bat;  mit  dem  Dieb  hatten  jedoch  Eigen- 
tBaer,  Kntlehner,  Mieter  asw.  aoUdarbch  fOr  Avtomobilscbüdea 
daon,  v-rnr  ihnr",  hfnsii  hilirh  der  Verwahrung  des  Fahrzeuges 
aiich  nur  eiQ  \  ciiilitu  zur  Last  fällt.  Dabei  ist  zum  Nachteil 
des  Fjgcnlümcrs,  Mieters  usf.  die  Hewcislast  derart  verteilt,  dass 
dieser  eixwn  Unscbuldboweis  der  ordnungsgemässen  Verwahrung 
seines  Fahrzeuges  erbringen  muss,  will  er  too  der  ffafinng 
S.  hvli  n,  ilic  ein  Dritter  mit  diesem  lor  angerichtet  hat, 
beireit  sein.  Die  Haftpflicht  der  bisher  genaaritcn  Personen  tritt 
datm  ein,  wenn  ,durch  den  Betrieb*  eines  Motorfabrzeuges 
rjemand  rerletzt  oder  freffUct  oder  Sc*i;i<lc'n  an  Sachen  Ter- 
nrsacht  wird",  es  vermöge  denn  der  Hati;it]ichtigc  zu  beweisen, 


gdass  die  schädigende  Ereignuog  durch  einen  unahwendbAitfi 
Zufall  oder  durch  Verschulden  eines  Dritten  (Hier  durch  das 
(alleinige?)  Verschulden  des  Reschiidiglen  verursacht  wurde"; 
selbst  dieser  Beweis  entbebt  a]>er  den  HaflpOichÜgen  seiner  £r- 
satepflkhl  dann  nidil,  wenn  die  acbuidtrageoden  Drillten  das 
Fahrzeug  mtt  Wissen  oder  mit  Willen  des  HaftpQichtigen  be- 
nutzt haben,  oder  wenn  sie  es  zwar  ohne  dessen  Wissen  oder 
Willen,  aber  nur  zufolge  seiner  unzureichenden  Verwahrung 
benutzen  koaoten,  oder  wenn  die  als  „unabwendbarer  Zufall* 
geltend  gemachte  EiciijnuMj;  auf  die  Beschaffenheit  des  Fahr- 
zeuges, aui  Versagen  oder  M.'Ingel  seiner  Fuiiklii mtn  auf 
die  vorschriftswidrige  oder  sacbwidrige  Führung  oder  Bebaud- 
long  des  Fahrzeuges  lurBekzulllhren  sind.  Alle  diese  Vor- 
schriften sind  in  dem  Sinne  zwingendes  Recht,  dr.ss  •^■.o  zum 
Nachteil  des  Beschädigten  nicht  im  irorbiaeia  ausgeschlossen 
oder  eingeschränkt  werden  können.  Dagegen  findet  dieses 
ganze  Sonderrecht  auf  Fahrzeuge  keine  Anwendung,  welche 
.  .  auf  guter,  ebener  Strasse  nidil  mehr  als  20  km  in  der 

Stunde  /iir.ickk-f^ün  kiTinrn",  l.is  ist  c[\y.i  it.is  \  icr-  bis  l'ünf- 
fache  der  mit  Pferden  bcspaanteo  schweren  Transport  wagen; 
Bv  haftet  auch  bei  dkten  MotorikhnKug^n  der  Eigentümer, 
EntIcbner,  Uieter  usw.  für  das  VersebttUku  «eines  Belriel»- 

Itersonals.' 

Bewabie  die  Einsicht  unserer  massgebenden  Instanzen 
die  AutomoUlisten  und  die  deutsche  lodustiie  vor  einem  solchen 
—  an  die  uns  heule  so  komiseb  anmutenden  Zdten  der  Ein- 
fuhr-.ii;:  .k-r  E-scnbahnen  und  der  Ci^lielLUL-btuDg  erinnernden  — 
verbäuguirivolJcn  Eingrid  in  den  natüxlichen  Entwicklungs- 
gang eines  durch  die  Forderungen  der  neuen  Zeit  „uoter  dem 
Zeicbeii  des  Verkehr^"  notwendig  gewordenen  un<l  nicht  fort- 
zudehatUerenden  Verkehrsmittels  o<Ut  Cooitiö«. 


Zur  Automobilgesetzgebuns:  in  den  verüchiedenea  Lindern.*) 

6.  Automobll«a«B«tzfebunK  in  Jamftlka. 


Obgleich  der  AnlomobiJ verkehr  auf  der  loscl  noch  nicbl  «ehr 
isi.  bat  doch  die  gctcugetieade  BebCide  der  Kolcwiie  der 
allfeneiBefeB  Vcnrcadnag  von  HotoiAhiiBBgeii  die  Wega  geebnet, 
indem  sie  «iii  Geteti  crUcM,  das  ia  sehr  fitism  Staae  abgetosl  ki. 

7.mu  steht  es,  wie  eogiiiebe  Blltter  lierrailieb«D.  aaf  detsdbctt 

Giiindtii^c  vif  iljis  besetz  im  MuticrUnd«.  aber  in  dca  EiDJtelbeitcD 
ist  e*  d<:u  AuluiiiuLiilisten  doch  bedeutend  ^DStiKer.  Znoäcbtt  ist 
keine  <  icschwindigkoilsgrcDte  fesigesetil,  tu  dus  der  Molorlabrer  nicht 
(«rtvibrcnd  Anklagen  dnich  die  PoUiiuen  auigweui  Ui.  wie  in  Eng- 
Inod,  viataBilir  wttdSB  die  Misaaialt,  wie  Antocu  sagt,  frti.  ihrem 
ctgeaalidicn  Bernte  nachnigehen  Die  bcsO^icbeB  Paragxipliau  knien: 
Wenn  Jemnd  anf  OffenttSeher  Strasse  nit  ebctt  Meiorwagen 
rticksicbtstiis  »der  nacblSuig  fUhn.  '  l.i  mic  ciuer  (ieschwindigkeit 
riiici  in  anderer  Weise,  so  iljss  iJef.ifir  Ini  das  Publikum  rntsleht, 
i-riU-r   HcrriCksicfatilruii^    .illfr   riiisCiildt-',     lif    die  \'ct  ll.iltitissc ,    :ii8  Bc- 

scbaffeabeil  iumI  die  UcnuUUD;:  der  htiast«;  t>«irctJcci,  suwic  den  Ver- 
kehr, wie  er  getadc  tu  der  Zeit  stattfindet  oder  TcmQaltigBWaite  zu 
cnmlea  isi  (IK  wi  machi  sich  dsnelb«  «in»  Vergehens  gegen  Htm 
GcMls  sdivMig. 

Wenn  der  Molonragco  nicht  die  TOigSMliriebene  BeHManag 

trigi,  oder  wenn  der  Molurfahrer  Sieb  veigftl  in  ballen  nnd  setneii 
Namtii  Ull  i  A.licise  aniiigcbcn  oder  «r.f  Vcr'.in^on  »i'inrn  iMhuiliuiv- 
Khi'in  VbrzuieigeD.  so  iül  jeder  K<mM»>iI>'t  Ik  ir  riitigl,  emeii  solcbta 
Faliter  feslium^biiieii,  der  sich  so  Kcscn  du  vcs  i  ii-si'lz  vergebt. 

Wenn  ein  Kabier,  der  in  der  «bva  beieichneien  Wcim  sich 
iqien  aieies  GescU  tsigeiii,  ekh  wsigwt,  aMi^ien  «ad  Nancn  nad 


yf'tl  H*Ht»,  im.  &  Hl.  Hfft  1,  IMS,  8. 31  IMNk  «4  £.  zaiti  Kall  M. 


Adresse  aazugrtHüi,  oder  «inen  lalichcn  Namen  und  Adresse  ati- 
gibt,  so  soll  er  «b  aehnidig  «teca  Vetgehens  gegen  diceea  Ge- 
setz ciadMct  wardea.  md  dam  in  es  die  Fflkht  des  Etgtm- 
llinan  des  Wagen»,  aaf  Verlangen  jede  Auskunft  tu  erteilen,  die  zur 
PesIltelluDg  und  Kesinahnie  des  K,ibters  rühren  kann,  widrigcnfaJls  ci 

selbst  als  Scbulnig  ^-im-s  \*rii;i_'hcTls  ^<'t:r:i  dicS'-s  l  ii-Vftz  iitizilSrlii'D  ISL 

Knr  die  tinschreibung  des  Waffen  bei  dci  äicuerttchdrde  des 
Wohn-  oder  Gercbäftsottes  aiod  10  Schilliogc  zti  entrichten ;  die  Eia- 
scbrcibnag  der  Wagen  von  Ansllnden  eifolgt  da,  wo  der  Wagen  an- 
eist  «Ingellbrt  baiw.  we  er  gafcanß  kt. 

Dk  WageaneaiBiefn  an  der  KUckselte  sind  zu  bakniihtan  «w 
eiaer  halbes  SHinde  vor  SonDCnonlergang  bis  ein«  hatt»  Stande  ekrli 
SonnenaufKang.  SUafe  fOc  das  Xlchtbelt'ui  l.ii  iMnn  -.)<'i  W.ii;  luninjim 
ist  niclit  20  zithlen,  wenn  der  Kahrcr  ndcbweiuB  kaua,  >Ui^  kt  iUe 
Verdunkelung  nicht  bemerkt  hat  und  dass  er  alle  Massnahmen  ge- 
troffen hat,  um  SB  TCfbindexii,  dass  die  Nuaiaiar  nicbl  leicht  Cf 
kcDobar  bleibt. 

Fttr  dk  Fahiarkukik  sind  jlhrikh  Aaf  Sehilliag  sa  aahka;  so 
knge  aber  jeoMUid  Ateen  kni,  b»atteli(  er  keinen  Pdirselicin.  wenn 

ein  gelernter  Kabrer  zugegen  ist,  dci  iii:  ^'praniwortung  Uägl. 

Das  Alter,  um  einen  Wagen  iti  Usuaa,  hl  auf  17.  um  ein  Kad 
/II  fiihron.  Ulli  )i   Uhu?  fLSlfjcselzt. 

l>er  InibiU  der  t'ahicrlaubnisfrhcine  wird  rrgi»ini-rt,  die  Kinzel' 
beiten  mflsscn  atwi  auch  in  der  Jamaika-Gazette  ven' ffecitlicbl  werden. 

Us  geringste  llfaiie  dar  Stsaiaen,  ik  von  llototwaBea  beanlsl 
werden  dürfen,  belrigl  14  m. 

Das  Geaeti  ist  für  nnbeslhiuotie  Zeit  erlassen,  das  enKÜIclM: 
ImkanaUkb  Ende  1906  einer  Kevisioa  ooiertugen.  '  H. 
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Von  der  Internationalen  Äutomobil-Ausstellung  1905  in  ßerlin. 


IX.  Die  Vollgummireifen  für  Motorlastwagen. 
Id{.  L,ebmbeck-l-'ri«<)fnaa. 


Die  Versuche,  welche  in  den  letzten  Jahren  mit  Motor- 
lastwajjcn,  zu  denen  auch  in  (gewisser  Beziehung  die  Molor- 
oninibusse  zu  rechnen  sind,  vorgenommen  wurden,  haben  gezeigt, 
dass  F.lsenr*ifen  nur  unter  canz  besomleren  Verhältnissen  für 
scliwere  Motorwajjen  benutzt  werden  können.  Während  sich 
sonst  bei  gezogenen  schweren  [.astwagen  die  Eisenreifen  seit 
undenklichen  Zeiten  bewähren,  lassen  sich  dieselben  für  Motor- 
wagen dcsli.'dli  nicht  benutzen, 
weil  ein  solcher  schon  mit  Rück- 
sicht auf  die  Oekonomie  si>  leicht 
wie  möglich  koostruierlsein  muss, 
natürlich  nicht  etwa,  weil  das  Ge- 
wicht der  Reifen  in  Betracht 
kommt,  sondern  weil  die  Stesse, 
die  durch  die  Sttasscndccke  her- 
vorgerufen werden,  sich  durch 
einen  Eisenreifen  nicht  mildern 
lassen.  Diese  St<">sse  pflanzen  sich 
geradlinig  fort  und  verlangen  da- 
her, wenn  der  W;ii;en  haltbar 
kraftigeren,  also  auch  schwereren 


Kig  I. 


sein  soll,  einen  bedeutend 
Oberbau. 

Im  Automoliilbctricl»  kommt  al>er  noch  ein  anderer  Faktor 
in  Krage  und  dieser  ist  <lie  .Vdhäsion.  Alle  Wagen,  welche  von 
Zugtieren  bewegt  werden,  sind  mit  Rädern  versehen,  welche 
zum  Tragen  der  I.ast  uml  zum  Fortrollen  derselben  dienen, 
während  sie  aui  die  Bewegung  selbst  keine  Tätigkeit  ausüben. 
I'iir  diese  Zwecke  i^l  der  alte  F.isenrcifen  wegen  seiner  Billig- 
keit, Haltbarkeit  und  geringen  Rcilmngs widerstände  vorzüglich 
geeignet.  Ganz  anders  sind  die  Verhältnisse  aber  liei  dem 
Molorbetriebe. 

Der  Motorbetrieb  setzt  sich  zusammen  aus  einer  ganzen 
Reihe  von  sehr  einplimllichen  Maschinenteilen,  die  genau  in 
einander  greifend,  eine  ladellose  Funktion  «les  Ganzen  hervor- 
rufen.   Mit  diesem  Cmflande  muss  man  zunächst  reebnen,  es 

ist  eine  gewisscr- 
masscn  auf  dem 
rransport  belindliche 
Maschine,    die  sehr 

gute  Behandlung 
während  dieses  Trans- 
poris   verlangt.  Itei 
einem  sulchcn  Trans- 
port hat  man  /imachsl 
darauf  /u  achten,  dass 
die    Maschine  nicht 
durch  Stiisse  verletzt 
wiril,  was  man  einerseits  durch  eine  gute  Lagerung  derselben 
und  andererseits  durch  eine  vorzügliche  \bfcderung  hcrbcizu- 
lUhi  cn  *  erblicht. 

l'cbcr  die  I.aueruni;  der  .Ma>>ijhine.  d.  h.  der  ganzen 
nioUirischeu  Anlasse,  lässl  »ich  nichts  mehr  sagen,  sie  ist  in 
bester  Weise  angeordnet.  Die  Federung  läsft  dagegen  bei  1-Jist- 
wagen  viel  zu  wünschen  ülnii;.  Dieses  winl  al>er  durch  «lie 
Verhältnisse  bedingt.     Lastwagenl'edern   iiiü.sscn  kräftig  sein. 


Kig.  3. 


denn  sie  halien  mitunter  eine  grosse  I.ast  zu  tragen,  ich  sage, 
mitunter,  denn  sehr  oft  k<immt  es  vor,  dass  ein  Lastwagen  gar 
nicht  mit  einer  Nutzlast  versehen  ist,  und  dieser  l'mstand  macht 
die  starke  Federung  hinfallig.  Da  bei  einem  Luxuswagen  oder 
einem  Tourenw,-u;en  die  Belastung  in  nicht  zu  weiten  Grenzen 
schwankt,  kann  derselbe  mit  leichten  Federn  versehen  sein,  die 
noch  eine  gcnügenile  Federkraft  besitzen,  wenn  der  Wagen  nur 
mit  dem  Führer  besetzt  ist.  Kin  Lastwagen  aber  muss  mit 
solchen  I-edern  versehen  sein,  die  seiner  Maximalladeiäbigkeit, 
bczvv.  Tragkraft  angemessen  sind.  Solche  Fcilcrn  sind  hart  und 
beginnen  ihre  Wirkung  erst,  wenn  eine  gewisse  Belastung  des 
W.igcns  vorhan<len  ist.  Die  harten  Stösse  auf  die  Maschine 
machen  sich  daher  bei  einem  unbelasteten  Lastwagen  viel  mehr 
bemerkbar.  Hierbei  muss  man  noch  bedenken,  dass  ein  un- 
beladener  Lastwagen  gewöhnlich  mit  einer 
grösseren  Geschwindigkeit  fährt,  als  wie 
ein  belasteter,  wodurch  folgheb  die  Stösse 
mit  einer  viel  grösseren  Wirkung  auftreten. 
Inbezug  auf  die  (.Unterhaltung  und  die 
Oekiinonn'e  eines  Lastwagens  ist  daher 
die  gute  Federung  des  Wagens  von  yrösster  Bedeutung.  Sic 
lässl  sich  aber  aus  ol>en  angeführten  Gründen  nicht  gut  durch- 
führen. 

Für  Lastwagen  macht  sich  aber  die  Verwendung  von  Voll- 
gummireifen noch  aus  einem  anderen  Grunde  nötig.  Ls  ist 
r.  Ii.  absiiliit  unmöglich,  im  Winter  mit  einer  Kisenbereifung 
vorwärts  zu  kommen.  Wohl  bietet  eine  mit  einigen  Zoll  hohem 
Schnee  beilccktc  StnisjM-  noch  keine  besonderen  Schwierigkeiten, 
weil  dann  noch  die  nötige  Adhäsion  vorhanden  ist:  aber  sobahl 
sich  Glatteis  oder  nur  ;:anz  schwacher  .Schneefall  einstellt,  ist 
es  mit  der  Benutzung  von  Fi^enreifen  vorbei,  weil  diese  einfach 
wegen  Mangel  an  .Xdbäsion  ins  Rutschen  kommen.  V.s  müssen 
daher  wohl  oder  übel  für  Wagen  mit  Eisenreifen  immer  noch 
Reserve-Gummireifen  bezvv.  R;ider  zu  Verfügung  stehen.  Man 
bat  versucht,  die  Eisenreifen  mit  scharfen  Stollen,  schrägen 
Leisten  und  S)M>ren  zu  versehen;  solche 
greifen  alier  die  Strassendecken  zu  sehr 
an,  und  ist  ihre  Benutzung  daher  nicht 
^'cstattet.  Einen  I  'ebelstand  tauscht 
man  dagegen  mit  der  L'ebernahme  der 
l  'umniireifen  ein  und  das  ist  das  seit- 
liclie  Gleiten  dcrsellten  auf  schlüpfrigen 
Slra.ssen.  L'iesemL'ebelstande  .sucht  man 
neuerdings  und  anscheinend  mit  gutem 
Erfolge  durch  die  Anwendung  von 
Doppclreifen  für  die  Hinterräder  zu 
l'*gcgnen.    Siehe  Fig.  12. 

Der  Versuch,  I.astwagen  mit  elektrischem  Betriebe  ein- 
zuführen, maclitc  wegen  der  empfindlichen  Akkumulatoren- 
batterien eine  andere  Bereifuni;  notwendig,  und  es  wurde  der 
bei  den  I  quipagcn  allgemein  benutzte  Voltgummireifen  anfangs 
verwendet. 

Ein  solcher  Reifen  besteht  aus  einem  Stück  V'ollgummi, 
welches  in  Ringfortn  hergestellt  und  auf  den  fertigen  läscn- 
reifen,   der  mit  beiderseitigen  Rändern  versehen  ist,  der  so- 
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Kenannten  Felf;e,  aufgesprengt  wird,  d.  h.  der  Keifen  «ird  so 
Uvarbcitci.  da:>s  sein  innerer  l  Durchmesser  kleiner  ist,  als  der 
äussere  der  Felße.  Mit  Hilfe  von  t;eeimic(en  Werkieugen  wird 
dann  der  Reifen  auf  die  Felße  gebracht,  indem  er  über  den 
Kand  der-^elben  mit  (Gewalt  gedrückt  wird.  Durch  diese  Prozedur 
erhält  der  Reifen  aber  eine  gewisse  Spannung  in  sich,  die  «ich 
im  Betriebe  recht  unliel>sam  bemerkbar  macht.    Fährt  oämllch 

ein  solcher  Keifen  einmal  über  Gla.s 

Ooder  einen  .scharfen  Stein,  dann  ent- 
steht ein  Riss,  der  sich  plötzlich, 
durch  die  im  Reifen  enthaltene 
Spannung  erweitert  und  zu  einer 
klaffenden  Spalte  wird. 
Diesem  Uebelslantlc  suchte  man 
zu  begegnen,  indem  man  den  Reifen 
aus  einem  geraden  Stück  machte, 
dieses  um  die  Felge  le>,'le  und  auf- 
vulkanisierte. I  Die  Spannung,  welche 
der  er.<ile  Reifen  besass,  machte  sich 
bei  dieser  Konstruktion  nicht  be- 
merkbar, aber  es  trat  eine  andere 
Materialspannung  auf,  welche  durch 
das  Uiecen  der  geraden  ( 'lummilciste 
F'tt-  !»•  um  die  Radfelge  hervorgerufen  wurde. 

Durch  dieses  Umle).'cn  wird  namlioh 
das  Cummi  an  seiner  äusseren  Teripherie  gestreckt  und  bei 
einer  Verletzung  zeigt  sich  natürlich  wieder  der  klatlende  Riss. 

hin  ganz  beileulcndcr  Schritt  vorwärts  wurde  mit  der  l'.f- 
tindung  des  Kelly -Reifens  getan.  Oiescr  Keifen  wird  auch 
als  gerade  (lummilciste  hergestellt,  er  ist  aber  an  seiner  Grund- 
fläche mit  zwei  durchlaufenden  Löchern  verschen,  l'ig.  I,  durch 
welche  zwei  Stabldrähte  gezogen  werden.  Wlihrend  nun  bei 
den  früheren  Verfahren,  damit  die  Reifen  fest  sitzen,  >las 
Guumi  gestreckt  wird,  gritl  man  hier  zu  einem  umgekehrten 
und  pre.sste  den  Reifen  auseinander.  Zu  diesem  Zwecke  wird 
das  Gummi  etwas  länger  abgeschnitten,  als  wie  es  der  l'mfang 
der  Felge  eigentlich  erfordert  und  die  zwei  erwähnten  Stahl- 
ilrähte  durch  die  Löcher  gesteckt.  Diese  beiden  Drähte  werden 
dann,  nachdem  der  Gummireifen  um  die  Felge  gelegt  ist,  in 
eine,  mit  entsprechender  Spannvorrichtung  versehenen  Maschine 
gesteckt,  welche  die  vier  Enden  der  Drähte  dicht  aneinander 

O fuhrt  und  ilabet  gleichzeitig  den 
Gummireifen  mit  grosser  ('•ewalt, 
um  ca.  1.')  cm  Enlfernunc  zwischen 
den  Fnden,  auseinander  drückt.  Line 
.Abbildung  dieses  Verfahrens  zeigt 
die  Fig.  2.  Soltald  nun  die  Enden 
des  Gummis  genügend  voneinander 
enlfernl  sind  und  clie  Drahte  geh-irig 
angespannt  wurden,  werden  die 
Enden  derselben  durch  elektrische 
Pig-  •'•  Schweissung     mit     einander  ver- 

bunden. Nun  lässt  mau  erkallen, 
entfernt  die  über$tehen4lcn  Drahtenden  und  bebt  den  Druck 
der  Sitannbacken  auf  die  Enden  des  Gummireifens  auf,  worauf 
sich  diese  mit  ;,'rosser  Kraft  gegeneinander  pressen  und  einen 
absolut  dichten  .\bschlus<  herbeiführen.  Die  grossen  Vor- 
teile dieses  Verfahrens  liegen  auf  der  lland,  denn  wenn  sonst 
ein  Riss  eine  klaffende  Spalte  erzeugt,  so  ist  hier  gerade  das 
Umgekehrte  der  Fall,  eine  Verwumlung  des  Reifens  schliesst 
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sich  sofort  wieder  durch  den  Druck,  welcher  ira  Gummi  selbst 
enthalten  ist. 

Diese  Reifen  wurden  in  I  »cutscbland  von  der  Continental  Co. 
eingeführt,  und  man  gl.iutitc  bereits  die  längst  ersehnte  richtige 
Bereifung  für  Motorwagen  gefunden  zu  haben.  Leider  hat  dieser 
sinnreich  konstruierte  Reifen  auch  seine  Nachteile.  Zunächst 
rausR  bemerkt  werden,  dass  bei  einer  grösseren  Reparatur  'jder 
bei  einer  Neubelegung  der  Felgen,  diese  bcw.  die  ganzen  Räder 
an  die  Fabrik  gesandt  werden  müssen,  weil  doch  die  Siahl- 
drähte  mit  der  Maschine  zusammcngcschweisst  werden  mös.scn. 
Es  zeigte  sich  aber  auch  bald,  tlass  die  Reifen  sich  wohl  für 
Wagen,  welche  von  Tieren  gezogen  werden,  vorzüglich  eignen, 
für  Motorwagen  aber,  bei  denen  es  nicht  allein  auf  die  Trag- 
fähigkeit, son- 
dern auch  auf  die 

Forlbewegung 
der  Lasten  an- 
kommt, nicht  ge- 
eignet sind.  In- 
folge der  Draht- 
cinlagen  verträgt 
der  Reifen  nicht 
die  hohe  He- 
lastung.  die  bei 
Motorbetrieb  auf- 
tritt, die  Walkungen,  die  im  Gummi,  durch  die  vermehrte 
Adhäsion  am  Erdboden,  eintreten,  führen  innere  Reibungen 
herbei,  es  treten  Lockerungen  zwischen  Gummi  imd  Fclue  auf, 
und  der  Reifen  t)eginnt  zu  wandern,  woblgemerkt,  bei  iler  an- 
fänglich vorgenommenen  IJeberlastung.  Das  Fazit  aus  den 
Versuchen  ist  —  der  Reifen  ist  gut  für  l'ferdewagen,  zum  Tragen 
der  Last,  aber  nicht  dazu,  um  uleichzcitiK'  zum  Antrieb  zu 
■lienen. 

Bei  dieser  Gelegenheit  möge  hier  gleichzeitig  auf  einen 
Reifen  hinf,'ewicsen  werden,  den  die  Vereinigte  Gummi-  und 
llanfschlauchfabrik  .\.-G.  in  Gotha  unter  der  Bezeichnung 
»Cothania*  in  den  Mandel  bringt.  Diese  Reifen  wurden  meines 
Wissens  zuerst  auf  der  diesjährigen  Berliner  Automobilausstellung 
einem  grösseren  Publikun)  vorgeführt 
und  verdienen  für  Equipagen  dass 
grösste  Interesse.  liier  nuige  eine 
nähere  Erklärung  dazu  dienen,  um 
zu  zeigen,  dass  auch  die  Vollreifen- 
fabrikation die.selben  Eiitwickelungs- 
Stadien  durchmacht,  als  wie  die 
Molorwagenfabrikation,  dass  eine 
VerlK'sserung  der  anderen  folgt. 
Dieser  Reifen  besteht  zunächst  aus 
einer  Felge,  mit  Wulsti  ändern. 
An  einer  St-itc  ist  ein  Stück  des 
Wulstes,  etwa  15  cm  furtgenommen, 
so  dass  sich  eine  Ringnut  bildet, 
die    mit    einzelnen  Gummistücken 

mit  barter  Suhle,  Fig.  ■'!  gefüllt  werden  kann,  indem  tuan 
die  einzelnen  Stücke,  aus  denen  der  Reifen  br-leht,  iiach- 
einaniier  durch  die  Oeffnung  in  dem  I'clgcnrand  scbieljt  und 
auf  den  I  'mfang  transportiert.  Nnclnlem  so  alle  Stücke  bis 
auf  das  letzte  Stück  cingcfiihrt  worden  sind,  wird  das  links 
sichtbare  Stück  in  Fit;.  4  mittelst  einer  geeigneten  Klemm- 
vorrichtung lestgeklennnl  uii'l   durch   eine  aufj;e>etzte  Spann- 
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Vorrichtung  die  einzelnen  Gummistücke  mit  grosser  Gewalt 
gegen  das  vorhererwähnte  letzte  linke  Cummistiick,  gcpresst. 
Hierdurch  wird  die  vorher  bereits  verschlossene  Einführungs- 
(iffouDg  für  das  letzte  Gummistiick  Frieder  frei,  das  vorletzte 
Stück  wird  ebeofails  durch  cini;  Klemme  befestigt,  damit  es 
nicht  wieder  nach  Lösung  <ler  Spannschraube  zurückrulschen 
kann,  siehe  dieselbe  Fig.  4,  und  das  letzte  Stück  des  Keifens 
■wird  eingeführt,  Fig.  5. 

X.ich<lcm  dieses  geschehen,  wird  die  seitliche  Oeflfnung  in 
der  Felge  durch  ein  Passstück  mittels  zweier  Schrauben  ver- 
schlossen, die  beiden  Klemmen  enifemt,  und  die  ciozelnen 
Gummistücke  rucken  wieder  vor,  den  Reifen  vollständig  fest 
schliessend,  Fig.  0. 

Durch  die  Verwendung  einzelner  Gunimisegmentc  ist  man 
in  der  angenehmen  Lage,  Reparaturen  schnell  und  einfach  selbst 
vornehmen  zu  können,  denn  hierzu  ist  weiter  nichts  nötig,  als 
den  ganzen,  oben  ge.sclulderten  \'organg  von  rückwärts  zu 
wiederholen  und  ilas  beschädigte  Se).;ment  gegen  ein  anderes 
zu  vertauschen. 

Der  Fabrikant  gibt  an,  dass  man  auch  mit  Vorteil  die 
Segmente  in  ihrer  Stellung  zu  der  Radfelge  verändern  kann, 
wodurch  eine  längere  Haltbarkeit  erzielt  «ird.  So  kann  man 
z.  B.  die  Segmente,  liie  infolge  des  Radsturzes,  wie  jeder  andere 


Fig.  9.  Fig.  10. 

Reifen,  an  der  äusseren  Lauffläche  .«rfch  mehr  abnutzen,  als  wie 
an  der  inneren,  d.  h.  dem  Wagenkasten  zugekehrten  Seite,  nach 
einiger  Zeit  umdrehen,  so  da.ss  die  Innenkante  nach  aussen 
kommt  usw.  Der  grösste  Vorteil  dieser  Konstruktion  besteht 
aber  jedenfalls  daiin,  dass  der  Besitzer  einer  Equipage  eine 
neue  Bereifung  durch  seinen  Kutscher  in  einigen  Stunden  auf- 
legen lassen  kann,  während  sonst  die  keifen  erst  in  ilie  F'abrik 
geschickt  werden  müssen.  Als  Reifen  für  Motorwagen  erscheint 
dieses  System  vorläufig  nicht  besonders  geeignet,  weil  hier, 
wie  schon  oben  erwähnt,  von  dem  Reifen  Arbeiten  verlangt 
wcr<lcn,  die  gerade  an  seine  Festigkeil  und  Tragkraft  die  grössten 
Ansprüche  stellen. 

Während  man  anfänglich  ilie  Vollgummireifen  nur  in  ver- 
einzelten Fällen  anwandte,  ist  man  heute  dazu  übergegangen, 
nur  noch  ilie  Eisenreifen  in  vereinzelten  Fällen  anzuwenden. 
Wir  haben  in  Deutschland  und  S|iezicll  in  Berlin  Betriebe,  in 
denen  Motorlastwagen,  Gepäck-  und  Lieferwagen  in  grösserer 
Anzahl  in  dauernden  Gebrauch  genommen  worden  sind  und 
sich  recht  gut  bewährt  haben.  Erkundigt  man  sich  bei  den 
massgebenden  Stellen,  so  erhält  man  gewöhnlich  die  Auskuoff 
—  „seitdem  wir  Gummireifen  benutzen,  können  wir  nichts  mehr 
gegen  den  Motoren  betrieb  einwenden." 

I)ic  Giimtnibereifung  ist  teuer  und  der  Abnutzung  in 
bubcm  Grade  untcrworteo,  aber  sie  sieben  den  Betrieb,  denn  i 


wenn  bei  Eiserueifen  infolge  der  vielen  Stö;se  Brüche  an  den 
Maschinenteilen,  Verziehungen  des  Rahmens  etc.  vorkommen, 
so  erfordert  die  Reparatur  ein  Stilllicgen  des  Wagens.  Ver- 
mindert man  daher  die  Möglichkeit  der  harten  Stösse,  dann 
vermehrt  man  die  Betriebssicherheit.  Dieses  kann  nur  <iurcb 
die  teuren  Gummireifen  geschehen.  Das  Stillliegen  eines  Motor- 
wagens infolge  Bruch  an  der  Maschine  kann  Tage  und  Wochen, 
sogar  Monate  in  Ansi>rueh  nehmen,  ja  die  ganze  Durcbfübibar- 
keit  des  Motorenbetiiebes  in  Frage  stellen.  Wir  haben  zwar  in 
Berlin  einen  Betrieb  mit  Lastwagen,  wo  Keparatureo  sofort  an  Ort 
und  Stelle  vorgenommen  werden  können  (Böhmisches  Brauhaus), 
weil  hier  im  Laufe  der  Zeit  sämtliche  Modelle  und  Einzelteile 
der  Maschine  auf  Vorrat  angefertigt  worden  sind,  aber  solche 
Ausnahmen  bilden  keine  Regel.  Man  kann  daher  sriir  richtig 
sagen,  was  (lummireifen  mehr  an  L'nterhaltungskostrn  erfordern, 
wird  gespait  au  Reparaturen.  Dank  tier  vielen  Verbesserungen, 
die  der  Vollgummireifen  in  der  letzten  Zeit  erfahren  hat,  ist 
der  Betrieb  mit  .Motorwagen  unabhängiger  von  den  Fabriken 
geworden.  Es  haben  sich  für  die  Bereifung  Normalien  gc- 
bililcl,  die  Reifen  können  vorrätig  gehalten  werden,  und  ein 
Stillliegeu  wegen  Reifendefekts  ist  nicht  mehr  zu  licfürchten. 
Hierzu  hat  vor  allen  1  )ingen  die  Erfindung  der  geteilten  Felge 
von  Louis  Peter  beigetragen.    r)ie  F.inrichtung  dieser  Felge 


ng.  IL 

ist  allen  Lesern  so  bekannt,  dass  von  einer  näheren  Beschreibung 
Abstand  genommen  uenlen  kann.  Anfänglich  verwandte  man 
nun  für  diese  Reifen  Vollgummis,  welche  ohne  Einlage  her- 
gestellt waren,  es  zeigte  sieb  aber  bald,  dass  solche  sich  nicht 
den  hoben  Ansprüchen  gewachsen  envicsen.  Man  ist  heute 
immer  mehr  von  den  hohen  Profilen  abgekommen  und  ver- 
wendet, wie  wir  später  noch  sehen  werden,  nur  noch  niedrige 
Profile  mit  breiter  .Auflage  und  I.auffläcbe.  Hierdurch  wird 
einerseits  die  .Adhäsion  erhöbt  und  andererseits  das  Gummi  viel 
weniger  <lurch  die  Felgenränder,  wenn  solche  überhaupt  noch 
zur  Anwendung  kommen,  beschädigt,  wenn  der  Wagen  ins 
seitliche  Gleiten  oder  irs  Schleudern  kommt. 

Aber  auch  die  ijualität  des  Gummis  ist  eine  bessere  ge- 
worden, wie  man  an  Durchschnitten  sehen  kann  und  wie 
Prüfungen  des  spezifischen  Gewichts  ergeben  haben.  Die  Kr- 
fiiiduiig  der  geteilten  Felge  bedeutet  einen  neuen  .Abschnitt  in 
der  Eutwicke'ung  der  Vollreifenfabrikation,  und  so  sehen  wip 
denn,  dass  fast  jede  einzelne  Gunimifabrik  ihre  eigene  Felgen- 
konstruklion  hat,  um  die  grossen  Vorzüge  der  festen  Eiseneinlage 
ausnutzen  zu  können. 

In  neuerer  Zeit  kommen  wieder  von  England,  von  der 
Generai  Rubber  Co.  Vollgummireifen  alten  Systems  auf  den 
Markt,  die  sich  aber  bei  den  hoben  Ansprüchen,  welche  bei 
uns  an  solche  Reiten  gestellt  werden,  und  bei  der  hohen  Ent- 
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wickeluD);  der  deutschen  Gummifabrikation  '■schwer  einführen. 
—  Man  ging  also  hier  zunächst  dazu  über,  in  den  Reifen  einen 
King  aas  Flacheisen  an  der  Sohle  einzubauen  (Fig.  7),  damit  das 
Gummi,  welches  sich  unterhalb  dieses  FJsenrcifens  auf  der 
Fel;,'e  bclindct,  nicht  dehnen  kann  (wodurch  Lockerungen  und 
Wandern  des  Reifens  enlütebt).  Es  zeigte  sich  atwr  bald,  d-iss 
es  uamögltch  ist,  eine  rein  luechanische  Verbindung  zwischen 

Gummi 
und  lüseu 

herzu- 
stellen. Die 
im  Reifen 
auftreten- 
den 
Pressungen 
und  AVal- 

kunuen 
rissen  als> 
bald  das 

Gummi 
vom  lüsen- 
band, und 

es  trat  derselbe  Zustand  ein,  als  wenn  kein  Eisen  vor- 
banden wäre.  Nun  kam  Wilhelm  Struck  auf  die  Idee, 
die  mechanische  Verbindung  des  Gummis  mit  der  Einlage 
dadurch  zu  erreichen,  dass  er  letztere  an  ihrer  Oberfläche  mit 
V^ertiefuntien  versah,  indem  er  diese  Einlage  wie  eine  Kusiicl 
aufhauen  liess.  Dieses  Verfahren  zeitigte  aber  auch  noch  nicht 
den  gewünschten  Erfolg;,  und  er  bearbeitete  die  Einlage  auf  der 
r>rehbaak,  indem  er  in  dieselbe  scbwalbenscbwanzförtnigc 
Rillen  eindrehen  liess,  wodurch  ein  besserer  Halt  geschaflen 
uurde;  siebe  Fig.  H.  Struck  ging  aber  ni>ch  einen  Schritt 
weiter  und  überzog  diese  Einlage  mit  einer  dünnen  Schicht 
Harttiunimi.  Hartgummi  lässt  sich  mit  einer  sn  zuliereiteten 
Einlage  auf  mechanischem  Wege  recht  gut  verbinden,  eine 
chemische  Verbindung  von  Eisen  und  Hartgummi  oder 
Gummi  überhaupt  t>t  unmöglich,  während  es  wieder  leichter 
ist,  Weichgummi  mit  Ha^t^ummi  zu  verbinden.  Hier  sei 
gleich  eingeflochten,  dass  man  an  da.s  t'cberziehen  der  Einlage 
mit  Hartgummi  l>ereits  früher  gedacht  hatte,  dass  es  aber  un- 
möglich war,  eine  Garantie,  ob  das  Hartgummi  auch  fest  an  der 
Eiseneinlage  gebunden  ist,  zu  übernehmen,  detin  1  lurccbshnitte 
zeigten,  dass  das  Hartgummi  gewöhnlich  in  der  .Mitte  der  Ein- 
lage durch  die  zum  Aufvulkaoisioren  des  Weichgummis  nötige 
Hitze  abgehoben  wurde. 

Wenden  wir  uns  nun  der  Fig.  7  wieder  zu,  so  sehen  wir 
auf  der  l'etcr-Felge  den  Reifen  vtm  Peter,  wie  er  durch  den 
Kranz  gehalten  wird.  Es  ist  für  den  motorischen  Lastwagenl>etrieb 
von  grösstcr  Bedeutung,  dass  man  in  der  Lage  ist,  Auf-  und 
Abmontieren  eines  Vollgummireifens  vornehmen  zu  können, 
wie  bei  einem  Pneumatikmantel. 

Während  man  nun  einerseits  bei  lÜeseni  Reifen  n<M:h 
an  die  Peter-Felge  gebunden  ist,  macht  das  Abni4mtieren 
eines  solchen  Reifens  immer  noch  einige  Schwierigkeiten,  weil 
das  Weicbgunimi,  um  eine  Verbindung  desselben  mit  der  Sohle 
herbeizuführen,  ein  Hervorstehen  der  I-'iseneinlnge  nicht  erlaubt. 
Will  man  also  einen  solchen  Reifen  entfernen,  dann  müssen  die 
Hammcrschläge  erst  durch  das  Gummi  dringen,  wodurch  ihre 
Wirkung  infolge  der  Frellschläge  bedeutend  abgeschwächt  wird. 


Infolge  der  reichen  l-'rfahrungcn,  welche  Struck  im  laufe  der 
Zeit  in  den  diveri^en  Gummifabriki-n  gemacht  hatte,  ging  er 
an  eine  weitere  Verbesserung  der  Vollreifen;  das  Produkt  dieser 
Arbeit  sehen  wir  in  den  nachfolgenden  I'igureo  dargestellt. 

Zunächst  hanilelte  es  sich  darum,  eine  vollkommen  feste 
mechanische  Verbindung  der  einzelnen  Bestandteile  dos  Reifens 
herzustellen,  freilich  unter  Anwendung  bedeutender  Mehrarbeit 
Ferner  aber  musste  der  Uebelslaml,  welcher  vorhin  bei  der 
Uemontugi-  geschildert  wurde,  beseitigt  wer4len.  Solange  die 
l'eter-F'elge  benutzt  wird,  kann  man  den  Keifen,  w  ie  ersichtlich, 
nur  von  einer  Seile  auf-  und  nach  ilersciben  Seite  wieder  ab- 
bringen. Betrachtet)  wir  nun  zunächst  die  Fig.  8,  dann  sehen 
wir,  dass  sowohl  die  Eiseneinlage  als  auch  die  Hartgummi- 
autlage schwalbenschwanzfQrmig  ausgedreht  wird.  Zu  der  rein 
chemischen  Verbindung  von  Hart-  und  Weichgummi  ist  nun 
auch  noch  die,  infolge  beticutcnder  Vergrösscning  der  Ober- 
fläche, bess4.TC  mechanische  Verbin<lung  gekommen.  Abgesehen 
aber  hiervon  Lst  vor  allen  Hingen  auf  die  vorzügliche  einfache 
Konstruktion  der  Felge  hinzuweisen.  iJiese  Felge  stellt  zunächst 
einen  zylindrischen  Mantel  dar,  auf  den  der  Reifen  bei  der 
Montage  von  der  einen  Seile  getrieben  werden  kaim,  wäluend 
l>ci  der  Demontage  der  Reifen  einfach  von  derselben  Seite 
durch  Hammcrschläge  Ober  die  ganze  Felgcnbreitc  getrieben 
wird.  In  <ler  Ivinfachhcil  der  ganzen  Konstruktion  liegt  der 
grosse  Wert  dieser  Neuerung. 

Wir  kommen  nun  zu  der  Befestigung  ilcr  Einlage  auf  der 
Felge,  Zunächst  sehen  wir  in  Fig.  9  das  Rad  ohne  Reifen. 
In  <lie  Felge  ist  eine  Nase  ik  (Keil)  eingelassen,  welcher  >hs 
Wandern  des  Reifens  verhütet.  Ferner  ist  in  dieselbe  eine  Rille  »i 
eingedreht  von  vielleicht  3  mm  Breite  und  3  mm  Tiefe,*)  Ganz 
ebenso  ist  die  Einlage,  jedoch  mit  einer  Keilnute,  eingerichtet, 
Fig.  10.  Bei  der  .Montage  wird  nun  in  die  Xute  der  Felge  eine 
gewellte  Feder,  bcstcheml  aus  einem  3  mm  starken  Slahldralit 
(Klaviersaitel,  gelegt  und  der  Reifen,  wie  beschrieben,  aufgetrieben, 
Fig.  11.  Hierbei  drückt  sich  die  gewellte  Feder  zusammen  uml 
springt  erst  wieder 
auf,  wenn  <lie  Rillen 
der  Felge  und  der 
F.inlage  genau  über- 
einander liegen 
Hierbei  greifen  die 
Erhöhungen  des 
Drahtes  bezw.  der 
F'eder  in  die  Ein- 
lage, wälireiiil  <lie 
Vertiefungen  in  die 
Rille  der  Felge  zu 
liegen  kommen.  Der  ^*S- 
Draht  wird  ilaher  im  Betriebe  aul  Abschcrung  l^eansjirucht  und 
bietet  deshalb  eine  zuverlässige  llallb.-irkeil.  Bei  der  Mimtanc 
wird  der  Draht  so  gelegt,  dass  ilas  eine  Fjide  unterhalb  «Icr 
Felge,  wie  in  Fig.  8  und  12,  hervorsieht  und  durch  eine  Schraube 
befestigt  werden  kann. 

Wenn  iler  Reifen  abgenommeu  werden  soll,  ilann  wenten 
die  .'Schrauben  gel<>sl  und  der  Draht  durch  Ziehen  gestreckt 
oder  einfach  durch  das  Loch  in  der  Felge  nach  aussen  ge- 
zou'cn.  D.is  feilige  Rad  selbst  lässt  von  aussen  keine  Vorsprünge 
erkennen,  Fig.  13. 


FiR.  9— II  iiiul  Jet  bttMtM  L'ebemcbt  «>e)>ea  flack  gc'tcUi. 
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Von  der  internationalen  Automobil-Äusstellung  5^^!^"  1905. 

X.  jVlotordraisinen. 

Kcg.-Uauincltler  ('  ( I  u  g -  Ch&rl ot tvabarg. 
Währeml  man  öfters  ron  MotorJraiMnen  auf  amerikaiiiscben     für  einige  Zeit  in  die  betr.  Automubilfabrik  geschickt,  derselbe 
liahnen  liest,  si<-lit  man  sie  auf  unseren  deulschcu  Bahnen  noch     kann  später  als  Führer  dienen,  im  übrigen  aber  weiter  in  den 
sehr  selten,  doch  hat  die  ]ireussische  Eisenbahnverwaltuau  io     Werkslätteo  beschäftigt  werden.    Iter  durch  die  grössere  Ge- 
letzter  Zeit  Versuche  mit  .Motordraisioen  verscbicdeocr  Uauart    schwinJigkeit  ermöglichte  Zeitgewinn  fällt  um  so  mehr  ins 


angestellt,    liei  ^gewöhnlichen  Draisinen   find  mehrere  Arbeiter  I  Gewicht,  je  höhere  Ansprüche  an  die  Vorstände  der  l£isenbahn- 

niitig,  um  dieselben  von  tlaml  ri>rtzubew(rv;rn,  bei  Motoidraisinen  bau-  und  Betriebs -lnspektionen  gestellt  werden.  Andererseils 

nur  ein  Führer,  der  allerdings  angelernt  werden  muss.    Am  wird  die  lünführuni;  der  Motonlraisineo  durch  die  nicht  un- 

liesten  wird  hierfür  ein  Schlosser  aus  den  Eisenbahnwcrkstältcn  I  bciieutenden  Anschaffungskcstcn  erschwert 


Hg  2. 
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Auf  der  ink'i nationalen  Aulumobilaitistellunf;  in  Iicriin 
wuen  2  Motofdraisioen  ausgestellt,  eine  auf  dem  SUodc  «1er 
lioloreiifobrik  Protos  Beriia,  aiugotellt  voo  derGeteUcciMA  für 
lUhnliedan   in   Hanibun;,    die   atvlcre  auf  dem   Stande  der 
Brennabürwerke  Gebr.  Reichstein,  Brandenburg  a  II. 
Motorilraisinen  der  Ges.  für  Bahnbodarf  Hamburg. 
Fine  Motoidriisin«  in  der  durch  Fig.  1  u.  2  dargestellten 
Banait  ist  iiir  die  K?1.  BsenbahndirektM»  Haooorer  geliefert 
worden.    Bei  I'inzolanfcrliKimß  knstct  ilic^elbe  .'Jini  \1.  ein- 
scbSenlich  Ausrüstung,  als  Werkzeuge,  Sigoallaterne  Signal- 
glocke  oder  Hoppe.  Bei  Bestellung  einer  gr6aeren 
vürde    nach  Angabe  der 
Firma  eine  nicht  uoerbeb- 
lichc  Hrmässigun;;  eintreten. 
Die  mit  2  Sitxbäoken  fSr  4 
bii  6  Pereooen  aiugesteltete 
Praisine  ist  \on  der  Firma 
Unplexdraisine  genannt 


Das  Leeigewichl  der 
Draisine  ohne  Wasser  und 
Bansin  beträgt  etwa  475  kg. 

Die  Vorarbeiten  und 
Vaandie,  die  sn  der  ab* 
gebildeten  Bauart  geführt 
beben,  sind  tdh  der  Ijes. 
ISr  Babnbnlarf  in  Gemein- 
schaft mit  der  Motorenfabrik 
Protos  ausgeführt  worden. 

Der  Moior  i<il  ein 
1  Zjlindcr-Protos-Motor  von 
6  PS.  mit  BaÜeriesfindnng, 
W'asserklUdung,  Kühler  am 
Kippenrohien.  Er  Terniag 
dem  vollbesetzten  Fahrzeug, 
d.  b.  mit  4  1ms  6  Penooen 
ausser  dem  PBbrer,  mt 
ebener  SlreL-ke  eine  Ge- 
schwind^keit  bis  2u  40  km 
In  der  Stande  tu  erteilea. 

Im  Gegensatz  zu 
Strassenautomobilen  toll 
eine  Molordrai&ine  rück- 
wärts ebenso  schnell  fabien 
kBnnen  wie  vorwSrts.  Der 
Üt.-schwitidigkeit'=wecl.Nelhat 
deshalb  für  Vor-  und  Rück- 
wSrlsiabrtjeeine  groeae  and 
eine    kleine  L'ebertragunR. 

Ein  Handhebel  dient  dazu,  dit  Zwischenweilc  mit  dem  rechten 
oder  linken  Kegelrad  durch  Klauenkupplungeu  zu  verbinden.  Fjn 
zweiter  Hebel  kuppelt  die  Welle  des  Kettenrades  entweder  mit 
dem  reditett  oder  mft  dem  linken  Stimraderpaar,  Ehrend  in 
seiner  Mittelstellung;  T.ccriaiil"  ciolriü.  Der  I'ühreisil/  fiir 
Vor-  und  Rückwärtstabrt  verstellbar,  so  dass  der  Führer  stets  in 
der  FahrricMoBg  iNfl.  Für  die  Radnrirtafidlit  wird  der  Sili  in 
die  zwischen  den  beiden  an  der  Stirnseite  befindlichen  Behälter 
vorhandenen  TUllen  hineingesteckt.  .Mit  der  kleinen  < Geschwindig- 
keit, die  etwa  '  s  der  gro-s.scn  bctrSgl^  kann  man  die  grösste 
auf  Hauptbahnen  vorkommende  Stdgüig  von  1 :  4U  leicht  fiber- 


winden. 1  »er  l"ii[.rer!.il^  ist  höher  angeordnet  als  die  Herren- 
sitze, um  in  jetler  Fahrricblung  freien  Ausblick  auf  die  Strecke 
zu  ermfigtidien. 

Die  weitere  KraflüberiraL'uni;  crfo'j^t  durch  eine  Kette. 
Die  Triebachse  ist  durch  ein  doppeltes  Gelenk  (D.  R.  )'.)  mit 
einem  Querträger  des  Rahmens  verbunden,  so  das*  sie  sich  um 
eine  senkrechte  Achse  in  den  Gleiskrümmuii^n  und  um  eine 
wagereehte  Achse  bei  der  Federung  des  Fahrzeuges  drehen 
kann.  I>ic  \  eiiiiniliing  erlaubt  gleiclizeilin  ein  Xaclislellcn  der 
Kette.    Die  Achse  samt  dem  zur  Verbindung  dienenden  Achs- 

Geleok  genShert  oder  von  ihm  ent- 
fernt werden  und  wirvl  in 
ihrer  jeueiiigLU  Lnac  durch 
Schraut)enmuUcrn  auf  der 
mittleren  Verbindungsstaoge 
gesichert.  Auf  jeder  Seile 
dos  Kettenrades  ist  eine 
Bandbremse  angebracht 

Bei  SOO  mm  Durch' 
messer  «ler  Räder  beträgt 
die  Entfernung  der  Fusstritte 
über  Schienenoberkantc  24ii 
mm,  die  der  Plaltfonn 
480  mm,  ao  dass  bequemes 
Auf-  und  Absteigen  er- 
möglidil  ist. 

Dnivh  Versuch«  ist 
festgestellt,  dass  —  wenn 
die  Strecke  freigemacht 
werden  mu.ss  —  zwtl  Mann 
die  Draisine  bequem  in 
zwei  Minuten  herauAeben 
könn;  r. ,  indem  sie  an  den 
Laul kränzen  der  vorderen 
nnd  hintoen  Laufräder  7U- 
eist  anfassen  und  dann  nach 
nnd  nach  das  Fahrzeug 
durch  Drehen  auf  die  Seile 
bringen. 

Die  Geaellsdiaft  für 
Hahnbedarf  baut  noeh  eine 
andere  Motordraisine  niil 
2VtPS.  luftgekühltem  M..tor 
mit  einer  Sitzbank  (Simplcx- 
I)rai<ine),  für  zwei  Personen 
und  Führer,  Gcwlcli(  -'lOkt,', 
Geschwindigkeit  30  km  in 
Fig.  S.  der  Stunde,  die  fiir  Neben- 

b.ihnen  bcslimmt  ist,  fcnifi 
Schicncnmot(irwi3yen.  ilcrcn  l 'ntcigeslcll  dcnj  ilcr  licschricbenen 
Motordraisinc  .sehr  ähnlich  ist,  in  zwei  Grössen,  für  zehn  Per- 
sonen mit  12  PS.,  Zweizylindermotor  und  für  20  Personen  mit 
24  PS.  merzylindermotor. 
Uotordraisine  der  Breimabr.r -Werke  Brandenburg 
Fig.  3,  4  und  5. 
Eine  Brennabor^lfotordralsine  bt  bei  der  Militireisenbahn 
Bcrlin  Schiineberg  in  Gebrauch,  ferner  hei  der  Kj;l.  Hiscnbobu- 
direklii)n   Herlin.    Dieselbe  hat  l'kitz   Mir  üinf  l'cr.^onen  ein- 
scbiesslich  Führer.    Sie  hat  einen  /•■■.iL-ylindrigen  ii  P.S. -Motor 
mit  Wasserkühlung.   Der  nach  dem  Vorbild  der  Oldsmobile 
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—2,4  l'tg.    Es  wurde  eine  Reise 


Fi«.  4. 

gebaute  Gcschwindigkcitswechsel  bat  zwei  Geschwind)[;kciteii 
vorwärts  und  eine  rückwlirts.  LKcser  langsame  Rückwärtsgang 
wird  nur  tu  Verschiebezwecken  ;:;ebraucbt,  ftir  längere  Fahrten 
wird  >lie  Draisine  aus  dem  Gleise  gehoben  und  gedreht.  Wenn 
die  Itraisioe  auch  nur  350  kg  wiegt  und  leicht  aulgehobcn 
werden  kann,  indem  mitgctuhrte  Rundeisenstangen  io  die  Rohre 
des  Rahmens  hineingesteckt  werden,  st»  erscheint  der  Verzicht 
auf  schnellen  Rückwärtsgang  doch  nicht  angebracht.  In  IHngcrem 
Gebrauch  wird  das  häutige  Herausheben  aus  dem  Gleis  sicher 
lästig  emplunden  werden;  der  schnelle  Rückgang  ist  auch  dann 
von  Wert,  wenn  Gefahr  im  V  erzuge  und  keine  Zeit  mehr  vor- 
banden ist,  tira  die  Draisine  aus  dem  Gleis  zu  heben:  schliess- 
lich braucht  man  bei  zweifacher  Rückwärtsgeschwindigkeit  nicht 
so  sehr  auf  Gewichtsersparnis  bedacht  zu  sein,  man  kann  dauer- 
hafter konstruieren  und  die  Draisine  mit  PI:ittform  für  Mit- 
oabme  von  allerlei  Geräten,  gewisseriiiussen 
zugleich  aJ.s  I'ersonenautomoliil  und  ISahn- 
meisterwagen  einrichten.  Ah  einziger  Nachteil 
steht  dem  nur  der  höhere  Preis  gegenüber,  liei 
einer  neuerdings  erbauten  Urennabor- Draisine 
ist  auch  der  doppelte  Rückwärtsgang  vorhanden. 

Die  Räder  sind  .lus  Ilickory-llcdz  mit 
aufgezogenen  Stahlgussbandagen  hergestellt. 
I  »ie  vordere  l?ank  hat  drei  Sitzplätze,  die 
hintere  zwei.  Letztere  liegt  höher,  damit  der 
Führer  die  Strecke  übersehen  kann  I'ie 
Hebel  zur  Regelung  iles  .Motors,  lür  Uenzin, 
Luft  und  Drosselung  beiladen  sich  an  der 
Kücklebnc  des  V'ordersit/es,  Hremshebel  und 
GeschwiaUigkeitshebcl  rccbts  vom  Führersitz. 


Ueber  die  Probefahrten  mit 
dieser  Draisine  auf  den  Strecken 
Brandenburg— Kelzig  und  Rranden- 
burg— Rathenow — Neustadt  a.  D.  sei 
aus  einem  Bericht  der  Zeitung  des 
Vereins  deutscher  lusenbahnrerwal- 
tungen  1905  Seite  424  folgendes  her- 
vorgehoben. 

Die  7<>  km  lange  .Strecke 
Hrandenburg — Neustadt  wurde  von 
der  mit  fünf  Personen  besetzten 
1  >raisioe  hin  und  zurück  in  4'/i  Stun- 
den ohne  jede  Störung  gefahren. 
Dabei  wurden  1 1  kg  Benzin  ver- 
braucht, somit  kostet  das  Kilometer 
11,30 
2,711 

geschwindigkeit  von  30  km/Std., 
eine  Durch.schnittsgc$chwjn<ligkeit 
von  4(1  km/Std.  und  eine  Höchst- 
geschwindigkeit von  .'»0  km/.'^t<l.  er- 
reicht. Steigungen  von  1  :  100  auf 
mehrere  Kilometer  Länge  mit 
Krümmungen  von  200  m  Halb- 
messer wurden  bequem  mit  gleich- 
bleibender Geschwindigkeit  von 
110  km  überwunden.  Weichen  und 
Herzstücke  wurden  mit  unveränderter 
Geschwindigkeit  durchfahren. 

I^ie  Anbringung  von  Schutz- 
fenstern, Ucbcrdachungen  u.  dergl.  hat  sich  l>ei  den  Versuchen 
wegen  des  zu  grossen  Luftwiderstandes  nicht  bewährt.  Es  müsste 
sonst  ein  stärkerer  Motor  eingebaut  werden,  dadurch  wird  das  t^e- 
wicht  vergrös.>icrt  umi  das  Aussetzen  auf  freier  Strecke  erschwert. 

Die  Kosten  der  Brennabordraisine  betragen  etwa  '2ö(X)  \i. 
und  werden  sich  durch  die  Betriebskostenerspamis  rasch  bezahlt 
machen.  Wie  gross  fliese  Ersparnis  ist,  geht  daraus  hervor, 
dass  bei  Sonderziigfahrten  auf  das  Lnkomotivkilomcter  allein 
für  Kohlen  mindestens  12  Pfg.  aufzuwenden  sind  —  6  kg  Kohlen 
bei  einem  Preise  v<m  2(1  M.  Tdr  die  Tonne  wozu  noch  0,5  Pf. 
für  Schmieröl  und  die  Kilometergelder  für  2  I^>komotivbeamlen 
und  1  Zugbeamten  treten,  die  etwa  noch  1  bis  1,5  Pf.  betragen. 
Die  Gesamtkoslen  betragen  also  mindestens  14  Pf.  Hierbei 
sinii  die  Kosten  der  Anbeizung,  der  Ausbesserung  und  die  Ab- 
schreibung nicht  mitgerechnet. 


>ir»lttne 
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Hei  l>raisiaeQfahrten  mit  Hrindbr^rieb  sind  2—'.'  Arbeiltr 
zur  li«dienuDg  erforderlich  und  troUdcni  nur  eine  sciu  t;t'ri'i£« 
Reisegeschwindigkeit  Ihochstens  10 — 15  km)  erreichbar.  Für 
die  Motoidraisioe  ist  nur  «ia  Begleiter  erforderlich.  Dm  Kilo- 
meter kostet  nur  2,4  Pf.,  mit  SelmuerBl  2,^  Vf.,  buebalens  den 
Tinten  Teil  der  Ki'sk-n  bei  einer  Il.iiiddr.iii'iii:'. 

Im  Zusammenhang  mit  diesen  Versuchen  ist  auch  das 
Efgebnut  «ser  Faliri  voa  bttcfesM^  die  Ch.  }  Güddeo  auf  den 
Gleir-en  der  kanadischen  Pacific-Eisenbahn  mit  eioCm  Rcwohn- 
littieu  -4  l'S. -Automobil,  natürlich  auf  Eisenreifen,  au5i,'eführt 
iMt  Dabei  wurden  32(Xl  kro  zurOckgflcj,'!,  ohne  d;i.ss  sif.h 
ireeudwelche  erbebUcbe  iiissstände  selten.  Die  Ceschwiadig- 


lu'it  leii ,uif  C'rr.dpr  ebiiiei  S'.roclvC  bis  zu  96  km;'Std.  I>i-r 
Benzin,  tfbniuch  für  gleiche  zurückgelegte  Strecken  war  bei  der 
Fahrt  auf  Gleisen  um  V«  niedriger  als  auf  piter  maltadami- 
sicrtci  Simse, 

Wenn  es  danaeh  «weffellos  ist,  dass  ein  Sdiienenaatomobil 
in  manchen  Fällen  v\ui--.\  S^ai  ier/iij  •■r.-rt/vn  k^LniK!  i  nl  7,.  B. 
bei  Unglücksfällen  gute  DieD:>te  leistc-n  kann,  um  Beamte  und 
Aende  an  die  Unfaltaiatte  im  bringen,  so  Icaan  man  aicti  doch 
leicht  durch  eine  kurze  Rechnung  davon  überzeugen,  dass  das- 
.■*lbc  im  Schnellverkehr  luit  Dampf-  oder  cleklrischea»  Betrieb 
füelit  in  Wettbewerb  treten  kann. 


Neue  Karten.  . 

Mictelbachs  Karl  i-n  vc  r  I  sjj    in    I,ci[i7ip  uns  r.w. 

-.  L'tiea  gaju  nen  crschifnen«  tjciw.  Ui»  »u[  den  Tü^  lie»  i-.iücbeiiienii 
liL^tragcDC  KartcD,  nod  iwar  1.)  von  den  gtom-n  Spetial-Karlen  fSr 
Kad-  und  MoIoiMkct  in  1 :  300000  das  Ball  «Umgebung  von  BicvtaD". 
Die  Katie  bchemcbt  dm  Dmkrela  Maiin,  Glatx,  Hohemlbe,  lAmta, 
BuDtlan,  LObcB.  N«D-UiUanwaM*  and  iat  in  dar  bekaimleB  Milttfbacb- 
«eben  Stra^'enprofil-MaDier  ausgefdhrt.  Dat  Btalt  koitet  anFgciogen  !n 
Ta-lcbfn-Farmat  M.  1,75.  2  )  von  den  amIliche»  Gau-Karlen  de»  Deu(»chen 
Radfiü-ir-liunflc»  Rtal!  <Tnu  M..g^iebuiK.  1:300000  Dä'S  Rtül 
ist  neiiJ^fiiit  -iiui  Ltupzif;.  im  SüJwi'Steu  vom  i^an/eii  JJäi^t^el"iict, 
im  Nonlu  p.'.leii  PtuMti.-  H  Mmovor.  I  iSnchiirp.  im  NonicslL'ii  von  }'iovin.' 
Brandcnli;ittJ.  /um  T»:il  Mccklt'nbur^^.  D.c  Kar;*-  ist  in  ]..i;i:U:irti'n- 
iiianier  ausgeführt,  und  -wenn  dabei  weh  die  Markierung  der  Wege  und 
Sicigerungs-N'crhiliniti«  aichi  so  leickt  in  die  Augw  tritt  wie  bei  der 
iVo&lmaiiicr,  to  itl  die  IfarUemag  dedi  eine  danritie,  daaa  ah  für 
eia«  cenBgende  Orieadenwg  «eltaiindig  iwaictat  Dar  Rraia  diaiar 
Karle  in  «afgeMceit  im  Taachanfaimal  M.  2,50;  lok  Im  Uaiscfalae 


Schwere  MotorfalirzenKe  Im  Dlenate  der  indaatrie,  dea 
Sftentliclien  Verkehre  und  der  Heereaverwaltunc.  llierAber 

«jirarh  im  \Vüriti  nili<  rEl!ic1i*u  Beiirk»Terein  deuUcber  lii^eniearr  Herr 
Miso:  F.i  K'''  u-i^'i  'i«'"'  Bciicht  der  Vereinsieitschrifl  zuDicblt  einen 
tiebeibUck  übet  die  Konstruktion  schwerer  Molorfahricu^«?  und  bf- 
spricbt  dann  ibrc  Wirlschaniicbkcit.  Seinen  Auaffibnin^cn  na>:h  a:bci:i^n 
uaier  bealiaiiDteo  VcrbäluMeo,  besonder*  wenn  gros««  EnKcmungcn 


binigar  ab  PIMe,  oiid  wenn  die  Keiiaa  (Br  An-  «lad 
AMbhr  xur  Bahn  mitgerechDei  werden  mtacn,  auch  billiger  als  <li^ 
EiaeBbabn.    llinsichibcfa  der  OmnibnMe  für  den  Öffentlichen  Verkehi 

(flaiihl  der  Redner,  Anf.  hier  •irn  Mntorwagen  nneh  ein  we:tes  Feld 
oflen  5tehe.  l'ür  ni!inc:he  :uili:f Irie.iirne  f»t*^t"!:iii  isur  lcii  Miiioroniiiilm^^o, 
die  am  h  einen  hes;  lit;iükien  iiüteiveikeki  vci  cijiilelii  küiuiten,  writ 
V  jrtrilhjllei  sein  .tls  tcuie  und  wenig  lohnende  Kleiiilubncn.  Uner- 
liUälicbe  Voib£iiiuf(uitgeii  ftlr  die  Wcitcreniwvckebing  des  lloioi  wa^en- 
wcsens  sei.  dass  die  Strassco  Turbenerl  werden.  Die  gesamlen  Be- 
triebskosten (Or  Mntotomnibuise  bcreeliDet  der  Vortiagsiide  tat 
40  bis  50  ff.  »r  1  WageaUlometor.  Zorn  ScUuaa  gab  er  Oebei^ 
■idM  Aber  die  Verweadnng  der  Motonngan  im  deaimban  Haara,  «ad 
d  all  Venpanammebinan  inr  Bafladamag 


Das  Tachnolnfkon  dea  Vereins  Deutacber  Ingenieure. 

An  diesem  1001  begonnenen  allgrmrinrn  Irehnischen  \Vörtcrt>nehc  ICr 

t»i<>iseuungsxwccke  (in  den  drei  Sprachen  Dcatteb,  £iiglit«h  «ad 
.i'ijiitAsisch)  arbeiten  jetit  rand  9000  In«  and  •aaUadlaeia  Pinnen 
und  Einxcipersoncn  mit. 

Bis  jetil.  im  Juni  sind  2  700  000  W  ir^eitel  fierianimell 

worden.  Uani  k«nni«a  noch  weitere  Hunderttausende  von  WuitseileUi, 
die  aicb  ane  ds«|tai|en  OriglaalbeiirigcB  der  MUaiteiict  aqeebai.  die 
hia  Jetii  noch  nicht  baarbailel  alnd.  Die  Beiirige  werden  aait  Oaiam 
I9M  cingefordcTt  nnd  sind  f^'isstcnleils  schon  ciogelaaleB  (bis  Jimi 
1405  im  ganien  I4(4U  Umkheftc). 

7.U  jeder  weiteren  AoikanA  ist  der  leileade  Redakteur  gatn 
bcteii.  Adresse;  Teehanleiihon.  Dr.  Hnberl  Janica.  Berlin  (NW.  7). 
XHaoilweiMtraMe  49. 


)^en  aus  der  Industrie. 


Palnir-Motoren.  Ir.  dieser  Saison  scheinen  die  Fafnir-Moloren 
lu  fii  nders  ulü  kli  Ii  iili.nisi  li:h  i den.  Bei  allen  hervorragenden  Kennen 
von  irgend  welcher  Bedeutung  itl  unter  den  Siegern  stets  der  Kafnir- 
Uotor.  Die  Fahriadfabtiken,  welche  fQr  ibrc  Motoriüder  Fafnir- 
Molaran  verenaden,  köoocii  sich  lu  ihrer  Wahl  nur  beglflckwttnscbca 

So  criangla  dar  Fahur-Moter  bat  'daai  Niederbeffceanan  Im 
Wien  den  ersten  Ms  iai  Chtbiennea.  Ralegmie  A.  and  ennelte  die 
beste  Zeil  aller  Katcguricn,  Itotidem  »türkerv  mehrzylindrigc  Motoren 
in  Konkuneui  waren. 

Bei  der  PrAfungifahrl  Potsdam — Franlftiil  wmtien  (Irei  Kifnir- 
Muluien  mit  je  590  Punkten  beweitcl,  wäht'  ]- I  '''ri  di.  h!  rljsiniei  li- 
hue  PunkUahl  war  \'im  tliescji  drei  Motf  ren  erhielt  einer  den  eitten 
Preis,  einer  den  dritleti  i'ieis  und  einer  Hie  giddenc  Medaille 

Bei  der  Zuvetiassigkeilsl'ahrt  Eisenacb — Berlin — Eisenarh  legten 
Mal  Metonlder  mit  Falnii-Holoien  in  TOfietriftawlialgef  JMl  die 
Fehlt  mfiek. 

Dies  alles  sind  Rasattale,  wie  sie  aar  Ton  einem  Moter  eiaieli 
weiden  können,  der  in  Jeder  Beziehung  ladellea  gearbeitet  ist  Oam 

der  Fafnit-Motor  heutzutage  von  allen  Motoren,  die  ftlr  Motorräder  in 
Betracht  kommen,  den  ersten  Rao^  einnimmt,  ist  in  autooiubilistinrhrn 
Kreisen  hinreichend  bekannt  und  wird  durch  obiges  uu(s  neue  dargetan. 

Von  der  Contlnental-Caoatchottc  nnd  QnttapiPwthaa 
Compagnte  in  Hannover  erhallen  wir  (olgende  /uscbrifl: 

Nachdem  das  Reglement  des  Gonlon  Beonetl-Rennrns  ausdrück- 
lich Vüischtcibl.  dass  sämtliche  Teile  de«  konkuriiereaden  Wagen  im 
eigenen  Ijuide  hergaateiU  aein  mAsaaa,  «Beaad  der  ^Caalincnial-Fac«- 
nutik  Terlladf  noch  nickl  in  Vkankieidi  fafarbterl  wird,  konnte  dieser 
l<ei  den  am  16b  Juni  aalcr  den  gleichen  Bedingungen  statigefuodaaaa 
ir.inznitlschett  Aamdidduagereiuien  naiurgcmäss  niehl  vertreten  aein. 
Wir  gestatten  «in.  atif  di<>«en  T':ti.','.jiiil  besondt-is  hinzuweisen,  um 
falacbec  S':lilns^!ul|-eiu:i^;cü  %oizLiLit'-i^cii. 

t '-<;^e;.:;i'n  f.iiiieu  die  drei  deuUi^litjt  Wagen,  die  von  den  Iletteti 
Jenaijy,  H.ir>  n  de  <  aters,  Werner  gesteuert  werden,  cbcnsu  die  dni 
äsierrcicbischcn  M'agen  oit  des  Herren  Buiton,  Braun,  Hieronymus 
im  Garden  BeancM'JUnBan  nt  CenUnwlal-PaeunMaik.  Emige  dieser 
Fabrer  haben  die  RaanaiRBke  bareita  wisderboh  im  acbnellstea  Tempo 
versuchsweise  abgefalirea  and  aieb  Irola  de*  Aberaua  schwierigen  Ge- 
ländes Ciber  die  ▼onOgliclien  EigeDSchaUcn  dm  Caniinenial-T^eumalik 
io  der  inbeadsten  Weise  anigaapMdien. 

Sldt  nirf  St^t  Die  Ncckaranlaicr  UoMrrildcr  haben  im  Xtr- 
laufe  Ton  einer  Woche  Siege  zu  Teiicichoen,  nie  »ic  wcbl  beispiellos 
desteheo.  Am  <md  '^6.  Mai  haben  acbt  Ncckaisulmer  Moioiiüder 
--5  Ein-  nn-!  Ii  ipeizylinder  —  bei  der  km-Kahit  Berlin — 
Ft.i.iifüri  in  dl  I  ijlaijjen '.Kien  Weite  abgeschnitten ;  in  Daimsladt.  simie 
bei  deui  Riedel  bei --l<fnneiL.  Wien,  wurden  je  ein  1  «nrt  III  l'tcis 
geholt,    in   LCbsu.  Wc.xipifusfcti.    wurde  ebenf.all-  Ni.        iln  er 

Erster  gegen  weil  schwerere  Uoppclzj'iiudei-Mototen  und  bm  dem  hohen 
spettUehea  Eraignia  dm  von  derOaimdMnhlnlanadAhrm-Vefeinlgang 
vctanitsllelen  amrliMigkailtfriirtlEiaeBBcb-Berlin-EtaenadiBbvdSOkm 
waren  es  wiederum  sieben  Fahmeuge,  wetcbe  in  ladUioUSier  VarCmsBOg 
das  Ziel   etieichten.    In  den  geiueldeten   Klassen  A  Ibr  MoMreD  bis 


2  HP.  und  B  von 
sowohl  alle  ersten 
ajrlinderninlnr  niit  V 
Ziel,  und  voi  lienl  ' 


HP.  Iiabcn  die  Nerkiir»u!iner  Muloti.Wer 
wie  auch  zwci'cu  Pldiie  belegt.  Kiii  3  HP-Kiti- 
r?trrkmigen  und  J  Personen  kam  ebenfalls  >;ut  ans 
Siei;  mit  dem  leichten   Molor  ücwundciung. 


Line  Kiuiz  uuu  kante  I^'istun);  hat  über  die  hiuidif^e  Kafarciiu 
Frau  Kiscumann- Hamburg  vuUbtachi.  indem  %it  mit  einem  leirblen 
3  lil'-NeekaniUmer  Molotiad  den  enUm  Flau  in  dieeet  KUise  bdegte 
nnd  74  Fahler  mit  teils  swei-  nnd  diaiCuh  so  schweien  llotoiva 
gliozend  besiegle.  Alle  Hechaäma«  vor  dieser  Leiaiaiig  daer  Dame. 
Eia  Komaicatar  ttaar  die  I.niainngsaiiiekeii  «ad  Zaeerlimigkeit  der 
Nsekanalmm  Fbkeikaie  erübiigt  sieb  bei  diesen  Erfolgen. 
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Aatomobü  und  I^iteratur. 


Tm  Has«  FriM«. 


,Un  wat  nich  in  mein«  ZetluDK  sMll,  is  ooch  nicb  wahr!' 
so  verkünde!  mit  Ueben:cugung  in  eiaem  kleinen  Stindeschen 
Lustspiel  das  DienstmSdcben  Jette  Und  damit  bat  sie  fOr  ihren 
speziellen  Fall  einen  Satz  ;!utii  Anvlruck  uobracht,  au  liesseci 
Wahrheit  wohl  kaum  jemaiid  zweifelt.  Alles,  was  in  der  Welt 
Toifeiif  —  fiiid«t  Minen,  wenn  auch  oft  minUoeoden  Widei^ 
hall  in  «lern  Rauschen  licr  lüSHer,  die  zu  grosseren  oder 
kleineren  Masien  vefbunlen,  aus  den  Werkstätten  der  , schwarzen 
Kunst"  heraus  in  alle  Winde  tlicKeo,  um  -iL-  /citiiri^rn  <nler 
Zeilacbfiflen  oder  Bttclier  der  wissbegierigen  Mcoschbcil  zu  be- 
richten, was  in  der  Welt  TorKebt. 

Und  so  ist  ticnn  auch  das  Automobil  —  oder  wie  man 
es  sonst  noch  in  kürzerer  oder  längerer,  deubicberer  oder  un- 
deutocheKr  Form  noniwn  OMg  —  dem  Schtekial  atee  Sxislie- 
renden  und  nllcs  Passierenden  nicht  enIgaBfea  tmd  irt  auch  ein 
(.icßcnsland  jicworden,  uns  deswillen  die  Feder  de«  Journalisten 
weil«:  Fahrten  über  das  geduldige  Papier  bat  macben  müssen 
som  Vergnügen  und  noch  grficserem  MissverBnügea  der  Lesenden. 

Aber  ich  will  hier  nicht  mich  mislanea  über  «lies,  was 
vom  Automobil  gesfliriclicn  ist  Trh  will  vor  allem  gar  nicht 
eingehen  auf  die  gross-e  und  inlcrcssanle  Fachliteratur,  ilic  das 
Automobil  zum  Gegenstände  hat,  auf  Fachzeilstbriflen,  tech- 
nische Abhandlangen  und  Büctier  u.  dgL  Ich  will  ferner  aber 
mich  auch  nicht  einlassen  aaf  die  mehr  oder  minder  sehreckens- 
vuUen  Berichte  der  Tagesi>ressc,  allwo  man  klayt  über  den  ICin- 
Ouss  des  Automobils  auf  die  Voiksrerniiudeiung  und  Uber  seine 
Bedeofnflg  fBr  das  Schwinden  tob  Siebeihett,  Ruhe  und  Poesie 
in  Jiisciern  ZeitnUer;  noch  weniger  verlocken  mich  zur  Be- 
siiret^buag  dU  <iii.-  vielen  Aufsätze  über  Haftpflichtgeselzc  oiler 
gar  Polizeiverordnungen,  die  da  gegeben  sinil  zum  Schutze  des 
geqoälten  und  geingstigtco  Publikums  und  zur  Erheiterung  ge- 
langweilter Schutztente  oder  sonstiger  Augen  des  Gesetzes. 

Nein    —    irh    möclitt:    'i'lni.hr    nur    von    der  !.it('r:ittir 

sprechen,  die  man  guz  allj^euiein  die  j,$cbön«*  zu  Dcnnen 
pOegl,  und  ich  mochte  erziblea  too  Bäcihera  tmd  Geachicbtw, 

in  denen  <\n3  Antim  >t.:I  ^vorkommt*,  uoi  erzählen,  wa$  denn 
vum  AutO!ni>bil  „driiislehf'. 

/utM  hst  dnke  idi  da  an  manche  und  mannigfaltige 
Retsebescbrcibungen  —  was  ja  durchaus  der  SacJie  entspricht; 
aber  die  meisten  von  ihnen  sind  von  Sporlsleufen  verfasst;  auf 
S'  lclic  k.iin  CS  aber  wil'deium  gerade  nicht  an,  !■  f.  n-  hnc 
sie  gewissermassea  zur  Fachliteratur:  ich  aber  wollte  gerade  das 
Automobil  sehen,  wie  es  in  der  Nicfat-Spottslileratar  geaehildert 
wird,  wie  es  selbst  und  alles,  was  sich  an  sein  Aufkummen 
uml  >eine  Ausbreitung  knüpft,  von  denen  betrachtet  wird,  die 
ihre  Ueobachtuiigen  nicht  vom  Standpunkte  des  Sporlmannes, 
sfmdern  vom  Standpunkte  des  Laien,  nicht  als  Verteidiger  oder 
Angegriilene,  sondern  als  unbefangene  Zuschauer  und  Betrachter 
gemacht  bal>en. 

Da  fand  irh  eine  Koiseboschrcibung,  die  vuu  keim-ni 
SportsmaDDe  geschrieben  ist,  sondern  von  einem  bekaimlen  und 
nicht  unbclirblci\  I'nctcn  und  Scbriflsteller:  die  wohl  vielen 
Lesern  bekannte  , l^m pfindsame  ReiRC  im  Automobil"  von 
Otto  Julius  I^icrbauni, 

Das  eigenartige  an  diesem  Buche  ist,  wie  schon  gesagt, 
ilass  der  Verfasser  nicht  als  Fachmann  enäbl^  sondern  als 


Reisender;  als  Reisender,  der  das  Kelsen  als  eine  Kunst  be- 
trachtet; der  zwar  die  hohe  Bedeutung  des  Sports  für  die  Aulo- 
mobilindustne  und  Aalomobilrerbreüunfr  durchaus  ehrlich  an- 
crki.iir/.  .iLlt  ilocli  n:  lern  Schius>c'  '/.oirmt:  ,l*"rst  wenn  der 
Automobilismus  aufhürl«  Sport  zu  sein,  wiid  er  für  die  Kunst 
des  Kelsens  bedeuten,  was  seine  eigeDUiche  Beslimmang  isL' 
Und  nun  erzählt  er.  wie  er  mit  ^■ein(-r  Frau  ,rait  «lern  modernsten 
aller  Fahrzeuge  aut  a  Unodistiic  Weise  reist"  —  wirklich  reist 
und  nicht  rast,  wie  er  mit  Nachdruck  herrorhebt.  Denn  er  fahrt 
nicht  Aaiomobil  und  berührt  dabei  uimcaieidlicberwcise  Städte 
und  Landschaften,  sondern  er  macht  eine  ReUe  (von  Berlin 
nach  Sorrenl  und  zurück  an  den  Rhein)  und  marlii  sir  mj,  ilass 
er  <lie  Möglichkeit  hat,  sich  jederzeit  amit  der  Laudschalll  geotit- 
lich  zu  unterhalten*;  er  rdst  «iD|rfindsam,  d.  h.  .mit  offeneo, 
wachen,  allen  I'rscheinungen  des  Lebens  und  der  \atiir  zu^-e- 
wandten  Sinnen".  Und  in  solcher  Weise  be<iucm  und  angenehm 
zu  reisen,  dazu  hilft  ihm  das  .\utomobil,  dessen  Benutzung  ihm 
nicht  Selbstzweck,  sondern  Mittel  «um  Zweck  ist  Er  erzählt 
nicht  bloss  etwa  mit  wissensdiafllicher  Verliefen?  Beobachtungen, 
die  lediglich  licr.  F;i  hmaon  iateressiereu :  Mm  grosserer  <xlcr 
gerin(;crer  Ccsciiwitiiiigkeit;  vom  Ueberwinden  der  Steigungen 
und  Nehmen  «1er  Kun  cn.  Er  erzählt  aber  auch  nicht  bloss  von 
Sehenswertem,  das  er  in  Natur  und  Kunst  auf  seiner  Reise  ge- 
funden haL  Vfit  finden  keine  Kinseitigkeil,  sondern  vielerlei 
gleichzeitig:  interessante  Schilderungen  des  Gesehenen  und  Er- 
lebten in  origineller  Art;  ja  an  der  Art,  wie  der  Vertesser  etwas 
eriühlt,  das  er  TOB  seinem  „Lanfivagen*,  wie  er  ihn  nennt, 
lieobachtet  hat,  merken  w'n  gleich  heraus:  er  fühlte  sich  sehr 
wohl  da  oben;  wir  luukeu  ihm  an  seinen  ausdn'icklicbcn  Fr- 
klärungcn  wie  auch  an  der  Art  .seiner  Darstellunj:  wohl  an,  wie 
ihn  sowohl  das  Reisen  als  Reisen  gefallen  bat;  wte  ihm  ins- 
besondere da.«  Reisen  in  dieser  Art  gefiel,  und  schfiesslteb  auch, 
wie  da-  Fahrun  im  Automobil  als  aogenef'.n  .\it  der  Fort- 
bewegung, „fest  auf  der  Erde,  aber  wie  im  Sturme  dahin",  in 
ihm  ein  neues,  ungewohntes  Wohigeiilhl  herrornifl,  so  dass  er 
nicht  mehr  die  K.ni;t  iIcs  FliegeDS  ersehnt,  da  er  die  »Wollust 
dieses  l>ahinrolleiii"  kennt. 

I  in  Lektüre  dieses  Büches  ist  m.  F.  mehr  geeignet,  dem 
Aulooiobilismus  Freunde  au  erwsrfoeot  als  hundert  Aufsätze  too 
Spoiistenten.  Denn  einmal  bringt  der  I^e  dem  Sporismann  zu- 
näcb.st  —  nicht  can/  ohne  T 'n:  i  ht  Misslrauen  cnlgtgcn.  Er 
hält  ihn  für  befangen,  er  glaubt  ihm  nicht  ohne  weiteres.  Und 
ausserdem:  füt  d«o  Sport  als  Sport  Ist  er  nitdit  zn  haben,  er 
bringt  ihm  kein  Interesse  entgegen;  und  von  dem  Mo(or'.vn'^-en 
hat  er  «:h1imme  Dinge  genug  im  „Blättchen"  iiekscQ,  uud  was 
da  drin  steht,  „det  is  ooch  wahr",  wie  uns  schon  die  anfangs 
zitierte  Stimme  aus  dem  Volke  verkündete.  Aber  wohl  inter- 
essiert den  Laien  der  bekannt«  und  beliebte  SdniAsteller,  ao 
dessen  Aufrichtigkeit  er  nicht  zweifelt;  und  dessen  Schilderung 
von  seiner  cmptindsameu  Reise  interessiert  ihn  deshalb  auch. 
L'nd  nun  erfährt  er  daraus,  wie  angeodm  tmd  bdisglich  dem 
seiner  Vorstellung  nach  vielleicht  etwas  bequemen  und  anspruchs- 
vollen Dichter  des  , lustigen  Khemauns"  die  Reise  im  Automobil 
erschienen  ist;  wie  ihm  kein  Unfall  passiert,  wie  er  keine  Menst-hen- 
seele,  nicht  einmal  das  unbedeutendste  Stück  Vieh  überfährt; 
und  der  geneigte  Leser  merkt  den  Autor  dw  frobe  Stimmung 
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an,  in  der  er  diese  Reisebriete  vcrfassi  hat;  un«!  von  dieser 
StituinuDg  ;.'eht  e(was  über  auf  den  I.escr  »nd  in  difst-ni  Ge- 
fühle, das  durch  die  geistvoll  plaudernde  Art  des  Berichtenden 
und  die  SchöolKit  des  Bcricbtelco  gefördert  wird,  iilicrkommt 
den  l^er  nawillkarlteh  Sympatbie  mit  dem  Uhig.  auf  dem  diese 
Kci'c  f.'(  Macht  wird,  Jas  ihr  ii;ts  '  harakteristischc  ylbl;  und 
schliesslich  wünscht  mao  sich  %*iclleiclit  schon  in  einer  ganz 
Tcrslecklen  Kammer  des  llerieus,  ia  der  die  Reise-  und  Wander- 
lust siUI»  der  Autor  möchte  einem  gut  sein  und  möchte  die 
Gabe  besHiefl,  seine  Wflnscbe  in  ErRllluni:;  (;ebeo  zu  lassen, 
/um  mindesten  den  einen,  den  •  i  aui  Ende  seines  Uucbcs  ;uis- 
spricht:  aWem  ich  ^t  bin  —  dem  wünsch'  ich  diesen  Genos», 
dieaei  dUcli!* 

Aehnliche  I'^sselieschreibuopen,  wie  »liesc,  nnlfirlich  in 
bedeutend  kl  -i'  ^ m  Umfange,  habe  ich  schon  in  mitocjit-f  Fagcs- 
seilunggefuiiitdi ,  ich  habe  auch  manche  schönen  Aufsätze  kennen 
geleint.  In  denen  NichtrSporlsleute  in  poetischer  Art  die  Hin- 
drQcfce  schildern,  die  sie  Ton  Rdsen  im  Automoiiit  ctn]>rangen 
haben;  ich  denke  z.  H.  an  den  Aufsatz,  den  v.  Ilerkomer,  dessen 
Nomen  durch  die  nach  ihm  belcannte  Kunkurreaz  unter  den 
Avtmmliiitstea  noch  mehr  btikannt  geworden  ist,  wil«  dem  TÜel 
.The  M  tnr'v,        j  ie  Motorseliart"  in  .The  Globe", 

I-ondun,  vctulteutlichti:. 

Xatürlich  gibt  es  nun  autrh  eine  Reihe  TOO  mehr  oder 
weniger  literarisch  bedeutenden  Novellen,  Skizzen  und  dgl.,  in 
denen  das  Atilomobil  eine  bald  gr&tsere,  Itald  geringere  Rolle 
s-pielt.  So  las  ich  eine  spannende  kleine  Novelle  von  Maxime 
Audouin;  darin  schildert  der  Autor  die  furchtbaren  Aufregungen 
einer  jongen  Frau,  in  deren  Schlabimmer,  als  sie  abends  zu 
Bette  gegaoKcn  der  Diener,  ausser  dem  niemand  im  Hause 
anwesend  ist,  einbricht;  wir  machen  mit  ihr  alle  Stadien  der 
qualvollen  Angst  durch,  Tom  Aujrenblicke,  wo  sie  die  ersten 
Geräusche  hört,  die  von  der  Tätigkeit  des  liinbrechers  Zeugnis 
geben,  bis  er,  während  sie  sieb  schlafend  stellt,  ihrem  Bette  sieb 
nähert,  jiriifcni!,  ob  der  m't  Si  li' r"|  ii'vn  -■.■n)isrtuii  Ti---  seine 
Wirkung  getan  bat;  bis  er  endUch  den  Geldschrank  geüfbicl. 
den  sie  bewachen  sollte,  da  er  all  ihr  Vermögen  enfbait, 
und  bis  sie  voller  Verzweiflung  :iiif^;irinRt,  ihn  anfleht,  ihn  tom 
seinem  Vorhaben  abzuhalten  sui  ht.  Kcttunp  kommt  der  Mutigen 
nicht  TOO  ihrem  Bitten;  aber  während  der  Verbrecher  zögert, 
ob  er  sie  niederscblagco  soll,  iässt  sich  das  dumpf«  Knattern 
eines  Aatomofails  Tcmehmen,  in  dem  ihr  Gatte  gefahren  kommt, 
milgcnommen  von  seinem  I  reunile  und  Nachbarn.  Der  Ver- 
brecher Tcrscbwiodet  durchs  l-eoster  mittel«  eines  Sprunges  ins 
UonUe.  —  Tableau:  das  Aulomobil  als  I,«b«asreller. 

Eine  andere  kleine  Novelle  von  Victor  (Wciy  endet  durch- 
aus tragisch.  Sie  erzählt  von  einem  jungen  Doktor,  dessen 
sehnlichster  Wunsch  es  ist,  ein  Automobil  sein  ciii«  ;i  nennen: 
endlich  hat  er  sich  eine  nette  Summe  gespart,  und  gleichseitig 
wirft  ihm  das  GlOck  eine  Termfigende,  hübsche,  kleine  Frau  in 
den  SL)iri-=,  nler  richtiger  gesagt  in  die  Anne,  und  zwei  'r.ifje 
vor  der  Hochzeit,  da  bat  er,  was  ihm  fehlt  an  seinem  Glück: 
dnen  wunderbaren  Wagen,  in  dem  er  seine  Hochzeitsreise 
machen  wird;  stolz  fährt  er  in  diesem,  seinem  Wunschwagen 
ru  seiner  Braut  aufs  l.and;  sie  hört  ihn,  eilt  ihm  cniK'esen,  die 
Aufregung  macht  ihn  unlhcsi innen  und  ein  verfehlter  Ciritt"  ver- 
oichtet  seine  beiden  grossen  Wünsche:  er  überfahrt  seine  Braut, 
und  wenige  Sebiitte  toq  der  Leiche  liegt  iersebm«tl«rt  daa 
Ding,  das  jetzt  oit  Fluebeo  beladen  in  aetocr  Eitnseniog  da- 
steht. .... 


I  Aber  genug  der  Tragik;  Das  grobe  Ding,  das  Automobil, 
kann  andi  wilztu  sein,  und  recht  zahlreich  sind  die  lastigen 
AtTaren,  in  denen  es  eine  wichtige  Rolle  spielt;  man  braucht 
nur  die  W  itzblätter  zu  fragco.  Da  fiUlt  mir  gerade  ein  oied- 
Itehes  Gesetaichteiiea  von  Rod»  Roda  ctn,  »Scbnaekit  Paen« 
in  S '  I  I  eil i Tchen *-  Da  fährt  Schnucki,  die  junge  Hoheit, 
ileiWL-il  4ie  iütern  verreist  sind,  alleine  mit  liem  Auto  nach 
ficblau  und  holt  sich  Kraulein  Jenoy,  die  Schauspielerin,  ab 
und  löffelt  mit  ihr  los.  Aber  er  hat  keine  Ahnung  davon,  dasa 
der  .Schoff",  um  ein  warmes  Abendbrot  zu  haben,  s*^'ine  Wttfste 
in  das  Kühlwasser  getan  hat:  die  geraten  nun  ans  Ventil  — 
und  die  Panne  ist  da.  L  nd  die  l'o'ge  der  Panne  ist,  dass 
Schnucki  nebst  Begleilefia  Uolerfcimfl  im  Gaslh»»  tob  Sieben- 
kircben  sucht  un»l  findet;  aber  die  Bcm  htier  des  l.iorfes  mcrtrcn 
seine  Anweseabeit,  bringen  ihm  Osationeu  dar  —  man  trennt 
ihn  TOO  seiner  B  gieüerin  -  es  wird  Itekannt  bei  ihm  lu 
Hanse,  was  geschehea,  und  die  Folge  der  Panne  ist:  eine  lange 
Reihe  von  ßussübungen,  die  ihm  der  Kaplan  wegen  seines 
nioraliic;i;  n  1  tcU  l<:i  -i,  der  doch  ebenso  wie  der  'Irr  W  .issn- 
zirkulatiun  erst  im  Stadium  des  Werdens  gewesen  war,  zudiktierte. 
Weaa  wir  es  in  dieser  Geachfcble  zwar  mit  einer  hSITiwb 

unangenehmen  Automi 'illfrihri  zu  tun  haben  —  so  l'!cihf  es 
•  doch  immer  noch  ein  irdisches  Automobil,  mit  dem  die  i-ahrt 
gemacht  wird.  D.xss  es  aber  aoch  nicbllldisebe  Auto- 
mobile gibt,  daTon  sucht  uos  der  scho«  (eaamilc  Otto 
Julius  ffierbaum  tn  seinem  Märchen  „Das  böiHsehe  Auto- 
mobil" lu  Hier  erscheint  seine  Satanitat  der 
Teufel  auf  einem  Automobil,  alias  Hxplosionskarren,  das  eine 
höchst  noderbaie  Konstruktion  besitst:  es  wird  nJehl  mit  Benzin 
betrieben,  soinlern  ,mit  der  S'iiin'.v!*  vor!eu'ii'!'»ri-5''her  Menschen, 
deren  Seelen  au  Ktailbeli^licr  eingesperrt  waren  und  einander 
gegenseitig  zum  Kxplodieren  brachten*.  Beleuchtet  wird  es  von 

iden  Flammen  des  Neides,  des  Hasses  und  der  Veiklelaenuipi- 
sucbL  Als  Bremsleder  dienen  unzählige  aufeinandergepressle 
i  Haute  von  solchen  Menschen,    .d;<    .mf  kein  anderes  Recht 
I  fussenü,  als  da^  der  Majorität  der  herrschsüchtigen  Uummköpfc, 
1  Zeit  ihres  Lebens  mit  Erfo^  bestrebt  waren,  die  Arbeit  hdler 
I  und  heiterer  Köpfe  zu  stören*.    .Statt  der  Luftschläuchc  dient 
eine  aus  den  Gehirnen  von  Hiifliogcn  und  t)cmagogcn  kon- 
struierte elastische  und  nachgiebige  M:isse.    Und  in  ähnlicher 
Art  ist  das  ganze  Automobil  beigestellt,  ein  wirklich  teuflisches 
Ding,  auf  dem  der  Teufel,  statt  der  Hupp«  eine  Posanne  des 
jüngsten  Gerichts  lienuizend,  mit    lini  Crusse:  „All  Unheil!" 
angerast  kommt.   Das  Automobil  ist  in  dieser  phantastischen 
Gescbicbte,  die  im  fibrigen  mit  dem  von  der  Teufelcgrostmntter 
so  genannten  Mordwagen  wenig  zu  tun  hat,  symbolisch  vcr- 
wntet;  es  ist  ihm  alles  aufgepackt,  was  dem  \'erfasser  wider- 
j  wiirti^'  und  des  Teufels  würdig  erscheint.    So  sehr  tiefsinnig, 
I  wie  der  Dichter  behauptet  und  wie  die  (jeschichle  sich  gibt, 
I  ist  sie  nun  zwar  nicht;  immerhin  aber  ist  sie  ganz  sciienbafl 
zu  lesen  und  eben  deswegen  interessant,  weil  sie  zeigt,  dass  das 
Automobil  selbst  dem  phaotastischsten  .Märcheodichter  zu  willen 
und  ihm  eine  willkommene  Encheinung  in  seioer  Welt  der 
Symbole  sein  kann. 

Wie  das  Automobil  alte  Bilder  und  Vorstellungen  zu  ver- 
drängen imstande  i*t,  zeigt  un.s  auch  die  phantasicvollc  ,.\uto- 

Imobiifahrt  in  die  Zukuolf,  die  »ns  der  Verlasscr  (Georg 
Rotbgiesser)  statt  des  bisher  üblieben  Rittes  auf  dem  Pegasus 
I  unternehmen  lässt.    Schneller  als  dieser  trägt  uns  «las  AulO- 
j  mobil  der  Tbantasie  in  das  Land  unserer  Nachkommen,  wo 
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uam  nicbt  nebr  durch  Beaziaexplosionen  sich  Torwärtsbewegt, 
toodera  Oflssiges  Knallgas  allein  (Qr  vfirdig  hält,  dera  Scbnaafierl 

die  niHißt-  CcsoinvinilicUtit  beiziilifingen.  Wer  «las  sn  verständ- 
lich und  glaubvviiitlig  kliDgeoUc  Büchlein  liest,  <icm  wird  sein 
Tttff-T6ff  nur  noch  wie  eine  Schaecke  erscheinen,  und  er  wird 
Ini  hi  ln  über  alle,  die  von  sdaer  wahnsinnigen  Gescbwindig- 

k>  it  K-ilcn. 

Damit  al>cr  will  ich  es  genug  sein  lassen  an  Piolrt  n  da- 
für, wie  in  der  Literatur  anch  du  Automobil  seine  Rolle  spielt. 
Uass  dem  so  ist,  ist  nicht  nur  vom  literarischen  Standpunkt 
it>(i  ress.inl :  es  ist  auch  pralUisoh  im  ln1i  rc>se  des  Autnni4>bilis- 
mus  nicbt  unwichtig.  Der  I^scr,  der  befangen  ist  durch  ver- 
hetzende BericUo  und  Nacbriebtea,  wird,  wenn  er  to  der  Lite- 


ratur dem  Automobil  in  sympathischer  DarsteUung  begegnet, 
etwas  Ton  seiner  Antipathie  yerlieren.  Er  wird  dch,  wie  der 

IVychoIi ij,'c  sagt,  .rinfiihlcn'  ;n  i't;  neue  Ding,  er  wird  dem 
mateneUen  Objekt  auch  eine  immaterielle,  innerliche  Seite  ab- 
gewinnen; er  wird  sieb  Uneiolebea  das  Wesen  des  Auto- 
mobils, er  wird  aufhören,  einseitige  &itik  zu  üben  und  sich 
daran  gewOboen,  dass  auch  der  andere  Teil,  die  angcgriflencn 
Freuode  des  Automobils,  zu  hören  seien.  Und  wenn  die  Ver- 
wertung des  Automobils  als  Gcgenslaodes  der  schönen  Literatur 
auch  nur  im  kleinen  MuBstabe  diese  Folgen  hat,  md  beitfSgt 
zur  AnwendiuiL;  des  .tnul  comproi'.itre  c'c^t  toul  par<lonner''  für 
die  Aullcr  —  <laDn  können  wir  den  Literaten  nur  dankbar  i>ein, 
die  uns  solche  Werke  bescheren. 


Die  Benutzung  der  TharmoidtlEtriBitit  fOr  di«  «toktrtaclM  Wadang, 


Die  clrklri^rlic  Zrinrlnn;;  mnss  inr  Zeit  troti  groMerVerbeHMriMlgen 
imrutT  »U  rln  Si  liiniTienskin<l  <!i'»  VerliiennuntTsmotoi»  «Bge- 
■IHOcIion  «ci'len.  Ks  lio^imtn  ii  fii  Ii  irinj'  i  '-i  li  ufcr  zwei  Ijigcr  lu 
•Acidrn:  die  einen  vcrl>lril>iMi  dei  iler  liiisiier  fast  allein  utiKenanillen 
Akkumulatoren-Indulitor-ZQoduDi;,  vShrend  die  andern  <lageeeD  zur 
aMCBeieleliit>*cl>cn  ZODdiuK  antichUetiUcli  Bbetgcgaagca  tiad.  la 
diMH  ZOBduags-SebiMia:  AkkamnlatoreB  -  Batlaria-  conlia 
magneielckiritcke  JSfladuag  kommt  nun  di«  .ilNiaM-dskUrlsehc 
ZUadung^.  nK'glicberwciM  als  lerlia  gaudcns,  mit  gani  Miia&sUti- 
pimkien  \:i:\i.-in.  <ti>'  als  TorliuCge  Aaregaag  wobl  «neb  die  allgcnwine 
BeaclituD);  venticnen. 

GcIkii  u'ir  nun  ziinSchsit  nlbsr  auf  dca  t'rspruo);  und  dM 
Weaca  der  .Thcrroo-EIckUitiUl'  ein.  Bakaunllich  wird  die  ThetiBO- 
Eltkiriiil»  durch  Wlnue  hmotgenlta.  Weaa  maa  TCtscUcdeaa 
Metall-SUbehcu  a.  B.  K^iftr  noA  Wiwut  («d«  Autimn)  ^isiuHdar 
an  den  Enden  retlfilet  uid  an  etner  LSistdle  crwtbuti,  wifaniid  ^ 

andcic  I.'fitelle  2.  tt.  Iiiri|;tfkrihlt  bleibt,  so  cnlElcht  in  einem  solchen 
»Thcrn  n-I  liijicnl"  ein  cl i-k I r i^c Ii c r  Slrum,  «flclier  an  der  iTwärmlcn 
^>       \  ■  Iii  \Visriii;t  Au'.imppn  zutu  Kupfer  übergeht.    Di'.'  Wir  l.ung 

des  cliblriscIieD  Sinmi«  Ici«-.!  (ich  ver*tSrlteo,  wenn  man  mehrere 
.Thetniu-EIcuienle*  iiaih  der  Volta'ichcu SInIa  au  eiuar  Ibermo- 
elektriicbcn  Sänte  trcrtiiadeL 

im  Jahre  1823  wurde  die  Themo-Elafcliiillit  dard  Sedtedi 
entdeckt,  als  er  einen  Bügel  ans  Kupfer,  der  aiil  einem  Stabe  aas 
Wismut  an  den  Enden  verlötet  war,  an  der  LSIslene  erhitzte.  Infolge 
ilii  SOS  '  i^iTisnnlen  Sccb«cksclic:i  Fun  iiirr.cntiilviTsiirhos  sind  eim-  ^Mn«e 
Aniiabl  der  vemcbiedentten  Therinu-KIenicntc  «uaammeuge.stelU  wuijen, 
aus  einer  Vcrbindnag  von  AVismnt  und  Antimon  be- 
Aila  dieae  Eienieale  sind  aber  ai»er  LiboralorhrnuTcnnche 
weü  der  nil  Oman  «taiaUa  Elltikt  aar  aahr 
gciiag  ist. 

Dureh  Benutiung  aadefer  Metalle,  die  ciae  bOhere  ErhitrunK  als 

wie  Visiniu  Hil  l  An:ini'in  vcr1rJii;«Mi,  h.'il  man  .TlicnniilialU-i icn"  l-.i-r- 
KCSlcIII.  die  S'Jiun  be'ienti'n'l  j;it'iSM-ie  Wiikunnfii  bei  \ uibi innen  kuuulen. 
si>  z,  Ii.  die  Tlii'i niiiJiiiil*'  von  Xii'  -Urbii-^'k  in  Wi^-r.  iiml  vnri  '  Ia:nijnil- 
I>iese  Säulen  sind  omU  in  l.aboiaioiicu  auiulretlcn  und  wenicn  durch 
eioau  Gasbrenner  eihiizl.  Die  einielnen  MctaUstreifeu  einer  solchen 
State  wttdea  mileinaDder  Teriötol  und  derartig  gclagurt,  dais  mia 
mittel*  einer  Gasilaauae  (BuBseabfenner)  lanaer  die  dae  Reih«  der 
I.Stslellcn  erbilien  kaan,  wSbrend  die  anderen  L/Cislellen  mSgUcbit  weil 
«US  der  N'ähe  der  Ftumm«  entfernt  sind ,  um  diirrh  I.uft  gekrihll  tu 
«  1 1  lun.  AI  v;t  Sellen  vim  den  rerschiedenen  MeU'len  i  -t  lic  KrafI  einer 
'riierm'i*.inle  aurh  nv>i'h  aMtärtrig  vtta  der  Tenii-fLituuliUiTeuz  ihrei 
entgegciigc^el/lm  I.Hlslelleii.  .Man  hat  fiUhcr  sogar  versucht,  clck- 
triacbes  Lirhi  mit  llilfc  suklier  Klemeat«  direkt  durch  die  Wime  an 
eraeugen,  und  iwar  liat  Ciamond  vier  Slnlaa  mit  J«  400  Etamenten 
aaianmiengestelll,  die  3,2  cbn  (Ja*  bcaütigeu  und  einen  Sirom  tob 
ca.  9Q  ToU  l>ei  6  Ampire  catwiekeilen.  Die  Brllndang  der  Ojrnamo- 


masi  bine  und  die  dadurch  hervorgerufene  Verbillignog  der  EIcktriiitll, 
f^egenTibct  der  kcislspieligcn  FizeugunK  duich  Elemente  hat  Jeilcnfalls 
sehr  d«?ii  hi^igctra^en   da«.s  die  Versnrhc  witdcr  eingestellt  worden  sind. 

Ktsi  in  ueueier  Zeit  sind  die  Veisuchc  mit  Thermoelektrizität 
wieder  von  GCIlcbcr  aufgenommen  wdcdsil,  dessen  Tbermosiulen  in 
Getialt  eiaer  Batterie  kleiner  Gailutaaaer  von  JuUna  Piatacb  gebaut 
«erden  und  rieh  aahr  gul  in  den 


Da  nun  bei  dun  Bsplnaiealuiulaiau  Abwlnne  eenug  ealstebt.  die 
nutdot  dureh  danAuapUff  eatfiml  wird,  eine  elcknisrhe  Zündung  aber 
vorhanden  sein  muas,  so  war  der  Gedanke  eifcentlich  sehr  naheliegend, 
die  Wirme  der  AuspulTgase  zur  Erzeugung  von  Theimoelekiriziiät  zu 
benulsen.   Wie  dem  Vecfsaser  bekaaat  ist,  baben  auch  die  .Kapid 

jabiea  ehi  dtaabeaai^icihaa  Patent 
VatsBckaa  lat  oocb 
bekannt  Kawordea. 

Die  „  Th  er  in  n -K 1  e  i- Ii  i  c  -  r  o  III  [1  T  * ,  2"  Bi  nadNliefi .  New- 
Voik.  biiiigi  nun  eiucu  Auspufflcpl  in  den  ll.uiiel,  der  mil  einer 
Thcrmiisiiiilt'  arn.'«  in;,  wtnnn  lici-stfhende  Figur  einen  DuichscbniU 
zeigt,  li'c  Auspuffgase  treten  bei  P  ein  und  durchstreichen  das  Kohr 
C  Durch  dea  dureblOcberlea  Boden  dieses  Rohres  gelangen  die  Gase 
in  D  nnd  eaiweichen  durch  da«  AnxaU  radialer  Btihren  T  ins  Freie. 


Das  Rohr  C  wird  natürUch  beits  nud  dient  daan,  mu  die  mnen- 

1ii-i.-t'i.  liMi  l  .'lslellen  von  je  einzelnen  Elementen,  die  scbicbtenireise 
luiieiu ii:iier  veilmndeii  sind,  zu  «•rwärmen.  Die  einzelnen  Elemente 
liiiieii  iLiiniliiL  niil  dem  Kohre  C  in  keiner  leitenden  Vfiliindiing 
stehen,  weshalb  sie  vnn  dievm  duich  eine  /wistheiilüge  vim  Asbest 
isulieit  sind.  Dii-  em/tihien  Elemente  bilden  also  flache  Scheiben,  die 
wieder  troneiaander  isoliert  sind  tmd  fest  durch  awei  grene  Hnllera 
ansaatmcBgepitail  werden,  wnaand  ao  diu  aalala  PesUgfcail  daa  Ganaea 
eireicbt  wird,  ist  auch  ftlr  die  radiale  Festigkeit  Sorge  getragen,  und 
zwar  durch  einen  fetten  Blechmanlel.  der  tnr  Vcrgrüsserung  seiner 
'iiK  iil  i  he  mil  durcbiaiilenden  Rippen  versehen  ist  Der  so  T'iis.immen- 
grxelz-.e  .\nspufflu|if  ist  nun  von  auitsen  nochmals  niii  einem  weiten 
Rohr  umgeben,  dessen  eine  Seite  trichlerfTirmig  erwcileil  ist  und  gut 
iaoUerl  die  Eadkleaime  s  liigt.  Die  AnlangaUemme  befindei  licb  an 
der  entgugangaattatau  Saha  das  Ampuftopte. 

Der  Topf  wird  nun  ia  der  Rieb! nag  des  Wagaaa,  wuUe  Oeff« 
uuag  nach  Toma,  befestigt,  damil  die  Luft  Jiai  ! 
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sa4  d«4ar«h  die  AbkUlwig  der  initecen  LSaielle»  d«  eioiebieB 


Ein  Midwf  Tapf  Hetet, 
iM,  g«aOg«nd  StTon.  m 


dral  Mlwam  im 

die  Zindiadaticimi  ia  Pnnklion  n 


AfegMdiM  TOB  dar  V«i|<agiiGbkeit  dietee  Akkmnakton,  wird 
äm  AaifaBUift  das  «MudiOpdiAB  SbaiMqiHM*  feMfaiffa,  die 
BeMctemloMia  wnmaelit.  «eil  der  EtektiiiillteainKar.  die 

^hiDB,  ein  At»iUlprodnkl  det  Explotioneniolon  lit. 

Muen,  fuDküoniefft  ibfi  i?rftt  'Jatm.  wr-nn  er  ^eiiit'l,istt-;aiii  ist.    T"iii  den  r>rr  ^.in/e  Apparat  soll  sehr  fest  tri  Imiil  sr-ir.   un*t   nicht  diircb 

Motor  dennoch  anlis^ci;  lu  krnncn,  r-l  iil  dit-  Stromkilucg  ein  kiciuci  :^iüui  ruiniert  wvideu  k^aocii.  El  cmcheiiit  hier  bei  itibuCI  Uv 
Akkumulator  als  Bu:Tei)  aü>  ne  j^esoiialiti.    Un.irt,  ilei  stf  oi  der     iracblung^  Alt  ob  diMMl  Wirklich    Oteraa  BiMidUMret  picfaaffea 

TlieniiDSiale  iauacr  den  Akkumulator  durcbtlicsst  und  deasclbcn  auf-  ■  wurde. 


tt.  lieber  die  LefO  der  Motorwagen-Industrie  und  dot 

Wacenbeues  bi-m^hifi  rllp  H,inclrl5li;inm-.cr  -'n  Krar.ilurt  »  Main:  Der 
Aufschwung,  ileii  das  MuiuriuJ,  -|ic/ivll  das  Mii'.trz'.vcii.Tl,  :Ji:rcb  die 
eriiclleo  Krfol|;e  m  die  Jutiu^Uie  bracjil«,  darflc  veraulaisen,  dt»*  (üt 
diesci  neueste  Verkcbi  smiltel  eine  beioadere  Poaitkin  im  Hudelt* 
verkehr  geschaffen  werde.  Im  Jahre  I9M  war  dec  Umaels  bereits  ein 
focht  aMckttlicber  und  wird  nach  aller  VeraMoMrt  Im  komraendoo 
Jahre  Doch  grBHcr.  IMe  creldicn  Prelio  laiaeit  einen  «neeraesseoeti 
Nutica  tu. 

Dnrcfa  die  Neukonstruktionen  von  Motorwagen  haben  j^erade 
dieee  Fahricuf^  so  grossea  Interesse  im  In-  und  Ausland  e:wo>:k..  dif.5 
die  Lieferanf;eh  rr.i-.  lien  Auflrigen  nur  knapp  Schritt  halte-i  iunnico. 
Diese  lndu«irit'  wird  siil-.  in  Dnttü'Maad  ie  dea  Dicbslen  Jahren  noch 
jfitei  hedeiilend  vei»;i  üssciii.  Hie  I'reilO  iMMB  M  mtltmün  Flhri- 
kalion  einen  angemessenen  Nutzen  zu. 

Oer  GeaAlAafBBf  ia  I<Bx«a>WmfOBheH  wer  ks  äSIgumgan 
Mnnal.  Ulhirc  Pieied  kooeten  fedoel  iiidit  eniell  werden.  Die  l>ieiie 
der  Roh-  und  Hiirssloffr  tipwegten  sir-h  in  aufsleigendtr  Tendern  Am 
BMisleo  fOhlbar  machrf  <jch  die  durch  Bildung  des  Kohlensj'odikats 
erfolgte  Preisstcijjsrunjf  dei  Kuhlcu  Iiif  Küiiliin^u^.  dit'  den  Luxus- 
wagen durth  tlic  Aiuomohile  cnt5Uhi,  mach!  sich  imiuci  mehr  fllhlbar. 
Eine  grom  Aniabl  K  ihrwi  rksbcsil^cr  sind  ganz  oder  teilweise  ru 
AulMiii  d'iIcn  DbergegatigL-n  und  haben  ihre  StiUle  enlS|>recbeod  icduiiorti 
An  dem  Aiifsebwuog  der  AulomubUindusliie  ist  der  Wai;enbau  sehr 
interessiert,  da  ein  Wesen tUclier  Teil  de;  Auicn.obils  Wu^^-iarabrikaiion 
darstellt.  Da  an  die  Kaioaaerten  in  bezug  aut  giösstc  Bequemlichkeit 
und  feinste  AaMMUaag  groast  Anaprflche  aeiiena  des  hanlenden  Pol>li- 
fcinne  gestellt  werden,  eo  iel  et  liemKeh  lidier,  dtie  der  Wegenbeu 
durch  den  Aulomobilaporl  nicht  Terlierl,  sondern  gewinnen  wird. 

Kalsinmkarbid  erlitt  mehrfach  bedeutende  Schwankungen 
infolge  AjiÜSsimij  de?  vor  a.  ,'!  JihioD  ^^rtii'dcdoii  Syndikats.  Kurze 
/f*tt  nach  AnflösTinjj  halten  si>:h  jcdotb  die  t'rcisc  allgemein  gefestigt, 
sind  atier  in  neuester  Zeit  ^ic '-er  ijewirht-n  h^iupt«iäi:hlich  snfri|f^  eines 
netifti  Fjbtikationsverfaiiien.s.  flifi  ph't^^ii  h  eiiidi;lt-n  F'cll/fiviir^i  liriflcn, 
welche  den  Vertrieb  dadoreb  sehr  ertcbwerteu.  dass  sie  das  Lagern 
nnd  Voraifaailan,  d,  h.  OnflUlan  van  Karbid  ana  graaaen  EiicnMeeb- 
bebdteni  in  Meine  Eiaanblnehhldiaen  bei  kobar  Strafe  'eerbotan,  brott- 
dem  Karbid  in  trockenen  Zmland  voiltknaunin  mgaikhiUCh  lai,  sind 
geändert  worden,  «o  daiB  daa  Irotbctte  VetraibeHen  tob  Kerhid  uler 
beeliasmlen  Voraussetzungen  gestattet  ist. 

iCnnade«  Zotlmrifisicrnng  tob  Waren,  N'ach  einer  Be- 
kanntmachnng  der  ksna  üstdien  Rej^icrnrf;  werden  A  n  t  cimobile  beider 
Einfuhr  necJt  Kanaii.!  siuti  «ie  bisher  als  Giisnilnm.isrliineii  mit  25  v.  II. 
klafl%  ala  Fkhiwerke  n:\i  .ts  \.  H.  des  \\'ritt-s  vn/uiit. 

(Daily  i'onsiilar  Kepojt?.  \".  a5hinf:;c.E  No.  2265.) 

AboaUverliAltnIno  fttr  Aotomobllo  In  Buonoi  Alroo. 
Dio  Verwendong  Ten  MetorfUvaencca  anr  WaranhelBidening  Mtegart 
eich  in  £«aar  Sladt  lioli  der  BHUgkeii  der  Pftrdc  iiemer  mehr  da. 

Aach  die  wohthabendere  Bcrölkemng  zeigt  steigendes  Interesse  ani 
Automobilsport.  Der  ungewGbnIicb  grosse  Umfang  der  Sladt  und  die 
weile  Kntfetn-jng  At^r  Vciforie  TOK  ihrem  Jliltelpankte  iat  einer  Vor- 
wcDduoK  v<.:D  Kraiifahizeufsen  adw  ganMfg.    (Baiidl  doo  bri tiechen 

Konsuls  in  Üueuos  Aücs  ) 

As  AntoaMbUvorblBduiifen  zwischen  Ortschaftea  nelimen 
mil  der  fonaehnMndCB  Toelniik  uod  deo  daraus  rcsulticrcDden  besseren 
Erfolgen  Inmr  «oHm  Kreiie  Intetcsse.  Im  losrraienteil  diesee 
Heftes  wird  mr  Blnralehnng  tob  Offerten  auf  LieferuDg  lon  drei 
Wagen  zwecke  Honttflnng  Omer  «olehen  Verblnduag  zwischen  Mlli- 
Weida,  Burgitidl.  Limbech  nnd  Oborfrohne  (27  hm)  aB%e- 
futdert.  Wir  mBehlen  taet  der  Sache  wüten  hierauf  noch  beaeoders 
hinweijen. 

B.  Uobor  die  englische  Motoronfabrlkatlon  ie^va  wir  Iii 
einem  amtlichen  Berichte  aus  ISirmiogluim  bezilglieb  des  Iclzicu  Jaliics: 

Die  Molorfibrikea  haben  mit  wenig  Iiiulzca  gearbeitet.  Die 
liotmftdinHw  whekiiB  gaw  aua  der  Mode  an  kManwn:  sweitor 


I  Lage  der  Mnechinen-,  Werl(zeugnia«cliiaei»s  Werksenf 

und  Automobtlen-fndustrie  in  Cincianetl.  Cincinnali  erzeugt  als 
eine  der  hcdcidcndsicn  l  ätinlcsudte  der  Vereinigten  Staaten  von  Amerika 
eine  gro«!»:  Muogc  von  Maitcbincn,  Werkzeugmaschinen,  Werkzeugen 
und  Automobilen  aller  Art;  ein  beträchtlicher  i'rozrotialz  Hirser  Ar- 
tikel wird  aliJJUulich  nach  dem  Ausland  ausgedihrt,  Xunteit  sini  di« 
In  Bede  etahanden  Fabriken  nngeaali  Iiiig,  nnd  aUeAateidm  detUes 
dannf  hb.  daae  dieee  Tiligkait  Ten  Denar  eela  wird.  Im  lanfenden 
FrSfajabr  glgg  den  betreffenden  Werken  eine  bedeutende  Zahl  grosser 
nesiellungcn  zu,  ausserdem  erhielten  sie  die  gewöhnliche  Anzahl  von 
inltdcien  und  Vlcireren  PeNteÜKngeo.  Dabei  vermehrt  sich  die  Nach- 
fiiv;e  -laLh  (j:üsseit'ii  ui:d  s  hwejercn  Werkzeugen  merklich.  Kleinen' 
und  leicl.'.ere  \Vfi*?en^'ni.i.sc!;itien  <ttrh  zwsr  aitrVj  vnrteilli.ift  ab- 

setzen, die  5ch';\'ei  picn  '.iiiii  in  >?s  l>c^;eliitL'i. 

Iias  Heiiielie:!  der  1  .r jengi-r  voo  Ma«chincD.  U  ei k/'- iifmatchinen, 
Weik.;ei:gcu  und  AuinmuLilen  ist  darauf  gerichtet.  Hu  I .■/i';tLii(;jfähigkeii 
ihrer  Werke  zu  vergiüsscrti,  uud  dies  Bcstieben  dritile  nicht  lilnss  an- 
halten, Sooden)  auch  noch  allgemeiner  und  inteoeitrcr  werden.  I>ic 
Preise  behaupteten  sich  soweit  gut,  und  die  wenigen  Aendeningcn  be- 
wegten sich  biNüger  wat-  abwlitt.  Die  Fahrikaalen  aahan  dam 
klonst  ülai  mil  einem  gewiaMB  nnbehogen  entgegen,  da  aie  anrCrnod 
ihrer  Erfahrungen  l>efar«hleieD,  die  Verblade,  welchen  ihre  Arbeiter 
angeboren,  würden  Anssliitdc  aDordBeB.  Diese  Befürchtungen  haben 
sich  als  grundlos  erwiewMr,  denn  der  einfiRc  S'ittik  vi  ii  lic '>;iitung. 
welcher  in  der  Sladt  besKd-.:,  ist  der  iler  Arb-  itcr  w-  der  liA.ieison- 
braischp.  Finf-  Elaigfung  zerufchen  Aibcjiigcuerti  uod  •oehiuem  srhrint 
in  dicEcüi  Srjeik  jcblossen,  da  die  Albeilgeber  nicht  geuei^;:  -.uid. 

Sich  auf  irgendwckbe  Zugeatündnias«  einzulassen.   Der  Verband  dieser 
ArkdUgebar,  din  Iron  I  aagaB.  hat  nUidi  angaUndigt,  er  wflMla  die 
streOendeB  Atbeller  doicb  andere  ertetecB  nnd  rieh  enr  keine  weileteo 
Verhandlungen  mit  den  Sireikem  einlassen.   Diese  Ankündigung  dürfte 
'  viele  der  feiernden  Arbeiter  veranlassen,  unter  den  allen  Kedingungen 
I  zur  Arbeit  lur  'Jrk/iikrtire»    Der  Ausstand  der  Frachtfubrieute  in  Chicago 
I  verursiii  ht  in  !•  .ihr iknuicnii eisen  einige  Beunruhigung,  da  man  es  uiclii 
I  ffir  aus^'scblosscn  hält,  daae  die  FretAlfiiluleale  ia  Cincinnali  aus 
Sympathie  fOr  ihre  GcBMMa  hl  Chkago  glaichfllle  die  Ariicit  idcder- 
legen  werden. 

Aatomoblle  konmen  in  der  Stadt  mehr  und  mehr  in  Qebraacli; 
die  betreffenden  Werke  aind  aMaaerotdeotUcb  gut  l>eacliiUiigi. 

Deber  die  GeaehUMaga  lamm  aieb  eialga  grOeaere  Werke. 

wie  folgt! 

Die  American  Tool  Works,  welche  Werkzenge  anfertii;en,  be- 
richten, dass  der  Umfang  ihrer  Verkiufe  im  In-  nnd  Auslande  nirhts 
zu  wünschen  Tibrig  laiiet  und  daae  ihie  Verklnfe  im  dietjUtiigen  April 
grosser  gewesen  seien  nie  fai  den  lelataii  drai  Jabfan  In  iitand  ntnem 

anderen  Menat. 

Das  neue  Werk  der  (  h.impinr.  Toni  \N\:rk':.  ^veluie=;  .n  ih  r 
Stadl  im  B^u  be^iffen  ist,  konnte  nicht  rechtzeitig  feiug)§e4.tellt  werden, 
da  in  der  Ablinfertug  der  etfordarlicban  Banusterialien  eiee  Ver- 
zögeriing  eintrat  Die  Schwierqfkellen  aiiid  nidea  jetzt  gehoben;  der 
Bau  wild  so  beschleunigt,  doss  das  Werk  ronniMiditlich  im  Jeni  in 
Betrieb  gcooiuincQ  wild.  Gleichwohl  gingen  sehen  (« viele  Geslellungco 
ein,  dass  das  Werk  beim  Beginn  seiner  Tätigkeil  genügend  mit  Auf- 
trägen versehen  sein  wird. 

Die  Cincinnali  Milling  Macbine  Companj-,  welche  Maschinen  für 
Mühlen  und  ausserdem  Werkzeuge  herstellt,  findet  f&r  ihre  MasrhiD<'n 
und  Werkzeuge  einen  schnellen  Absatz,  und  ist  so  mit  Aufträgen  übci- 
bSufl.  dass  sie  dieselben  kaum  pQnktlicb  anefBbren  kann.  Die  Gesell- 
schalt  bemlUit  sich  nach  Kräften,  die  I^cittonginUiigkeit  ihrer  Fabrik 
dnieh  Enicbtnng  van  neuen  Anlagen  zu  steigeni. 

Die  BicUard  Diill  tt  Tool  Company  iil  niM  dar  GeaehlDatage 
sehr  zu&iedan.  Diie  Eiaenbehaan  erweisen  aicb  acbr  und  mehr  a1« 
gute  Abndnwr,  nnd  endi  die  Aesfohr  nach  dem  Amlende  hei  sich 
gehoben. 

Die  J.  M.  Robinson  Manufaeliiring  Cumpiiny  ist  sehr  tätig. 

Die  R  K.  1^  Blond  Macbine  Tool  (.'ninp.inv,  welche  sirh  n>ii 
iler  Herstellung  von  Wcjkicugiuasrhiiu  n  bcf^issi.  kann  ihre  Erzeugnisse 
vurt>^ilhaft  absetzen,  und  das  gleiche  c<lt  von  den  .imleien  Herstellern 
TOB  WerlncugBieatlitacn  uod  Wi  ik/cuge». 

'  (beliebt  <U«  Kais,  Kuawial«  in  CiMrisutL) 
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Versuche  mit  Schalldämpfern. 


Wie  schon  im  Jahre  1903,  wat  auch  diesmal  Zweck  der 
Versuche,  welche  beide  Male  von  tier  technischen  Kommission 
des  frmiSsbcbn  AalCMMbReltibt  atO^elBbrt  wurdm,  die  An- 
ordnungen in  den  Schalldämpfeni  lu  prGfeo,  die  am  meisten 
geeignet  sind,  die  KrafÜeisluDg:  des  Motors  möglichst  wenig 
herabzusetzen  und  dabei  das  lästige  Geräusch,  soweit  (unlich, 
zu  beMü^ea.  In  letzterer  Beziebung  war  1903  da^  Resaital 
ein  nicbt/  nnganstiges,  aber  bezGcKch  der  Venntndertuig:  der 
Kraftäusscruiijj  des  Motors  musstc  konstatiert  werden,  dass  der 
beste  Ai>|>arai  immer  noch  11  "/o,  ein  anderer  12,2%  und  ein 
drilter  gar  20  */•  koosumiertc. 

Es  bestanden  damals  in  d«r  Ilu^sachie  zvei  Uethoden, 
den  lauten  AuspufT  tu  dämpfen,  entweder  liess  mm  die  Ga«e 
durch  Windungen  yor-  und  rückwärts  laui' ii  umi  -ich  dmch 
kleine  Löcber  dringen,  am  sie  sctaiiessUcb  in  einem  j^rösscren 
Raum  ta  leiten,  wo  s!e  expaadieren  und  dann  in  die  freie  Luft 
ausströmen  konnten,  lia*  \v?ir  Jn  ^•i;Tcnanntc  Prinzip  der 
Schikanen,  oder  m.in  i  ilute  i;ip  G.isc  Uirekt  in  einen  srro.'t-'.en 
Ivaun:,    WO  sie   sicii  a  jsdchntcn   ndid  daduri  h  i'Uien 

Wirbel  oder  Strudel  erzeugen,  der  ihre  Bewegui^geschwinUig- 
keit  sehr  Teminderle,  so  da«s  der  seUiesslieiie  Austritt  in  die 
freie  Luit  einigc  rmüssun  m  räu-^  hlos  erfolgte.  I'iti  Jiittes  System, 
durch  Mitwirkung  der  äusseren  Luit  die  Gase  abzuktthlen  und 
ihre  Gesebwiodig|keil  cn  Tenmndem,  halte  damals  keinen  b^ 
sonderen  Krfolg,  anscheinend,  weil  die  Berechnung  des  Quer- 
schnittes der  Leitungsrohren  nicht  genau  genug  gewesi-o  war. 

Femer  zeigte  sidi  «tanml«,  das*  die  Wahl  des  Materials 
oicht  ohne  Eiafluss  war,  man  aucfate  auch  die  ächwioguQgen 
ticsselbcn  durch  Asbesteinla^en  zu  Tenninderu,  was  sieh  als 
zweck 'j iAi\>: fchcinl  «T wies. 

Ud  der  dicsjähiigcn  Prüfung  zeigten  die  Apparate  im 
gaBzen  dieselben  KonaitniUkmco,  n«r  w«r  «ine  Anordnung 
mehrfach  vertreten,  nämlich  die,  ilic  Ga-^e  in  mehrere  Ströme 
zu  teilen  umt  diese  dann  gegeneinander  zu  dirigieren,  wodurch 
Wirbel  entstehen,  die  die  Geschwindigkeit  reduzieren.  Ausser- 
dem waren  zwei  Schalldämpfer  für  Molorbuote  vorbanden,  bei 
denen  Tennitielsl  einer  Uttaumtelting  die  AbkBhloi^  der  Gase 
durch  Wj-scr  Lcr«  1:1^1,  ur:.}  so  eine  VertiDgenmg  ibtea  Volumens 
und  ihrer  Geschwindigkeit  erzeugt  wurde. 

Um  den  Kraftmttraueh  des  Udtors  zu  messen  und  zu- 
gleich die  Stärke  des  AuspufTgeräuscbcs  der  verschiedenen 
Apparate  zu  ver^rleichen,  dienten  ein  lOpfcrdigcr  Giliet-Forest- 
und  ein  24  pferdiger  rcugeot-Motor.  Jcler  hatte  eine  besondere 
Auspuffiröhrenleituog,  die  die  Gase  an  der  Ausgangsöffonug  des 
Motors  aufiiafam,  sieh  dann  aber  in  zwei  Lehungea  teilt«.  Jede 
dieser  beiden  kann  für  .sich  abgesperrt  wcnkn,  s<>  da-ss  immer 
nur  eine  für  den  Durchgang  der  Ga.se  oflcn  zu  sein  braucht. 
Setzt  man  nun  den  zu  prüfenden  Apparat  aul  die  eine  Leitung 
und  lisst  die  Gase  bald  durch  diese  uad  somit  durch  den 
Apparat  und  bald  durch  jene  dirdct  tu  die  freie  Luft  treten, 
so  gibt  die  DifTereuz  der  beiden  Zahlenangaben  die  durcli  den 
ScbaUdämpfer  absorbierte  Kraft  des  Motors.  Setzt  man  auf  jede 
der  beiden  Zwe^leituogea  einen  Apparat,  so  ern^bl  sich  der 
Unterschied  in  der  Stärke  >lis  Auspultsgeräusche.v  umnittclViar. 

Iis  ist  nun  ein  l'nterschicd  vorhanden,  ob  dtr  Schall-  j 
«UÜBpfer  mit  einem  einijlindrigen  <>ilcr  mit  einem  mehrzylindiigrii  ^ 
Molor  verbunden  ist.  Bei  einem  äpferdigcn  Hinzyiindcr,  der  in 
der  \Gnu(e  400  ZyliuderlulluDgen  von  ca.  2,5  Lit«r,  also  In 


Summa  1000  Liter  aussliess,  betrug;  dir  Rcituklion  der  Motor- 
leistung lü  %,  aU  man  dann  denselben  Apparat  auf  einen 
20pfenUgen  Vierzylinder  setzte,  der  in  der  lIlDule  2fiQ0  Zylinder- 
riilluDgea  zu  je  0,9  Liter,  al.so  in  Summa  2:540  Liter  ausstiess, 
ergaben  sich  nur  5  •  „  Kraftvermimlcrung,  und  doch  war  das 
<Juanlum  iler  Auspuffgase  mehr  als  doppelt  so  gross  wie  beim 
Einzylinder.  Die  Erklärung  lie|^  oatürUcb  darin,  dass  bei  dem 
Einzylindcr  das  ExpansloDsqaanluni,  was  plötzlich  an  den  Aas- 
gang kommt,  ein  sehr  grosses  ist,  sich  dort  staut  und  einen 
tiegendruck  heivonutt,  der  sich  als  Kraftverlust  äussert.  Ueim 
Vierzylinder  aber  sind  die  Gasvolumina  bedeutend  kleiner,  die 
Schnelligkeit  derseih«».  ist  geringer,  und  die  Rückwirkung  atd 
den  Motor  desbdb  unfcedentendrr. 

Die  Kcsu'iatc  ■. m  l'^rr.  waren  bezüglich  des  Kraflverlusles 
entschieden  günstiger  als  1903,  denn  wahrend  damals  der  nie- 
drigste Verlttsl  noch  II  betrag,  ergaben  alcfa  diesmal  bei 
Einzylindennotoren  nur  T.  8  %.  Die  Ergebnisse  von  1903  und 
190r>  sind  aber  ohne  weiteres  in  Vergleich  zu  stellen,  da  bei 
bcillcn  \  .?! su.  hcri  dieselben  -Moioren  verwandt  wurden.  Hei 
Vierzjliodetmotoiea  konnte  teilweise  Überhaupt  kein  Kraft- 
verltist  konirtartiert  werden,  und  das  Gerlusch  war  dabei  so  gut 
wie  Null. 

Nun  stellte  aber  die  diesmalige  Prüfung  auch  noch  einen 
Fall  klar,  an  den  man  gar  nicht  gedadit  hatte,  und  der  deshalb 

zunächst  grosses  Erstaunen  hervorrief.  Als  nämlich  ein  be- 
sonders unhandlicher  Apparat  wie  jcilcr  andere  geprüft  werden 
sollte,  musste  seine  Verbindung  mit  dem  Motor  durch  eine  recht 
lai^p  Röhre  mit  mehreren  Biegungen  hergestellt  werden.  Der 
die  Versuche  lotend«  Vizeprisident  der  leebniseben  Kommission, 
flerr  Arnoux,  rechnete  unter  diesen  jiiu'-nstigen  Ilmsländen  aul 
eine  besonders  starke  Kraftoinbusse  des  Motors;  zu  seinem  Er- 
Iju  cn  j^eigte  sich  aber  dk  Hoknatirke  grdsser,  wenn  man  die 
Gase  durch  den  Schalldämpfer,  als  wenn  man  sie  direkt  in  die 
freie  Lufl  ausströmen  Hess,  und  zwar  betrug  die  JviilLsunahme 
Ii-*".'«-  Die  Versuche  wurden,  um  Irrtümer  auszuschliessen, 
mehrfach  wiederholt,  ergaben  aber  immer  denselben  EtifekL 
Herr  Amaux  erklärt  die  Erscheinung  folgendermsssen; 

Die  lebenili^e  Kiaft  der  Gase,  die  beim  'Misltiit  aus  .le;n 
-Motor  voriiaudca  ist,  muss  durch  Reibung  oder  Abkühlung 
möglichst  heruntergesetzt  werden.  Bei  'der  Abh^blnng  tritt  aber 
zugleich  eine  Kontiaktion  der  cam^n  Casma.sse  ein,  unil  das 
hat  ein«  Verminderung  der  Kewegui.t.;;.gcschwindigkeil  zur  Folge. 
Die  lange  R  'Ih.  .iber,  die  zum  Versuch  benutzt  wurde,  stellt« 
wirklich  einen  Apjjarat  mit  grosser  Ktihliläche  dar,  der  in  dem 
eben  angedeuteten  Sinn  wirkte.  Herr  Amaux  nntersUHzt  seine 
Ansicht  iliirrh  .Mitteilung  eines  Versuchs  xun  .Marcel  Desprez, 
der  mit  nikumotivrohren  gemacht  wurde.  Mao  legte  ein  Kessel- 
rohr von  1,">  m  l^nge  in  eine  Fcuerunc,  die  auf  einer  Temperatur 
von  100*  C.  konstant  gehalten  wurde,  imd  licss  durch  das  Rohr 
Luft  mit  Terschiedenen  Geschwindigkeiten  sirci«  hen,  und  zwar 
■  !■  I  "I  '  i'^  !  ni.  Die  an  den  Rohrenden  angebrachten 
Tbermumctcr  zeigten,  dass  die  Lnfi,  die  beim  Eintritt  kühl  war, 
beim  Austritt  «ine  Temperatur  von  96*  besass,  wenn  die  Ge- 
schwindigkeit 1  m  betrug,  dass  ilie  !'i-.v:irmung  aber  nur  77" 
mass,  wenn  die  Luft  mit  12j  m  Sckutiilciigeschwindigkeit  diirrli 
die  Köhrc  getrieben  vvi-.r.  Der  Versuch  zeigt,  wie  .schnell  ein 
Gas  sich  erhitzt,  wie  schnell  es  aber  auch  seine  Wirme  wieder 
verlierl,  und  daa  ist  auch,  bd  dem  in  Rade  atmenden  Iwft- 
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boratorienversucb  der  Fall.  Die  Konstrukteure  Verden  jeden- 
falls darauf  hingewiesen,  dass  die  Grösse  der  Kiihllläche  bei 
der  Konstruktion  der  Schalldämpfer  in  Rechnung  zu  ziehen  ist. 

Noch  ein  anderes  Moment  trat  bei  den  Prüfungen  hervor. 
Es  zeigte  sich,  dass  der  Ton  des  AusputTs  immer  dieselbe  Höhe 
hielt,  gleichgültig,  ob  er  dabei  zischend,  pfeifend  oder  mehr 
rauh  klang,  und  d;is  deutet  darauf  hin,  d:is.s  man  nicht  nur  die 
Ucwcgung^igcschwindigkeit  der  Gase  lierabmindttm,  sondfrii 
auch  die  Sch\N  ingungen  des  Apjiarates  beseitigen  muss,  entweder 
durch  Verkleinerung  der  schu'ingenden  Oberflächen,  indem  man 
Zwischenwände  einsetzt,  oder  indeiu  mau  ein  passendes  Material 
wählt,  oder  indem  uian  die  Wände  durch  Filterungen  oder 
Polsterungen  für  ScbiriDgungen  unempliiidlicher  macht 

Die  Kommission  kam  zu  dem  Resultate,  dass  die  Scball- 
dämpfung  auf  verschiedene  Weise  erreicht  werden,  irgend  eine 
l'Cstinimtc  Konstruktion  als  wirksamste  nicht  bezeichnet  werden 
kann,  das-s  es  aber  angezeigt  erscheint,  die  Bewegungsenergie 
der  Abgase  durch  Volumenverringerung  mittels  Abkühlung  zu 
rerniindern.    Als  abkijhlcn<les  .Mittel  würde  tiei  Wagen  natür- 


lich Luft  in  Betracht  kommen,  und  sicherlich  würde  ein  Schall- 
dämpfer, der  mit  einem  Kühlapparat  versehen  ist  «der  selbst 
einen  solchen  darstellt,  wirksam  sein.  Die  passende  Länue  und 
der  richtige  Querschnitt  der  Verbindungsröhren  roiissten  für  jede 
Motortype  festgestellt  werden.  Auch  auf  liie  Art  4lcr  Anbringung 
des  Schalldämpfers  ist  zu  achten  und  dahin  zu  streben,  dass 
Motor,  Vcrg.iscr  und  .Schalldämpfer  eine  cinlieitliche  Gruppe 
bilden.  I!ei  den  Schalldämpfcni  für  Motorboote  ist  natürlich 
Wasser  das  abkühlen4le  Ulenieal,  und  das  erleichtert  die  Auf- 
gabe. Auf  keinen  l'°all  sollte  man  sich  so  zu  helfen  suchen, 
dass  man  den  Schalldämpfer  eines  Motorwagens  einfach  mit 
einem  Wassermantel  umgibt  und  ihn  dann  bei  einem  no<ite 
verwendet:  vielmehr  müssen  spezielle  Apparate  mit  grossen 
Kühlflächen  konstruiert  werden. 

Schliesslich  scheint  es  günstig,  den  Schalldämpfer  entfernt 
vom  Motor  anzubringen,  keine  allzu  künstlichen  Schikanen  ein- 
zufügen, son<lern  die  Ga.sc  nach  .Möglichkeil  abzukühlen  und 
sie  durch  eine  nicht  zu  kleine  Oetfnung  in  die  freie  Luft  aus- 
treten zu  l.i'sen. 


Die  Eröffnung  des  Benzin^Motordroschken- Verkehrs  in  Frankfurt  a.  IVlain. 


BeiciU  im  Heft  7  ds.  Js.  unserer  Zeitschrift  brachten  wir  eine 
Abbaudlunx  Ober  du  berliner  Motordroscbkeaweseo.  welches  geijide 
im  Frltbjabr  1*^13  einen  bc*underen  AufscbirunK  genommen  hat.  Auch 
ia  anderen  Grotislidien  bat  man  den  Molordroscbhenbetrieb  cin^efUhrt, 
t.  h.  in  Wim,  Breslau,  Dresden,  KJiln  und  in  Frankfurt  am  Main. 

Das  Automobil  als  Spoitfahrteug  der  ubercn  Zehnlausend  ist 
jedocb  nur  in  beschrfinkterem  Masse  geeignet,  den  eigenllicben  Kultur- 
wert dieses  Ver- 
kehrsmittels allen 
übrigen  Kreisen 
klar  ru  machen. 
Erst  die  Riofüh- 
luug  des  Motor- 
wagens in  die 
A 1 1 K  e  m  c  i  n  b  e  i  t 
macht  diesen  po- 
pulär in  seiner 
praklischen  Ver- 
wendung als  .Ge- 
braucbswBj|[en*. 
Als  Prototyp 
des  .Nulzauto- 
mobils'  kann 
iibne  Zweifel  wohl 

die  Motor- 
dioschkedienen, 
die  der  Allgemein- 
beil dient  and 
jedem  zugänglich 
ist.  Im  grots- 
stSdliscben  Ver- 
kehr ist  sie  be- 
rufen, infolge  ihrer 

leichten  Lenk-  .  . 

barkeit,  grCi- 

aeren  Betchleunignngs-  und  BrcmsmOglichkeit  den  neuieit- 
licben  ScbDellrerkehr  »u  fördern.  Wir  haben  im  obengenannten  Heft 
eingehend  die  guten  Eigenschatlen  drr  Adirr-Motnrdroschkc  (s.  Fig.) 
gewQtdigt.  Iniwischen  ist  auch,  speziell  auf  die  Erfolge  der  Adlcr- 
iJroscbkc  basiert,  ein  Motordroschkenunternebmen  In  h'rankfurt  a.  M. 
ins  Leben  getreten,  und  so  erweitern  sieb  immer  noch  die  Grundlagen 
für  die  Erkenntnis  der  spezielleD  Anforderungen,  welche  die  Motur- 
droscbke  an  den  Kunslrnkleur  sielll.    Denn  darAbcr  darf  kein  Zweifel 


t>eslehen,  dass  gerade  die  Motordroschke  im  besonderen  für  ihren  Zweck 
unter  gani  bestimmten  Gesichtspunkten  konstruiert  werden  muss,  wenn 
ein  rationeller  Betrieb  dabei  auch  auf  die  Rechnung  kommen  soll. 

Ks  sei  henrorgebobcn,  dass  auch  in  Frankfurt  a.  M.  die  Behörden 
der  neuen  V'erkchrscinricblung  besonderes  Verständnis  und  lebhaftes 
Enlgegenkoramen  zeigten.  Das  Polizeipräsidium  hat  unterm  27.  März 
dieses  Jahre«  eine  Verordnung  erlassen,  in  welcher  der  Eigenart  der 

Motoidroschke  all 
solcher  in  jeder 
Beziehung  Rech- 
nung getragen  ist. 
Der  Tarif  weist 
gegenülier  dem 
für  gewöhnliche 
Droschken  eine 

Erhebung  des 
Fahrpreises  auf, 
der  eine  Berech- 
tigung nicht  abzu- 
sprechenist. Inder 

Motordroschke 
z.B.fährt  der  Fahl - 
gast  auf  Gummi- 
t>ezw.  Luftreifen, 
während  er  in  den 

gewöhnlichen 
Droschken  Ihm 
schlechterer  Ab- 
federung des 
Wagenkastens  am 
cisonbeschlage- 
nen  Kädcm  fahren 
muss.  Ausserdem 
ist    seine  Beför- 
derung eine 

schnellere.  So  wäre  zu  wDnschen,  dass  die  Einfnhrung  der  Motordro^chke 
auch  an  allen  Qbrigen  in  Betracht  kommenden  Plitzen  gleich  erfolgreich 
sein  möge  wie  in  Frankfurt  a.  Main,  zumal  diese  wie  kein  anderes 
F'abrzeog  geeignet  ist.  einen  den  gesteigerten  Anforderungen  des 
modernen  Wiitscbaftslebens  cntsprcchcDdcn  neuzeillirben  Verkehr  zu 
scIialTen.  Wie  kein  anderes  Fahrzeug  bietet  die  Molordroschke 
aber  auch  die  Möglichkeit,  die  Vorteile  eines  Solchen  Verkehrs  den 
weitesten  Volkskreisen  zugänglich  zu  machen. 


Neue  Motorwagenfabrikea  In  Italien.  In  Turin  bat  sieb 
unter  dt-r  Firma  .Garage  rarrozieria  aulomubili  Alessin*  eine  Aktien- 
gesellscbafl  mit  einem  Kapital  von  I  J5U0O0  Lire  lur  Fabrikation  vun 
Wagen  und  Automobilen  gebildet. 

Unter  der  Firma  A.  Beccaria  A  Comp,  bat  «ich  in  Turin  eine 
Uesellscbaft  mit  einem  Aktienkapital  von  äOOOOU  L.  kunslilniert  zwecks 
EriicbtuDg  einer  Automobilfabrik. 


Unter  der  Firma  .Socicta  aulomobili  Diatis  A.  Clement*  hat 
sich  in  Turin  eine  Aktiengesellschaft  mit  einem  Kapital  von  1  BOT)  000  L. 
gebildet  zur  Errichtung  einer  Automohilfabrik. 

Unter  der  Firma  .Junior*,  Fabbrica  Toiinese  di  Automobile, 
bat  sich  in  Turin  eine  GesellscUafl  kuustiluicit,  welche  eine  Automobil- 
fabiik  zu  errichten  vorhat.    Das  Aktienkapital  beträgt  500  UOO  L. 
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Die  Nutzbarmachung  der  Auspuffgase. 


Wenn  man  in  Erwhgunf;  zieht,  dass  ca.  40 — .''O»,  der 
Kraft  durch  den  Auapufl'  in  die  Luft  geblaseo  weideo  und  so 
verloren  u^hcn,  so  durfie  es  «undemebiuai,  du*  die  erheb- 
liche M<  i-..:c  von  Arbcitsencr^ic,  iül-  In  .Ii n  immerhin  hoch- 
(;cä|iaoaten  Gasen  iiocb  ?orhanden  isi,  nicht  trgcaUwic  au;:- 
geDOtil  wird. 

r>ahin  gchürca  die  Verwendung  der  Auspuffgase  lOr  das 
Untcrdnicksftzen  des  Benzinbchälters  und  für  die  automatische 
Oelun^  .sowie  die  Versuche,  einen  Teil  dieser  verlorenen  Kraft 
Sur  Zündung,  Beleuchtung  oder  Beheisuog  des  Motor- 
vagens nutzbar  zu  mtidieD,  z.  B.  dtireb  Einsdialtang  tod 
l'hertiioelenirntcn  in  drn  Au.s|iulT,  um  die  in  die.seni  erzeugte 
1  hennu-Elektrizität  der  MoturzUtidutig  dienstbar  zu  machen.*) 

lünc  weitere  praktische  Verwendung  der  Aus^mfTga.se 
stellt  tUv  Betätigung  der  Huppe  oder  e?enll.  einer  .Sirene"  dar. 
Der  gegen  Hilxe,  Feuchti^lceil  und  Abnutzung  sehr  em|>find- 
llchc  (lunimiballun  der  Hiii  ;ie  -ibt  ilcrselben  kcii  i  n  .uvlruitm- 
den  te»p.  beliebig  veilängcrtcn  Ton.  Ehe  »ich  der  Gummi- 
ballon wieder  mit  Luft  filllt,  vergebt  ein  gewiaser  Zeitauin,  oad 

die  .Stärke  de;  Tones  ist  elnnifalls  luich  dfe  :fnnierhm  >;erioge 
1  »inicn.sion  des  Cnmmiballons  Liemcuzi  iJn  Ersatz  ist  also,  wie 
die  cU-kIrische  liappe  zeigt,  auch  aus  dem  Gmnde  erwünscht, 
da»  der  Fahrer  einer  besonderen  Handbewegung  zur  Betätigung 
des  Gummiballons  zwecks  LtolgcbeDS  der  Huppe  benötig. 

Bei  ihrem  Austritt  aus  dem  Zylinder  besitzen  die  .AuspufT- 
gasc  noch  genügenden  Druck,  bis  zu  2Ü  kg  pro  ÜuadiAtzcoli- 
Bieter,  um  die  Metalliuiige  des  HuppeaiiHnd»tackes  zum 
Schwingen  und  Töaen  zu  bringen,  «Äne  dabei  durch  ihre 


chemische  Zusammensetzung  schädlich  zu  wirken,  nachdem  al* 
entsprechend  gekühlt  und  entwässert  sind, 

NatUrlicherweiüc  ist  die  Ausmündung  der  IIuppc  derart 
anzubringen,  dass  ilie  austretenden  .Abgase  nicht  die  Fahrgaste 
irgendwie  belästigen  kuouen.  Um  nun  bei  der  Verwertung  der 
Abgase  tweeks  Signalgebens  einersells  Uire  hohe  Temperatur 
und  anderersei(-i  die  in  i[:iirii  vi iilumJenen  unrollständig  ver- 
brannten Kohleiiv^aiäccsiuiie  und  Oelgasc  unschädlich  zu  machen, 
wird  eine  Anordnung  nötig,  welche  die  Afagjase  kSUt  and 
filtriert,  wie  beistehende  Figur  veransehaalicht. 


•)  Veigl.  Sehe  288. 


lUs  Tum  M<jt(ir  kommende  Auspuffrohr  leitet  die  Al>- 
gase  durch  ein  enges,  spiraiföcmig  gebogenes  Nebenrohr  von 
einigen  Miltimetem  Unrehmesser  durch  den  Kondensator  B  lo 

den  Metillrezipienten  C,  wo  die  Aht;;^^-''  «rUcr  .ibscknhlt  werden 
und  feste  Teile  sich  niederschlagen  bczw.  Wasserdampf  kon- 
densiert w  ird.  Hierzu  diettea  Stoffe,  die  den  Waj>scr5toff  auf« 
sangeB,  t.  B.  Kalciumcbtortir,  das  sich  in  dem  Rezipienten  be- 
findet Ausserdem  ist  ein  Drahtnetz  T  eingeschaltet,  das  die 
Teer-,  Fett-  und  Kohlentcilchen  zurückhält.  D  ist  ein  Ablass- 
bahn. Uie  auf  diese  Weise  gekühlten  und  gereinigten  Abgase 
köanea  nunmehr  zur  Hoppe  gelangen.  Bin  mit  der  Hand 
oder  mit  dent  Fus^e  /u  1  utatigendes  Ventil  oder  Hahn  Ä  ütinet 
oder  schliesst  den  Ciaszutritt  zur  Huppe,  die  beliebig  lange  er- 
tönen kann,  aolaoge  der  Motor  in  TSti^eit  aich  befindet 


Mitteleuropäischer  /Wotorwagen -Verein.  6. 

Zum  MitgUederverzeicbois: 


V. 


;  iiobilgesc-tiäfi.  Hamburg. 
SIcUvcttr.   Direktoi  der 
V. 


1.  V 

A. 


Jacoli  Aichele.  An 
iame»  Birnholz, 

1.  05 

Frisdrisb  Fr.  B«MciMr,  KanhaanD,  Omim.   1.  VIL  <». 
üfcar  Frayar,  WelatxenMndter,  iahaadoilar  MMa.  I. 
■.  «naiaa,  Fabrikam,  Mai:  i.  ViLO».  V. 
Enal  llaaaiaaB.  Elektaviceluiiker.  BarHa.  1.  Vll.  05.  V. 
Ad.  Pcebstein,  KaufmaDD.  Grunewald.    I.  Vll.  05.  V. 
..Pefyphen"  MuJikwBrka.  Wahren,   1.  Vll.  05.  V. 

Max  Kidki        i  ;  Ii, -;  iclilor,  Berlin.     '    VII.  05.  V. 
Berlliold  Rasenberg,  Kiiurininn,  Berlin,    I.  Vll,  Uä.  V. 
Paul  Schmidt,  KaufmaDD.  Berlla.    I.  VM.  05.  V. 
Eraat  Siaipha,  F^brbcnr.  Paakm.  1.  VII.  05.  V. 
Paul  Waiaer,  Kaateum.  Friadriatakafv.  1.  vii.  05.  v. 
Georg  WerkmOller,  Katifmann,  Rixdarf,    1.  Vll.  o:..  V. 
Carl  Wetael,  üeh.  KammenieDiat,  Bertiburg.    1.  Vll.  05. 


Wilraersdarf, 


V. 
VII. 


».  V. 


$S  aw  StUMia  miM  btonali  Ar  tum  Fall  «HnlKM  Elavta^ 


 ElakfrSBMkll-Drssehkaa-A-G.,  Barlin. 

Frili  ■uehardi,  Reaüer,  CharlsttsalNirf. 

Conrad  FeliTng,  Kabtikbetiiicr,  BIpaalflki 
Heim,  ('■'■h  iljfbaurai,  Berlkl. 
Or.  Cisar  Halaiaiin,  Saoitituat.  GrunawaM. 
Carl  Heyda.  Kabrikbcsitter.  GrOSS-UcklerfaMa. 

loseph  Josnicke,  Inseokiir  imi  FdTjiikbeaiUer. 
Hahn. 

Ernst  IJideNig,  Kaufmann.  Berlin. 
Otto  HarckwardL  Kuhrberr.  Berlin. 
Eriek  Roiser.  PiivaUer.  Wardar  a.  Havel. 
Wilh.  RIelacb,  Fabtikaul,  BaNta. 
Horm.  Schleool,  Kauftnaau,  Ckarlattankuri. 
Conrad  Sckulz,  Rentier,  Chariottsnbarg. 
H.  lok.  Schwartz,  Fabrikboiiier.  Berlin. 
Adolf  Seifert,  ScblosBenueiiier,  Zittau  L  ga, 
Edmunil  Soilau,  Ingcaieur.  Sckwarin. 
Max  Troplowitz,  baakiac, 


Dir,  AUraano. 

Dt.  M.  Oechelbäuter. 

Coutftak. 

Caasirtai. 


Loab. 

-Senzig. 

Ctinstrniu. 

Gosai. 

Consttüin. 

O.  Timm. 

Coaatrta». 

ConMrta. 

CoMtrSoi. 

CoDütrCm. 

Coustrün. 

U.  Voigt. 


n»gä^ntrgtir  Automobil-Verein 

im  Anschluss  an  daii  IHttleleuropaiscben  Motorwagen-Verein. 
I.  Vonulzendet :  Herr  \'iiekonsul  Kicbai«!  Fiicher. 
i.  VortiMcnder:  Ilcit  KaulaaBa  \V.  Kslhka. 
SchiiAfahier:  Hcir  Kaulstaiui  H.  Brcbner,  lldnstedl. 
Stellvonrci«  daiaelbaM:  Harr  KanlkaanB  C.  Di  eil  ein. 
Kaaiieier:  Herr  Or.  FbnL 


äieUreiUelet  deitelbcn:  Herr  K;iufinann  AIot»  IVame 
Fafamazt!  Harr  Tbeodat  .Sauer. 

Vawhialofcal  Ist  du  Hotel  Stadt  Prag.  Zuiammenkanfte  dutuelbai 
Oomctstaia. 


Digitized  by  Google 


Heft  12.  1905. 


Zeitschrift  des  Mitteteuropäisdien  Motorwagen-Vereins. 


293 


Schmuck- Korso  von  Kraftfahrzeusen  vor  Sr.  Ma|e8tSt 
KAalg  Friedrich  Anglist  von  Sachsen:  /u  dem  am  'i.  Juli  r>Oö, 
ntcbmiilag*  5  Ubr,  in  Dresden  slattfindendeo  Ulumcnlcono  wird  eine 
gro*ie  TrihQne  rrricbtet  werden,  welclie  eine  besondere  Königiloge 
eciuüten  wird.  Für  die  Herren  Vertreter  der  Regierung  i»l  daneben 
ettenlalls  eine  besondere  Abteilung  vorgcMben.  Viele  ausseisäi  hsische 
Automobilklubs  bal>en  die  Abordnung  von  delegierten  Herreu  iui;e- 
sigt.  Die  Veranstaltung  ist  im  grossen  Masssube  angelegt  und  bildet 
jetzt  schon  den  Gesprächsstoff  der  wcilestea  Kreise  der  sächsischen 
RevClkening. 

Die  Leipziger  Motorfahrzeuge-  etc.  AuMtellung  hat  ihre 
Beteiligung  an  der  Tor  Sr.  Majestät  dvm  KCnige  von  Sachsen  ain 
2.  Juli  in  Dresden  in  Form  eineü  Schmuck-Koisos  slaiSadenden 
Huldigimgstahn  von  Kialtrabueugen  ebenfalls  angemeldet  und  wird  an 
dem  Korso  mit  einem  grossen  blumcngeicbmnckicn  Mulorwagea  von 
30  PS.  tcilnebmcD. 

Die  Tirma  Franz  Sauerbier.  Berlin,  Kriedrichitraste  231, 
Fabrikation  von  Automobil- Küblrrn  und  Kühlschlangen,  hat.  da  die  bis- 
herigen Fabrikräuiulidikciten  nicht  mehr  ausreiihen.  nunmehi  ein 
Kabrikgrundsinck  von  40OO  4]m  BodenQItbe  in  der  Forsterstrasse  5/6 
am  GOrliUcr  Babnhoie  gelegen,  kiuflich  erworben.  Die  Firma  beab- 
sichtigt bereits  am  I.  Juli  er.  die  Fabrikation  teilweise  dabin  zu  ver- 
legen, während  die  jetzigen  Fabrik-  und  bureanräume  noch  bis  Fnde 
dieses  Jahre»  Friedrichstrasse  231  verbleiben. 


Oesterrelchliche  Oesellscbaft  zur  Beklmpfung  des 
Strassenstaubes.  ludern  lel.clen  Sil^ungsbeiichtu  der  Ilaudelskammer 
zu  Wien  lesen  wir;  Dci  der  am  15.  Januar  19Uj  im  S.ialc  des  o.-O.  Ue- 
werbeverrins  konstituierenden  Generalversammlung  der  Oe.«terreirhJ- 
schen  Ucscilschart  zur  liekämpfung  des  Strassenstaubes  war  Herr  K.-K. 
Alfml  Kilirr  v.  Limlheim  inVeilrelung  der  Kammer  annesend.  Diese 
Ucsellschaft  hat  sich  die  Aufgabe  gestellt,  die  t'rsachcn  der  ■'^tault- 
entwickeUing  auf  l'lälzrn,  Strassen,  Fahr-,  Keil-  und  tjehwegen  sowohl 
in  bewohnten  Ortschaften  als  um  Hachen  I.ande  zu  atudivien,  nach 
Mitteln  zu  tunlichstcr  Vorbfllung  derselben  und  zur  l'nscbSdIicbmacbiiiiR 
des  Slaubes  zu  suchen  und  die  Anwendung  dieser  Mittel  seitens  der 
berufenen  lichArden  und  Korpoialionen  sowie  die  Schaflung  diesbeilg* 
lieber  Gesetze  uo<l  Vorschriften  anzubahnen 

Ueb«r  die  Italiealsche  Aatomobllindustrle  sagt  der  dctiisrhe 
Konsul  zu  Mailand  in  seinem  letzten  Jahresberichte:  Nicht  unerwähnt 
dürfen  die  lombardischcn  Wagenbauereieu  und  Aulomobilfabrikcn  bleiben, 
die  bedeutendes  leisten.  Die  an  erster  Stelle  genannte  Imlmtric  hat 
einen  Weltruf,  sie  liefcil  Wagen  und  Eipiipagen,  die  an  Eleganz,  I.usus 
und  Siilililät  allen  Anforderungen  entsprechen. 


Allgemeiner  Deutscher  Versiclieriiiigs- Verein  in  Stuttgart. 

Auf  Gegenseitigkeit.  —  Gegründet  1875. 
Unter  Garaniie  der  Stuttgarter  Mit-  und  Rückversicherungs-Aktiengesellschait. 

Haflpflichl-Yersicheruno  für  Aatomobil-  and  Motorrad-Fahrer,  Antomobil-  ood  Fahrrad-Fabriken. 

Empfehlungsverträge  mit  Innungen,  Vereinen  und  Handwerkskammern. 
Gesamtversicherungsstand  Uber  620  000  Versicherungen.    Monatlicher  Zugang  ca.  6000  Mitglieder. 
Prospekte.  Versicharungtbediagungei«.  Antragtfermulare,  «ewie  jede  weitere  Auskunft  bereltwillijsl  und  kostenfrei 


Unfall-Veraicherung. 


mitorbelter  au?  allen  Ständen  flberall  gesudit 


Lebens -Versicherung. 


Th.  E^er*s  Carosserieban 

Berlin  N.,  Ackerstrasse  68-68«. 

Automobil- Lackiererei  and  Sattlerei.    Lager  von 
kompletten  Carosserlcn,  PhaCton,  groseer  PhaCton 
Limousine  4  .1.  tmiizig,  Landolett«  us«-.  in  elegantester 
=    AusfChrung.  = 

Fcmiprscher :   Amt  III,  6807. 


MOTOREN 
HEINRICH  KÄMPER 

Motorenfabrik  Berlin  w.35. 


I  1  itl  beAbiti  bligt,  eine  .\utomalillveiliin.luo^  zwi.Lhrn  tlrii  .^tkiitr:. 
M  i  1 1  w  •  i  it  a — Bnrgtiadt— Liiabat  h  uml  «Icr  l.jit<!t;t>oiriA<li)  I  ihi-ilrutiRa  licf- 
luilclleii,  Tind  zwar  dsrcli  twci  13-  hU  |4-til'i|;<.'  Aulaoubil-(l>nniNii<.<'  usil  eiiiea 
Ers3ti-(tmnibui. 

Liic  Slirck*  Mitlwnda— llo>E>Uilt  bctrlgt  15  ka,  die  Suctk«  BsiK. 
tUdt— OlwifiotiB«  12  km. 

l>io  eiozit(  iMtLickllirlie  Stcii;iui|s  der  [.inic  i«t  tvlsckc«  IIiir^^MStlt 
und  Taum. 

oferlen  wegea  der  [iefeiitii|>  dci  3  Wa^ira  uBter  .Voirutii.  «ivenlavJ.cr 
tiunurller  ItifIciltcuaK  jia  ilriii  1  'tit^tnetmen  Vtittni  wir  iiii  den  Mjdiiat  zu 
ISiUKstadt  gc]aii|;en  tu  Jansen. 

Das  Komitee  für  Ausführung  einer  Automobilverbindung 
Mittweida    Burgstädt— Limbach. 


■otocyoiette 

für  Trainierungszwecke,  Marke 
de  Dion.  8HP.,  90  km  p.  Stunde,  für 
600  Frcs.  zu  verkaufen :  ehemaliges 
EiKcnlom  von  Br^cj,  fast  wie  neu, 
rullkummcne  Gangart.  OlT.  an  Paul 
Curtaa,  B  bis.  Place  de  la  .Mairic, 
8L  Hand«  (Seine).  Fraokreirh 


Inserate 

fSr  Heft  1)1  mßssen  bis  xum 
12.  Juli  in  unserem  Bcsitie  sein. 


Internationale 
Chanffeurscliule 

bilHet  »ibncllstcns  jcrfrtmann  unter 
gfdii'gencr  facliniänniscbc-r  I.vilnng 
zu 

tüchtigem  Chauffeur 

heran.   Kürzeste  Lehrzeit  Beste 

Erlelge.  Strltcnnachn-os. 

Barlin  SW.  II,  l»<'ssauer>tr.  IL'. 
Tel.  Via.  12491. 

Gebr.  Gortatow8l<i. 


Betzin's  Universal- Au  tomobi  1  ■  Brille 

„Tip Top".  Endlieti  das  Bsite  billigst!  Betiin  &  Werner,  Berlmtt 


□rminius-Luitpumpen 
^*  und  Kontrollkassen 


sind  als  vorzüglich 
überall  anerkannt. 


Qebr.  Blankenagel;  Bielefeld. 
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sind  bekannt  als . 

^die  besten  u.biliigsteni 
im  Gebrauch// 


EE&ß' 


rar  du  »l.Ui«»*llw«wn. 


Technikum  Aficliaffenbars. 


iKrsl"  iIiTirti/rc  Scbul-«  in  l>.'-.i'i..  lil-.ti.l  | 
Autblldaag  von  Aulanoblltcchnlkern  uad  Iiig*al«arra 
Autolenk«rtctiul«  für  Bcrufcchauffrur« 
ValUtlBdlf*  laformalloii  In  Aulomobllwetcn  für  IUI  H(>rr«<'hikn»ii 
iTlerron  und  Dun  i'iil.  BidiIo-  und  Dtaipfwagea. 
Ansfübtl.  Prusp«kle  d.  d.  l)irclcl<>riuin  dfs  Tecliuikums  AschäOcnburg. 
LtkrwerkMiitI«  für  Aulonobllmtcbaalker. 


Motorenfabrik  Wilhelm  HObner,  Berlin  SO.  26 

tnbahrr:  R.  Gintzer. 

■all  Li|«r: 

35  l>$  Iflt  S<bl*ppei 
4-la  ..     ..  WiK«n 

I  _  Bool« 

Waganbau.  |    w»paratur- w  «rkaiati!    |  Armaturen. 

Einbau-Reisemonteure  urd  Chiufleure  sofort  zur  Veifttgung. 


nutoi 
IDotorc! 


WeikiUtl  Ami  IV.  ■JXt. 
Lager  ABt  Kiii|n>(  KCi. 

..     IV,  L'J>.7. 


3-25  M.  BERLIN  '  G«.Uick.ft« 

Friedlich' StroSM.  t*lt>l>^'  **"  Cialral-BclialnL 

Hibi  dn  AattiDobll-GirageD  Ii  dei  SUdlbalinlxigin  d«r  Gtorjenstr. 


EUGEN  MARCUS 

Hofjuwelier 
BERLIN  W.,   31  Unter  d.  Linden.  ,,. 


Th.  Lcdcrcr  &  Co. 

BERLIN  O.  17,  Warschaucrplatx,  Hochbahnt>OKen  I.i 
Filiale:  Wcldendamm  1 

Riptfilinnrkitatt  (Or  Motorwigen  aoil  -Boote  aller  Syttemc 

Cannstatter    Personal,  daher 
Spezialität  Daimler-IVlercedes. 
Oaraire         v«rtr«iunj.  Li«tr  und  Eiabau  Ersatzleile 

^  ■ajnel  Elelilrttclier  Z«(Mi«j|i«rit«  Wr   


Oel 


Eimil  Elaetiiaan  A  Ca.,  Siutliwl. 

hi.tii^f.i.'<li,-i     Am;  Vir.  Xi.  IWI 


Benzin 


ERNST  EISEMANN &e. STUTTGART, 

zu  haben  in  allen  besseren  Gesthaften  der  Branche 


Motor-Boote  jeder  Art   •  ■ :  .  Schuster&Cie. 

^iH..     Stahlboote  Stralau 


Patent 

(Qr  Motoi«ra|;eQaiitiivb,  billig  nml 
betriebssicher,  za  verkaufen, 
tivil.  kaufmjiiiDiscber  Teilhaber 
zur    AiisbcutDog    der  Kräiiduo); 


Wagenräder, 

kitbcr  anerreichier  Iwstmkilon. 

V.w/OkIKIi  •  r  Lait'utimobll«  sifluncl 


I  iffciteu  ual.  N.  4030  berird, 

Daobe  &  Co.  m.  b.  H.,  Nlroberg. 


Martin  Glassner, 

Maschinenfabrik, 

AbUilung  Kaaeiiabrlkatle«. 

Katibor. 

l.itffrr  auth  tUc  andrrm  Arten  von 

Holzrftdera  fBr  Aatomoblte. 

I'-ri-.tii^c  Kriti'i  uml  frinVi>, 


Ehrhardt  -  Decauville 

Motorwagen 


prrcjron  öbcrall  BcwuinliTtin;! 
durch  ihre  verl)lüt)cn<lo  Kin- 
lachht'it  iiikI  Botriebs^ic•hcrheit 

EHRHiRDT.AbtIg.  Automobilbau 
Zella  St  Blasll,  Thliringen. 


'  Googl 
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Progress- 
Motorrad 


i'.'i  rN. 


3  (Oldene  Medaillen 
nir 

BclricbMlcbcrhtlt. 


Seit  4  Jthren 
bewahrte 
Magnet- Zondunf. 


Sensationelle  Neubeil: 

Progress-Leerlauf- Kuppelung 

rntl  Hetatigimg  v>!ii  <ler  lA-nksUnt^e  aus. 

Progress-Motoren  und  Apparateoban  6.  ni.  b.  H. 

Charlottenburg. 


I 


unübertroffenes  Ort  "H-inöbiustSohn 


Tut  niotornia^f  n' 
molorznieirailer. 


■Hannot»«-. 
i  Basel 


Herrn,  Riemannf  Chemnitz-  Gablenz, 


Ofgt-ünM  tS66. 

Gr6»»tg  Fabrik 
ton 

AutoniobU- 
T/aternen. 


r,iM^6(H)Ange:tleUU. 

Verkauf 
Ulli/  l^euiuten  nur 

an  HätutUr 
So}m  Rtfermtm. 


Riemanns  Laternen  sind  die  besten. 


Herrmähh 
hqff/irhh 

HOFLIEFERANT     ,  . 

BERLIW-FRIEDRICHSTR- 

■  30/51  ■ 


I^Cparatur-  sämtliche  Motore 
IVcrkstatt       "  Kersten 

BERLIN.  Oeorgeokirchttr.  12. 


AUFRÜSTUNGEN 
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B  Fafnir  ^ 


'  Aachener 
Stahlwaarenfabnk 
iditrvet&ellsdurft 


Ehrhardt-Decauville. 

Luxuswagen  Lastwagen 


2  und  4  Zyl.-Motore  von  12-60  HP. 

Jederzeit  betriebsbereit  .  •  •  •  • 
Einfach  in  der  Behandlung  •  ♦  • 
Bitlier  und  zuverlässig  inn  Betrieb  • 
Sinnreiche  Konstruktion  .... 
Bequeme  Zugänglichkeit  aller  Teile 

Anfrajicn  an  Heinr.  Ehrhardt,  Abteilung  Automobilbau, 
Düsseldorf  odei  Zella  St.  Blasii  i.  Thür. 


Pneumatik- 
Schutzdecken 

(S]r»t.  Desciie) 

D.  R.  Pat.  anceni. 

Hi'«lcr   Scliuli    gtiieii    Kiilschrn  der 
Wasen  und  geKcn  De^  hädiKtinc  snvic 
Vci'^L'Uciss  itcr  OiimmimänU;!. 

(lllnzcnd  bcwSbrt. 
Tausende  Im  acbraucta. 
I  elchtes  Aufbringen. 
arOsfte  Haltbarkeit. 

Absolute  ZuvcrlSssigkoit  *  •  *  ♦  * 
•         Koiiiorlei  Kraftverlust. 

Billigsle  Reparalurkoslen 

Gebr.  Heucken_&  C° ,  Aachen. 

All«iovcilri-(cr  lür 
llosfen,  lleHgeB-1(iu«i>an,  Baden,  liafern,  Warllemlipre, 
ElsMicLoIhrlnKren  and  Laxemburgs 

Paul  Cordes  A  Co.|  Comm.-Ges.f 

Franklurt  a.  M.,  Kirchnerstraise  5. 


UNION-AUTOMOBIL-PNEUMATIK 


Man  verlnnge  illustrierte  Prospekte  von  Jer 


Mitteldeutscheu  Oummiwarenfabrik  Louis  !*eter  in  Fnuikfurt  a.  M. 


K  i  1  I  j  I    II     Ber'in  SW  .  .'witfi  Hamburg.  Alt.  r  >:cmi-v,>.; 


Hannover.  1 1  Iii  i«ita>sp  44. 
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MITOMOBIL-  SCHILDER 


FOr  Einzel-  u.  SerieschaKung. 
FQr  Gleich-  u.  Wechselslnin. 

Rcgi  na- 

M  >l  jo>lt:i  l  ilKI  i  nl 
■•Ufr  K.,l:l.'. 

Mllni  IMIr«kt 

te*iü^rn  l.ichr, iar  t  or  - 
UM«.    K«iti*  l.uliiTr- 
ft<  htfii  litrrvni*. 

niiiltlartam|»e 

i«.  iO  SlUDilci  Hrrnr- 
dauer. 
di«rr«lchlcr 

LIchtetfrkl. 
Konkurrcntlos. 

lt|lni-LlchlpiuS'  >^ 
larapen. 

■1   ProjektauMtbcitun^  * 

koite.ilo'..  _ 

Regina  -  Bogenlampen  - f  abrik 

Kula-SBU. 
IJ^nttbr.  isfiri«,  rtic  ii  Kenl  (Rosal.) 

■•rtin  N.  37,  UMamilr.  W,  H*l<l  ft  Co. 

Telcpbonanii  i.  N-«  :u''-l 
Galilti»  M»<am«  WtlU'.iM.  U  Liuli 


HEGKanSUlM 
UHBESIEEBaR 

In  einer  Roche  IZ  erste  Preise 


Berlin-Franlifupt  (S96  hm)  Zwei  goldene  Medaillen 

Eisenach-Beriin-Bisenacti  (660  hm) 

Zwei  goldene  Medaillen,  drei  silbernB  Medaillen 


Z-  ond  3-HF  Ifechapsulmep  Motopin  schlag» 
71  teils  doppelt  n.  Sfach  so  starhe  Metipzylindep 

In  der  Gescblchte  des  Motorrades  unerrelclit 


Prachtkatalog  gratis  und  franko. 

llecliapsulinBr  FahrpudwepiiB  a.  e.,  mrinfi.,  Recharsuim. 


AUTOMOBIL  -  VERTRETUNG 

Die  Vertretung  einer  deutschen  Aulomoliilfahrik  ist  noch  an  einigen  grösseren  Plätzen  zu  veigeben. 

Angebote  unter  A.  Q.  100  befördert  die  Expedition  dieses  Blattes. 


: 


Automobil-Armaturen-Fabrik  PAUL  PRERAUER 


Oranlenstrasse  6 


BERLIN  S.  O.  26 
fabriziert  als  Spetialltit: 


Oranlenstrasse  6 


Itcoiim'cigascr  nach  l.<>n|;iiRin«rc  und  andere  Systciuv.  .-^imiiuiveitjascr,  /rindspiilcu.  Oeliippaialc,  Oeipumpcti,  Paobaid-,  Zirnltirugal-, 
Kxii-nlei-,  /aluirail-  und  Srhuufidwasii-iiiuiupcn,  Sclileiikonlnklc  elc.  siiwic  Arcnaliiien  für  MoUiriwcitädcr. 
T«rlan?ri>  Sie  Illniitrlerton  Kalalog.  Ttipron:  Amt  4,  No.  37Hli. 
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nern$t-£ampe 


Sparsamste 
elektrische  Glühlampe 

für  alle  gebräuchlichen  Spannungen. 


Mod«ll  B. 


iiigemeine  Elektrieitäts-Geseliseliafl  ( 


Inlensiv-Lampe 

Modell  A. 


BERLIN. 


Modall  D. 


Abteilung 

Präzisions -Feiu 
Maschinen -Bau 

und  konstruktive  Aus- 
arbeitung u.  Herstellung 
von  Modellmasohlnen 
und  deren  Einführung 

durch  Fabrikation, 
Ankauf  von  Patenten 
des  In-  und  Auslandes. 

PrOfungen 
des  Kraftverbrauohes 
bezw.  Verlustes  an 
Motoren,  Motor- 
fahrzeugen, Arbeits- 
naschlnen,  Pumpen, 
Kompressoren  u.  s.w. 
Konstruktions-Bureaa 

für  die  Versuchs-  und 
Maschinen-Abteilung 
Pittler-Werk  von  Pittler, 
Sohlffbauerdamm  6-7. 

Kcrn»prechei:  Amt  III,  No.  1B70 
KorrMpondenzen  nur  BERLIN  NW.. 
SchlHbeuerdamm  ft»?  erbeten. 


Abteilung  II. 

Metallgiesserei 

Spezlal- Legierungen 

fUr  lutomobii-Teiie 

I.  SUklbfooic  für  2*bnrU«  sad 

1.  !>>acebr>Undi(e  Kkotpkoi- 

LAgii .  rhof fbor  •  BrosM 
v«r«chied«ii«r  HLii«. 

Rol(uu. 

Nickel-,     Kopf«,  noi 
Ziak-L«i;t«vuc,  «ach  im 
filecbm.  Drtktoa. 
MetiinfgvM. 
SchBl*4-  «alakar« 
BrMi«. 
Mftocubco&s« 
Kr  Ncbriiibea.  SfiiM«. 
Uoltctv 

mit  Ni>  kttl,  MiniMiUL, 
tn^h  )c  BlAcb«-fi,  DrLbleo. 

6m«»  wren 

aller  Art 

iioD«i].    iWht,    lanbn  Bod 

Eiikt  a>cb  «iMjfMiiitUii 
Modcllm  oim  Zmc^nngm. 

Barren  und  Stangen 

vuD  tiJBtiichen  Uctallen. 

■atdiiiM-Cttt.  Giprtutir  Citt. 

Ksrrespoadenien  cor  Belnlckendorr  W,  erlxteo. 

F«rB*prtclitr:  Aalt  KclBickMdOft  N«.  IM,^ 
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Zeitschrift 


BERLIN. 
Milte  Juli  IQ05 


des 


Mitteleuropäischen  Motorwagen  -  Vereins 


HenM(eb«r  und  Dgartflncr! 
llilMleBr*p|iicb*r  Molor«ts«ii*V«r«la, 


dk  OMChitintclU  d««  Vtrflni 
~l  lll'ini"  -1CMCMOTftll.l 


4m  VartlMi 

BhIIr  W.  •,  IMiAriMt  «  t. 

Tel,  VI.  1151) 

Die  MiiElledcr  «Thailen  dl«  ZdUdirin 


DI*  ZciUdiriri  cndirlnl  iBOtullidi  ivei  Mal. 
ItingipteU  iiktlidi  9D  M.  Elattlhtllc  1 1 


ilratlon  und  Vrrltg: 
tUtUST  SCHERL  G.  n.  k.  H. 

Ilrilin  12, 

ZiainunlnM«  37/>l. 

Prell  der  Anzeigen  i-n  Invcra'rtiärili 
r&r  d«*  Raum  von  I  nim  hociv.  X  mm  brail  20  Pt. 


Organ  für  die  gesamten  Interessen  des  Motorwagen-  und  Motorbootwesens. 

Alleinige  Annahme  von  Anzcii;in  Ixi  ilen  Aiinontcnexptviil  oncn  von  Rugusi  Scherl,  ü,  ni.  b,  II.  iiml  Diube  &  Co.,  Q.  m.  b.  H..  Berlin  SW.  12, 
Zimmcrstrasse  'i7!A\,  sowie  in  deren  hilialen:  Breslau,  Schweidniizcrstras.se  Kcke  Cirlsstr.isse  1;  CaucI,  übtre  KöniKslrasse  27;  Dresden,  S<'c- 
strassel;  Elberfeld,  Herzog>trasse  iS;  Frankfurt  a.  M.,  Kaiscrstransc  IC);  Hamburg,  Aller  Wall  76;  Hannovtr,  üeorgsirasse  34;  KSIn  a.  Rh., 
HohcsintK  148/150;  Lripi^,  PdemIrasM  19I-;  Magdatei«,  Brtntcveg  ISI;  MMtan,  Kwifii«enti«w  2»  (Donfteibeil);  IMn*«rfl,  Ksiscnlnae. 

Ecke  neiKbliracke;  ShM^Mti.  KötiigsMne  11.  MMwi  L,  Onbai  2& 


Inhalts-Versfliehnla. 


iicae 

Gfeichps  kechl  rnr  Alle   299 

Rremaveraui'lie  liei  Pfenlv  iiml  M<>i<>rn:ii;i'n   SlVt 

Hrobefabrten  mit  S-bwenke's  \V,,::eii  mii  V  :.|.  1 1  ,i.|- Amii.-l.    .    .  :mi| 

Rcsnllatr  ilt-r  MolnilHKH-WHll.iiii  i.  u  .ini        ii  M'  jiini  l'M'.  iii  Kiel  'Ml'i 

\  .  .51.  he  nbcr  den  Xiu<t,'rtcki  .I.m  Ki.-illj.;ri   'MHt 

\'uu  der  Inleriialiunaleo  Anlomubtl  -  Ausslellung  X'Mtj  in  IWrUo 

X.  Waiteres  Sbar  Vallgumaiircitm  (Fori«,  v.  II.  12)  ....  309 


Smhm 

KiinMruklinnsmaiKlicbfccilFn    fiOr    Knlitenwa«iierslciffiiiotoran  mh 

u-ai'li"»!'!!'!!!  1 1rrhinomcnl  liri  xinkender  ToiirenaM    ....  311 

lii.^'li'Dtt  --  liiitiK'LkurM)   313 

\'t'M-ir)^ritilt<']'iln£;i<ri  ,          .........  313 

>li  .i---.  i<^{t<  >  I  Hilgen  in  ri.lvlani   313 

<i<>iil<in  Ik'nncll- Kennen  190i5  .    314 

GcMUfflii-be  UUlc»iiiig(eB   315 


Gleiches  Hecht  ffir  Alle. 


MM  adricbUgein  l>anke  wird  jeilcr  Autonjobilfahrer  d«i 

nachstrhenij  zum  .AlHlruck  gebrachten  {•"rlass  der  Preussischcn 
Mini.stcricn  bcgrüssen.  Könnte  dieser  doch  förmlich  cini-m 
rulicn<k*n  Punkt  in  iler  Erscbcioangeii  Flucht  ver^'licluii 
verdea,  gegenüber  dem  GesumuM  «nd  Gcbrause,  zu  welchem 
sich  aus  Urteil  und  Vorurteil,  aus  Verstand  und  rnverstand, 
Ac<  ikeii:iiing  und  Ableugiiun;;,  aus  der  I  lueäi'rosse  Wahrheit 
und  L>icbtung  und  au^  allem,  was  sod^x  geciv^net  ist,  eine 
dunkle,  unbestiDmte  Anacbauung  so  erzeugen,  die  öflentliche 
Meinung  über  da*  .\iitoniohil we<en  T<>rläuti„'  verdichtet. 

Einen  berzhaflen  Schritt  sind  "  ir  mid  luil  uns  der  ge- 
samte Strassenverkehr  vorwärts  gckornnKit,  wnm  -  womit 
bei  uns  ja  naiyrlich  gerechnet  werden  kann  —  diefc  Vcr> 
Ordnung  sn  aii^Kcfiihri  wird,  wie  sie  geceben  ist. 

Hier  ist  Klarheit.  l'nvi>rciiii;rnonii ül.iit  und  iilier  das 
Tagesgewirr  erhabene  Kuhc.  Erst  au.s  den  Ergebnis.scn  dieser 
VeiorJiMiog  werdm  <He  reehtea  Grandlaiten  gewonnen  werden 
für  die  Erwi|^og,  ob  und  wie  weit  das  jünuste,  aussichtsvolle 
und  einst  .luch  vielleicht  brdeutendMe  Glied  des  öttentlicbeii 
Straaaen-Fabrverkehr^  /u  hindern  und  unter  Sondergesetse  zu 
nringen,  sich  als  Nulwendigkeit  erweist. 


Der  Kiinlgl.  Preuss.  Reichs-  und  Slaatsanseig«r 

veröffentlicht  fol{;cnilen  Ministcrial-Erlass: 

.Naclidem  Dunmchr  Rlr  den  Fährverkehr  auf  fifliralllclien 
W'rprn  in  ganz  riciiss.'ii  d.irrli  l'oli/fiv  i'i  in^niii '^'i'n  uiiil  fislii  h  Tor- 
}{os<  hiii  licn  ist,  iei'l;i\  ai;>fuw hrn  und  link«  /ti  fdivibulen,  eiacUlca 
wir  es  für  itcboicn.  diiss  vi>n  >lcn  nacb|;eordDcten  ItebOtden  auf  die 
strenge  Durchfübiuiig  dieser  Besiinmuagea  mit  Narbdruek  bioge- 
wirfct  wild.  Glaiehseit^  wird  dafllr  Sotfe  n  IxagcD  sein,  dass  ayeh 
die  sonst  fllr  den  Kabnrerkcbr  beslcbcnden  poKieilkiMii  Vots^flen 
mit  grosserer  Son^all  sehandhabi  werden,  als  dies  bisher  R«- 
scbehen  ist. 

Wie  die  Krrjiljiiiiii:  p:li:,(  ii  ii.i:ni?iiL:  h  ^ij.'  l-'iiliiiT  dei 

l'feriefabrwerlic  irnrn  I Irvunimiingcn  nur  ;;i  lir-Li-  lii  ai  htuiij;  «n 
schenken.  Bei  der  UcgOKUUut;  mit  Kuluwetkcu  weichen  sie  nicht 
■■mrr  nach  rechts,  fondera  nach  der  besser  hefestigicn  Sirasienscilc 
aus.  Weoa  sie  von  aaderan  Fahrsengea,  insbcsoodere  tob  KraA- 
tragen,  nberboli  wctden  soHen.  Iteaehtea  sie  die  vom  FShrer 
de«  rd<erliulcnden  Wagens  gegebenen  ZeicbCB  bSufiK  nii  lit  und 
ni.uhcii  anstcr.tem  nicht  immer  linLs,  simdern  je  nicli  'li'tn  Zü- 
sta:ide  ^lei  Slrusyc  auf  -li-t  v.m  ii  i'  loi  .mf  'In  auJeji-ii  Seile  zum 
V Uli..- Tai; Uli  rillt/.  Iii  "fl  wiol  ir  iin  r  noj^en  die  Vuisclirifleo 
veisiusM'n.  <lii-  VI  Tliii'ii  ;!,  dass  diel.inkM  vi  ti  Fnlirweiken  sr.1hreail 
der  i'aliil  scIiUren  udri  die  (Irspanne  iinlieaiirsirbtigl  «nf  der  Sliasse 
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stehen  lassen.  Eodlich  werden  die  ^Vagcn  während  der  Diinketbeit 
h£utl^  nicht  vortchriftsm^ssig  t>«leucblet.  Ein  gtosier  Teil  der  Iln- 
ßlle  im  öffentlichen  Fährverkehr  dRrrte  lediglich  auf  eine  solche 
nicht  autieichendc  lleruigniig  der  [wUieilirhen  Vorschriflen  ziiiOck- 
lufnhren  sein.  Dies  gilt  namentlich  mit  Heiug  auf  den  stelig  tu-  ' 
nrbnienden  Verkehr  mit  Kraftwagen,  de'  sich  nur  dann  glail  Toll- 
ziehen kann,  wenn  die  bestehenden  Vorschriften  von  allen  auf  den 
TtlTentlichen  Wegen  rcrkchrcnden  Kuhrwerkcn  genau  befolgt  werten.  I 

Hierbei  machen  wir  auf  Eisuchen  des  Herrn  Kriegsministers 
besonders  darauf  aufmerksam,  doss  die  Ucdeulang  des  Krafifahr- 
leuges  als  mililliriscbes  Verkehr«-  und  Nacbiiehteuroittel  stetig  lu-  , 
nimmt,  so  Hans  die  Notwendigkeit  besteht,  den  höheren  l'Tihrcrn  in 
den  Uauüvern  mehr  als  bisher  Gelegenheit  iiir  kriegsmissigen  Aus-  ' 
nuiziing  dieses  Verkehrsmittels  <u  geben.    Itei  den  llerbstQbungea  . 
der  Truppen  weiden  daher  in  /Zukunft  in  wachsendem  Umfange  | 
Kraftwagen  lur  Verwendung  gelangen.     Es  erscheint  geboten,  zur  1 
Verbfltung  von  Unfällen  vor  Beginn  der  Herbstnbungen  die  R<-  I 
vc'lkcrung  in  geeigneter  Foim  bieratif  sowie  auf  die  Notwendigkeil  | 
einer  strengen  Defolgnng  der  bestehenden  Kahrvorschriften  mit  dem  | 


■nsdrOcklichcn  Hiniufngcn  hiniuweiscn.  dass  gegen  alle  Veilettungen 
jener  Vorecbriflen  unoarhsichtlich  vorgcganxen  werden  mflsse. 

Eure  Exicllcni  ersuchen  wir,  die  nachgeordneten  ßehOrden  mit 
entsprechender  Wcisnng  tu  verschen  und  es  den  Polireiexekutiv- 
beamten  xur  Pflicht  zu  machen,  gegen  jede  ITebertretung  der  Vor- 
schriften unnacbsichtlich  einzuschreiten. 

Hinsichtlich  des  Kraflwagcnverkeb  rs  bleibt  es 
Eurer  Exzellenz  Ermessen  flbeilassen.  die  geltenden 
Bestimmungen,  iosbeiundcre  die  Vorschriften  über  die 
Kennzeichnung  der  Kraftfahrzeuge  und  diu  Beleuchtung 
des  Kennzeichens  nach  Eintritt  der  Dunkelheit,  insoweit 
ein  Uedfirfnis  hierzu  hervorgetreten  ist,  erneut  in  Er- 
innerung zu  bringen. 

Berlin,  den  ?N.  Juni  1905. 

Der  Minister  Der  Minister  dei  Innern, 

der  fifiTentlichcn  Arbeiten.  In  Vcttretnng 

T.  Budde  V.  Biacboffsbauten. 

An  similicbe  Herren  OberprSsidenlen.* 


ßrcmsversuche  bei  Pferde-  und  A^otorwagen. 


ßeim  Krvstallpalast  in  London  wurden  am  7.  Juni  a.  c. 
vcrgIcichettJc  Ilaltversuche  zwischen  Pferdewagen  und  Molor- 
waj^cn  unter  Leitung  von  Herrn  S.  F.  KdRe  an);estcllt,  die  den 
Zvrcck  hallen,  die  Auslaufstreckc  zu  tK-stimmen,  auf  der  pl'erde- 
bespannte  Wagen  und  .\uti)mi>bile  unter  gleichen  Bedingungen 
zum  Malten  gebracht  werJifn  können.  Wahrend  der  Fahrt  von 
genau  bestimmter  und  gemessener  gleicher  Schnelligkeit  mussicn 
die  Wagenlcnkcr  auf  ein  unerwartet  gegebenes  Signal  hin 
so  schnell  als  möglich  ihre  Fahrzeuge  zum  Stehen  bringen. 

Die  Rejchaflcnhcit 
der  Strasse  war  ilen 
Motorwagen  eher  un- 
günstig und  fürdie  Pfcrdc- 
fabrzeuge  geeigneter, 

1.  Versuch:  Ivin 
\b  PS.  Kgl.  Packetposi- 
motorwagcn  gegen  einen 
zwcispännigen  scliweien 
I.a.slwat'cn:  beide  mit 
1  '/j  Tonnen  (ensl.)  La.'^i 
Bei  einer  (jeschwindig 
keil  von  12  km  p.  St. 
konnte  «las  ,\uloniobil 
auf  2,44  m,  der  l'fcrdc- 
Ia.stwagen  auf  8,S3  in  an- 
gehalten wer<len. 

2.  Versuch;  Eiü  30  I*S.  (»  Zyl.-Xapier-Automobil  gegen 
einen  Einspänner -Broughani  (Coupe-t  'haisc  .s.  Fig.)  Bei  einer 
Geschwindigkeit  von  16  km  p.  St.  konnte  da.s  Automobil 
auf  8,08  m,  das  iirougham  auf  16,15  m  anhalten.  Der  Führer 
des  Motorwagens  hatte  indessen  ilas  Signal  einen  Augenblick 
Uberseben,  weshalb  dieser  Versuch  wiederholt  wurde  und 
folgendes  Ergebnis  zeigte.  Bei  einer  Geschwindigkeit  von  21  km 
p.  St.  hielt  dasselbe  Autuinubil  auf  3,05  m,  das  Broughani 
auf  14,48  III  an,  wie  beistehende  l  igur  veraiiscbaulicht. 

3.  Vcrsui  b:  Min  PS.  Mtrcedes-Auti-niobil  uegen  einen 
lanspäniier-l.andauer.  Bei  einer  <  leschwindigkeit  vnn  26  km  p.  Si. 


stoppte  das  Automobil  auf  5,49  in,  der  Landauer  auf 
13,05  m. 

4.  Versuch:  liin  15  PS.  4  Zyl.-Dion-Autumobil  gegen 
ein  Einspänner-1  lansom-Cab,  Bei  einer  Geschwind  gkeit  von 
14  km  p.  St.  hielt  das  Automobil  auf  3,50  m,  das  llansoiii- 
Cab  auf  7,47  m. 

."».  Versuch:  F.in  l.'i  PS.  Dion- Automobil  gegen  einen 
Fleischerwagen.  Bei  einer  Geschwindigkeit  von  22  km  p  St. 
stand  das  Automobil  auf  2,82  ni,  der  Fleischer  wagen  auf 

16,37  m. 

6.  Versuch:  Ein 
15  PS.  Napicr- Automobil 
gegen  einen  Fleischer- 
wagen. Bei  einer  Ge- 
schwindigkeit von  22  kui 
p.  St.  konnte  «las  Auto- 
mobil auf  4,35  m,  der 
Fleischerwagen  auf 
11,71  m  halten. 

7.  Versuch:  Ein 
70  l*S.  Napicr-Kcnn-Au- 
lomobil  gegen  einen  Tra- 
ber-Sulky. Bei  einer  Ge- 
schwindigkeit von  29  km 
p.  Sl  kam  das  Renn- 
.'\utomobil  auf  7,40  m, 

der  Traber-Sulky  auf  10,67  m  zum  Halten  und  In  i  einer  Ge- 
schwindigkeit von  32  km  ji,  St.  konnte  das  Kenn- Automobil 
auf  8.08  in.  der  Traber-Sulky  auf  13,26  in  zum  Halten  ge- 
bracht weiden. 

Bei  dem  letzten  Versuch  ist  in  Betracht  zu  ziehen,  dass 
•las  Kenn  -  Automobil  mit  ca.  Iii3tj  kg  plus  2  Personeo- 
Gewichl  gegenüber  ca.  35  kg  plus  1  Fahrer- Gewicht  des 
Traber-Sulky  infolge  seines  bedeutenden  Mehrgewichts  und  der 
daraus  resiilticrcnden  griisseien  Massenbeharrung  und  Fliehkraft 
sich  erbeblich  im  Nachteile  belindet,  was  auch  in  dem  etwas 
längeren  Bieiusweg  de.t  Kcnn-Autonn  >t>il»  zum  Ausdruck  kiimmt. 
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Probefahrten  mit  Schwenlfe's  lAfagen  mit  Vorderrad'Antrieb. 


Bd  den  meistea  bisher  ublidien  MaitorwagenlMmsiniktioneD 

wirkt  <ler  moiorisclic  Anlrict<  «iiirrh  ein  vcriinUcrlirhcs  Uebcr- 
seizunjisgetriebe  auf  die  Ilinlrrrixlcr,  class  <lie  \V;igenlasl 
Terinillelit  der  i»eiden  Hinlcrrader  gewissermassim  ^gcscliol>en" 
wird.  Hierdurch  tritt  b.  a.  besonders  bdm  Anfibroo  und  anf 
S(ci(!ungen  in  den  Rahtnenlän^'strägem  eine  gewisse  Be- 
anspruchung auf  L>r\)ck  resp.  Bicßunj^  '  in,  was  sieh  beim  ruck- 
weisen Anlahreo,  beim  sogenauoteii  ,Boclcea'  des  Wagens, 
«lentlkber  erkennen  limt 

!!f;ni  .Vorlprradantiit'h\vaf;eri'-  —  i'ie  Fr.ir.^.wen  nennen 
c!^  i  avanl-tmin-moicur  —  treibt  il.c  Mi^torkult  durch  ein  Voi- 
gel^e  dtreict  die  Vordenider  an,  wir  haben  es  also  nun  Unter- 
schied mil  eloe«  .^eiogencn  Wagen"  m  tun. 

Der  durch  die  treibenden  Voiderrilder  auf  den  Roden  sich 
äussernile  '/a\u.  «hkI  in  der  stabilen  (Ueicligewiclit  r: •  hlutig  auf 
die  lliaterrader  und  bietet  aucli  gegen  :(eiUtche:!  Schleudern 
grnsseien  Widerslind.  Elwn  eIntnHende  Gteitbewegungen  werden 
als'i  die  antreibenden  Vorderräder  durch  den  in  der  bealjsich- 
ligteo  FahrlrichtuDg  ausgeübten  Zug  !«cbDeIler  korrigieren,  wie 
dies  bd  HiDtenadttitrieb  mSglicb  ist  Hkncu  irUt  die  Tiisacb^ 


Schlendern  beRQnstl^nd,  heiastet  die  Federn  und  Rskler  in  an- 
nähernd u'lei,  lii  r  Wci-n  gimstcn  der  Pneumatiks.  L>es- 
halb  sind  I'neumauktieiekte  in  geringerem  Masse  zu  erwarten, 
zumal  bei  der  glcichmässigen  ttelxstang  auch  iJic  |;eringere 
Neigong  zum  Scbleudem  günstig  wirkt.  Ferner  wild  das  „Cegen- 
stenem'  der  Vorderrlder  wiiknmer,  und  beim  pldtiGehenFMaeii 
eines  N'orderradreifens  ist  die  Gefahr  der  ^euerlnsigkeit  cr- 
heblicb  abgeschwächt 

lieber  die  konslroktive  Anordnung  toq  Schwealie's 
.V'orderrad-Antrfch-'.rnpcns''  hnhcri  wir  in  Heft  7,  \^<''<.  Seite  175, 
bereits  Näheres  gciiratht  uuil  vci weisen  autli  aui  «lic  «laselbst 
Abgebildeten  /^ciclinuti^^en. 

Wie  die  hier  beistehende  Figur  1  zeigt,  bat  der  „Vorder- 
rad-Antriebw«(!«n*  eine  reicblicAe  PhaiHon-Karossertc,  die  rlel- 
leicl:!  I  n,  [.  (.M'.vas  leichler  hätte  ausfallen  diirfeii:  'Irr  2  zyl. 
<{uersleht:ndc  MoLoi  vun  lU  l'Ü.  ist  ein  Laugi>amläufcr  von 
800  Umdrehungen  und  ist  eine  der  allgemeinen  2  ZyL-lloinr- 
typen;  liiese  ist  durch  irgend  einen  Motor  belieliigen  Ursprunges 
zu  ersetzcu,  also  keine  besondere  für  den  Vorderradantrieb 
wesentliche  Koostruktion« 


dass  blockierte  Vorderräder  auf  schlüpfriger  Strasse  geradeaus 
weilergehen,  während  gebremste  Hintenider  die  Tendenz  er^ 

halten,  in  seitlicher  Riehturiu  zu  j^leiten.  Beim  ('.leiten  der  Räder 
üi>iclt  natürlich  auch  die  Belastuug  eine  KoUe.  Die  Verteilung 
des  Wageo^ewichles  ist  bisher  in  den  meisten  FSiliut  Tora  V« 
und  hinten      des  Tnfali^ewichtes. 

NVie^'eprubua  ajii  dem  Schweokeschen  „Vorderrad- 
astriebwagen"  ergaben  nun  fiilg<nide  Gewiehtstertcilung: 
iki  einem  Belriebsgewicbt 
von   580  kg  vom 
+  430  kg  hinten 

hW)  ku 

dazu  300  kg  Uelastung  von  4  rcrsoiien 

ergeben  sich  1310  kg  Gesariiigewichi. 
Die  GewiehtsTertciiung  bei  besetxlem  Wagen  war  dann 

Tom     »»."0  kg 
hinten  '-60  k;:  

Summa    1310  kg 
Diese  «einstige  GewichtSTerieilung,  die  den  S.-hwcrpunk( 
des  Wagens  i.i^t  in  die  Mitte  k-gl,  «ährend  bei  den  niei-ten 
iMWStruktioncn   der   iicbwerpankt   weiter   hinten    hegt,  das 


Vit  Querslellung  des  Motor«  bietet  gewisse  Vorteile,  s» 
«.  B.  eine  gedrungene  Anordnung  des  Getriebebtocks  ohne  Ein- 
wirkung der  Cbassisverliiegungen.  Weitere  Kinzelheitcn  des 
Motcjvs  sind:  zwangläufig  gesteuerte  Ventile,  VM  mm  Hub, 
110  mm  Bidirung.  Der  Wasserröhrcnkiihler  (s.  auch  Im;.'.  6  Heft  7, 
1905,  Seile  175)  fassl  23  Liier  Kühlwasser,  befindet  sich  aus  Ge- 
wichtsrückdchien  hioler  der  Motoraala^e,  vor  dem  Schaltbrett 
und  beruht,  ohne  I'umpe  arbeitend,  auf  dem  ■rherni"isyph"n- 
svstem.  liea  vorderen  Abschlnss  der  Haube  bildet  ein  einen 
Kahler  Torsfellendes  Gilterbtech.  Die  Oelung  des  Mutois  und 
dreigängigen  Getriel>es  geschieht  durch  einen  unter  dem  Itrutk 
der  .\bga-sc  arbeitenden  ( »clapparat  auloni.itiscb,  iloi  h  gal>en  bei 
den  fahrten  die  kleinen  Tropfglasrohre  des  Apparates  durch 
Bruch  häufiger  Anlasa  zu  Slürangen,  da  die  Delung  dann  fast 
anüschliesslich  durch  eineTorbandcaellandpanipe  besür',::t  werden 
inu  -itc  hie  Zündung  besteht  aus  einer  Indiiklorspule  und 
Akkumiilatur  mit  Früh-  uad  Spätzündung  und  als  Zündkerzen 
wurde  ein  neues  Muster  proMeit,  bei  dem  durch  eine  ab- 
schließende sehr  dünne  I'latinpl.ilte  im  unteren  Knde  der  Kerze 
eine  kleine  Ziitidkamoier  gebildet  wird,  aus  der  der  Zündslilt 
durch  eine  (.»ednunjj  in  der  den  Al'scliluss  bildenden  Tlattc 
hcrausragt.   Die  Zündluuken  springen  zwischen  dem  Rand  der 
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nur  Jen  Druchtcil  eines  Millimcleis  alarken  Platiiiplatlt!  uml 
iloni  zentralen  vcrslcllbarcn  /iimlstift  Ul>cr:  aus  ilcr  /üntlkamnirr 
heraus  \vir<t  (^cwisscrmusscn  ein  Schussk.inal  ^etiilJel,  ile-isen  an 
ilctn  Kanil  ilcr  sicli  stark  erhiuen<li!nl']alio|ila(te  vorüber»! teiclienile 
Sliclillaninic  i-luaigc  Kussliililuiig  zur  Verbrennung  l>iiii;.'t'n  soll, 
tu  tla*i$  die  Funkcntlächen  immer  korrekte  Zöailunp;cn  ucben. 

Der  V■cr^;aser  ist  ein  vi'rlies-Sfrlcs  I'anhard-Systcm  tni' 
autuiiialisclici'  Kohrichieticr-I.uftrrKuliiTuni;  uml  belinJcl  ficli 
zwischen  Zviiniler  unil  Rührrnkühlcr. 

lU'r  Uenzinl>chal(cr  V'in  M)  I.ilcr  Inhalt  lie-^t  unter  dem 
Fabrcräitz  uml  r«'it:hl  für  ca.  4<M)  km  Fahrtstrecke  aus. 

Die  Steuerung  wirkt  durch  eine  schräggcitelltc  übliche 
Stciicr.säule  mit  liatnlrail.  Gas-  uml  /^iimlliebelregelun){,  «lurrh 
.Vchsscbenkellenkung  verniittclst  eines  rornliecemlcn  Trapez- 
gcstäiiges  mit  LK>ppelhebcln,  ebenfalls  wie  iler  Antrieb  auf  ilic 
Vor.lertäJer  ein.  Diese  haben  wie  iltc  Hinterräder  810  X't' 
rneuniatiklicreifung  ohne  jcricn  Gleitschutz.  Auf  die 
Hinterräder  ;,'reifen  zwei  kräflii;  konstruierte  Innenbackenbremsen 
an,  bei  deren  Gewicht  für  die  hiesigen,  immerhin  ebenen 
TcrrainTerhällnisse  wohl  noch  erheliüch  i;cs|>art  werden  k<>[inte. 
.-Ms  Vor/U);  ist  hier  anzuführen,  da^s  der  I.eiikzapfenmittel|iunkt 
in  die  Kadebene  rdllt,  wodurch  erreicht  wird,  dass  der  durch 
die  bisherigen  Achsstumrael  gebildete  Stussbebctarm  gleich  Null 
wird.  Die  Iletielaoordiiun;;  besteht  aus  zwei  üblichen  Fuss- 
pcdaleit  für  Ku|i{ilung  und  Uremse,  zwei  rechtsseitlichcn  lland- 
bcbeln  für  die  N'orderrädcrbrenisen  und  für  die  Kulissenstcucrang 
des  Getriebes. 

Die  Antriebsanordnung  ist  kurz  skizziert  folgende:  die 
rechtsfeillich  am  Chassis  gelagerte  <|uerliegen<le  Kurbelwelle 
führt  in  ihrer  Längsrichtung  verlängert  aut  der  anderen  inneren 
Seite  das  Scti»ungrai|  mit  der  lederbelegten  Koau>kup|ilung. 
Auf  derselben  Welle,  die  auf  dem  linken  Cliassisträger  gelagert 
ist,  währen<l  ein  umschlicsscnilcs  Gehäuse  den  Druck  auflängt, 
bewegt  sich  das  Zahnrädcrschubvorgcicge  für  >lrci  Gcsfhwindig- 
kciten  hin  und  her  und  stellt  sich  je  nach  der  Schaltung  im 
Fingriff  mit  den  <lrei  Zahnräilem  des  Getriebes.  Diese  sind  auf 
die  mit  1  >iffcrential  versehene  eigentliche  .\ntriebsgelenkwelle 
montiert  und  ülicrtragcn  du-n  niolurischen  Anliieb  durch  zwei 
Kardan-Kreu/j^'clenke  auf  die  Vorderräder,  wie  wir  es  bei 
ile  Dion  an  den  Hinterrädern  bereits  ähnlich  kennen. 

•  Die  Aufhängung  des  Getriebeucbäuses  am  C'hassi.s  vorn, 
besonders  aber  die  Anbringung  der  Rückwärtsfahrt  iiu  untersten 
Teil,  bedingen  eine  Achsenunterführung  und  eine  nach  vorn  ge- 
kröpfte Achsenkonsfruktion.  deren  I-estigkcit  jedoch  ausser  l-'rage 
stehen  dürfte,  da  Achsen  auf  Torsion  beansprucht  doppelt  so  hohe 
Festigkeit  wie  auf  liiegung  besitzen.  I  'er  technisch  interessanteste 
Teil,  so/usagen  ,der  Kaidinalpunkl',  um  den  sich  alle.-,  dreht  und 
der  wohl  auch  konstruktiv  die  meisten  Schwierigkeiten  invol- 
vierte, sinil  die  „Kugelachski'-pfe",  von  «lencn  wir  hier  eine 
erläuternde  Abbildung  einschalten.   Fig.  2. 

Diese  Kugelaclisköpfe  sind  so  konstruiert,  dass  sie  einer- 
seits im  Innern  die  Kardaniiabcl  des  .\ntriebs  aufnehmen, 
andererseits  aber  auch  die  I.cnkausschläge  der  gesteuerten 
Vorderriider  in  genügender  Weise  ermöglichen  und  ilatnit  durch 
eine  kulis.-eoarlige  Farallelfiihiung  das  Kippen  der  Vorderräder 
verbindein.  Ihr  Hcrstellungsmaterial  ist  Stahlguss,  der  auf  der 
I  >rehliank  weiter  bearl>eitet  w  ird.  I  'urcli  direkte  Abfanguog 
aller  Kr.ifle  i.st  ihre  \Virlaingswei?c  charakterisiert.  Nachdem 
anfängliche  Koustruktionsvcrsucbe  die  v>>rhandcnen  Schwierig- 
keiten in  koni]il:/ierlercr  Weise  zu  beseitigen  suchten,  ergab 


I  dann  die  Bearbeitung  im  Laufe  dreier  Jahre  die  jetzt  gewonnene 

j  relativ  einfache  Lcisung. 

I  'ie  .Schwierigkeit   des  Fioblems  des  N'orderiadantiiebcs 

I  liegt  einmal  in  der  Ausführung  einer  logischen  Anordnung  des 
Motoiangrilles,  in  der  räumlich  geilrängten  Unterbringung  von 
Motor,  Kupplung  und  Getriel>e.  ferner  in  der  Komplikation  des 
gleichzeitigen  l--iiiwirkens  der  Steuerung  auf  die  antreibenden 
Vorderräder  und  drittens  in  der  richtigen  Aufhängung  der 
Motor-  und  t^letriebeanl.igc.  Für  den  modernen  Techniker  ge- 
hört die  Lösung  dieser  .Aufgabe  indessen  zu  dem  Frreiclibaren, 
das  dann  in  seiner  F'infachheit  des  Antriebes  sogar  die  Ver- 
wirklichung eines  technischen  Ideals  —  sit  venia  verlH>  —  dar.slellt. 

I  l'eber  die  „Vorteile  des   direkten  .\chsantricbcs*  sei 

I  kuiz  mich  Herr  Ingenieur  Hans  W'indbotT  zitiert,  der  sieh 
in  lieft  1'2,  1902,  Seite  462  dieser  Zcitscbrift  folgemlermassen 
äussert: 

,1.  einfache  und  übersichtliche  AnonlnuDg,  welche  uner- 
reicht dasteht; 

2.  geräuschloser  Gang  des  Triebwerkes,  welcher  dadurrh 
erreicht  ist,  dass  vermöge  der  eigenartigen  Konstruktion  und 
Anordnung  der  I  'cberlragungszabnräticr  diese  sehr  klein  gelialten 
werden  krmncn.  Hierdurch  bleibt  die  Zahngeschwindigkeit  in 
niedrigen  tirenzen  und  wird  ein  geräuschloser  Gang  der  Zahn- 
räder ermöglicht; 


Fi«-  2. 

X  der  NulaelTekt  des  Triebwerkes  ist  so  günstig,  wie  ein 
solcher  Iiis  jetzt  noch  nicht  von  einer  anderen  Koostruklion 
auch  nur  annähernd  erreicht  wurde.  Hin  guter  Nutzeffekt 
gewährleistet  aber  im  Triebwerk  einen  geringen  Henzin- 
vcrbrauch; 

4.  die  Montage  und  Demontage  ist  sehr  einfach  und  lässt 
sich  sehr  schnell  Iteuerkstclligen; 

.'i.  1-rschütlerungcn  des  Motors  übertragen  sich  weniger 
auf  die  Insassen  des  Wagens,  weil  zwischen  .Motor  und  Wagen- 
kasten die  Fcilctung  liegt.* 

Auf  die  historische  Fntwicklung  des  Vorderrad- .\ntricbs 
sowie  die  l'rioritätsfrage  des  ersten  deutschen  Vorderradantrieb- 
wagcns  werden  wir  späterhin  noch  näher  eingehen. 

.Nachdem  wir  uns  nun  mit  der  Kigenarl  der  Konstruktion 
ctwxs  vertraut  gemacht,  i:ehen  wir  zu  unserem  eigentlichen 
Thema:  .L>er  Vorderradantriebwagen  in  praxi'  üIht. 

Die  ausgelührte  I'robelahrt,  mit  welcher  der  Wagen  seinen 
lOiiOteu  Kilometer  ablegte,  ging  von  Berlin  aus  am  Sonntag  früh, 
den  18.  Juni,  der  mit  seinem  düsteren  Rcgenhimnicl  die  Auspizien 
graucstcr  Theorie  für  die  I-'ahrt  vorausdcutetc. 

I  m  7  I  hr  war  <lie  Startzeit  angesetzt,  aber  der  s<it 
'/i4  I  hr  hciniederlräufelnile  Regen  sollte  erst  etwas  nachlassen, 
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welchen  Gefallen  uns  Jupiter  |  'uvii  -  ahrr  ilurchaus  nicli'.  tat, 
andern  ia  roUeo  Strömea  während  des  ganatco  lagts  mit 
kleiaer  Pam  «dieigoss.  OlBsielle  Abfahrt,  durch  PUlzen 
oiors  Glanohrcs  UrackOUippantes  noch  veriBgerl,  erfolgte 
um  II  I  hr  4."i  Min. 

I'ii!  schüchliTnen  Veräuche,  aiilänuliL-h  bei  der  alisoluten 
Offeoiieit  des  W^ns  mit  einem  Scbinu  gegen  das  bimm- 
liselie  Na»  anzukioapfea,  wurden  bald  eiogeftellt.  Der  AspbaH 
in  Strassen  war  Da><  und  s*-hlüiifrit;,  und  die  sich  an- 
schliiss*nde  Chaussee  im  Grunewald  litt  auch  nicht  gerade 
aa  Mao^i  tob  Feuchtigkeit.  In  Hcclitzhof  wunlc  der  erste 
ll.ilt  ^;eniacht  imfreiwillißcrwcisc,  olnvoW  wifi  riugedonk 
der  nie  ein  Damokles<:chn'ert  Qhor  uns  lilingeoden  Stiafinandate, 
in  sehr  langsamem  TemiK)  fuhrrn,  inussten  wir  in  einer  enitn 
Kurve  durch  ciaeo  uns  entgegenkommenden  breilspurigcn  Laad-  i 
wagen  gezwongen,  plötelick  im  tieCen.  aufgewekiiten  Lehmwcg 
anhalten,  weil  der  Motor  mit  den  W^eo  xum  Stillstaad  ab- 
fjehn-rosl  worden  war. 

Diese  C.elev'enheil  wurde  benutzl,  um  in  die  Mxschine 
Finblick  zo  nehmen,  den  Veigaser  etwas  n  ▼eniellen  und 
dann  wurde  der  Motor  mit  der  an  der  rechten  Seite  befind- 
Hellen  Andrehkurbe!  ■.■.  ir_1i  r  .inL;t'i]irh;.  Bei  vcrM-hifik-ii' ;i 
Steigungen  bewies  dei  Wagen  auch  seine  „Steigungsfäbigkeit".  1 
Mit  der  mittleren  Geschwindigkeit  ist  u.a.  doefsemesseaeStcigung  I 
von  mit  'J.'i  Icm   prr  Stunde  fjcnorr.rr.en  '.votden,  was  bei  ^ 

SlOX*^*^ 1     rebersctzuug  e;utn  mechanischen 
Wirkungsgrad  von  S3  ergibt 

Zum  eigenen  Gebianch  unserer  1  ourtaienfabrei  sei  hier 
eine  praktische  Methode  zur  Feststellung  des  Getriebenalaeffekta 
durch  Bergfahrt  erwähnt,  welche  allerdings  eine  genaue  Kenntnis 
der  Steigung  in  Prozenten  voraussetzt.  Da  man  sich  auf  die 
Angaben  in  Karten,  ausser  den  Generalslabsfcarten,  über 
Steigungen  wenig  verlassen  kann,  wird  man  eine  Kontrolle  durch 

m  vvaisergetülKen  Ciumuiiscblaucbs  mit  zw^ei  Was.serütand-  i 
gläsern  an  den  Boden  g^beoeolklls  »uaBben  müssen.  | 

Aogenommcn,  man  habe  ein«  Steigong  von  5  */«  yot  sieb,  J 
so  sind  .' » des  W'agcngewicfats  an  Zugkraft  fSr  die  Hebung 
notwendig,  z.  B.  fiir  lODOkg  sind  r)0  kg  auzusetzi  ii,  i.  1 1  2.')  kg 
üind  stets  als  Erfahriuigswert  für  horizontale  Kortbcwe^mig,  die 
doch  auch  bergauf  vorhanden  ist,  zuzuschlagen. 

Daher  haben  wir  ohne  weiteres  die  eine  Seile  der 
Gleichung,  die  sogenannte  Wagenieistung: 

S0  +  25  kg  WX  1>3 1 X  m  per  Sek.  Gesehwbd^kdt 

.  In  unserem  Falle  sind  «s  bei  25  k««*^=ea.  7  m.  | 

Die  ganze  Pormet  lautet  also  auf  Sekmle^'-Wagtoleisfung: 

7T>  X  1 .3  X  7  '.^-^ -  9,\  PS 

da  75  mkg  per  Sek.     I  I'S.  «nd.  | 

Dieses  in  Vergleich  rnr  Motorleistung  gesetzt,  ergibt 
den  \Virkur._ r.i  1  k-s  Getriebes,  wenn  iiuni  i!en  Mntor 
in  Ilster  Ordnuiii;  lial  uud  ihn  bei  üergluhit  eben  nur  ohne 
Iirosseinng  mit  der  Tourenzahl  hinauflaufen  lassen  kam,  welche 
><'!in  r  !'rcmslcistung  ents[iricbt.  I 'ie  Kontrolle  der  Tourenzahl 
an  liaiiJ  <ler  eingesoballct  gewesenen  Uebersi'tzun'4  und  des 
am  \Va;;i'n  vorhandenen  rcbersctzung.<igelri(-hes  ist  ilahcr  un- 
entbehrlich. Unsere  heutigen  Benzinmotoren  haben  nämlich 
unterhalb  der  normalen  Tuureozahl  cntsprefihend  geringere, 
oberhalb  der  normalen  Tourenzahl  keineswegs  höhere  LcislUDgen  , 
in  den  Pferdestärken.  I 


Bei  un.-iereni  nci.<i)iirl  h.il  der  Argusniotor  bei  ^'>f'  Touren 
eine  Leistung  von  11  bis  cvcoU.  12  PS.,  darüber  hinaus  lätit 
bis  1 100  Touren  die  Leistung  ein  wenig  herunter,  um  daon  bei 
höheren  Tourenzahlen  stark  zu  sinkea  Daher  seien  11  IS 
angenommen,  denn  die  Tourenzahl  des  Motors  ist  bei  25  km 
W'agengesohwindi^'keit  llOn  nach  ful),'eDder  Rechnung:  Rad- 
durcbmesser  610  mm  ergibt  81U  X  ^i'^  =  2,5  m  Radumfang; 
7  m  per  Sek.  Geaehwindi^it  zu  erzielen,  muss  ein  Umfang 
7 

von  2,5  m  gerade     =  2,9  Umdrehungen  per  Sek.  maebeo  oder 

2,8  X  ^J*^  =^  1''-'*  l'mdrehunucn  per  .Min.  l)a  eine  I 'ebcrsetirung 
von  1 : 6  zwischen  Triebrad  und  Molor  eingeschaltet  ist,  macht 
der  Molor  6  X  168  =  lOOft  Tonren,  also  c  rhi  blich  über  seine 
f-iinstigstc  N'ormallcistung. 

Das  Verhältais  dei  Wageoletstung  zur  Motorleistung  er- 
gibt den  Xutzetiekt,  lii<?r,)'  =  ^1  *'o 

Mit  dem  Zugmesser  angestellte  Versuche  haben  übrigens 
als  lirgebnis  gezeitigt,  dass  auf  idtcner  guter  Cbausse  nur  2ü  ky 
Zugkraft  pro  1,2  t  Gewidit  nötig  varen,  also  ein  fiberraschend 
leichler  Lauf  des  W^^ens  nebst  Getriebe  im  Nenrustand  schon 

vorhanden  ist. 

Pudelnass  wurde  um  2  Uhr  Brandenburg  erreicht. 
Nachdem  gegen  die  äuasere  Feuchtigkeit  auch  das  Innere  etwas 

befeuchtet  un<l  das  kür|>erliche  Wohl  durch  S)>eise  und  Irank 
gestärkt  worden  war,  «  urde  der  Waijen  etwas  geölt  und  weiter 
ging  es  auf  der  regcnaufgeweichten  t'haussee.  Interessant  war 
zu  beobachten,  wie  entgegenkommende  Automobile  beim  Seit- 
w^rlsansweichen  etwas  scblewlerten,  was  sich  auch  an  den  Rad- 
s|>uien  deutlich  erkennen  liess,  wähn  nii  icr  .Vmdemdantrieb- 
wageu*  beim  Ausbilden  gleichmäßig  spurte. 

Wie  «ebr  es  beim  Änlomobilislen  darauf  ankommt,  dass 
er  ein  mcclianisch  fein  geschultes  Ohr  besitzt,  das  ja  der 
einzige  Gradmesser  fiir  das  richtige  Funktionieren  seines  viel- 
gliedrigen  Belricbsapparates  ist,  wird  wohl  jeder  praktische 
Fahrer  schon  einsehen  gelernt  haben;  sind  doch  die  meisten 
Teile  der  iMbschine  wührend  der  Fahrt  dem  Auge  nicht  siebt- 
bar,  un'ijf  n- r  Il.iuln'  vic  v  rborijen.  Da  nu-s  eiue  genaue 
Kenntnis  des  Mechanismus  in  Verbindung  mit  gutem  Ciebcir 
die  etwaigen  Fehler  und  Störungen  der  einzelnen  arbeitendeo 
Organe  hecausflihlen. 

Für  uns  machte  sich  bald  ein  gewisses  klopfendes  Geräusch 
bemerkbar,  das  zuer.st  auf  .KIo|>feD  des  Motors*  diagnostiziert 
wurde,  was  aber  nach  weiterem  Beobachten  wahrend  der  l-ahrt 
auf  zwei  verloren  gegangene  Befcstigungsbolteo  des  Querträgers 
de?  \foir)-s  i'iirückzuführen  war.  Mit  dem  Einziehen  neuer 
Bolzen  wurde  wegen  starker  BelUslii:ung  durch  gtiine  Wald- 
fliegen längere  Zeit,  wohl  ca. Stunden,  verloren. 

Beim  Anhalten  des  Wagens  ohne  Bremsung  machte  sich 
übrigen!!  nach  Entkuppeln  des  Motors  ein  auflällend  langes 
Auslaufen  des  Wagens  bemerkbar.  Weitere  .Nuslaufversuche 
und  Berechnungen  sulien  noch  vorgcnnommen  werden.  Auch 
beim  Schieben  des  Wagens  ging  derselbe  leieht,  was  an  sich 
schnn  •}■■'  Q-er  iifrerf  Keibungswiderstände  schliessen  lässt. 

L'-.i  uiuviikilt-gliche  Verdacht  von  Feuchtigkeii,  den  wir 
aus  dem  koaliouierlich  gespendeten  himmlischen  \ass  bis  auf 
die  Haut  hindurch  sfiürten,  wurde  nun  durch  ein  plötzlich  ein- 
setzendes uns  entgegenkommendes  Hagelunwetter  dermassen 
verstärkt,  dass  unsiTc  .Automobilfahri  eher  einer  \Vj^^!  i '' i'.rt  zu 
gletchen  anfing.    Der  Vergaser  aibcilele  jedoch  regelmässig 
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trotz  der  relativ  feuchten  Ke(;enluft,  weiter,  unil  der  Motor  zog 
i^ut  «lurch,  so  dass  stellenweise  eine  Maximal^eschwindigkeit 
von  40  km  pro  Stunde  erreicht  wurde.  Hinter  Genthin  hatten 
wir  den  hunilerlstcn  Kilometer  von  Kerlia  aus  auf  dieser  Fahrt 
hinter  uns,  und  eine  hallie  Stunde  Aufhören  des  Kej^'eus  vei- 
anlasste  uns,  eine  |ibi)t<^raphiscbe  Aufnahme  zu  machen,  die 
in  Allbildung  wieder};egeben  ist.    Fig.  3. 

itald  wurde  dann  Uur^^  und  um  7  Uhr  unser  Ziel  Magdeburg 
ci reicht.  Unter  immerbin  erschwerenden  l'raslämlen  wurde  diese 
l'rüfungsfahrt  durchgeführt,  <lic  eine  eigentliche  Hetricbsitörun'.; 
des  «Vorderrad- Antriebs*  trotz  der  aufueneichten  Strassen  und 
des  überallbin  spritzenden  Schmutzes  nicht  aufzuweisen  halte. 

I  »ie  gefabienen  Zeilen  «.eieii  in  folgender  I  nbelle  an){eführl: 
Hin  fahrt. 


Oit 

Zeil 

1  Kilometer  ^ 

Kalui 

StJ. 

Aiifcnlhall 

Sl,l. 

II" 

an  llraniieaburK    •  . 
ab  Kranilcnliiirg    .  , 

an  Maj^deburg     .  . 

2 
3 

7 

69  1 
Sl 

2'/, 

I 

Sa 

2', 

Rückfahrt 

■b  Magdebiug  .    .  . 

9»» 

an  Kiloiaeterttcin  II 

9*1 

II 

an  Kilnmelerslrin  44 

10»» 

44  1 

1 

an  lIiandcDburg    .  . 

UM 

Hl 

_  I 

ab  Brandenburg    ■  ■ 

12^1 

1 

.'iOMin.  1 

an  Glienicker  Birii:kc 

1» 

\>i  1 

ab  Glienicker  hrfirkr 

lu.40Min. 

AM 

I.W 

Sj.  ,  4- . 

llci  der  Hinfahrt  lictnig  also  das  I  >urch.schnittsfahrteni]Mi 
3I,<.  km  Std  ,  bei  der  Rückfahrt  X.,:!  km  Sld.  Uiese  Werte 
dürften  s<mst  bei  einem  10— 12  TS.  Molnr  und  1<>2*)  kg  Wagen- 
gewicht im  allgemeinen  nicht  erreicht  wenlen. 

I  'ie  UetechnuDg  des  Iteozinverbrauches  ergab  1  kg  Benzin 
auf  9  km. 

In  Magdcburt;  wunlc  dann  der  \'ordcrradantricl>  gelegent- 
lich iler  Gcn.-V'er.vaninilung  des  Vereins  dcutfcher  Ingenieure 
daselbst  u.  a.  Herrn  Geh.  Rci;.-Rat  F'rof.  von  IJorries  vor- 
geführt und  von  auch  Herrn  l'rol.  \V.  Huhic  einer  eingehenden 
l'rüfung  untcrzogeu.  Beistehende  Abbildung  zeigt  Herrn  Geh. 
Rat  VOM  llorries  im  Waijcn.    Fig.  4 

I)cr  Konstrukteur  hat  nach  dem  Krgeltnis  dieser  Fahrt 
Veranlassung,  mit  seinem  Werke  vorläufig  zufrieden  zu  sein. 
Kleinere  Mängel  der  Mrslausliihrung  werden  liei  der  weiteren 
Fabrikation  vermieden  und  hier  und  da  .\biindcrungen  in  der 
l>imensiiniierung  der  einzelnen  I'cilc  an  der  Hand  der  zurück- 
liegenden Erfahrungen  bewirkt  werden  können,  l)ie  Fahrt  fand 
unter  recht  schwierigen  Uni.ständen  statt.  Man  hat  mit  einer 
verbältiiisniiissii.'  starken  Inans]>ruchnahnie  des  Wagens  danac-h 
zu  recbueu;  aber  es  hat  sich  in  der  Kouairuktion  nach  unseren 


Ik'obachiungen  nichts  ergeben,  was  eine  zu  kurze  Lebensdauer 
oder  übermässige  Rci>aratur-Bedürfti;,'keit  befürchten  Hesse.  l>ie 
für  ein  Scblussurteil  notwendigen  l'rüfunj;en  sind  weder  mit 
«licscr  Fahrt  noch  mit  den  zurückgelegten  H«l»»  km  erschöf>ft. 
Aber  gegenüber  den  Rro,isen  Schwierigkeilen  des  Pr<iblems  des 
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niechanischea  Vorderradantriebes  muss  Schwcnkes  Wagen  als 
ein  grosser  Fifolg  bezeichnet  werden.  Er  hat  die  praktische 
.Ausführbarkeit  erwiesen.  Die  festgestellten  Fahrlergelmi-se 
müssen  sogar  als  hervorragend  gule  anerkannt  werden. 

Ist  nichts 
zu  konstatieren, 
was  Veranlassung 
bieten  kcioote,  den 

Schwenkescheii 
Vorderradantrieb 
fallen  zu  lassen, 
so  liegt  Vcranla>- 
sung  vor,  der 
Sache  besondeie 
Beachtung  un  I 
Interesse  zu  wid- 
men ,  damit  i  ; 
dem  Konstruk- 
teur bei  seinen 
weiteren  Arbeiten 

gelingt,  sein 
System  in  «Icni 
Malse  zu  vervoll- 
kommnen, wie  es 

<lcr  praktische 
Wert    der  Sache 


Kig.  4. 


erfordert  und  verdient.  Es  erscheint 
die  Annahme  berechtigt,  da.ss  beispielsweise,  um  nur  eins 
herauszugreifen,  der  Vorderradantrieb  für  den  Stadtverkehr, 
z.  B.  für  L)roschkeii,  sowie  auch  besonders  für  den  billigen 
.Kleinen  Wagen",  dem  jetzt  angewandten  Hinterradantrieb 
sclion  allein  wegen  des  Fortfalles  des  Moments  des  Schleudcrns 
sehr  überlegen  sein  würde.  Und  des  weiteren  verspricht  sich 
der  Koii>(rukleur  gera<lc  in  dieser  Beziehung  bedeutende 
weitere     Vorteile    von    der    erhöhten    Vereinfachung  de« 
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ganzen  Anlriebsapp.trilf''.  vnn  rier  grösseren  Zuckral»  «les  Motors 
und  der  damit  gtgcbcuL;!  Müglicbkcit  der  Anwcmiung  kleiocrcr 
Motoren  Darüber  binaiis  treten  ja  dann  die  zu  crwartendun 
Vorteile  für  den  Aalneb  roa  Lastwagen  uod  io  weiterer  Vcx- 
spdiliTe   enebeint  die  Verwirkllehaag  de«  PKoblem«  des 

nCCbani sehen  Vierrä'K-  r  a  n  1  r:  ebcs. 

Wir  moLhten  nicht  uuiciiassen,  hier  schliesslich  noch 
einen  Ausblick  in  die  Zukunft  anxul'übren,  den  Herr  Xlv, -Ingenieur 
it.  £L  Zechlln  gelei;entlich  des  vom  Dipl.-Ioecnieur  l-rcilR-rr 
von  Lüw  im  M.  M.  \ .  gehaltenen  Vortrags')  über  „Slcucruiig 

*}  &  Heft  6.  1905.  S.  ISO. 


der  Automobilen'  in  der  Uiskussion  über  die  Einfuhrun);  des 
^\ ordcrradantriebes"  öflentlich  aussprach:  .Er  sei  Uberzeugt, 
das>  in  wenigen  Jabrea  dieser  Vordemdintiieb  aligeinein  darcn- 
geföhrt  sein  wird." 

Wer,  wie  wir,  seit  langen  Jabien  das  eneigische^  fieiss^ 
üi;  !  i  pfi  fvollc  Streben  Schwcnkis  kennt,  wird  von  Herzen 
v.üa&chLii,  dass  die  Erwartungen,  die  er  an  die  gewonnene 
Lösung  der  Aufgabe,  die  er  sich  geslelll  hatte,  knüpft,  und  nach 
den  jetzt  <large(anen  ResullaIeD  zu  knfipfea  durchaus  berechtigt 
cr;$<:  heint,  ToJl  in  Erf&Unng  geben  möchten. 


Resultate  der  Motorboot>Wettfahrtea  am  39.  und  30.  Juni  1905  tu  KieL 

Motorboot-Regatta  am  29.  Juni  I9Q5. 


K«. 

Haan  des  Uooios 

H.P. 

UOI  t 

Sliii  1- 
/tili 

liahnliing» 
Siii.  km 

GeUirene  Xeil 

St<t,  Mtn.  Sek. 

Veisaiwig 
Hin.  Sek. 

Sid. 

narie  2ail 
Ulg.  Sek. 

Geschwindig- 
keit 
Sm.  km 

Preis 

11 

Karin  (D)  .    .    .  . 

1'4  70 

41 

1 

4J 

a4 

1 

43 

M 

23.S 

44.2 

3& 

Napier  (P)        .    .  . 

O'J 

12W 

5  10 

25 

48 

1 

10 

3» 

1 

10 

38 

22.1 

40.S 

60 

Piekals  (U)    .    .    .  . 

V  hS 

8X5 

5.13 

II 

20 

0 

46 

39 

0 

46 

39 

14.26 

25.7 

-.1 

Mugoetie  (B)  ... 

14.0 

tj.lU 

7  0.". 

0 

55 

38 

9 

21 

0 

4h 

17 

11.87 

21.6 

III. 

-,2 

Kinrpt  (B)  .... 

6  2V 

)>.40 

0 

58 

15 

14 

40 

n 

43 

35 

11.34 

207 

IL 

'.3 

18.0 

8  4:1 

1 

15 

T> 

22 

Ü 

0 

.".3 

2'i 

H.47 

15  9 

54 

VagabuDd  III  (K)  .  . 

18  3 

1207 

5  45 

• 

1 

15 

21 

24 

23 

0 

5H 

8  47 

15  9 

t, 

15  'C. 

m 

1 

17 

4:i 

2k 

14 

0 

44 

2'< 

H  49 

15  4 

5» 

1  In  iruni:!  <  ilutlUlilDli  (B) 

n:. 

"j  .'.4 

4  e,5 

m 

1 

25 

41 

35 

34 

0 

7.71 

140 

0" 

13.6 

•*.f.j 

4  65 

• 

1 

24 

35 

34 

0 

44 

8 

7.75 

14.1 

SA 

Uatteliu.  LQdcis  II  (t!) 

12.1 

9>o 

4(.a 

1 

23 

37 

2 

0 

4  h 

34 

7  87 

14.2 

IV. 

59 

I=ni9e  (B)  

10  5 

lO.Sl 

4  50 

1 

15 

13 

37 

2 

0 

aä 

11 

8.47 

15.9 

I. 

61 

TirÜDK  (B)  .... 

»33 

593 

&30 

5.20 

• 

m 

1 

II 

5 

1 

11 

5 

928 

168 

62 

Bliiz  ^S)   .    .    .   .  . 

700 

6.6» 

4.56 

• 

1 

36 

lö 

4«> 

1 

35 

31 

6.8S 

124 

Waller  (B)  .... 

800 

H  tJ<> 

1 

28 

22 

22 

1 

5 

43 

7.49 

13.6 

64 

10  00 

9  U> 

:i.7i 

• 

1 

29 

M 

26 

4<> 

2 

22 

7.40 

13.3 

(>." 

E.  Mastck  (in  . 

K  70 

K.4.S 

;t.7<i 

1 

;mj 

5:1 

26 

4«. 

I 

4 

7.26 

13  2 

li. 

72 

j  111115    l._    l'MilHil  [Vi 

4<. 

1447 

:t  17 

5.25 

1 

5h 

31 

1 

5ii 

31 

5  67 

lo.J 

7:i 

liii;,,,,!,  II!  ((')  ,    .  . 

•iiXl 

H  r,i 

:((i5 

1 

40 

.SO 

4 

24 

1 

Mt 

6 

6.56 

II.H 

III. 

.S[Aril<-\   iV)  .... 

12  .'ii  > 

12  5.'. 

2.'>4 

* 

1 

M 

6 

42 

1 

■M> 

24 

fi  70 

12.1 

L 

7ri 

Maria   

10.24 

17.45 

2.'>:i 

3 

n 

>> 

y 

2t 

2 

22 

48 

4.33 

7 

76 

Albatross  (P)  ... 

16.60 

1S.S2 

2.90 

n 

a 

16 

35 

9 

21 

3 

i 

u 

590 

89 

77 

Skandia  (Pj  .   .   .  . 

1500 

17.60 

260 

■ 

• 

1 

43 

8 

13 

89 

1 

30 

29 

6.41 

11.6 

H. 

IIa lorhoot- Regatta  an  30.  Jnni  1905. 


tl  p. 

Imlage 

Renii- 
weri 

Slai 1- 

xeii 

5m.  km 

Oefthtene  Zeit 
Sid.  Min.  Sek. 

VeigAl« 
Std,  Hin. 

mg 
Sek. 

VeibeMile 
Sl4.  Min. 

Zeit 
Sek. 

Preis 

4no 

24.7» 

I2.r» 

65 

120 

4 

51 

59 

4 

51 

59 

150 

2?  64 

I2.ütj 

12.1'i 

65 

120 

?i» 

18 

5 

20 

18 

."41 

IO.*.« 

•.,SH 

S.33 

12.15 

65 

130 

5.5 

40 

40 

I 

12  .-. 

6,2'» 

...40 

• 

• 

II 

24 

32 

I 

45 

47 

II 

IS  3 

«2.07 

5.45 

8 

2h 

3.. 

2 

28 

25 

:>» 

II 

lU. 

20  6 

15.95 

5.1ä 

H 

59 

9 

:>» 

5 

h 

9 

4 

13  3 

9.54 

4.65 

• 

9 

44 

5 

3 

35 

:t5 

0 

13 

3U 

13b 

9.6S 

4.65 

• 

• 

H 

9 

4? 

3 

35 

35 

6 

It 

2» 

12.1 

980 

4.63 

10.5 

lO.Sl 

4.5l. 

■ 

n 

10 

14 

45 

3 

43 

10 

6 

31 

36 

5  23 

.'•..95 

5  .10 

10.0 

9  16 

3,71 

4V<H) 

10  sl 

:!.3ri 

I3.3S 

m 

■ 

21).  4» 

14  47 

3.17 

'1  0 

•<  54 

3.' 15 

m 

m 

m 

12 

30 

20 

(I 

49 

511 

11 

40 

:!i) 

II. 

12  55 

12  .'15 

2.94 

m 

« 

13 

42 

S 

7 

n 

11 

35 

0 

1. 

IU.24 

17.45 

3.93 

16.«) 

IS.52 

2.90 

13.00 

17.50 

3.80 

m 

N 

1< 

17 

23 

2 

42 

25 

13 

33 

UL 

Renn- 

No. 


11 

12 
33 
34 

35 
in 
.50 


56 

«7 
58 
59 
61 
64 
71 
72 
7  t 
74 

7«j 
77 


Name  des  II  uolcg 


Karin  (D)  

Rorcr  (D)  

Dirlilch  V  (It)    .    .  . 

Marv  )B)  

Napier  (P)  ..... 

Vikiiift  (G)  

Piokas»  (It)  

Knirps  (Ii)  

Vat'ahnnd  III  (II)    .  . 

il.iri'..i  (Iii  

Ilernumn  Glimmaun  (ttl 
Elisabeth  (B)  .... 
Bbrlels  m.  Loden  11  (.lij 

Elise  

TMa«  (B)  

Cito  

HaleniDeister  L>uii;e  >P) 
LouiB  II.  Knima  ^P)  .  . 
Gideon  III  (P)    .    .  . 

Stanley  (1")  

Maria  (1')  

Albauou  (!';  .... 
-  (P)  .... 
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Versuche  Aber  den  NatzeffeHt  der  Kugellager. 


Nachdem  jetzt  die  veilau«  giiVsste  Anzahl  aHer  AofornobH- 

fal)iZL'ui;e  mit  Kugel lnp;(  rn  niis(;crü>tet  wiril,  kann  man  wohl 
sacen,  dass  diese  Anordnung  zur  allgcuieiaen  Annahme  gelangt 
ist,  wenn  ihn  EloiQhrnv  ddi  auch  nidit  so  widerspruchslos 
Tollzogen  hat,  wie  man  wohl  meinen  könnte.  Theoretisch 
hatte  man  schon  lange  von  der  Uebcrle(;enhcit  <l<-r  Kugel-  and 
Rollenlager  gesprochen,  deren  Zwiik  (•<  ist,  ilic  Reibung 
zwischen  Achsschenkel  und  Radbuchse  zu  vcrmindera;  aber 
erst  1876  reisah  eine  amerikaniscbe  Kisenbahi^itsellschaA  ihre 
SchiK'll/ugälMKomotlvt n  mit  «licscn  Lagern.  Sie  erziL'lte  damit 
einen  <lurcbschiagi:nilcn  F.il'ulg,  der  die  iiinführung  der  Kugel- 
lager auf  Tielen  anderen  Eisenhahn-  uml  Tiamlinien  zur 
Folge  halte. 

Als  nun  aber  später  einige  KoasImltteDre  die  Neaeruog 
aneh  auf  die  automobilen  Pabneoge  Obertragen  wolHen,  wunic 


Fig.  3  II.  4.  Kngellagec  der  1.  Katcgoiie. 


Fff.  1  H.  3. 

ihnen  auf  das  eni- 

SL■llie<len^tt•  ila\nn  ah- 
geraten.  Besundets 
wurde  geltend  ge 
macht,  dass  der  Hru>  h 
rinur  Kui,'fl  cini.' 
schwere  Stiirung  hcr- 
beifiihrea  müsste.  Da» 
dieser  Einwand  nicht 
unbercchli;;!  war,  hat  ü;.  !i  i  ll  l" mig  urzt'iyt:  ein  Ner-onder-- 
schwerer  l  all  dieser  Art  ist  in  Ik-it  22,  19UJ  dieser  Zcilscbril't 
beqwochen  worden,  dort  hatte  die  ZertrSmmeranK  einer  oder 
mehrerer  Kugeln  eines  zweireihigen  Lagers  die  Ai-hse  derartig 
durchgeriehen,  das*  diisellie  mitten  in  der  Fahtt  brach. 

Intles^en  soll  hier  niLlii  von  dem  Werte  der  Kugellager 
nach  dieser  Richtung  hin  die  Rede  sein,  es  sollen  hier  vielmehr 
die  Resultate  einer  Reihe  von  Untersuchungen  tiber  den  Nulz- 
viMa  von  KugL-llaucni  mitgeteilt  werden,  die  Herr  Gi'},'autT, 
liiuenicur  dei  clsassi.scheii  ticscllsuhatt  für  mechanische  Kon- 
>iiuktiunen,  nach  einer  besonderen  Mcthnde  auslUbrIe.  Diese 
Kcsultatc  sind  jedenfalls  als  eine  wertvolle  Bcreichening  der 
Kenntnisse  bezüglich  der  GeschwimliKkeiten,  der  Wellen-  und 
Kugeldurcht  ;e--si  I .  lirr  Form  der  Kii;^elriti:ien  usw.  anzusehen 
und  werden  bei  der  richtigen  Kalkulation  eines  Kugellagers  in 
Rechnung  zu  sieben  sein.  Herr  Gegautf  hielt  Uber  seine  Er- 
mitlclungen  in  der  Induslrie^l'-n  ( ;rM  '!-r!i.ift  in  M-ilhai:-en  einer. 
Vortrag,  dessen  bauptsacbliehL-u  Inhalt  wir  nach  iibereiostim- 


menden  Berieblen  fiaoz6sischer  Facbzeilscbriflen  hier  wieder- 

yelien. 

lleir  Gegautl  sagt,  bevor  er  auf  die  l  "ntci.sucluinj^'en  ein- 
gebt, dass  es  in  sehr  glinstigen  Fällen  möglich  sei,  durch  Kugel- 
lager die  durch  die  Reitiung  verbrauchte  Kraftmenge  bis  auf 
weniger  als  4  "f^  derjenigen  herabzusetzen,  welche  ein  gewöbn- 
licbcs,  gut  ge.sclimiiTtcs  Uronzclager  absoiUiert. 

Der  Vortragcuile  wollte  direkt  die  Tendenz,  dos  Itc- 
strebes,  mesaen,  welche  das  I^ager  besitzt,  sidi  mit  der  Welle 
zu  drehen,  oiler  anders  .■',ii<:.,'e'lrrn-kt.  er  «ollte  das  MMinetit 
•lirekt  messen,  welches  lici  lreiliewei;liclieMi  I..i;;er  hinreicht,  die 
Mitnahme  dessellien  durch  die  Welle  zu  verhindern.  l>ies 
Xloment  ist  natürlich  gleich  dem  Moment  der  Reibung,  welche 
an  der  Peripherie  der  W«lle  auftritt;  beide  Momente  sind  aber 
mit  cnigi:gen},'C5eizten  VoTteidten  zu  versehen.  Der  Hesa- 
apparat  war  fol- 
gendermasaen  ein- 
gerichtet: Auf  ei- 
ner Welle  (Fig.  1 1 
ist  eine  hrcite  I.eer- 
scbeibe  A  mittels 
Kugeln  freibcweg- 

lich,  ein  IH' <^l^^•l:-t 
dünnes  Stahlband 
ff  geht  aber  die 


Kig,  5  u.  6.    KugcUager  der  2,  Kalcgoiie. 


Vm-  7  II.  !S.    AboiUiuiii;  der  I.agci  tufult;c  Jlcilciis  itcr  IvMKcIn. 

Lcerschcibc  uail  bägt  auf  beiden  Siitcn  gleich  schwere  Gewichte. 
Durch  eine  geringe  Nfchibelaslung  !'  dcsjcnitren  Gewichtes, 

welches  infolge  itc:  Mitnalinie  der  Schciln-  ilr.rrh  ■iie 
in  die  Höhe  zu  geben  strebt,  wird  das  Glcichgcwicbt  aufrvcbi 
erhalten.  Das  Reibungsmoment  ist  also  gleich  P.R,  wobei  P 
das  lielastmigsgewichl  und  R  ilen  Radius  der  Wcl'  -  lii  di  ufct. 
und  die  pro  t 'unlreluiiig  alisurlncrte  Kraft  T  t^travail) 
—  2  .  3,141'.  .  !' .  R.  [Iii  \eisueh  wird  uaili  neiden  Richinngen 
ausgefiihit  und  aus  beiden  Resultaten  das  .Vlitlel  genommen. 
Die  Welle  ist  genau  auf  denselben  Dtirchmesser  abgedreht,  den 
■  Irr  innere  r.Ti;L:<';iti ilKi .'i^  de^  Kiige!Kiatj/<  s  /eii^t.  Für  starke 
llelastuitgen  wurde  der  in  Fig.  2  dargestellte  Api>arat  ver- 
wendet, dessen  Wirkung  ana  der  Figur  «nicbtlich  ist  Durch 
Wiederholung  der  Versuche  Ikm  verschiedenen  Geschwindii:- 
keileii.  l  lurchmessem,  Ile1a.«iungcn  usw.  ist  C.etjaull  zu  fols^cnden 
1  !ii;el>i>issen  gelangt: 

1.    Kugellager    mit    zwei  Berührungspunkten 
Diese  Trpe  flHg.  3  und  4).  wo  jede  Kugel  in  einem  gegebenen 
Moment  i:':r  zwei  -f.  Ii  diaiii<(i,i|  entgegenstehende  l'nnVi; 
puuktc  aufweist,  gibt  die  besten  Resultate;  der  Absurplii.ins- 
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Flg.  9  «.  la  KagtlUtn  der  3.  KiMsorie, 


kneffi/ient  kann  Iiis  auf  'Mr>"  o  hcral)'f,'csclzt  wrnU  n.  ] 
Fro&i  in  Fig.  3  mit  zwei  konkaven  Rinnen  hält  die  Kugi-Iii 
besier  Ja  derselben  Vertikalebeoe,  als  das  I*rofil  in  Fig.  4,  vo  eine 
der  Rinnen  (rradlinii;  ist.  Die  Entferanng  zwiscbea  den  bciilen 
Kugelkränien  kann  ohne  jeden  XaebteU  beliebig  gewählt 
werden. 

2.  Kttgellsger  mit  drei  Berübrungspnnkten.  Bier 
(Fig.  5  nnd  6)  hat  jede  Kugel  in  der  einen  Rinne  swd,  in  der 
anderen  einen  Üfrührunu^fninkt.  l)cr  Nutzeffekt  ist  infol^^c  iles 
Gleiten-s,  das  sich  «Icni  Hollin  zugesellt,  merklich  fj'-'ri'igcr. 
Das  yehl  aus  der  lictrachlung  der  Tic.  7  hervcir,  W(i  in  Bü, 
und  DV  die  übrigens  sehr  kleinen  KoollkUläcbai  der  Kugel 
und  der  Rinne  an^ezci^t  sind.     Da  die  RoialioB  nur  um 

eiue  .\ch^e  s(aUlin<len 
kann,  die  die  Ver- 
bindangsKnie  der  bei- 

«Ji'ii  •^'(■' ■iiu'tri<rlii-n 
Kuni.i».i[iimktc  ././' 
darstellt,  so  werden 
die  anderen  Punkte 
der  Kontaktflächen 
zwischen  und 
DD,  einer  Reibung 
aaa(;eset<t  sein,  und 
ilicse  KeiliunK  wipl 
um  so  j;rösscr  sein 
müssen,  je  weiter  die 
Kontektpuokte  von  J 
und  A,  entfern!  .sind, 
am  Lirtisslen  alsi)  in 
Ji  und  /f  und  auch 
ia  D  vaA  I>.  Die 
Kugeln  sind  aber  ge* 
wöhnlich  h.lrter  als 
die  l.a'pjrr,  infolge- 
dessen werden  sieb 
crstcre  in  lebtere  cin- 
schleifen,  wie  es 
Fig.  8  Tcranschaulii  hi. 
nie  Rcitmng  un<l  da- 
mit der  Kraftverbrauch 
durch  das  Lager  er- 

leicbl  iia:iii.  aHe  an- 
deren Vcrhültui&se  als 
gleich  Torattagesetit, 
das  Maximmii.  Im 
allgemeinen  wird  man 
sagen  können,  dass  bei  dicker  Anoriiiiu;  :^  der  Kraftrerhrauch 
zwischen  dem  Zwei-  bis  Vieriacfaen  des  Verlustes  bei  der  ersten 
Tj|>c  schwankt. 


Flg.  11. 


DiagranuB  des  Kraftveibiaucbes  det 
KalsgosieB  von 


4.    Kuu'ellaj^er   mit   vier  Berti': 


ikt. 


V.S 


sind  zwei  l-'älle  zu  unterscheiden.  Wenn,  wie  in  Fig.  '),  die 
Tier  BerDliniDgaipiiiikle  symmetrisch  litfgta  uad  symmetrisch  ar- 

l'eiten,  die  beiden  Ki'!iu*<';.  wi  lche  ilic  Rinnen  bilden.  aKi> 
denselben  Winkel  liilden,  dann  \\iid  der  Kraflrerlust,  j<  nach 
der  Neigung  und  iler  Ahnufüung  der  Kinm  n,  das  \'i<T- 
Zehnfache  derjenigen  bei  der  ersten  Tjpe  betragen.  Wenn 
aber,  wie  in  Fig.  10,  die  Kontaklpnnkte  nicht  symmelrisch  ar- 
beiten, «eil  die  XciLMing  d'-r  I  !  icln  u,  dic  die  Rinnen  bilden, 
nicht  dieselbe  ist,  so  dass  die  VerbindlUgslinien  der  vier  He- 


ri3bning5|>unklc  .t.t.l'.i  nicht  ein  Ouadrat  oder  RecUeck, 
iwndcrn  ein  sciiielwiiikliges  Viereck  bilden,  m>  twut  nalfirlicb 
die  Rotation  um  die  Achse  AAiia  komjdizlertes  Gleiten  eines 
der  Punkte  2ur  Folge  haben.  Dadurch  kann  eine  so  be« 
deutende  Reibung  entstehen,  dass  der  Nutücffekt  nicht  grösser 
als  bei  einem  gewöbnlichen  I^ager  ist. 

Einfluss  des  Durchmessers  der  Kugeln. 
Aus  den  Untersuchungi'ii   geht  bestimmt  hervor,  dass 
eiticin  gegebenen  1  •urcluncsser  der  Welle,  den  wir  ir.il  l'  be- 
zeichnen wollen,  ein  bestimmter  bester  Kugeldurchn]es.scr  eui- 
gpridil,  für  den  G^uff  die  Formel  rocschiagt: 

d  (Rtigeldurehmesser  in  mm)  « -y-  ^  2. 

Einflui^s  der  Geschwindigkeit. 
Die  Fig.  11  gibt  die  in  dieser  Bcriehung  gemachten  Be- 
obachtungen wieder  und  zeigt  dic  bei  jeder  Type  mit  den  Tcr- 

schiedenen  <  leschwindi^keiten  entsSandi-m  ii  Kraftvcrhiste.  Ist 
die  Reibung  am  Aufaug  der  Ucw^uug  iiberwunden,  und  hat 
die  TaogenlialgieachwindSgkeit  0,30  m  oder  0,40  m  in  der  Se- 
kvode  aberschritten,  sn  bleibt  dann  der  Einfloss  der  Ge- 
schwindigkcit  ungefähr  gli  ich  Null. 

F_s  ist  aber  zu  bemerken,  da.ss  bei  sehr  grossen  Ge- 
schwindigkeiten dic  /.enlrifogalkraft  die  Kugcüi  fest  auf  die 
Süssere  Wand  der  Rinne  driidrt  und  dadwcb  die  Rdbung  be- 
tleutenil  vergTöfiseri  Das  kann  so  «eit  geheni»  dass  die  Kttgala 
der  Rotation 
der  Welle 
nicht  mehr 
folgen  kön- 
nen, sondern 
einfach  um 
sie  herum  - 
gleiten  wo- 
durch natür- 
lich eine  be- 
trächtliche 

Abnulsung  hervorgerufen  wird,  uml  die  Reibung  H  dann 
ähnlich  der  bei  einem  gcw  i:     h<  i.  Lau' r 

In  diesem  Falle  kann  man  mit  Vorteil  die  Anzahl  ticr 
Kugeln  verringera,  die  dann  dureh  einen  Wag  a  (Fi«.  12)  in 

bi'stimintcm  x\bstaode  TOneirian<lfr  gehalten  werden.  1 'er  King 
hat  Löcher,  in  ilenen  die  Kugeln  sich  iVei  bewegen.  I  »er  Ein- 
fluss der  Zentrifugalkraft  wird  hierbei  iti  dcmaelben  Vctbillnis 
wie  die  Anzahl  der  Kugeln  vermindert.*) 

Einfluss  des  Scbmierens. 

Fin  Kugaliagar  versdirt  kaum  mehr  Kraft,  wenn  es 
trocken,  als  wenn  es  goscllmiert  ist,  weil  die  kleinen  Ueriibrungs- 
flächen  dem  Oel  zu  wenig  AngrüTspunkte  für  ein  längeres 
Verweilen  zwischen  ihnen  bieten.  TrotJtdem  niu<s  aber  Oel 
gebraucht  werden,  weil  es  den  Staub,  der  sich  im  L;iger  sam- 
melt, abaorhieiea  und  ani  den  Rinnen  entfernen  soll,  um  der 
Kbnellen  Abnutzung  letzterer  vorzubeugen.  Aus  den  Heob- 
achtungen  ergild  sieh,  dass  ilic  gegenseitige  Reibung  der  Kugeln 
wenig  zu  bedeuten  hat,  weil  die  Sctamienmg  den  Nutseifekt 
des  Lagers  nicht  vergiössert. 

Höchstbelastung  eines  Kugellagers. 

F_s  ist  einleuchtend,  liass  bei  einci  llelastuni;  'Ici  Ki:^;eln 
über  eim-  besiiniinte  Clrenze  hii.aii>  die  i^unabuie  der  Abnutzung 

')  Vit  Rsilwiic  jedoch  rciaelul.   L>.  R. 


Fig.  12.  Kugd-Lagcc 
■it  geliMurien  Kii|äa. 


F(g.  18.  Vieiieibigca 
Kugellager. 
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schnell  wäcb:>t,  und  <tass,  je  grösser  die  GcfebwiiuUslutt  iat. 
die  Belastaog  der  Kuselo  eine  um  so  geriugefe  ^eio  muss. 
G^^auff  bal  dal&r  folgende  eoipjriiclie  Porinel  aufgcsielU 
C  (V  +  0!|5  m)  >^  20.  C  til  der  Quolienl:  Gesaiiillieliataa{  divi- 


diert durch  den  Wellendurchmesser  in  Zfr.iiniLi'  rn;  V  ilt  die 
peripherische  Welleugeschvindigkeit  in  Meiersekuoden. 

Die  folgende  Tabelle,  die  nach  dieser  Formel  berechnet 
ist,  gibt  iinroitlclKir  lür  die  verschiedeDeii  Geschwindiskcilco 
uml  Wüllen-  und  Kugeidurchmesger  die  eabprecbenden  iJochst- 
belaslungen  fiir  die  Genmtheit  eines  Kugelhraoics. 

Um  ntchl  diese  hier  ;ingi'f,'chcncn  Belastungen  zu  über- 
schreiten, wird  man  gul  tun,  die  Zahl  der  Kugcireihen  ni>finen- 
f.illi  2u  vermehren  und  z.  B.  ein  vie^^eihi^;es  Kujjellager  an- 
wenden, wie  CS  in  Fig.  13  aqges^ben  iat.  Der  Konus  A  sitzt 
fest  aaf  der  Welle,  der  Doppelkoniu  B  ist  leerlaufend;  und 
der  Konus  C,  ;iufuc^rhraubt  unii  mit  der  KoDlerniutb  r  /)  ver- 
sehen, dient  zur  Kcgulierung  di's  (jaozea,  so  dass  weder  Spiel- 
raum noch  Reibung  enlsteltcn  kann.  Die  Kinnen  sind  ^cnau 
xenlrierL  Eine  derartige  Anordanng  kann  für  schwer  belastete 
AulDOiobilriider,  die  mil  grosser  Geschwindigkeit  lauten,  vor- 
feilhift  sein. 


Vorläufiges  Programm  fDr  die  Deutsche  Auto-  j 
mobitwoche  in  München  vom  lo.— 17.  August  1905. 

Herkomer-KoolcurrcDt,  Illcichrödcr-KcDUGu,  Kenneu  der 
Motoriweiitdar  nnd  VI.  Jahresversainmlao(  dsi  Daiitschan 

Aulomobil-Verbande«. 
DoBneritag.  den  10.  Aukusi. 
B'/(  Uhr  abaiidi:  BegiUssun^sabcod  in  dcu  Räumen  dei  KUustlcr-  . 

Freitag,  den  11.  August.  1 

Vuu  9 — 5  Vbx:  OefffniUche  Auuiliflliing  tlrr  an  der  Berkontei- 
Konkiu'rcni  botcUi|ften  FahtiieuKe  in  Heissbailti«  AulomobillMlIe.  Kohl- 
«trusc  2  tScböDhcitB-KoDkurreni.    (Eiutiiic:  Mk.  1. — 

Abends:  Berj^rcsl  in  Kochel  (l'Ixiraxflga  am  II.  Abands  uad  am 

13.  Dior(;«n»  von  Mfinfli<'n  j^wh  Korhcl) 

S'j  1:  U  il  ti  l  :l  rl  ,    :!lM1    11'.  AtlgUSl. 

\'r'n  10    5  ÜLi  :  ISi  ipri  üin:!  4uf  di"D  Kesaelbcfg. 
'.  k.'i.iivn  <k'r  Mri:!.:nri  ii.iiricr,  vcranilallat  «MI  dar  Deutschen 
U>.iuiiaiilahrer-VereioiguD|»  lAnUog  10  I'lir.) 

II.  SehDriligkciu-Priitaog  der  an  der  Ilerkoaiei^XenkiHffeiii  bc- 
icili^eu  Tmiran-Aittoiiiobile,  «etanstaliet  vom  B.  A  C>  und  D.  A.  C 
(Anflog  11  Uhr.) 

III.  BleichrOdar-RenMa.  olTm  IDr  llal«irlälituiige  aller  Linder 
bto  XU  dem  Gevichl  von  1000  kg,  veianslallcl  vom  V.  A.  C.  und  K. 
A  C.  (Anfang  3V,  Uhr.) 

Die  Renneu  beginnen  hinU-r  Ktii-hcl  auf  der  Kesselbeigslrassi: 
beim  Kilometeiatein  65  (Start)  und  i  riclii;i  ii  auf  dem  BcrRßipfcl  am 
Kilometerstein  73.  (Sammelpunkt  der  Waj>:€u,  die  das  Kenneu  beendigt 
babco,  in  Urfeld  am  Wakhensee.) 

Die  KcstelbergstraSBC  ist  f&i  die  Dauer  der  Kenoeo  für  jeglichen 
Verkehr  gcipenA. 

Abands  8V]  lAr:  PcUsbeod  de*  SehttaafnKSabs  tm  Haek<i- 

Ketlar. 

Sonntag,  den  13  August. 
Vr>n  II    .TÜhr;  Kennen  auf  der  [•"orslenricdcr-.Slrasüc  im  l'iujici»- 
iMei-Park, 

I.  Rennen  der  Motortweiiäder,  vcransialsf't  T"I>  der  I).  M.-V. 
(Anfang  11  Uhr.) 

II.  ScbDcUigkeitipr&fttag  der  na  der  IIcikouer-KoukuireDa  l'c- 
ieU«iea  AataMebHc  veraastaltM  tooi  B.  A'C.  and  1>.  AwC.  (Anfang 
12  Uhr.) 

III.  BlMchrüdcr-Reeaen.  VBm  <Br  Meiorfabneiic«  aller  LIndat 
bis  xu  dem  Gewicht  ran  lOOO  kg,  Teraasullct  v«m  O.  A.-CX  untl  B.  A-C. 

(Anfang  3'/j  Uhr.) 

Die  Kennen  beginnen  beim  Oberdill  am  KilDmeierSlCin  17  and 

eadi;;en  hvim  KilcuncterstciB  11. 

Am  Ziel  auf  beiden  SdteB  der  Stiaiae  «lad  Ttlbliicii,  Rcsiau 

rationsn  etc.  errichiei. 


*.  tlttglia'»  tat  B.  A  .C.  mai  U  A-C  «feiMen  gMa  Vttrwdt  Ihrer  M«|. 
dladlbmla  im  Sckratariai  d«  B.  A.,C  (UoM  Vi«  labiaBnluv  IfaaiaiUuiiUan) 
ntikafttB  Mr  dia  AuHtttllanj:  '..ad  fdr  dia  Keaam  im  Parataaiiadct^Paik.  Ab  des 
ITwi  «Hdn  kntne  Fftllmtfn  aiiigttnlMDi. 

AlU  AnftiEDB  S«:ii.;iicti  i]rt  lii^tirliifung  *oa  Qaarltam  (lad  a«  Ihn» 
Direktor  J.  K  RufiBitin.  M  flnclirs.  M  6 Mil ratt«  POM  27.  TaljBboa  IM. 
«B  ikUm  £t  «aii>ü«Ui  i>k:h  in  AnlreliaUil  der  NMlifrae«  nach  WoboaBgaa 
■•llatMsi  ki*  aaa  L  Augiul  akh  aiit  gcaaaam  Item  ia  Vttlniidaoc  aa  tMwtb 


Hic  l"iirkslra«sc  bleibt  während  der  Kennen  fSt  den  Verkehr 
geürhloKSten.  l>er  Ziilritt  durch  die  I'arklore  ist  nur  gc^cn  Vorielgung 
der  EJnlrilU-  und  TribODCnkarte  getialtct.  Die  Zufahii  der  Wagen  ru 
den  TfibOnen  gebt  aber  Neuried,  während  «imtlicbe  anderen  Tore  fOi 
den  WagenTcrkehr  von  11—5  Uhr  fcsparrt  blaibas.  AManebtle 
könmui  bii  in  dem  Beginn  der  Rennen  dia  ZnMtri  dnrcb  das  Fuktor 
Krim  Unlerdill  nehmen.  Knckfabrt  nach  Schluss  der  Rennen  &1>e>  die 
I'ailc«ir«s«c. 

Fttitritllkaitc  fTir  den  I'rirl  intwl  I  Mk.  Numerierte  Plät/c  aaf 
ilii  i:'.;ti-.  Sonne  und  Rc(;eii  hruien  Tiibünv  12  Mk.  Der  Wagen - 
platx  ausserhalb  des  Untcidiiliures  betindvl  sich  auf  der  rerhtfn  Si^iic 
von  der  Stadl  aus,  der  Sammelplati  fflr  Automobile  auf  li  r  :::ikt:a. 
VVagen  und  Autuniubilv,  welche  sieb  wäbicud  der  Kennen  im  I'ark 
•nlhaltso,  aaf  den  kianw  bastiaisrttii  SamMipUlna  in  dar  HJOui  dar 
lYibllac.  babea  eine  WagMlmrle  «u  10  Hb.  zu  UStea. 

Sämtliche  Hiniritlskarleu  sind  im  Vorverkauf  zu  beziehen  durch 
dai  Sekretariat  des  U.  A.-C.  und  D.  A.-C. 

Abends  H  L'hr;  Zirangloaa  gaiailJge  Znaammenkund  im  Kicbatd 
W.ignrr-.Saal  de»  Hotels  .HayviiclMT  Hm^.  Uakanntgabe  der  SatullaM 
des  Glriihrrider-Rennen!;, 

M  im  1  a  g .  den  H   .\  i  j  u;  1 1 i 

FiQh  ',.1.5  Uhr;  Statt  der  an  dci  Hu koriui •Konkurrent  beteiligten 
Tonrenwdgen  an  der  Landabergerstrasse,  kUsscnweis«  in  der  Art,  dasa 
die  starken  Wagen  xnerst,  die  sehwachen  tiilctit  abgelassen  werden. 

TomenAibil  von  München  nach  badcn-lindcn. 

Dienstag,  den  I  .n.  August. 

TowanfahTt  von  Baden  nach  Nürnberg. 

Mitlwuck,  den  Ib.  August. 

Tonmfabrt  von  NBmbeig  nadi  Mlacben. 

Ziel  aar  dar  FMainger  Landstiasse  (beim  Groaswirt  In  Sdiw^ 

biog).    EintrelTen  der  Konkurrenten  iwischcn  2  und  $  Ohr. 

Abend*  8'/,  Uhr:  Begiütsiiogs- Abend  des  Dcnlscben  AatomoMI- 
veibandes.    Nüherea  wird  noch  lirkannt  gegeben. 

Donncrsta;^,  den  17.  Augu«t, 

VI.  Deutscher  .\iilomobiltag.  Um  9  Übt  Sitzung  der  Delegierten 
des  l).  A.  V.  im  Sitzungssaal  des  Magistrats  (\eues  Kathaua). 

Um  II  Uhr:  Sechste  Jahresvei^ammlunx  des  Deutschen  Aulo- 
KiubilvetbaiiJes  im  giosJen  .s^aale  des  alten  Rathauses. 

Um  4  Uhr:  Koiiu  durch  die  Stadt  nach  Schloss  N'ymphenbiirg 
ju  Ebren  der  I'nilckliut'n  des  D.  A.  V.  und  B.  A.  C.  Aufitellong  der 
Wagen  Kohlslrasse  2,  auf  dem  Plau  an  der  Beiasitatth'schen  Halle. 

Die  an  dar  Harkomar  •  Konkarrazu  beteiligten  Wagen  sind 
dekotlcru 

Abends  S  THir:  Keslinahi  im  Hotel  .Vier  Jafarcsieitoa"  (PMh 
dos  Converis  mit  Wein  23  Mk.).    Verteilung  der  Kbreapraiie  od 
Krinnernngsschildcr  an  die  Sieker  der  Hcrkomcr-Konkurrenz. 
Tagesordnung   des   VI.   Aulomobil-Tagcs  am    17.  August, 
vormittags  II',,  l'hr,  im  grossen  Saale  des  Kathauses. 

1.  f>flizielle  Bckannig.nlie  derResultalc  der  Ilerkomer-Konkutreni. 

2.  (ie&chäfisbeticbt  und  tieiicht  über  die  am  17.  Aagust  gehabte 
Siisuag  des  Vfrhande-AiiMfhutn^ 

a.  Vertdga. 

4.  \'ci«efaiadaBaa. 

Das  FrlsIdlBni: 
gez.  ViclQi  Haraog  von  Ralibor. 
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Von  der  Internationalen  Automobil-Ausstellung  1905  in  gerlin. 


X.  Weiteres  Uber  Vollgummi 

Ini;.  I.elitiilie 

Wir  hal)en  bereits  in  der  letzten  Nummer,  gelegentlich 
der  Iksprechung:  des  von  Struck  konslruicrten  Stückichl'schen 
Reifens  gesehen,  welche  hervurragende  liedeutung  die  feste 
Stahleiolage  mit  ihren  schsvalbenschwanzförmigen  Nuten  und 
dem  liarigumniiüberzug  besitzt,  und  begegnen  dieser  daher  auch 
noch  bei  anderen  Konstruktionen.  Zahlreiche  kostspielige  Ver- 
suche, die  mit  den  Lastwagen  und  namentlich  mit  den  immer 
mehr  in  Aufnahme  kommenden  Motor-Omnibussen  vorgenommen 
wurden  und  noch  heute  vorgenommen  werden,  lehren,  ilass  für 
schwere  Lasten  die  früher  übliche  Einfelgung  der  Keifen  mit 
Stoffeinlagc,  wie  sie  heute  noch  die  (Jeneral  Rubber  Co.  auf 
den  deutschen  Markt  bringen  will,  absolut  unbrauchbar  ist.  Ein 
solcher  Keifen  wird  schon  in  einigen  Tagen,  wie  i'roben  gezeigt 
haben,  infolge  der  Beanspruchung  durch  die  Wagenlast  und  die 
Strassendecke  vollständig  demoliert  und  führt  dadurch  unver- 
meidlich Achsen-  und  Federbrüche  herbei. 

Es  ist  daher  die  kräAigc  Stnhleinlage  nicht  allein  aus 
technischen,  sondern  auch  aus  praktischen  Gründen  eine  absolute 
Notwendigkeit.  Ihre  Vcrwend  ung  ist  aber  auch  nur  «Linn  möglich, 
wenn  das  Rad  mit  einer  besonders  konstruierten  Felge  versehen 


^.VWchgummi 


reifen  für  Motorlastwagen.*) 

t  k-Fricilenau. 

-struktion  von  Wilhelm  Struck  vorführt,  wollen  wir  heute  zu- 
nächst den  Reifen  der  Firma  B.  l'olack  in  Waltershauscn  i.  Th., 
<ler  ebenfalls  von  Struck  konstruiert  wurde,  einer  Besprechung 
unterziehen.  Dieser  Reifen  hat  die  weiteste  Verbreitung  ge- 
funden, «eil  er  zunächst  keine  Konkurrenz  hatte.  Wie  aus  der 
Fig.  14  hervorgehl,  ist  die  innere  Einrichtung  ungefähr  dieselbe 
wie  bei  Stöckicht,  nur  mit  dem  Unterschiede,  dass  die  IJart- 
gummiauflage  nicht  sclnvalben.schwanzf<"irmig  ausgedreht  ist, 
süoach  also  nur  die  chemische  Verbindung  zwischen  Hartgummi 
und  Weichgummi  vorbanden  ist  Wir  sehen  hier  wieiler  die 
teilbare  Felge  (P<dack- Struck),  deren  abnehmlwirer  Ring  ein 
Ganzes  bildet  (bei  dem  Keifen  von  l'eter  ist  dieser  Ring  be- 
kanntlich aufgeschnitten  und  wird  durch  eine  Spannschraube 
zusammengezogen)  und  gewissermassen  als  Bajonellverschluss 
ausgebildet  ist  Uie  Fig.  1j  zeigt  uns  die  ausgezeichnete 
Einrichtung  von 
Felge  und  King, 
wobei  wir  gleich- 
zeitig wieder  aut 
ilen  in  «ler  Felge 


Abafhnibarer 

Ring 


Felge- 


Sfahlband 
CummJ 


PiR.  14. 


Flg. 


ist,  die  sehr  sauber  ausgeführt  sein  muss  un<l  domcntsprcchcnde 
Kosten  verursacht.  Die  Ausgaben  für  Felge  und  Einlage  sind 
jedoch  nur  AnschafiTungskostcn,  denn  dh:  ICinlagc  kann  immer 
wieder  benutzt  wenlcn,  und  nur  das  aligcfabrene  Gummi  stellt 
das  verbrauchte  Material  ilar. 

I  lamit  man  al^er  erkennen  kann,  welch  ungeheure  Lasten 
mitunter  zu  transportieren  sind,  sei  t>eMicrkt,  dass  L)oppelreifen 
von  einer  Breite  von  32  cm  und  für  eine  Tragkraft  von  6000  kg 
also  120  Zentner,  Nutzlast,  durchaus  nicht  mit  zu  den  Selten- 
heiten gehören.  Wie  schon  erwähnt,  verwendet  man  heute  nur 
noch  für  schwere  Lasten  breite  und  niedrige  Profile,  damit 
erstens  iler  Druck  auf  das  qcm  Gummi  nicht  zu  hoch  wird, 
and  zweitens  durch  den  Seitendruck,  wenn  der  Wagen  einmal 
ins  Kutschen  kommen  sollte,  das  Gummi  nicht  einfach  von  der 
Felge  bezw.  der  Einlage  heruntergerissen  werden  kann,  eine  Mög- 
lichkeit, die  sich  <lurch  Erhöhung  des  Profils  immer  mehr  sieigeit. 

Während  der  in  letzter  Nummer  in  Fig.  8—13  dargestellte 
Rci/en  der  A.-G.  Stöckicht  in  Frankfurt  a.  .VI.  die  neueste  Kon- 


*)  AnM'lttii>SM-iid  ati  Mvfl  II!  Svile  'iil. 


r>.  16. 

eingehissenen  Querkeil,  der  den  Reifen  bezw.  die  Einlage  am 
Wandern  verhindert,  aufmerksam  machen. 

Die  Felge  besitzt  einen  Rand,  bestehend  aus  mehreren 
Ansätzen,  von  welchen  jeder  für  sich  als  Keilfläche  ausgebildet 
ist,  während  der  Ring  gerade  verlaufende  Ansätze  besitzt.  Man 
kann  also  den  Ring  auf  ilie  Felge  setzen  und  durch  Drehen 
desselben  eine  Druckwirkung  in  axialer  Richtung  ausüben. 
Der  Gammireifen  wird  nun  auf  die  Felge  gebracht,  fest  acf- 
getrieben  und  durch  den  Ring,  der  mittels  eines  Hebels  fest- 
gedreht wird,  befestigt  (Fig.  16).  Das  ferti^jc  Ra<l  ist  in  der 
Fig.  17  abgebildet.  I'm  den  Ring  vor  dem  Zurückdrehen  zu 
schützen,  genügt  das  Festziehen  durch  eine  Mutterschraube. 

!  »icscr  Reifen  wird  unter  der  Bezeichnung  Type  A  gerührt, 
und  er  unterscheidet  sich  von  <ler  Type  B,  die  neuerdings 
fabriziert  wird,  da<lurt'h,  dass  bei  letzterer  <lie  Einlage  ohne 
seillichen  Ansatz  ist,  wogegen  die  Felge  wieder  einen  seitlichen 
Ansatz  erhalten  hat.  Als  eine  Verbesserung  des  Struck'schun 
Patents  No.  152047  kann  man  diese  Konstruktion  nicht  an- 
sprechen, denn  der  seitliche  Felgenrand  erschwert  das  Abbringen 
des  abgelaufenen  Reifens.    Die  Fabrik  will  sich  4iurch  dieselbe 
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lizenzfrei  machen  iiml  lauscht  dadurch  ohne  Zweifel  einen 
Nachteil  ein,  der  allerdings  wettgemacht  werden  suU  durch  eioeo 
liilli^creD  Pri;is  ge;;enübcr  der  Type  A. 

In  voritcr  Nummer  habe  ich  s]>ezicll  auf  <lie  Rross<;n 
VorzüRc  der  einfachen,  i^ilatt  durchgehenden  Felge  hingewiesen, 
die  liei  Stückicht  noch  darin  hcnicrkhar  wird,  ilass  man  dun 
Reifen  von  derselben  Seite  auf-,  und  bei  der  Kcmonlage  über 
die  ganze  Felgcnbrcitc  treiben  kann,  wobei  l'rullschläge  auf  das 
Gummi  ausgeschlossensiml,  weil  iler  Raml  der  Einlage  hervorsieht. 

Eine  andere  Rcifcnkonstruklion  xeigt  die  l'ig-  \H,  nach 
ü.  R.  P.  117  497  von  Frani  Clouth,  Gummi warenfabrik  in 
Köln-Nipf>es.  Hier  sehen  wir  wieder  eine  Felge  mit  ziemlich 
hohen  Flanschen;  es  handelt  sich  um  Keifen  fiir  niedrige  Rc- 
lastuog.  Das  Gummi  ist  innen  hohl  und  enthalt  eine  Anzahl 
kcilförmigiT  Segmente,  die  durch  eine  Schraube  n.ich  unten 


Die  Continental  Caoutchouc  *  Culta-Percha- 
Compagnie  in  Hannover  halle  auf  <ler  .Ausstellung  an  Voll- 
reifen nur  die  bereits  beschriebenen  ,Kclly"-Kcifen  für  kleine 
I^ten  und  den  sugenannlen  .Firestone'-Reifen  für  schwere 
La.sten.  Eine  vorzügliche  Gummiiiualiiäl  liefeil  die  Firma 
Asbest-  und  Gummiwerke  .Mfrcd  Calmon  A.-G.  in  Ham- 
burg. I'iese  Firma  liefert  den  , Firestone'-Reifen  unter  der 
.Marke  , Rapid*  für  jede  Beanspruchung,  während  sie  für 
schwere  I.asten  auch  ein  anderes  System  anwendet.  Zunächst 
möge  ilas  ,,l-"irestune''-Prin2ip  erklärt  werden.  l>as  Gummi  wird 
in  «ler  Foim  hergestellt  und  auf  einer  besonderen  Maschine  an 
.seiner  Sohle  mit  einer  Anzahl  von  Querdrähten  versehen,  ilie 
durch  da.s  Gummi  hindurchgcpresst  werden.  Der  so  zubereitete 
Reiten  winl  tlann  mit  grosser  Gewalt  auf  die  Felge  gesprengt. 
Die  Manschen  dieser  Felge  sind,  wie  aus  der  Fig.  ^1  hervur- 


Kig.  17, 


lijj.  19. 


Kig.  19. 


f  •   ^ 

Fig.  21. 


Fig.  22. 


gezogen  werden  und  dadurch  den  Reifen  festhalten  und  an 
seiner  Basis  au$cin.inilcr  drücken.  Hierdurch  wird  derselbe 
fc'it  zwischen  den  l  lansehi'n  gehalten.  Fig.  1'*  zeigt  einen 
Reifen  derselben  l'irma,  der  durch  wechselständig  in  den 
Flanschen  angeordnete  Stifte  gehalten  wird.  Diese  Stifte  greifen 
in  Metallscheiben,  die  mit  dem  Gumrni  durch  S'ulkanisation  ver- 
bunden sind,  und  verhiiten  somit  das  Wandern  desselben.  Das 
dritte  Cloulhsche  System  zeigt  uns  einen  Reifen  mit  abnelim- 
baien  Felgentlattscben.  Die  beiden  Flanschen  (Fig.  20)  sind  als 
Ringe  ausgebildet  und  werden,  wie  ersichtlich,  durch  Schrauben 
rechts  und  links  an  den  Seilen  der  ilolüfelge  befestigt.  Diese 
Flanschen  sind  ebenfalls  mil  nach  innen  vorstehenden  Stiften  (Niet- 
köpfen I  versehen,  welche  sich  in  das  Gummi  drücken  und 
den  Reifen  am  Wandern  verhindern.  L'ie  .Anordnung  dieser 
Flanscbenringe  ermöglicht,  wie  aus  der  Figur  zu  ersehen  ist. 
eine  leichte  Montage  <mil  Demontage.  Die  zulässige  Belastunc 
wird  fiir  die  grusste  Nummer  mit  3UU0  kg  pro  Rad  ant^egcben. 


geht,  schriig  gestellt,  so  dass  sich  zwischen  Gummi  und  Flansch 
etwas  Xwischeoraum  bildet.  Dieser  Zwischenraum  wird  durch 
zwei  Ringe  aus  Stahldraht,  die  geschwcisst  sind  und  einen 
kleineren  Inirchmesser  haben,  als  wie  die  Flanschen,  ausgefüllt. 
Das  .Aufbringen  iler  Ringe  geschieht  durch  eine  ra;uichinelle 
Viirrichlunt',  <la  eine  sehr  grosse  Kraft  dazu  notwendig  ist.  .Sic 
pressen  dabei  das  Gummi  zur  Seite  und  legen  sich  vollkommen 
fest  auf  ilic  im  (iummi  enthaltenen  <juerdrähte. 

F.iiie  andere  Konslruktiim  fertigt  Calmon  speziell  für  die 
Daimler- Werke,  für  Omnibusse  und  l.aslwagen.  Der  Reifen 
unterscheidet  sich  insofern  von  den  vorher  beschriebenen  mil 
täni.'ige  und  Felge,  weil  hier  Einlage  und  Felge  kombiniert 
siml.  Wie  wir  aus  der  Fig.  '.'Ii  entnehmen  können,  ist  die  Felge 
mit  Schwalbenscbwanznuten  versehen;  in  «liese  und  auf  die 
Felge  ist  eine  Schicht  Hartgummi  gebracht,  mil  welchem  dann 
das  Weicbgummi  verbunden  wird.  Hei  der  Montage  wird  liann 
die  lüscnfelgL-  durch  hydraulischen  Druck  aufgeweitet  und  über 
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die  lIoizfeljL  1(>  Ka<Jes  ^'edrOckl,  wobei  eine  besondere  U«- 
festißuoi;  in  l  «*iSUH  k<>mm(. 

lalercsMnt  &in>l  eini(;c  Daten,  die  xcigcn,  wie  weil  <lie 
Heaaajinicliuiic  dieser  Vollgummireifen  getrieben  werden  kanoi 
so  wild  s.  B.  für  eine  Laslwageotype  sciiwerater  Ausführung' 
eine  lleicifung  verlas  Iii  ,  inun  Gesaintraddruck  von  1 1  OlX)  kf; 
aaszubaiien  bat.  Uiw  Kcifcu  haben  eiaen  Uvircbmesser  von 
860  mm  mm  und  1030  mm  bieten,  Anf  jedes  Vorderrad 
■Iriickeii  17"''k;;  unil  auf  jedes  Ilifltt'irad  375<)  kg,  die  Gesamt- 
bflastuii;,'  betraut  also  220  ZU.  Man  sieUt  hieraus,  dui-s  ei  sich 
um  Lasten  Imdelt,  die  man  früher  iiicmils  einem  Gummireifen 
zur  Uefördeiung  WTertrauea  Itonntc. 

Soldie  GumnnreifeD  sind  natärlkh  sehr  liiMtspieH^  aod 
beeinllus'sen  die  Hctriehskoston  in  hubem  Mafsc.  da  jedoch  'lir 
Leistangsfähigkcit  und  die  Itetriebssicherhcit  daiuit  erkauft  wird, 
wfegen  sich  diese  Nachteile  wieder  vollständig  auf.  Su  kostet 
X.  B.  ein  Salz  Keifen  (4  Stück)  für  eine  Belastunij:  von  'JOOO  kg 
ca.  1000  M.  un.i  für  1 1  (Xm)  k^;  ca.  4tM.iO  M.  In  diesem  FaUe 
kommen  alier  nicht  4,  son<lern  6  Reifen  in  Frage,  nämlich 
2  einfache  Vordcrreifen  und  2  dopjielte  Uinterreifcn.  Ijn  so 
Msaannengcsetzler  Hlatoireifen  reptSseoUeit  die  respektable 

Breite  von  320  mm. 

I>ic  Fraj^c,  wie  lange  soUhe  llummireifen  halten,  bis  .sie 
erneuert  werden  müssen,  ist  schwer  zu  beantworten  Ijnige 
Fabriken  garaotiereo  eine  Fahrstrecke  von  2UUÜU  km«  docb 


nii'  h  r.  ?kh  schon  Garantien  von  l,"i<*K)  km  in  neuester  Zeit 
beiiiciktiar.  Alan  sieht  hieraus,  dass  sich  tiereibi  die  ICr- 
fabrungen  mit  rückwirkender  Kraft  zeigen.  Für  die  Garantie- 
loislung  muaa  scbliesslich  ilic  Bodenbescbaflienheit  ausschb^r- 
u'ebend  sein,  denn  es  ist  ein  grosser  Uoterschied,  ob  ein  Wagen 
nur  in  der  Stadt  oilcr  aui  li  i.l»  r  Land,  auf  Schotln  i fahren 
musd,  hier  wird  die  Erfabrutig  noch  Grenzen  su  ziehen  haben. 
Die  Garantie  wird  sehr  einfach  trebandbabl.  Angenommen,  die 
Ilcreifung  4iH1it  M  .    nn  l   rs  siml  201100  km  garantiert 

worden,  danu  kij.,lci  iJji  Kili.ui-icr  20  Pf.  Zci^l  es  sicli  nun, 
dass  die  Keifen  nur  KSikiO  km  ausgebaltcn  habuMi,  daiui  zahlt 
die  belrefieade  Fabrik  die  Differenz,  also  2UU0  X  20  i'f.  ^  4UÜ  M. 
znrSck  etc. 

Die  I-irm.i  ('.iln,  ii  srlilägt  bereits  dun  einzig  richügcf» 
Weg  ein,  indem  sie  sich  bei  der  Garantie  genau  nach  der 
Sirasseobescbairenbelt  richtet  nod  so  z.  B.  ISr  die  Londoner 
Omnibusse,  Fabrikat  Daimler,  eine  Ldstong  Toa  10000  Miles» 
also  16  O»'.'  km  Fabrslrecke  garantiert 

t!)biger  Aufsatz  zeigt,  da.ss  man  sich  Ix-i  ilen  V<dlgumini- 
reifen  fortwährend  im  Versuchssladiiuu  befindet,  denn  die  An- 
spindie,  die  man  heute  an  den  schnellen  Uolorlaatrerkebr 
stellt,  wachv'i  '.  Ii:  ,',1  T,ip  immI  -;ini!  dnliirch  steten  Ver- 
änderungen Unterworten,  4lcncn  die  Gunmi-lndustrie  nach  Mog- 
licblteit  Reehnuae  s«  tragen  bestrebt  ist. 


t 


Usber 

■Sit  wachMBdeM  Drebmomeat  bei 

ToUNUahU**  sprach  am  2*.  Juni  I  tvrr  Cinl-In^vtiii-nr  Robart  Conrad 

bi  der  AnlomobiltcclinisrbftD  ii(.-iell*chaft.    Der  VoitnK  seirle 

ein  crhelilicheies  fachwiueQScbtrtlicbr^  VerxlindnU  vuraiis  und  l>ut 
«omit  fClr  weitere  Kreis«  keia  besonderes  Intercssr.  An  sieb  aber 
kuuDtr.  wie  nicht  iiadcrs  lu  eiwaiicu,  Herr  Conrad  seine  Auafüluiingen 
in  umfassender  Weise  aiil  <lle  l>cslchcD<lc  nod  i\iai  Teil  weit  lunlclc- 
crci/en  le  Lilcralur  «ml  auf  seine  Vcrfraiilhcil  mit  den  viclfaclica  das 
i;lei<rbe  Ziel,  wenn  auch  ubne  F.rfi>lg,  aolrcbcndm  Versuchen  und 
riujeklen  slüuen,  die  bereits  vwn  anderen  Konstrukteuren  tiekaniit 
Kearcrdeit  tind. 

Herr  Cocrad  variierte  das  Thema  in  dem  Sinse,  das«  «r,  von 
der  Aaaifeine  aaageheDd,  dast  dM  ZUt  als  luicneichbar  okhi  bcuadnet 
werden  Unee,  Aooidnun^en  in  Scttachl  sog,  die  «■  demselben  fihicn 
kAoam.  £r  baMnchletu  dus  tirundiBge  IBr  «na  AaaKUHUDgsBDgliclikeii. 

Oer  Verlrag  dehaie  sich  trete  gediingtcr  ZManunenfkiaiiiig  nahe- 
tu  airei  Stunden  aus  und  Ussl  sich  der  Ged«nkeng.ing  des  Herrn 
VorlraKenden  kuti-  etwa  so  wiedergeben: 

I'iisrri'  hisheriuen  üenriri-  ctc  Moloicu  leiden  ti  "t  iiuittMi  an 
dem  N'.irhu-ili-,  Jass  ihre  Ki -ifi'L-i'lunf;  jiiit  sinkender  1 'ii.di i.:iu;i(;',i.\iil 
sebnell  heratigeht,  was  (»esoß-Ji  r«  ;iiii:iiiisiig  bei  v>  :iiichrii-i  Ktaft- 
Stfcrdernis,  I.Ii,  beim  Anfahren  tinl  h.'i  -i.  igunijen.  in  I      hicinnng  tritt. 

Jeder  Motor  kann  njiitets  der  ÜAsirilluDg  regulicti  werden,  aber 
es  sull  nun  wie  Ix'i  Diim|ifn)iiscfainc  und  Flrkiromolor  datth  den 
Fütluogsgsad  auch  ein  hübere»  Drehmument  erzielt  werden. 

Dshiligcheade  Keaatmküonsvcrsnclse  wurden  bereits  verachiedene 
angesteUi:  Man  bderte  den  Kolilenbub;  Prneel  versuebte  die  Koiu- 
presaloa  tu  n hüben;  SckOiiler  koesiiuietic  ataen  ZvcUskMiDior  mit 
varialiler  Prillunj;.  Kudcliu  koDstrnierle  eine  fegenicil^  Kolbenkab- 
inA<ichiDe  mil  Ualanzicr:  i)co' und  auch  Scrainc  bildeten  Zweilaklroolnteii 
aus.  bei  denen  die  Votdorseilr  des  Arlteilsrylinders  all  Lvflpuniiie 
fnaktionicrle;  bi'i  TJiinilerx  ralenl  wurde  Dampf  mit  Ijiis  angcwärinl. 

Auf  die  Ausfnhrun^'  Seraines  liad  den  Kiibleisclien  Viertakt  au!- 
t>auend  kommt  der  Vortragende  nach  ein),'ebci)<ten  tecliniscbeu  Kr- 
wäguDgen  der  pro  et  contra  spteihenden  Gründe  und  etwaigen  tin- 
wÄode  auf  folgende  Konslr)(kliof)i;n}~>t^li''ht«-it,  die  et  ao  der  ll.ind 
dner  S'beinaliscbi-n  Zeichnung'  i-u i  ;  m  i  1  .  :i  I  i  tl  iiilert. 

Em  I^^iiuyliader-Molor  udt-r  Dampfmaschine  treibt  ao  einer  and 
derselben  KnrMwcUe  eine  eoisprecheBd  dimniisatetie  Piutiie  an. 


«elcihe  daü  GaBgeniiacb  diueb  eine  RobrleilnDf  in  einen  Gus' lIj  iltcr 
(reodver)  pumpt,  fiiaaa  lIotorpumpcnaniat;c  fuikllaaicrt  als  Agt^ic^t 
zum  eigentlichen  AntrislHmillnT,  der  als  Oitizjrlinderaotor  augebiUet, 
in  selber  KurbelacbieuidriHnf  dem  Pumpenaggicgal  arbeitet,  abet 
nicht  fett,  aondcra  nur  suwailen  die  beiden  KasbalweUea  gekuppelt,  am 
bei  Bedarf  auch  bei  fsitagcr  Tour »tiibl  ebi  ge<rlM 

inltbcn. 

Durch  VentilsteuerunK  gelaoKt  das  gedsnele 
dem  rcccirer  ni  den  drei  Arbeitszylindern. 

f>Mrch  Kurtfall  der  Uct)CrseizuD^sßClriebe  nnd  der  nblichcD 
Kupplung,  detm  iwixkeo  den  beiden  Kuilwlwcllcn  d«t  l'rimäi-  und 
SekupdiT'Meioi*  Ist  tiae  KuMtam:  nicbt  an  eatbcbrsai  eibahes  wk 
ia  dieser  MotorkeraUnilioB  «tie  ge<ris«e  Ventefb^wg^  die  fli  die 
Uetiiebssiclierheii  f^finstig  sein  dürfte.  Ossbdb  in  naeh  dar  UetaiiBf 
de*  ilenm  VuiUib'cuicn  diese  Anordnung  Dir  das  Babtieb  Ton  ScbilfoB 
und  Lastwagen  besonders  geeignet. 

Der  neue  Motor  des  Herrn  Conrad  würde,  wie  Herr  Civil- 
Ingenieur  Schwenkt^  in  der  Diskussion  t>enicrkte,  gewisser m.isKen  einen 
gutausgebildvit  M  /'.<  l  ilakt- Motor  mil  dem  doppelten  MaximaUDieb- 
momcnt  der  heutigen  Vierlaklmolorc  bei  gleichen  (iewichtsvcrhill- 
niiaen  darstellen. 

Es  liegt  wobl  auf  der  Hand,  dass  dieser  Uegcnslaud  nicht  im 
Kreise  der  PacheeBoiaen  in  der  annekutlpitm  Diskaaiiein  so  e'aer 
ertchCpfendcn  Benrteilimcc  Aihrea  bODOte.  El  tcleiliBten  nch  an  der 
Diikutsion  in  wiederholten  Uugi-ren  Ausführungen  Herr  Obc<baurat 
Klose  und  weiterhin  die  Heiieii  Dii«ktur  Valentin  und  Civil-In^enuur 
Roben  Schwenke.  Diese  Keiiner  tiessin  iiir^i  erkennen,  da«»  »le  ilcm 
Herrn  Vorlragenden  in  seinen  Darlegunseu  iiIh  lUülimnitcn.  I>  war 
Tifl!i*ii'l:l  -iifch,  'xxft  der  KftJlr  des  '-lutf^'?  illj  3  ^cf  ^«i .^bcm^'^beiicn 
Vi  :  /fit    iTil.irli  h  i  I I' I n  1 .  Vor!.: ul-'i;  :i  "  h  nrinrhrs  ?i!issver- 

sliniiiiis  uutergeiauien.  Svi  konnten  wir  auch  nur  wie  alle  Anweteu- 
den  dem  Vocailacodca,  Hcnra  Valentla,  xastlaintea.  weon  er  dem 
Herrn  VortF^renden  anfiiebtigea  Dank  tdr  die  Bdiandlnng  des  inter- 
essanten Themas  und  ffir  seiaen  rheiuriach  Uefflicben  und  von  Liebt» 
bildern  wiik«.im  iinierslü-.iien  Vortrag  ansipracb  and  darao  den  Wanscli 
knüpfte,  di»»s  in  der  T^eilsthrift  der  Ge»elUchi«ft  tjcle!»cnhcit  gebeten 
W(  id>-n  iuö>;l'  7Ur  wi  iieieii  Heliandinng  des  Themar  ■«.cilens  der  Miiglieder. 
Dei  Coiiriidsc  lie  .Voior  würde  n.icb  »einer  Auffiwsuni;  die  Funklinnen 
des  Vieildit-Mutors  uut  zwei  Xlototen  vineilcu.  und  tr  Nprach  leini'i- 
seil«  prrDjtipielle  Zweifel  dartui  aus,  doss  kieiin  ein  Vuiteil  zu  et  blicken 
sein  ariScbte. 
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Der  Dresdener  Schmucl(l<orso. 


Ein  pricbtiges  llocbsonuncrwetter  breitete  «icb  ßber  du  immer 
icbfioe,  immer  festfiobe  Dresden,  als  in  den  rrfiben  Xacbmittagsstunden 
am  Sonntag,  den  2.  Juli,  die  btiinieni^cschmücklen  Autumufailen  »od 
Molonidei  die  vornehmen,  landscbaftlicb  rcizi'ollen  Slrassen  l>elebtcn, 
die  nach  dem  .Grossen  Garten*  fTihren.  In  der  Stübcl- Allee 
nahmen,  venn  wir  recht  gei^hll  haben,  210  MutoiwageD  und  etwa 
2U0  Molurrädcr  paradcmässige  Aufstellung.  Man  kann  im  lllumcn- 
schmück  fQt  Automobilen  etwas  leisten  und  wir  ballen  oft  Gelegenheit, 
gani  HerTorragendes  aiil  diesem  Gebiet«  ta  sehen.   Hs  darf  nur  an  die 


Kill]  1  W*i;«<i  iliM  llrrra  I^ircklur 
llnDi  liiotorich.  -  UiU  2.  Ilcir 
Dlrcklor  llu»  r>)eli'ricli.  liild  X 
Vr-ibritaiirt  vor  So.  Maj^^iUt  dem 
Köaj£.  Dtld  i.  Wa^cii  d<!r  Gebt. 
Smwer,  Mm  Steu4^r  Herr  fl^tti  t>«r.  — 
lliM  r>.  Wi^K»  >ln  lleTm  Hr.  Kh>I 
iMciFtüIi  um  StL'ter?  iluveb^n  Herr 
t>r.  Itrill .    im    Fuml  beiilrr 

Oallituwn.  —  Iitld  6.  Fiau  Uiielttor 
^  tlans  I>ivteTkii. 


prachtvolle  AiilTabil  vor  ür.  Kgl.  Ilofaeil  dem  Prinx-Regenien  Luiiptjld 
vor  zwei  Jahren  in  Mflncben  erinnert  werden.  Aber  eine  solche 
ManaJgfalligkeit  und  doch  Kewissi-  l'ebereiDstimmung  im  ganzen,  eine 
so  reiche  Ausstattung  Im  einzelnen  bei  doch  sichtlich  systematisch 
vermiedener  Ueberladuog  und  vor  allem  ein  solches  Tolalbild  von 
KRIle  und  Schönheit  im  Kähmen  einer  so  lieblichen  landscboA- 
licben  Umgebung,  wie  es  in  Dresden  geboten  wnrde.  erbebt 
diese  Veranstaltung  (Iber  den  Kähmen  des  Gewohnten  und  gibt 
derselben  das  Geprige  des  grossen  Stils. 

Nachdem  Sc.  Majeslit  König  Friedrich 
August  mit  sichtlich  sich  steigerndem 
Interesse  das  einzelne  musternd,  die  lange 
Reibe  der  aiif|{eslellten  Motor- Kabrzcugc 
abgeschiitlen  hatte,  nalim  Allerhücbsl  der- 
selbe in  dem  KCnigsiclt,  inmitten  der  an 
der  Albrcchlstrasse  aufgestellten  Tiibßne, 
begleitet  vnu  Ihren  Kfinigl.  llohcilen  dem 
Kronprinzen.  I'rinzessin  Mathilde  und  Prinz 
Jobann  Georg  und  inmitten  der  Siaals- 
luinister  und  der  Vertreter  der  hohen  und 
höchsten  Aeinter  in  Staat  und  Kommune, 
die  Vorbeifahrt  entgegen. 

Se.  Majestiit  der  KAnig  stand  persön- 
lich dem  Aulomobilwesen  bisher  noch  fem, 
U'id  der  an  ihm  gewohnte  ernste  Ausdruck 
trat  auch  hier  zunächst  in  KrscheinunK. 
Aber  man  sab  und  filhlte,  wie  Se.  Majestiit 
immer  mehr  und  mehr  wäimercs  Interesse 
an  der  VorfTibrung  nahm,  und  vielfach 
sah  man  einen  frohleilnehmendcn  und 
verbindlichen  Zug  im  Antlitz  Sr.  Majestät  er- 
t;1änien,  so  z.  H.  als  Frau  Direktor  Kriedcrike 
DiclcMch  den  König  mit  den  Worten: 
.Gcstatien  Euer  Majestät  mir.  im  Namen  der 
Sächsischen  Automobilisten  diesen  tiruss 
7U  nberbringen  und  für  huldvolles  Erscheinen 
zu  danken*,  begrAsste  und  ein  prächtiges 
ilhimeoarrangement, ein  Automobil dazslcllend, 
ftbctrcicbie. 

Mit  einer  kurzen,  aber  spatmungsvollcn 
und  trefflich  der  Sache  entsprechenden  An- 
sprai  he  balle  namens  der  beteiligten  Motor- 
iddfahrcr  Herr  Dr.  med.  Krfiger  den  König 
huldigend  begrfisst  und  Krau  Dr.  Marg.  Krtigcr 
ein  I1lumenarraii);t^meni,  ein  Motorrad  dar- 
NielleDd,  nberrcicbt. 

Unter  fröhlichen,  huldigenden  Zurufen 
der  Insassen  t>ewegte  sirb  der  lange  Zug  in 
angemessenen  Intervallen  an  der  Ttiliüne 
vorbei,  und  kein  Unfall,  kein  Misston  störte 
.licfics  schöne  und  —  bedeutungsvolle  — 
Fest;  ein  harmonisches  Zusammenwirken, 
wie  es  nirgends  liesscr  und  ziclbcwusster 
als  in  Sach.sen  zu  gincklichem  Gelingen  ge- 
staltet werden  kann. 

Wir  haben  geglaubt  diesen  Aeusscr- 
lichkeitcn  autnahmsweite  einen  viel  breileren 
Kaum  widmen  zu  dnrfen,  als  uns  sonst  für 
diesen  Zweck  zur  Verfllgiing  steht. 

Fßr  Sachsen  und  speziell  für  Dresden,  welches  so  zahlreiche 
Mitglieder  unseres  Vereins  birgt,  die  von  ßcginn  an  mit  Ernst  um) 
lliii;;al>e  sich  dfu  Aufi;abcn  und  Zielen  desselben  widmeten,  war  es 
ein  grosses  l'rst,  dem  unsere  .Mitglieder  mit  allen  .Sympathien  nahe 
stehen  kOuueu. 
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S«ch««n  stand  mit  in  erster  Kcihe  an  der  Wic((e  des  Auto- 
mobiUsBu,  unaw«  dort^ea  Mii(lied«r  babm  wickar  mit  w  d«r 

V«fHMnhiil  m  ""d  n  dwcn  BeUnpAoE  nach  Ktlften 

wtfMfbcilet. 

Es  darf  nur  erinoeit  wetdeii  .m  das  lemjieranici.lvnllc,  rid- 
bevuute  und  uDCnlwegl«:  Eintreten  uast«£&  Herrn  Dr.  Kii;  Dieie- 
tich  in  Schrift  und  Ta-.  f n  ei:iii  vemfioftigp  I'niüiir.juog  de«  Aulo- 
mubiltports  der  Ylcrreofabrci  uai  (Ar  allgeniemes,  t  erst jndiees,  mass- 
vollcs  Kahren.  Ein  inawr  wachicnder  Kreis  Znstimmendcr  sammelt 
ticb  beute.  Dach  den  tr  mioditn  Angriff  bat  Aber  (tcb  ergehen  bmca 
■■■■D,  m  Iba.  Ob  iai  tamr  H«r  Willy  tOgt,  dan  nun  wM  ga- 
UMl  ds  in  IMtIcr  der  deutschen  irerreoUucr  bccdchnea  Iudh. 
Jkat  dieiei  GeMeie,  wie  auf  dem  der  erfolgreichen  merkantilen  Ver- 
braHng  des  Molorvagcinrcsciis  in  Sacb»cu  «jk  I  muh  vicU'  211  lu  ttnen. 
Aiie  dem  Kreise  der  Tetiunk  heben  wir  hervor  Nameu  ak  Horch 
in  Zwickau,  K.  Xacke  in  Cosirix,  Seydel  A:  Xaumann  in  Dresden. 
AuA  der  BtOlwelig  im  DieaM«  der  Sache  ringenden  L.eipiiger 
KT]r<t«llp«)«tl-Ane«t«UiiB|r*»  darf  n  dieser  Sietle  gcdtdii 


Sie  eUe  klmpften  nnd  Vticn  biiber  tmin  dem  Mutgel  einer  ge- 
wissen Anetketinung  und  KOrdcmng  von  .ob*!;*.  D.i^  ii:  jctit  anders 
geworden.  Wir  halten  in  der  teilten  Zeit  wietierhoit  VcriuiUuiing, 
iiihriu  nil  JivN  i<  tzigcn,  vcrBländnisvtllijii  Enii^'egcokommcus  der  BchArden 
uii'l  ciuci  wärmeren  Teilnahme  der  weiteren  Bevölkervog  m  gedeokea. 
Das  lulirn  vicb  untere  Sachsen  im  Anschlusa  an  tlat  groew  GüSM  Cl^ 
kämpft  und  daa  feiid  acioe  KrCaiuig  ia  der  baldtttnea 


der  Sr.  Majestät  dem  KSnig  dargebrachten  aDlomotiäialiackan  Oeadaa. 
deren  Geliacen  biet  nnaere  GlOckwüMclw  gellen. 

Um  duGcUagen  da  Faelet  dürfen  tweifellra  die  Henen  Oitektar 
Hasa  Diaterleh-'Heirflitberg  nnd  Dr,  med.  KvAger-Dreadea 
nebat  deren  GalliinttB  am  lierTorngeiidee  Vardianet  in  Anepnich  nelimeo. 
wi  tiii  j.i  .iiith  nicht  der  hingebenden  UntetstDuunj;  .mLIic!  her  K:i'ise 
vergtsscn  m  r  rdcn  darf.  Ü«r  Mantel  der  Erinneraini  au  diesen  tifreu- 
licbca  lülnl^;  fiii  das  Sächsische  Mi  i  ir-.>i>;(  n» -Nen  nuig  ffir  dio  Vi-i- 
anslallcr  wohl  niaucbes  Opfer  an  Mühe.  Zeit.  Vcrdruss  und  Geld  docken. 
;ibcr  -—  Kiidc  ^l,  Alles  gut! 

Hau  Dr.  Karl  Dietcricli  war  < 
MilirirkBiW  bei  des  VoifaaiBilBnga 
Uwiait.  Wir  Umm*  an  dtaiar  Sielte  aidit  wdtar  aiO^  ESnaataaa  ein- 
geben und  eile  lierrorbeben,  die  et  verdient  lieben.  Die  Vorbereiluegen 
waren  grossartig;  I.!«  I'nii:r:imi:i  lad  die  gclroffrnirn  Anor'1iiiin(;<'r.  waren 
gaoi  miislcrwdrdii;  und  beniU  leu  sich  auf  das  boslc.  Wir  bctilauern  wegen 
Mangel  an  Kaum  hierauf,  wenigstens  für  den  Augenblick,  nicht  näher 
eingehen  zu  kOnnen.  Vielletcbi  bietet  siidi  epUer  noch  (ielegeitheit  daot. 

Drcedena  PnbUkttai  und  Mine  PoUsei  wen,  wie  huuct  bei 
salcban  AnUtaiaa  dorl,  tcllnahiiand  nnd  *'*t"OT 

Gen  bitten  wir  dfeae  kleine,  eigeallieb  etwa*  mt  dem  Rahmen 
imsercr  Zeitschrift  fallende  Schilderung  dicsrr  ili-iiV  ,»  "tifigen  Veran- 
staltung woit  mehr  mit  besseren  lUldem  geschmflckl,  «I  ci  Ltmil  sicbi's 

.Tii^.  ''ibcioiris-.i|^i:    llit/i?    lies  Tages    und    Ulj;^rinslii;r    i!(  - 

leMcbtungsverbültpisii«  hatma  du:  Aufnahmen  sehr  benachteiligt.  Einiget, 
^aigamaiBan  Imuchbarcs,  was  wir  argallaiR  koulea»  aollte  aniaraa 
lAun,  Bkhl  f  areatbalieia  bleiben. 


Bnadenbtucer  T«r  bit 


Fir  Motorfalirzeuge  verbotene  Strassen 
in  Potsdnm. 

Bis  jci2t  waren  in  Poladaa«  folgeDde^SitaaMu 

1.  Brandenburger  ~ 

2,  Dir        -AUer  .".viscban  den  anaan  Anlagen 

die  Allo':?.ii.is5e, 
die  Scbulslrasse, 

die  Cbaaatee  naeh  der  Sdkwtneabrilcke. 
lu  der  Umgebung  Potadama  sind  für  Krafltabrieoge  nail 
folgCn>1e  Verkehrswege  verboten 


Icr 


3. 
4. 
5. 
6. 


I. 


ja 


Potwiua  such 

i  NeacN  Patai« 


4. 


ieut 


die  Chaussee  von  der  ObeliakeittUaue 
tliche,  und  zwar  bis  aar  Einlalvl  nach 

(Manllx-er-Allcc), 

die  Chaussee  von  der  historischen  MQhle  bis  Uomttedl, 
die  Chaussc«,  die  durcli  die  neuen  Anlagen  \on  der 
Obcliikcnstraaia  bis  aui  JIger-Allee  (übri, 
di«  Cbauuea  von  dar  Wildpaikslalioo  in  rutsdajii  hinter 
das  Caaunaa  aa  Naoan  Paiaia  luBiiat  bia  aar  Ckaussce 
nach  Eldie, 

5.  die  ^faneQinsel-^hauS!M^e,  d,is  ixt  die  von  der  Glienicker 
Ilrdcke   bei   Potsdam   an    d«ir   Havel    enilang  Mbrende 

''■1;an?!0('  bis  ;ii  il  itr  Kinmflndung  in  die  Beilin— l'ols- 
il.iincr  '  fi.i-.i5«t*c 
!>u-  \  ^'i  iKUifiicn  Üjra-s^t'p  ?.:ni1  du:  h   IM.ik.i:.,'  i  it',:  i  i  hnct. 

Einu  iehr  wtltkoBiinp c  E.nvchränkung   liirirr  Verbote  ist 
intolern  eiqgelrataR]  als  durch  Bekaiiii(m«cliuns  tlat  Herrn 
PriWdtalM  4h  V«riNt  dM  Batabrena  dar  Brandanbarger 
HB  timiititBfßr  Tar  bfg  air  Haimar  Siraaaa  aalialMben 


Pabrachalnentzlehung.  I.aut  Mitteilung  d«s  KruiiRiidicn 

I'oliztfi-Piäsidiiujis  in  Itorliit  is!  <!?>m  Kriift.i  i;;' üfnhn  t  '.VIII  clm 
Kiessling,  bisher  Fiihicr  ciui-i  Iwifi  !:.  s.  hLu,  uu  IS, 
|sh2  zu  rbiirlutleoburg  geboren,  hier  \Voiili;üb«;i)itäSti.iSäu  4  wuhn- 
haft, durch  VcrfBgang  vom  7.  Juni  d.  J  ,  zugestellt  nm  is,  Jnni  d.  J  . 
wegen  wiederholtet  Verletzung  der  ihm  als  KQbrei  iiocs  Krdfi- 
wagena  oUiegcndea  VcipdiHHiin«a  das  Fahren  solehar  Kahtzeu^e 
anf  dfe  Oaner  ainailabiBi  tob  Tage  der  Znaiellnag  ab  gerechnet. 


ie  caltügan  worden. 


litlilMiNiiMer  IHtmiei-f  enbL  L  Y. 

Zum  m^HedenrarselcInils: 


Berliner  Elektraaiilll-DnMlriiM-IL-flL,  BmMii.  t-  VII.  05.  V. 

Fritz  Buekardl.  Rentier.  CtartalMatarg.   1.  VII.  O'.  V. 

Conrad  Felting,  Kabrikbcsiizer.  ClpeaiCk.    I.  VII.  0'-  V. 

Heim.  (ich.  Huf  baurat.  Berlin.    1.  VII.  0'..  V. 

Dr.  C^ar  Heimann,  Sanitättrat,  firunewild    ;  vii  n:,.  v. 

Carl  Hevie,  Fabrikbesiuer,  Sress-Lichterfelde     I   \  II  05.  V. 

Joseph  JeeRiehe,  Ingenieur  und  l-'abukLM:>ii2i.'(.  Haha.    1.  VII.  O.V 

Ernsl  Ladewig.  Kaufmann.  Berlin.    1.  VII.  V. 

Erich  Raisar,  PriTatier,  Wardar  a.  HaireL   1.  Vll.  0.:>  V. 

Otia  ■mlmnrdl,  FuMian^  Bartin.  t.  VII.  05.  V. 

Wilh.  MiMii,  FabrflesBi,  ••ftn.  1.  VII.  05.  Y. 

Herrn.  Sebleael,  Kaufmann.  Cbarlettenburg.   1.  VII.  05.  V. 

Cenrad  Schalz,  Rentier,  Charleltenbnra.   l.  Vii.  Cr.  V. 

M.  Jak.  SehwarU,  Fabritb  ^u  ji.  Berlin.   1.  Vit.  ir>.  V. 

AdeK  Sailen,  ScbiosseroinMer  Zittau  i.  Sa.   I.  Vll.  o:>.  V. 

Edaiaad  SalliM,  Ingenieur,  Sebwarin.  1.  Vll.  •'5.  V. 

Max  TraplMlta^  Baabiar.  BiMMll  I.  vii.  gs.  V. 


elwalgte  BlMptaita  ge{<m 
ms 

I.I.  VuiKt. 
CuusJiüm. 
CansRfim. 
Lt  Voigt, 

I.I.  VoIkI. 
t  onstriiiQ. 
(  iiDsktiöru. 
Dil.  l'icutid, 
Cnslrtim. 
(  unslröm. 
(JuiuUüm. 

ConsirSm, 
CiinttrSm, 
/CechUa. 
Consii&ni. 
r«i.sir6m. 


Ctmtm  !•  dw  SUmagea  weidea  hienil  (br  die  Fall 
aia  HHcUeilMhaft  bekami  e*ftbi 

Theeder  Barg,  Berlin. 

Dr.  Bratsebneider,  I'iivatgvlcbtter,  WoKagrila. 
Man  Oatehrait,  Kabiikani.  CNriSIHwburg. 
Adoü  Frilhlieli,  Fabrikant  WaMHii. 
AHrad  Frihlleb,  Fabrikant,  Westand. 
Batlinf,  Ingenkur.  Scbwabeabeim. 
Eugen  Getmana,  l)ankdirck;'>r  Berlia. 
Albert  Harteneck,  Gutsb<-it/  j  Bertta. 
Arnold  Helfer.  !n;'.>n-«>ii.  Berlin. 
H  Inhiilten.  i'riv,i;m,Tni:.  Varel. 
Ernsl  Pabst,  /ivnmgemeur,  6ut  Belletue. 
Or.  «Ni»  M.  SebalUa,  stabsiurai.  itorlia. 
Dr  Cati  Saiiwhidl,  Rcchieaawali,  Bariia. 
Ernst  Strahl,  FnhrbeR.  Tftlwiiaitirtr 
Adalf  Sultan,  Fabrikbaeiilier,  Bariin. 
Jlutif  AkkuiaalainiraB-<aca.  m.  b.  II..  Barifa. 
Br.  AHM  WvM,  Amt,  Barllt. 
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Das  Qordon  Bennett-Renoen  1905. 


D»s  diesjährig«  Gordon  ReoDctt-KcDnea.  Jun  ü.  Tili  in  lier 
A"V4'ij;nc  hat  einen  sehr  überraschrnden  und  (iit  tjcUSLiilauii  niief- 
fu^iiljclieii  Ausgang  Kenommen.  Di«!  voa  Deulachlaiid  und  uesteireicb 
gcsiellleii  je  djci  Meiredcs«.<;^i  u  sj:i  )  gioi  uDterlei;cn.  Die  vom  Stand- 
|)iiukl  des  M.  M.  V.  bQBtckrndc  Auliassiiog  von  dem  Werte  dt-r  Gordon- 
Ucnaelt-KcDncn  ist  »o  dieser  Stelle  oft  nun  Ansdrock  gebracht  und 
betmodeU  uurtteo.  Um  uuglDcklirJie  dkamaiige  Auxging  i»t,  treno  man 
dar  V«nu»taUiiag  dDcn  «iMlcrot  Weit  cuicbKlkt  «U  nur  den  «iaes 
ver^OglldiCB,  BpardidieB  WtUknniiifiei,  flr  lUe  iBtarewcs  der  dculschen 
Industrie  viel  lubedeulcod,  BltdiMiiMn  eine  ncmlcihiDK  niehl  nrilcli- 
liallen  sollte,  bis  die  tiilfichliebni  UnochcD  für  das  V«IIH<D  der 
deutschen  Wagen  in  einvrandxfieier  Feststellung  vorliegen. 

Vorläufig  beschränken  wir  uu»  darauf,  um  weiterhin  daiaul  liezug 
r.i'tiimi  /IL  ir.niipi!,  hier  •^le  beteilie(<.'n  Wa;;'?!!  nni  flie  Fahrlerf»eb»iBSC 


ruhten  !r»f  ihcc  bitte  Kiesenaureotbalte  auf  der  Strecke  durch  Vm- 
wcchstiii.^;  Mjji  Kcjf'jii.  Die  Folge  davon  var,  dass  die  Kraniosen  und 
llalicneir  ihre  U'agcu  frtr  dm  wirklirhen  KcniiCiji;  iiiit  sehr  dicken 
Keifen  ausrriiicICD,  ai  fi  •r-i'  li'nj  rnn-^n  n  i  ül-  fi  m/'^siscbcn  und 
italienischen  Wageo  ihre  Keilen  umu'Cchseln.  .Man  kit.in,  si'wcil  CS 
«ich  lim  (.'ontinealtlnifMI  haadclt,  von  «ig«l3tliclien  l'neiimalikdeftktra 
nickt  s(trechcii,  auch  ist  et  elNOliit  Msrichlig,  inu  Jeiialiy  bei  der 
eisten  Kunde  11  Pociimatitdelekla  gebebt  baL  Wie  ich  liiaen  ichoa 
vorher  sagte,  wurde  infolge  der  aussorordentlicfa  schnellen  Warfen  uod 
ilcr  schlechten  ilodcDbe»L'haf1eDbeil  die  Gnnimidccke  der  Continental* 
reifen  nach  ungefähr  einer  Runde  bis  .luf  die  l-iolageo  geraileru  ab* 
gefeilt,  und  inrar  speiiell  durch  das  schnelle  Anfahren  und  statke 
liiemscn.  Nacbfoltjcndea  mag  als  licweis  dienen,  wie  kolossal  das 
Anfahren  auf  die  Keifen  cingeviikt  hat.  In  unserem  DefKit  bei  Morcno 
hatten  wric  ein  Itolzpodium  enichlct,   ucn  die  Kt'.:o:i   In  nrer  niinticren 
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Im  allgemeinea  tiiit  bei  den  aieb  aa  den  Auiganc  lallpieadeB 

ErSrlemogea  die  Meinime  in  den  Vordergrund,  dan  die  Sdinld  an  dem 

Missgcscbick  auf  das  Versagen  der  deiilscheo  Pneumatik*  lurQckiu- 
Ifihren  ist.  DiiS  mag  mehr  mk-r  weniger  der  Kalt  i<ein.  es  soll  wie 
gesagt  l'.ü'T  viin  J»it'.er  Keurteiliiug  vorläufig  .'\bst;md  «jonomnifn  w^^Tfliüi. 
Aber  I  i'.'.u  Ij'.i'u- 1  r  [  tuschcint  lins  doch  die  iiiii  1j- li  hi  u  .1  m  if  lci  i;,^''!  f  ne 
lit'kunduuit  i^es  lieun  Willy  Tischbein,  dei  übiigeus.  wie  uir 
auf  Grund  einer  offiziellen  .Mitteilung  soeben  erfahren, 
(um  Direktor  der  C.  C.  «V;  G.  Co.  eraanDl  wuidea  ist,  die 
■ach  nneiM  Lesen  aidit  veeentballea  werdco  darf. 
Auf  die  Ftage: 

«Wonnf  ist  es  lurilclzufrihien,  dass  sich  die  deulaehcii  Wagen 
im  diefijlbHgcn  (iordon-lk^nuett-Kennen  nicht  besser  pleaieitBtt?* 

»itsscrte  sieb  Herr  Direktor  Tischbein  dahin: 

In  allererster  Linie  auf  die  Verwendung  »u  leichter  Keifen  für 
einen  <lerartigeo  Weg.  Wie  Ihnen  wiilil  isclion  früher  bekiinnt  war,  sind 
auf  der  Strecke  nicht  weniger  als  ca.  7(Xl  scharfe  Kurven.  Vur  Jeder 
Kurve  mii5s  scharf  gebremst  werden.  I>er  Buden  selbst  ist  aussci- 
«rdcntlich  hart,  und  als  Cnterlage  sind.  lowcit  ich  dies  biurteileu 
konnte,  gnoiiattige  Steine  verwendet  worden.  Dvrcb  dat  biulige  B«- 
iUwtii  Ätt  Staecke  wur  die  Stoene  .aiugcMita'  und  deeuafalie  am 
umo  nnfitMUinaA«  fltr  dfe  FAeunelili.  El  «w  ein  Pdlcr,  dai«  «ir 
nietat  TVlMr  von  allen  unseren  Fabrem  die  Strecke  in  Rcmtcnp« 
viermal  Mateninandcr  abfahren  lai.sen  bnanten. 

Warum  war  dies  ein  !<  "!:!'  r  ' 

Wir  hätten  dadutcn  i  l  i-:  hc  Hi^trhaftcnheit  der  Strecke  und 
doiiai  Kinwirkiiiig  auf  ilic  kitiJtfu  »*in  ähnliches  Bild  ^fwimnrn  wi^  ilie 
Fiauzuseu  duith  da.i  Aiisscheiiliini;si innen,  l'usi  n-  1  lIui  ;  n  tm», 
dass  unsere  gewühnlichcu  Toutcnteifiui,  die  wii  auch  im  Kennen  l'ahien 
licsieB,  ce.  3  RandA  «iMbieMon.  taklgßämmk  tMIßH.  «ir  iwa  deau 
entacMoHcn.  die  Rdfbn  fSr  ifi*  Wagen  nach  3  RundeD  ttmrediecUi 
lu  lisien.  In  Rennen  *eth*l  tleHle  dcb  Itetan«,  da«  die*  nicbl  e«- 
nflgtc  Die  Mrrcedes>Wageii  «nren  kolossal  «ehnell  und  ror  aUen 
r)in>;<'n  fubic»  .sif  sehr  schnell  an.  Füt  solche  Viihfillnis-te  waren  die 
Keifen  lu  leicht.  Wir  uaren  uirhl  leithtsinuig  in  be/ug  .\uf  die  Wahl 
der  Keifcu.  and  dass  nuiu  sich  tatf^chlid.  In  >>czug  auf  die  •'stärke  der 
ni  vcrweiidendcn  Keifen  riesi;;  sct,1u5<lu  liat.  beweisen  die  Re^iill.itc 
des  fiaD^'*.'*i«'"h''n  .Au^scheidun^si  enncns.  In  ditrseni  halten  fast  alle 
Fabrcr  nicli".  •.vti.vri  als  8  Ii»  ['ncuniiitit  lefcliii-  ur.d  viele  Fahn-r 
kamen  g/uu  ohne  Ui;tfeu  tta»  Ziel,  indem  sie  auf  dei  Kciiic-  wciter- 


lu  kOnnen.  Ale  der  erste  Wagen  zwecks  Umwechslung  der  Kciren 
ankam,  bemerkte  ich  hei  drr  Abfalul  desselben  einen  scharfen  Geruch 
nach  verbranntem  Gummi,  so  dass  ich  zui-tst  glaubte,  die  Gummireifen 
waieu  mit  Benzin  in  Uenlhinng  gekommen  und  hellen,  da  viel  Publi- 
kum mit  bienncndco  Zi,(;aiien  heriimsland.  Feuer  gtfiDf;™  Ft  .l  l  a-b 
Abfahrt  des  Wagens  sah  ich  auf  dem  lloirpodiiim  •l;r  f;Ln,ii,..ii  AV- 
drücke  der  Keifen,  jn  ich  kunnte  sogar  bei  näherem  iimneliea  k-si- 
sicllen.  das»  die  einzelnen  Killen,  die  in  dem  Reifen  Torlianden  warco. 
direkt  in  da»  ilulz  eingubiautl  waren.  Da»  U*at  mit  Siebet  heil  darauf 
aeUietMii,  im  die  Reibiing  ceriedien  Gunni  ud  Hotallche  io  dem 
Aii|^blidi  eine  lo  alerke  wer«  daae  eia  mmt  Hiiie  ««■  weit  Abct 
lUO  Grad  Celiina  enaivt  helMB  mnat. 

Konnten  %  eitdi  denn  Tmrber  g^n  dicee  EecalnilitMen  nicht 
besser  schritten  ' 

Gewixs  hätten  wir  das  gekonnt,  wenn  wir  die  Etfahtuiigcn  ge- 
habt h.stlen.  dif!  oir  Itcutr  {nhcü.  Fl»r  isns  aber  und  auch  für  die 
MiM  Ii '.liMr.'  '.v.ir  ■  iüi;iH;;',i;:i,  ili-'^c  Tl f  ilji iilijjen  vorher  zu  sammeln. 
Die  Stietkc  richtig  abgclaurcn  hallen  cigeuliich  nur  Jenatiy  und  Karon 
de  Galen,  Beide  waren  mit  den  Kcsuliaten  der  Mercedetva^cn  und 
de»  Conlincnlal-PneDiiialikt  »iMserordeDilicb  lofrieden.  Die  Wagen 
«area  ariit  •(tbneli  und  Uef^  regetmiwly,  md  WR  den  Reifen  gl«tibt«B 
eie.  dan  sie  ca.  3  Runden  amhalleB  vBrdea.  Kitten  «ir,  wie  die 
Prantoseu,  vorher  die  Erfnhnmgca  eines  AiisseheidungsreDDens  xnr 
Verfilgt.ng  gehabt,  dann  wären  nattiriich  auch  die  Vorkehrungen,  die 
wir  geiroflcn  hätten,  ganz  andere  gewesen,  V,>r  jillen  Dingen  h,itteu 
wir  (lie  Wagen  mit  »chweieren  Keilen  aut^i  iri.v  t  i  ich  will  hierbei 
nur  noch  erwähnen,  dais  kein  Cuntiiicntai  •  i'ueutnaiik  geplsi/i  i«;! 
und  dafis  das.  was  Tiber  die  Kcifendefckte  erzählt  wir  i  nn  ;  in  \  i: 
scbiedeneu  /cilungen  steht,  absolut  uicht  den  Tatsachen  cntsiuicbt 
Hit  Auaaehnio  des  Ikirn  Baioii  de  Caleta,  dar  awci  NaMidafUile  hatte, 
balle  kein  einziger  Meiccilc^wagen  wirkliebc  Rdfettdefekte.  Kar  das 
bänfigere  l'niwr<Kselu  ler  Keifen  hat  den  Mcrcedesfabicin  den  ZOlt* 
TWl«»!  gi-br.iclil. 

Wir  haben  gehrnl.  dass  das  Montieren  Ihrer  Keifen  länger  ge- 
daucit  haben  soll,  als  das  der  fraiijösiscben  und  italicDischen  Keifen. 

.\ucb  hicriiVer  kann  ich  -Sie  beruhigen.  Die  Uurchschnillszeil, 
liio  wir  IUI  Münticiiing  %-nti  vier  Keilen  gid>iauchl  haben,  war  c.i. 
7  Uiuulcu,  eine  l>etsiui>g,  die  vou  Jedem  l-'acbiuauae  als  eine  hervor- 
ra^ade  sicher  anerkannt  weiden  wird. 


Digitized  by  Google 


Heft  13.  190*1.  Zeitschrift  des  Mitteleuropäischen  Motorwagen-Vereins.  315 


Geschäftliche  Mitteilungen. 


Deutsche  Antomobllwoche.  FQr  die  mehr  als  'iy>0  km  br- 
ttaKCDdc  Tuurcnraliil  der  Ileikun.ct  -  Konkurrent  wunlca  die  uni- 
fa^seDilsIcn  VorkcbiiiOKcn  KCtrofTen.  Aus  /vrcckmüssigkcitr^nDHcD 
wur<lrn  illc  l'ropüjilionen  dahin  K^'äoderl,  das«  iiicrsi  die  Wa^jeD  mil 
der  giöiiilen  und  zum  Schluss  die  mit  der  kicintlen  l'ferdokrafl  Harten. 
Oadurcb  wiiit  ein  ergensritign«  Vorfahren  und  die  SiaubentwickhiDK 
am  besten  hinteoangebalten.  Die  Bciiiksümter  haben  datAt  Sorge  zu 
lidgen,  das»  der  \Va(;envcrkehr  wShicnd  der  Sliinden  der  Toiireofabrt 
nach  Mrißlichkeil  beschränkt  werde.  Jeder  Kiihrer  erhält  ein  Touren- 
biirb  mit  genauer  Wegbescbreihiing  und  Anlfibrung  allrr  ein/uhaltcndrn 
Vorxchriftvn,  Die  cintutchlagenden  Wege  werden  durrli  Klagten  be- 
zeichnet sein. 

Adler  flberall  an  der  Spitzel  Die  Adler- Motorilder  haben 
nicht  nur  bei  den  letzten  gr<'f^seD  Sponsrcranstallungcn  aut  der  I.and- 
«irasse  beispiellose  Siege  errungen,  sondern  auch  auf  den  jflngsteo 
Kabnrennen  die  fchlagenddea  Hewcise  ihrer  l^iftun^f.'ihigkeit  gegeben. 
Sil  ging  Philipp  Kairer  bei  den  am  Sonnlag,  den  25.  Juni,  in  Karlsruhe 
und  am  Sonnlag,  den  2.  Juli  in,  Ginien  stattgehabten  Bahnrennen  auf 
Adler-Mol ntrad  als  .Eister"  hervor. 

B  Zur  La(C  dar  Fabrikation  von  Laternen  und  Zubehör« 
teilen  für  Pahrrlder  und  Automobile  berichtet  die  Handelskammer 
»u  t  bc-mnilz:  Der  Konsum  in  Laternen  und  Ziibebritleilen  Ifir  Kahr- 
riiiler,  MutorrTider  und  Automobile  hat  eine  weitere  Steigerung  erfahren, 
so  das«  die  ßesrhiftigung  im  Terflutsencn  Jahre  als  gut  bezeichnet 
werden  kann.  Die  Preise  dagegen  haben  sich  wiederum  in  absteigen- 
der Kichtung  bewegt  und  sind  recht  wenig  befriedigend.  Cngnnstig 
becioflusst  wurden  sie  unter  anderem  durch  die  immer  noch  anhaltende 
erhebliche  Steigerung  der  Preise  für  Rohmaterialien,  denen  die  des 
fertigen  Produktes  nii  hl  zu  folgen  vermochten.  Im  Hinblick  auf  die 
in  nicht  allzufetner  /eil  sicher  zu  erwartende  ITeberproduktion  im 
eigenen  Lande  ist  die  Eiballung  des  Exporlgeschlfles  eine  Lebens- 
frage, doch  wird  dieses  durch  die  seil  Jahren  bekla^lrn  Zollet bilfaungen 
und  Zollschwierigkeilcn,  speziell  in  dem  englischen  Kolonien,  erheblich 
gefährdet,  währrmt  .inderrrscils  Her  Import  infolge  der  niedrigen 
ileul«rhen  Finfuhrzölle  die  Tür  offen  »li'ht 

Motorwagenatatlatlk  In  Frankreich.  Einer  soeben  er- 
schienenen BtuschDre  der  fianiösischen  Ueneraldirektion  der  Steuern 
entnehmen  wir  folgende  statistischen  Angaben  fiber  die  Motorwagen  in 
l-'rankrc'icb.  Bis  zum  Jahre  IMOl  cifolgte  die  Besteuerung  der  Auto* 
mobile  wie  die  eines  gewöhnlichen  Wagens,  seit  l'H)l  gilt  die  Pferde- 


kraft des  Motors  als  Grundlage  für  die  Bemessung  der  Steuer.  Luxus- 
automobile  unterliegen  der  vollen  Taie.  bei  Geschilftsaiitomobilen  wird 
diese  um  die  Hälfte  reduiiert.  Die  Zahl  der  Lnxusautnmobile  belief 
»ich  1W-»  in  Krankreich  auf  12  51''  mil  lirka  'C.'ilKi  l'fcrdekrSften.  die 
der  CSejtchiftsautomobile  auf  4:>S8  mil  zirka  '.»HtK«  l'lerdekräflen.  Die 
17  107  Automobile,  die  l'XH  in  Krankreich  im  Verkehr  standen  (18')'* 
waren  es  nur  16721  hatten  einen  Kaufpieis  von  ziika  160  Mill.  Fics. 
und  %-erursachtcn  eine  jährliche  Ausgabe  von  mehr  als  100  Mill.  I'rcs , 
damntcr  ziika  35  Mill.  Krrs.  Gehälter  für  Mechaniker  und  ChaufTeurc, 
und  zirka  I  .'OflOOO  Krrs,  Steuern.  Die  Export-  und  Importziffcm  für 
.Motorwagen  pro  I9(>»  lauten:  Export  71302010  Erc«.  (IH«*')  zirka 
4  0On0«)O  Eres.),  Import  3  83.1 000  Pres.  (IR'>'>  zirka  '  ,  .Mill.  Eres.), 
demnach  eine  Differenz  zugiinsleu  des  Exportes  von  zirka  t>7  Mill.  Frei. 
Die  Gesamlzabl  der  in  Frankreich  l'*04  erzeugten  Automobile  btlief 
sich  auf  22  MH)  Stück  im  Werte  von  176  Mill.  Eres  L'cbcrdies  standen 
in  Frankreich  noch  Ib  1  lA  Motorräder  und  1  1 .13  "isD  Fahrräder  im  Ver- 
kehr, was  für  den  Fisku«  22H  .KIO  Frc*.  plus  d  K<>4  3.i4  Frc«.  einbrachte. 

Die  Nachfrage  n.ich  Betzln's  Univeraal  -  Automobllbrille 
wild  täglich  grösser,  und  findet  diese  Autrbrille  infolge  ihrer  vielen 
Vorzüge  immer  mehr  Eingang  beim  Publikum,  anch  in  den  höchsten 
Kreisen.  So.  Majestät  Kaiser  Wilhelm  IL,  sowie  Sc.  Königliche 
Hoheit  der  Kronprinz,  benutzen  dieselbe  jetzt  bei  ihren  Automobil- 
fahrten.  .\uih  die»er  Tage  wurde  wieder  ein  neuer  Auftrag  für  den 
Königlichen  Hof  darin  erteilt. 

Der  Pariser  Plg;aro  schreibt;  .Der  Meicedeswogen  des  Itaron 
de  Catcrs  halte  reine  liinlerrider  mit  .Samson-GIcitschnIt'  montiert  auf 
Continental -Pneumaiic.  Die  beiden  Samsr  n  -  Protckteure  bewährten 
sich  auch  bei  diesem  Kenntempu  so  vorzüglich,  dass  die  g.mzc  Strecke 
ohne  Defekt  durchfaliren  wurde.  Hervorhebenswerl  und  auch  sehr  be- 
merkt wurde  der  L'mstand,  dass  die  beiden  mit  Samson  montierlen 
Räder  nach  ihrer  Ankunft  weniger  heiss  waren,  als  die  Reifen  ohne 
Samson.  Baron  de  Catrrs,  hocherfreut  von  diei^em  Qbeiraschendrn 
Erfolg,  fassle  den  für  Samson  anei kennenden  Enischluss,  künftig  nie 
mehr  Rennen  ohne  Samson-t'ro'ektcurc  zu  absolvieren. 

Biasier.  der  Konstrukteur,  äufsrrle  sich  fulgenderniaisc n: 

.Ich  lürclilelt!,  das«  der  mit  Nieten  armierte  Ledeiprolektor  bei 
diesen  grossen  Geschwindigkeiten  eine  schädliche  TeinperatuieihOhnng 
znr  Folge  haben  würde.  Ich  mnss  anerkennen,  dass  ich  mich 
geirrt  habe.  da.  wie  ich  sehe,  diese  Pneus  sich  in  vorzflgliiltem  Zu- 
stand belinden  uml  weniger  heiss  sind,  als  alle  anderen." 


Adler  Fahrradwerke  vorm.  Heinrich  Kleyer,  Frankfurt  a.  M. 


\"\r\e  \:<<\-Mt  Aut/cicttninigrn 
StuNcncdaillcn  etc. 


Fabrikation:  Fahrrlder,  Holorwagen,  Scbreibmasehinen  UDd  Motorrlder 
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Auvblldunf  van  Aulomoblllcchnlkcrii  unil  lngcalesr«Q 
Autol«nker*cltul<-  fUr  Heruf »chMuffcur« 
Voll«lftn4lK«  lnfurm«tloa  im  Auiomi>bllwr»«a  fiii  trj.  IltvrriscJiAflon 
(llvrrt'ii  ui^il  Diiüivi  '.  Btniia-  un<i  Uampfwag»«. 
Auifrihrl.  F'rosprklc  <t.  d,  Ditekliuium  ilr<  ['n  hi'.iiunis  AscbaffenliuiK' 
L«lirw*rkMati«  lar  Auiaiti«bllm>clianik«r. 
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I  Motoreniabrlk  Wilhelm  HDbner,  Berlin  SO.  26 

•  Inliaber:  R.  Gantzer. 
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Konstruklions-Vcrk 

R.  Schwenke 
Berlin  NW.  jj,  Paalstr.  8 

l  t-jii,i.r#-.  !iet  II,  MaI 
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«>•    «M    •■  ■    «Ja    «J«    «j«  ««• 

TTTTTTTTTT 


Mitteleuropäischer 
Motorwagen  -Verein 

Umicberundi 

I)«T   Verein  hat   mit  deni 

„Allgemeinen  deutschen  Ver- 
sichenings-Verein  in  Stuttgart" 
lind  mit  der  „Traitporl- Ver- 
«icherangs-Akt-Ge?.  Agrlppina 
In  Kiln"  licdingr-nitcn  veroin- 
bari,  welclie  den  Mitgliedern 

des  N.  M.-V.  erhebliche  Vor- 
teile »ichern. 

Antrag«  sind  an  die  Getchlfts- 
stelle  des  Vereins,  Abtsllsng 
fttr  Verslehertingen,  zu  richten. 


c^aA/ufaare/i' 


Heft  13.  1905. 


317 


is  the  best 
Motor- 


neiimaitic 


Vereinigte  Berlin -Frankfurter  Gummiwaren -Fabriken 

Gelnhausen  bei  Frankfurt  a.  M. 

_         Depots:  — - 


Stuttgart«  Kronprinzstrasse  3. 
Frankfurt  a.  M Gr.  Oallusstrasse  7. 
Berlin  O.,  Mühlenstrasse  70/71. 
Mauerstrasse. 


Nü.rnberg',  Heugasse  12. 
Dresden»  Johann  Georg-Allee  5. 
Brüssel,  44  Rue  de  Cureghem. 
London  E.  C,  47  Lime  Street. 


Th.  Lcdcrcr  &•  Co. 

BERLIN  0.17,  Warscbauerplatz,  Hocbbahnbocen  l.'t 
Filiale:  Weldendamm  1 

Ripantirwifkstatt  fQr  Motorwagen  und  -Boote  allir  Syitiie. 

Cannstatter  [Personal,  daher 
Spezialität  Daimler-Mercedes. 
Garafre  v«rir«tunj,  Lig»r  urd  Einbiu  Ersatzteile 

Oel 


Vaiirstung,  Lig«r  und  Einbiu 
Mijnal  El«ktr<icher  ZUndappiral«  Kr 
Crntt  Elieminn  &  C«.,  Stuttgart. 


Benzin 


Am!  VI!.  So  20'M 


Mettr-Benzln  für  Wa|«n,  RIder  und  Boote 


A.H.  Backhaas 

Hamburg: 


Ftrmpr.-Aail  I,  >7tl 

Contor  md  Liccr: 

Gr.  Ericas  k.  neeriior 

nahe  den  Bahnhöfen 


W  *zu verlässig ste./i 

LVV ERNST  EISEMAN N a€  STUTTGART;/j| 

M(Ur  -  0«>«  und  •  Fall« 


Ä  ROMPLER  &  PETER 


Kefntpr. 
Ami  II,3&«M 


BERLIN  NW.'iL,  Alt-Moabit  104/10."i  u.  Kirchstr.  12. 
Fachgemftsse  Ausführung  von  Reparaturen  und  Um- 
bauten an  Automobilen  und  Motorbooten  aller  Systeme. 

I^Iektxiscbe  LaJeftatioQ.    Anlegcttelle  fDf  Mot^irl'iKit«  aa  drr  ^prce 

Beuia  ODd  <tcl«.    StAmtif^et  LAfi«r  von  Ertiaulcilrn.   


Th.  Ej^er's  Carosserieban 

Berlin  N.,  Ackerstrus«  ea-esa. 

Automobil- l.acklererel  nitd  Sattlerei.    Lafcer  von 
kompletten  Carosserleo,  PhaCton.  grosser  PbaCton 
Limousine  4  ii.  osittic  Landolett«  wx  in  elegantester 
=    Ausführung.  = 

Ferniprech«r :   Amt  IM.  6897, 


tOES 


L 


Google 
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Aeusserst  beliebter  Motorwagen 


rj*rria«5!|;.  ilnaerhiif:,  etp^apt.  e*^n*o  k»***»?"^  * 
Oc«chÄll»iwcck«'  ^*  ■   '  '  Vrnrnüirtfar»fahr(*n. 

Benzin-Motor  ca.  8  PS.  6-86  km  per  Stunde. 

KiHfadute.  Hnndhnlmnt)  V/'nuglkker  BtrgtUigrr . 

Preis  3000  Mark. 

Polyphon  MüSik werke  Aktien-Gesellschaft 

Wahren  bei  Leipxig.       Abtlg.:  Automobilbau. 


Allgeiiieiiier  Deutscher  Versicheruiigs -Verein  in  Stuttgart 

Auf  Geeenseitigiceit.  —  Gegründet  1875. 
Unter  Garantie  der  Stuttgarter  Mit-  und  Rückversicherungs-Aktiengesellschalt. 

Haflpflicht-Yersicherung  für  Automobil-  und  Motorrad-Fahrer,  Automobil-  üPd  Faiirrad-Fabriken. 

Ilmpfehlungsverträjjfe  mit  Innungen,  Vereinen  und  Handwerkskammern. 
Gesamtvfrsicherungsstand  über  620000  Versicherungen    Monatlicher  Zugang  ca.  6000  Mitglieder. 
Prtspelite.  Versicherungsbedingungen.  Antragsformulare,  owie  jede  weitere  Auskunft  bereitwilligst  und  kostenfrei 

Unf all-Versicherung.   |   jjlV  miiarbciter  aus  allen  Sidnden  überaM  gesuctir.  Lebenft-Versicherung. 


— ^  Automobil  -  Reparaturwerkstatt 

Richard  Sehrndt 

RERLIN  NW.,Gcorgcnstrnssc,$tndtbalinl)Ogen  IBß/S?  (bei  Baimbor  Prie.irich'.trasse). 

===^==^==»     Garage   »o«   Benzin   «eo   Oel.  =^  

Protektor  S.  M.  König  Friedr.  Aug.  von  Sachsen. 


Intornntioimler  Markt  iiiul  Aiü^stelluits: 
von  Motorfahrzeugen,  Motoren,  Wcrkzcugmaseliinen,  Fnlirrildcrn,  deren  ZnbcliUr- 
leilen,  Hilfsninsehinen,  sowie  anderen  Erzeugnissen  der  feinnieclitinisclien  Indnstrien 

vom  6.-15.  Oktober  im  Krystall-Palast  zu  Leipzig. 

Hervorragende  Oeiegenheit  für  vorteilhaften  Einkauf. 

flänillcr,   l{it>Kliult.T.   1  \|M)iteun-.   •.■.c!i:ht.'  sicli  :ils  >mI(1h-  .luswuis. n,  IkiIm  h  l'iir  ilic  l 'aii-  r  ilircs  Aufenthaltes  in 
Lciii/iu"  li.-ien  /-.itiill. 


'  Google 
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Herrn,  Riemann,  Chemnitz- Gablenz, 


Gnfründtt  1866. 

OrOaate  Fabrik 

mn 

AutomobU- 


L'rbrr600Angt«MUe. 

Verkauf 
UHil  }'rruli»trn  nur 

an  Händler 
gegcH  Stfermm. 


Riemanns  Laternen  sind  die  besten. 


Ehrhardt-Decauville. 

Luxuswagen  Lastwagen 


2  und  4  Zyl.-Motore  von  12-60  HP. 

Jederzeit  betriebsbereit  •  •  .  .  . 
Einfach  in  der  Behandlung  •  •  • 
Billig  und  zuverlässig  im  Betrieb  • 
Sinnreiche  Konstruktion  .... 
Bequeme  Zugänglichkeit  aller  Teile 

Anfrai^en  an  Heinr.  Ehrhardt,  Ableilutv^  Atitoinobilli.m. 
Düsseldorf  «der  Zella  St.  Blasii  i.  Thür. 


STOEWER 

=  WAGEN 


7 


t9 


Tourenwagen,  Omnibusse,  Lastwagen 

von  8—40  HP-,  2  oder  4cyliadrig 

VorzOgllchste  Leistungsfähigkeit 
 Solideste  Konstruktion  ^ 

Gebrüder  Stoewer,  Stettin 

Prospekte  gratU  und  franko.   Tcrtrttcr  gtaudit. 


^  Pneumatik- 
Schutzdecken 

(8y«L  DeicIA«) 

D.  R.  Pat.  angem. 

Heslfi    .Scholz    gescn    KiiUchvn  dct 
\V;i;:i-n  und  g<^gcn  lieichädigtiiif;  sciwie 
Vcisctiiciss  der  Oummiinintcl. 

UlBnzend  bewlhrt. 
Tausende  Im  Qebrauch. 
Leichtes  Autbrlntea. 
OrOsste  Haltbarkelt. 

Absolute  ZuvorlSssigkeit  •  ♦  •  ♦  • 
******  Keinerlei  Kraftverlust. 

Billigste  Reparaturkosten. 

Gebr.  Heucken  &  C%  Aachen. 

AlloraTertrrter  <&r 
HcMpn,  HPKSPn  •  Ifasnan,  Ba(l<>n,  Harrro,  MOrttemherg, 
KI»a.«i>-I>olhrlBKrn  ond  l.iixemliurK: 

Paul  Cordes  9t  Co.,  Comm.-Ges.| 

Frinklurl  a.  M..  Kirchnerstraite  5. 


Google 
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Prtinlttrl:  Weltauitlcllung  Sl  Loun  \iCi 
StuttHedalll«      Gtldene  Meilaille 
l.rl«liin(>lihlikcll  ta.       »lück  IücIkIi 


II 


Sauerbier»  Kühler 

Original-Bienen-Waben.    D.  R.  O.  M. 


(•»•••••••••••••»••••»•••»•••••••«••••••••••••••••«nMtVr 


DatfnltiV-li«  SckottiSLblc  Bi>.bt  Ttrl«t»cii'J. 


Mit  und  ohne  Ventilator. 

In  Jeder  beliebigen  Form  nach  Zelchnuni;. 

Durek  ■lekllgt  ftrbtsuniBBti  Sarulle  tir  Dlektlikell! 


Grösste  Stabilität!  ükMt  ibiütilDDgl 


Deutsche 


i 


•»••••»»»«••••••••«••••^••••••»•••••••••(••AVA'^'^VV.'ttfL^ 

 ^ —  -■  


Ruichspatent  Kühlschlangen  u.  Konden- 
satoren  für  Automobil-u.  Pampfwagenctc. 

Spezlal-Rlppenrohr 

riir  Heil-  und  Kühliwecke. 
Modrrne    Automobilhauben,  Koinügel, 
Pumpen,  Steigunßsmesser,  AuspufTiOpfe, 
Benzinkästen  und  Zubehör. 


Icriangea  Sie  Bcoeste  Prcitllile. 


[FRANZ  SAUERBIER.  Berlin  SW.,  Friedrichstrasse  2B1 

S^lrilftdern-.  Fellen-  und  WerkKvgribrlk.  Drahlzicherel.  Kindensalcrei-,  lahlschlmgcn-liuintiall. 


unübertroffenes  Oel  }i.möbiiK»sohn 

rurlllotoriuaöfn«  Hannowr. 
I».  Irsch,     inolorzwciräöer.  »Basel. 


Motor-Boote  jeder  Ar*  i-inna  Schuster&Cie 


sppjicii  Stahlboote 


Stralau 


^  ^  BISCIiOFF-  #  #  # 


m 


Werkzeuggussstahl  -  Fabrik 

Bischofff,  Duisburg  a.  Rhein. 


Marke 


SPEZI  AL- AUTOSTAHL 


(Chrom-  und  Nlakallcglapungan) 
Nif  Mol*rwell(ii.  LmUchti^.  Za'inritar,  WiohiiliiBl-it'x.  Kttlanriiar.  X«n«n.  Venlllketel  un«  andere  Me\  beaniarucMe  Airtalalle- 
Der  Slikl  Htrd  sowolil  in  Slilien,  arte  In  lactnnlerl  teachmlsdcten  SlUcken.  Motorwellen  und  Ltulackaen  luok  (artig  beirttlM  felMert 

Spezial-Stahle  zum  Bearbeiten  des  Autostahles. 


m  m  ^     STAHL     #  #  # 


DigitizGL  ,  , 
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Wagen  räder, 

bisher  ■lerrdthKr  ItMlrakUii. 


Viir<U(lith  lur  L»tul:inob{l*  emgnei 


Martin  Glassner, 

Maschinenfabrik, 
Abtclluiii  Riderfabnkallon. 

katibor. 

\.Mtrf  anch  illc  »ndrrrn  Arlm  TOfi 
HoUrldcrn  fOr  Automobila. 

IVrl<li>:e  giiiit  und  franko. 


HECHanSULM 
UHBESIEEBaK 

In  einer  Hoche  1Z  erste  Preise 


Eeriln-Franlifurt  (596  hm)  Zwei  goldene  HlBdalllen 

Eisengch-Berlin-Eiscnacti  (660  itm] 
Zwei  goidenB  Medaillen,  drei  silberne  Medaillen 


Z-  nnd  S-HF  NEcharsulmep  Motoren  schlagen 
n  teils  doppelt  u.  3facli  so  staphe  Mebpzyllndep 

in  der  Beschichte  des  Motorpades  unerreicht 


Prachtkatalog  gratis  und  franko. 


HBcl{(irsuinierFalirrcidwepkBfl.6..HDi.Hofi..Ncc!{arsuini. 


nrmimus-tuffpumpen 


und  Kontrollkassen 


sind  als  vorzüglich 
überall  anerkannt. 


Qebr.  Blankenagel;  Bielefeld. 


■  MCpB  A  fOr  Heit  14  lufKsen  bis  längsten*  S8,  Juli 

I  b  _  in  unscivm  Kesittc  sein,  i^--— 


Google 
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n<rn$t'£ainpe 


Sparsamste 


Mod«ll  8. 


Intens!  v-Lampe 

Modell  A. 


elektrische  Glühlampe 

für  alle  gebräuchlichen  Spannungen. 

illgemeine  Elektrieitäts-Gesellschafl  ^ 

BERLIN. 


Modell  D. 


PräzisionS' 

KonstruktiYe 

Ausarbeitung 


und  Erstattsful)- 
rung  von  Mii-ichi- 
nen     aller  Art. 

Auspniliierun;; 
und  Prüfun«:  der- 
selben auf  ihre 
Leislungsfähigkcil 
und  Verwertung; 
der  geschafifencn 
Neuerun'^en  auf 
dem    Wege  des 

Patent-  oder 
Lizenzverkäufe."?,  oder  durch 
Fabrikation,  falls  diese  er- 
forderlich sein  sollte. 


Masehinenbau 


Vielpoliger  magnet- 
elektrischer Zünd- 
apparat für 
Kerzenzündung. 


Sofort  ■(^«n  An»'priAg«n  de« 
Motoffi     inloltc  gT<n%tT 

I-trittitAt    de«  ZdtMl- 
funkrcf.    Hfsowler«  l.io- 
■tcUiinf;   «ml  ToiiTentAh' 
dn    /ilndjppAtalra  vom 
Motor     niul>hln£iK  unJ 

Ciütcte  Skbcihrit  ilrt 
Zii  ■••iuTif^     durch  l>I»er- 

wihrend  Avn  KiploftioBK« 
hntiM.    Kcint  ftiiKleifccvdrn 
Tott«   « ftbrrnd   des  nor- 
Ditlen  G»cf[c%,  dah«r  »udi 
am  mehr  alt  di*  Hftlft« 
geiingerer  Ktaftboilarf  &I« 
bei  HUea  aaderra 
Sjslfmcn.     Anwendbarkeit  des 
/ ppATHlri  fDr  Eil)'  wd  Mebr< 
»yUnder-Motoien  ohne  jeglicbe 
AcflderuDg. 


t«r  »t«lltn  >■  Dfeflftea. 
LiMiiltn  ««rden  vergiben  - 


Heft  14. 

IV.  Jahrgang. 


Zeitschrift 


des 


BERUN, 
Ende  Juli  1905 


Mitteleuropäischen  Motorwagen  -  Vereins 


Hcrau»»;roc^  und  Fitmiumpr 
MlllclrarnpJii scher  Molor      gen -Vf  rein, 
vrnrptfTi  durch  den 

Mtuutimi  IL.  wf  <.  munuu-rttmm  in  Mm* 


die  OMCltUlMMll«  *t*  Verein« 


I  W.  n  UakSiniM  M  I. 

Tel.  VI.  11S9, 
OK  Milflinter  crhaltni  die  Utidutfl 


[ijr  /pi:v..'ii  if:  rrt.  l  r  ri  monatlich  rwet  M«l 
Bciugtprcis  khrlich  91  M.    Kinielhedc  I 

A4aüalMrsU*B  amt  Vartac' 
MWt  »cmwi.  a.ii.fcMl. 

Il'rl.ii  >',v'  :■. 
Ziminer'StrasM  37,41. 


I «  «MnMMdii 
I  tm  I     feöci,  ■     tak  ap  M 


Organ  fQr  die  gesamten  Interessen  des  Motorwagen-  und  Motorbootwesens. 

Alleinig«  Annahme  von  Anzeigen  bei  deii  Aiiiiuncciiexpcilitioncn  von  Augu*t  Stherl,  ü.  ni.  b.  Ii.  uiul  Daub«  *  Co.,  (J.  ni.  b.  II..  Berlin  SW.  12, 
ZimmcnliiHe  37/41,  sowie  in  deren  Mlialcn:  Braslaib  SdiwtidiiitiintiiiN  Ecke  CktlHlnM  I:  Cnnl,  Obere  Köoigstmw  27;  DrMäwh  See- 
«bisse  1;  DteffeU,  Herzogslnuse  38;  FranMiirt  a.  K,  KaiMiHi'im  l<h  HmiIiw»  AiMr  Wa  7t;  ItanWMr,  Ocorgslnsse  3);  NMi  i.  M., 
Hohesinsse  iM/ISO;  Mpdg,  HeiensinsM  I9I-;  MagiMw«,  BreHewcx  181:  iVkidm,  Kanfincmtmse  25  (DomIMhcit»;  Hlrahefi,  KaiscnUwsc: 

Edce  FldsdibrOcIce;  SteMpH^  KSnfKSintte  1 1 .  VKan  I.,  Qnbcn  28. 

Inhalls-VerzelchniB. 

Die  Regulit-Miin;.:  ilei  Tnuit-rualilcii  li.'i  1  \|il..-i>iMsiii.ii<.ii'u  .    .    .  324 

Ein  Dcuer  .Motor  für  Automoljilcri  uii'!  .\li.i<irt>ii'<le   339 

Eise  HiemeuM-lieibe  mit  AoppeUer  Ccberseunag.  Si>i«m  Ku|ilte  331 

Dia  DeaaluriBnuiK  da«  Spiiiun   332 

PMkifache  PncMualikpuiiim   333 

KachlBif  nr  BiUiolliek.  Bflcberscban   334 


Iiic  'loiiiMbi'  Kill-  iiii'l  .\ii>fulii  \rni  McitoiwaL;i  M   und  Molnrfahr- 

rrKlvni  im  i-rr'U'n  lliill.jalir  IW5     .   335 

AiuKM-UreilMuii;  eines  W<>ubcw'etbit  jiur  i'rQfung  von  Autouiubilcn 

(Br  Unnilminreitehr  «Hier  LaMenlrantport   336 

Uie  MlUelUeuuefae  GummUkkrik  l^onis  Pcicr.  Fraulcftirt  a.  Mala  .  337 

^Du^ic'ter-Vcriridini«   337 


VI.  Deutscher  Autotnobiitag  in  /Vlünchen. 

I>ie  Mili^lifder  werr.k'n  hierdurch  noch  besonders  auf  das  im  letzten  Fielt  1.3  der  V'ereinszciNchrift  ver- 
öffentlichte Programm  tür  die  Deutsche  Automobil woche  in  München  vom  10. — 17.  August  l'A>.")  autmerksam 

eemaclit  Unter  den  am  .      ^      ■'j   «        <  ....... 

*  Donnerstag,  den  17.  August,  vormittags  11  Lhr 

im  grossen  Saale  des  alten  Rathauses  slatlfindenden  Vorträp^en  befindet  sich  an  enter  Stelle  auf  Antrag  unseres 
Vereins  ein  Vortrag  des  SehrilUfilm  rs  unserer  Koimni^^ion  füt  Versuche  und  AuskunAerteilun{{, 

Herrn  Sj'ndikus  Dr.  jur.  itürner-ljerlin,  über 
,J>u  vesi  der  ReiehsregleninK  vori>srellete  BhftpMchlteasli  für  Aiitomebltt>eaits«r  and  «eine 
vnransaicbtUchen  Folgen  fQr  den  Automobilismus  und  die  Automobil-Industrie". 
Bd  dem  hervorragenden  Interesse,  welches  dieses  (iesetzt^projekt  bei  sämtlichen  MitgUedem  beansprucht, 
darf  erwartet  werden,  dass  durch  eine  recht  zahlreiche  Beteilii^'un^  an  der  Versammlunf;  den  xu  fassenden  Beschlfissea 
die  notwendige  und  erbetene  Unterstütsung  zuteil  wird. 

Dem  Vorstande  liegt  es  ferner  ob.  aus  dem  Kreise  der  Mitglieder  Delegierte  zu  benennen,  durch  welche  in 
der  dem  Automobiltag  morgens  9  Uhr  voraufgehenden  Delegierten-Silzung  des  Deutschen  .Automobil -Verbandes  die 
dem  Verein  ZUSlefaeaden  26  Stimmen  vertreten  werden.  Besondere  Kosten  sollen  dem  Verein  daraus  nicht  erwachsen, 
weswegen  digeni^;en  Mitglieder,  welche  in  der  Lage  und  bereit  sind,  gelegentlich  ihrer  Anwesenheit  in  München 
am  17.  August  ein  stdches  Mandat  zu  flbemehmen.  gebeten  werden,  dies  schleich  dem  Vorstande  benr.  der  Gesdiftfis- 
sidte  anzuzeigen.  Die  Teilnahme  am  Automobiltage  steht  allen  Mitgliedern  frei. 

Mittel«iro|>liftcher  Motorwagen-Verain 

Der  Präsident  Der  Generalsekretär 

A.  Graf  von  Talleyrand-Perigord.  Oskar  Conström. 
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Zciudtrifi  des  Miltclcurupaisclx  jt  .Muioruaj;c'a  \  t'icijis. 


19Üä.  Hell  14 


Die  Hegulierong  der  Tourenzahlen  bei  Gxplosionsmotoren. 


Tut;.  J- 1*  Ii  III  Imt  r  k  - 

Die  heute  fast  .iHtrempin  übliche  Regulierung  der  Touren-  i 
sahlen  bei  AuCoinobilmoloroit  (iurcli  Drosselung'  ilo^  Cascetiii-iches  j 
bat  mancherlei  l.'cliclstände  im  (iefol;;e. 

sei  daraui  .  hingewiesen,  dass  Lndichtigkeiien  «tes 
AaspuSrentilc,  herrofigerufeB  durch  das  Verbrennen  desselben, 
fasl  durchweg  in  f^cr  TaRcsoriinunn  siml.  Diesos  \'erbretincn 
wird  ungemein  Ocj;iiiisliyl  ■lurch  <lic  fortwühreiul  erfuigeniieo 
Kx]>losioDcn,  wodurch  das  Venlil  in  einer  Minulc  bis  zu  tausend- 
mal in  den  liereich  einer  scharfen  Slichllamme  während  der 
AusputTpcriode  gebracht  wird.  Diesem  Uebelstandc  sucht  man 
zu  bege[;nen,  indeii)  man  ^einerseits  da*;  Ga^^cmiscli  so  einzu- 
richten bestrebt  ist,  dass  dasselbe  äusscr:>t  .•■chnell  vecbrount, 
und  ndererseils,  indem  man  die  Ventile  au«  einem  möglichst 
feoerbostSndigen  Material  macht.  In  Amerika  ist  man  dcsh.ilb 
schon  teilweise  ru  Ventilen  mit  Knpfcn  aus  feuerbest5ndii;cni 
Gnsseiscn  (ibcrgcg.mgi'n. 

Ein  w<;itcrer  Uebelstand  macht  sich  bemerkbar  in  der 
Anlage  der  Rühlrorriehtunpien,  die  heute  schon  so  klein  gewählt 
werden,  dass  lias  \Va-<ei  hei  r>inigerma>sen  angj^itrcngtcr  Tätig- 
keit des  Motors,  t.  H.  auf  Sccigungcn,  trotz  Ventilator  ins  Sieden 
kmnmti  I'a  fast  alle  Motoren  den  'gleichen  Fehler  aufweisen, 
hat  man  sich  mit  der  Zeit  an  diese  ,UebeUiitnde  geiröhnl,  wes- 
halb dieselben  nichts  AufTatlendes  mehr  bieten. 

Dem  Konstrukteur  drängt  sicli  daher  sehr  i>ft  die  Fr.ii;e 
aat,  ob  es  nicht  bcssier  s>ei,  zu  einer  anderen  Regulier  Vorrichtung 
abersiigeben,  tmd  von  diesem  Staadpunkt  aus  mä||e  nachstehende 
Abhandlnog  beirachtet  werden. 

Ibn  unterscheidet  heute  rier  verschiedene  Rcgt-lietungs- 
methodeo,  und  /war: 

1.  die  Ausseticcr-Kegulieraog, 

2.  die  Zündungs-ReKulicranfC, 

3.  die  Gemiscb-Reculierun^:  und! 

4.  die  L>rossel-Rei;kilierung. 

I  »ie  Aussetzer-Regulierung  stellt  d.ss  älteste  Verfahren  dar 
und  beruht  darauf,  dass  dos  Auspuffventil,  d.  h.  die  periodische 
Oeffisune  und  Schliessung  desselben,  durch  die  Tourennhl  des 
Motors  beeinanssl  wird.  HietfOr  hat  man  iwei  Ttrschledene 
Metboden. 

Bei  der  ersten  wird  das  Auspuffveotil,  sobald  der  iMM 

seine  festgesetzte  Tourenzahl  überschritten  hat,  för  eine  oder 
mehrere  Umdrehuocen  der  Welle  im  ge<%ffneteo  Zustande  er- 
hallea,  eine  Anordnung;,  wie  sie  bei  st.itionären  Motoren  noch 
beule  angewandt  wird  (siehe  Fig.  ist 
das  Ventil,  welches  angehoben  durch  den 
N"ckcn,  durch  eine  Sperrung  .9,  die  di;rch  das 
ReHuIatori;esuuKC   A*  bewegt  wird   und  lia- 
duict-  das  Ventil  so  lange  i:ii  geotfnetcn  Zu- 
stande hält,  bis  die  Tourenzahl  zuhickge- 
'jangen  isL   In  diesem  Augenblicke  wird  die 
Venlils])iiidel   wieder  freigegeben,  das  \'entil 
:>cUiie:ist  sich,  und  neue^  Gasgemisch  kann 
wieder  angesaugt  werden. 
ff^  Fiir  \ut.)moKi!iii'>liiren 

'        ^  uaiidte   man  diefe   Ret;  jlieruni; 

>elleU(.T  :ui.  neil  der  KoEben  lias 

(C)  ^     L  verbranate  Gemisch  zuriick^augt 

1.       und  da.«  Innere  des  Zylinders 


Fi«.  2. 


P'riedaiMifDeriin. 

verschmutzt.  Sie  bat  aber  den  unbestreitbaren  \  orteil,  dass  das 
Venlil  durch  die  hin  und  her  streichenden  Gasmasicu  zeitweilig 
^'ekühll  wird,  und  weil  ferner  durch  das  periodische  OlleBhallen 
ein  sehr  ökotH>nii!i4:her  üetricb  erreicht  wird. 

Bereits  mit  der  Erfindung  des  stehen* 
den  .\utoriiobilmotors  kam  Daimler  mit 
einer  Regulierung  auf  den  Markt,  welche 
im  Schema  durch  die  Wig.  -  ilargcstellt 
ist.  Diese  Kegulierung,  welche  noch  bei 
den  älteren  Panhards  anzutreffen  ist,  be- 
ruht darauf,  dass  das  Ventil  bei  I'rl  ei 
schteitung  der  Tourenzahl  geschlossen  ge- 
halten wird,  y.a  diesem  Zwecke  ist  der 
Veolilstössel  S  mit  einem  angelenkten 
Stirtscl  Si  verbunden,  der  ihii  rh  •tas  Regu- 
latorgcstängp  Ä  abgelrnkl  wird,  derart, 
das  dieser  während  der  folgenden  Aus- 
pufTperiode  ins  Freie  stässl,  wodurch  das 
X'erdil  F  geschlossen  bleibt     Der  Kolben 

sauyt  also  neues  (las  nicht  mehr  an,  weil  da«  verbrannte  l",as 
den  Zylinder  füllt  nn<l  durch  den  Kolben  komprimiert  wird. 
Die  dazu  nätige  Arbeit  wird  teilweise,  abgerechnel  die  Verluste 
durch  Undichtigkeiten  und  AhkOhlung,  l>ei  dem  nächsten  Takt 
tesp.  der  n.ichsten  Tour  wieder  gewonnen.  Durch  ilk-  c-i  \'cr- 
iabren  wird  den  verbraunten  Gasen  und  «ien  Umeiiüicbkeiieu  der 
Vftjf.  in  den  Zylinder  versperrt,  doch  macht  sich  ein  weo^er 
(ikonomisches  Arbeiten  des  Motors  bemerkbar.  r)icsc5  hat  seinen 
Ciund  darin,  da5.s  da,"!  Gasvoluraen  infolge  der  Abkühlung  sehr 
schnell  geringer  wird  und  das  ungesleuerte  SaugefWAtil  BMes 
Gas  eintreten  lüssi,  welches  das  Manko  auafiUlL 

Hierzu  aei  bemeiitt,  dass  man  heule  noch  bei  genauer 
Heoliachtung  der  .NuspulTveotilfedem  an  modernen  ,Vo(  n  niii 
gesteuerten  Ventilen  das  s<Mjcnanrite  Schlürleu  bemerken  kann» 
wenn  der  Motor  eine  i  .cschwinttigkeit  Ubenchieitet,  ilte  dem 
Querschnitt  der  Ansaugekanäle  nicht  angemeaaen  isL  Hier  kann 
man  sich  indessen  helfen,  indem  man  die  Federn  der  Ventile 
gegen  kräftigere  austauscht. 

l^s  gehört  selbstverständlich  ein  geübtes  At^  und  ein 
feine«  Gehar  dazu,  um  solch«  Mängel  ausfindig  au  machen. 
Diese  beiden  Sinne  sind  aber  bä  den  Leuten,  welche  mit  der 
Kontrolle  betraut  werden,  durch  die  hinge  l'chung  äusserst 
geschärft. 

]£ine  andere  Regulierung  durch  die  elektrische  Zündung 
wurde  von  Uion-ltouton  nadi  dem  Patent  87332  mittels  des 

bekannten  Dion-Houton-Unterbrcchers  (Fig.  3l  angestrebt.  Eine 
mit  einer  Auss])arung  versehene  Stahlscheibe  S,  auf  deren 
K'ar.rt  ein  kleiner,  an  einer  Feder  befestigter  Hammer  Ä 
schleift,  schnellt  bei  normaler  Tourenzahl  in  di« 
Aussparung  <ler  Schabe  S,  wodurch  der  elek- 
trische Kontakt  zwischen  und  einer  Stel'- 
ächratilie  itt  ge^hlosscn  wird.  Heim  Anlassen 
soll  der  Hammer  bezw.  die  Feder  ▼ibrieren  und 
einige  rnterbrechungen  erüetipfen.  durch  welche 
die  .^iiiunstösse  in  der  .SpiiU  hervorgerufen 
v.'ciilei'..  Die  Sülir.iiibc  .V  soll  nun  .so  cin- 
gc.ftclit  werden,  das.s  bei  Ueberschreitung  der 
Tourenzahl  die   koialionsgoschwind^keit  der 
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Scheibe  V  ■■  ■  iieller  wird,  als  wie  die  Vibratioa  lier  I'cilcr  /•". 
Der  Hammer  kwaa  also  dea  Grund  der  Scheibe  ^'  nicht 
lierUlifai,  wcHtureh  das  Sebiiessen  unü  Oeffoen  des  Sttonkreises 

vcrbioderl  wird  und  daher  Aus- 
setzer io  der  Züodunf;  entstehen 
BÜneo.  Durch  zu  schaitcs  An- 
•pUMnder  Sduaube  Si  wurde  aber 
meistei»  diese  lieifulienitit;  ilhi- 
sorisch  gt-niaLlit.  iljcnfalls  von 
Uioa-Uüutou  eingeführte  Vor*  tiod 
NacbzttDdang,  dandi  Venfelluog  des 
Kontakte;:,  ohne  welche  heule  rine 
Motor  übcrhau|pt  nicht  mehr  «h-nk- 
bar  ist,  wunlc  bereits  in--  I  i  lu 
voo  C.  DacTel  in  Kiel,  Dkl*.  492'^, 
freflieh  unter  Bennttnng  eines  Uagnetmdukton,  erfunden.  Mit 
den  klein<>f;  Sc^melläufern  von  Liif>n-Houton  kam  man  aber  von 
einer  besoaderen  automatischen  Kegulierung  der  Toiirenzalil  ali, 
indem  man  diese  Regidierunj;  von  Hand  ans  besorgte,  uns  man 
hekanntUcb  durch  VenteUuns  des  ZUndmomeates  nach  Fig.  4 
(Schleifkontakt)  eneleben  kann. 

Anfanßä  IVfNJ  kam  eine  Aera  neue  für  den  Automoliil- 
motor,  bervorgerufeo  durch  die  übermässige  Reklame,  mit 
weicher  man  für  die  VerweaduAg  de«  deaatariorten  Spirites  an* 
statt  <if-  Henriii-  eintritt  fianz  abgesehen  vrr  di-n  vielen 
Missertulgeu  und  ungeheuren  Kosten,  welche  Jiuriiurch  vcr- 
orsacht  wurden,  lernte  man  bald,  dass  für  den  Spiritusbetriel' 
die  Aussetzerregulieruog  nicht  brauchbar  sei,  das  14äcbstli^ende 
wir  daher  die  Anwenduo?  der  Gennsehdrossel.  Bevor  wir  uns 
mit  der  llrosielrrtjulieruii^  hcschaftiucn,  nm^e  der  t  nlcrschicd 
«wischen  Gemischiegulierung  und  Drosaeireguliemog  erklärt 
werden. 

Unter  Gemi«chre(;ulieranif  versteht  man  gewVibnlich  eine 
VerSndcrun>;  der  Zusammensetzunir  de.«  Gas^emi<icbe$,  die  nian 
mm;  Haini  V  [iiubi^jr:)  kann,  indem  man  das  Gemisch  in  seiner 
yualiüit  verändert.  Gasreiches  und  gasarmcä  Gemisch  lässt  den 
Motor  nnnfioDell  nnd  diber  langsamer  arbeiten.  Die  Zu* 
sammensetzung  des  Gemisches  ist  liekannliich  v<m  vfrsrhicdencn 
I  mständen,  nanienilich  aber  von  der  Dcschaltcnhtil  des  Henzin.s 
und  der  zugeifibrlen  Luli  abhängig  Torausgesetzl  aatiirlich  die 
ricfatige  Einstelluin;  des  Vergasers.  Ausser  dieser  ilaiid- 
reguliemng  werden  wir  «f^er  nocli  eine  Gemiscbieuulierung 
durch  den  \!  (t.ir  '  i/iv.  Ilü  Regulator  kennen  lernen,  lüne 
Gemischregulietung  muss  dahe:  unter  Hcubachtung  ubigvr,  sehr 
veränderlicher  Zustände  an  jedem  Motor  vorbanden  sdn. 

Bei  der  Drosselregulierung  wird  das  ciomal  ein^-eslellle 
Gasgemisch  auf  seinem  Wege  in  den  Zylinder   mehr  «»ler 

weni),'cr  nehenniit.  Hier- 
durch wird  also  nicht 
die  Otialität,  sondern  die 
•Juaiililäl  des  Gases  1k- 
stimnkt  uud  dem  Üedarl 
entsprechend  geregelt. 

I  lie  Kx]ilosi(incn  fulgcn 
daher  eiiiunder  Schlag 
auf  Schlu-;,  ohne  l'ntei^ 
brecbung. 

Zur  Erklirung  m5* 
i>cn  ilii"   l-'it;.  '«   und  i> 
Fig.  5.  Flg.  <>■         dienen.    Z.  ist  da«  ym 


Verg<i4er  kommende  (iasmführun^srohr.  In  diese-'  ;-(  eine 
Drosselklappe  gesetzt,  welclie  durch  das  Kegulatorgestänge 
gedieht  wild.  Beim  Anlassen  nnd  bei  oonnaler  ToureuaU  ist 


7^ 


\ 
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* 
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diese  Klai^ie  ganz  ks»"  ■  <  ' '  'r  hicilet  da;;ei;en  der 

Motor  seine  Tourenzahl,  dann  nrinl  die  lüappe  durch  den 
Rcgolalor  wdter  gedreht  (Hg.  6),  bis  sie  nahem  gesdriossen 
ist.  Hierdurch  erful^jt  i  :ne  Veteni^uui;  des  Rohri)UiTsi-hniltcs 
und  llerabniindcruug  ki  1  ouienzahl  Hine  andere  Art  ilcr 
1  »rosselreuulieruiii;  ist  in  l  ig  7  d-irgestellt.  Hier  ist  der  Ventil- 
stossel  fiir  das  Saugeventil  V,  an  seinem  Ende  mit  einem 
Ko]ir  K  versehen,  der  als  Gewtndemutter  ausgebildet  ist  Eine 
aussen  am  Kopfumfanj»  ein^efräsie  Verzahnunf»  bildet  iliescn 
Kopf  als  kleines  Zahnrad  aus,  welches  durch  eine  vom  Regu- 
lator betätigte  Zabnstange  Z  gedreht  werden  kann.  Je  nach 
der  Tourenznhl  des  ^lolors  wird  also  der  Veutilstösael  verlängert 
o<ler  verkürzt,  wodurch  die  Ocffnung  des  Saugevenffis  mehr 
(xler  weniger  beeintlusst  wird.  1  liese  Regulierung  wurde  früher 
von  Üaimler-Uercedcs  und  von  Horch  angewandt,  ist  jedoch 
wieder  fallen  gelassen.  Bei  dieser  Gelegenheit  m6ge  gleich- 
zeitig auf  eine  Rej^ulieiung  durch  das  Ausi>uflrventil  hingewiesen 
werden,  die  bei  den  kleinen  Fafnir-Motoren  angewandt  wird. 
Io  der  Fig.  8  itt  V  das  AuspufTventil,  welches  durch  den 
Nocken  N  angehoben  wird.  Auf  A'  schleift  ein  kleiner  Schlepp* 
hefael  s,  der  mit  einem  Siellhebel  St  gelenkig  verbunden  ist. 
.Schiebt  man  iliesen  St ül  i  1  1  in  der  Richtung  nach  a,  dann 
erfolgt  die  lirutfnung  de:^  Vcutil»  trüber  und  in  entgcgengesctzler 
RicbtiiDg  spiter.  Io  der  Praxis  wird  der  Stellhebel  durch  einea 
l'xzcntcr  ersetzt.  l)ie  Konslrukliun  dieser  Kcgulienugs- 
vcirrichtung  geht  von  der  \'i»rausselzung  aus,  dass  bei  normalem 
Gan^e  des  ÄMois  die  lirulluung  des  AusputTventils  bereits 
tO-l3  mm  vor  dem  unteren  Totpunkte  des  Kolbens  vrfolgen 
muss.  Eine  weitere  Verschiebung  des  OcfTnuogsnionientes  nach 
dein  T'dpunkle  zu  oder  gar  über  diesen  im  ne,4,itiven  Sinne 
I  hinaus,  hat  eine  iJiuäseluug  der  Anspullg.ise  .tut  Folge,  wo- 
duerh  natürlich  eine  Verlangsamun^  der  Touren,  .il>ei  .luch  ein 
!  L'e::iuscliloserer  fJang  erreicht  wird,  liicse  AusputTrcgulicrung 
]  wird  meistens  für  MotorzweirSder  an(;ewandt  und  in  der  Stadt, 
sowie  licim  l'eherho^en  von  Pferdefuhrwerk  benutzt 

Greiten  wir  nach  dieser  kleinen  Abschweifung  wieder 
zurQck  auf  die  DrosselreguHerung,  dann  bemerken  wir  in  dvr 

l'ig. eine  l  'i ■  ■>selri;i;u'iii-run;4,  ueL  lie  . ■!ine />.-iitril':L',alrctrulalor 
ktmsliuicrt    ist.     lliei    ist    die    llr^.^s<:ll.I,^pl4•    /)    dun^^li  eiiie 
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Stange  .V  mit  dem  Kupplungspedal  verbuodeo.  Diese  Ver- 
biDdung  steht  unter  dem  Eiofluss  einer  Feder,  so  iass  man 
ausserdem  noch  von  Hand  dnicb  Zog  an  ß  eine  Drossdung 
des  Gemisches  ynrnehaien  kann. 

'i  ritt  man  gegen  <ias  Fe<ial  Z',  dann  schliesät  iucb  die 
Drosselklappe  und  der  Motor  verlanKsaast  daher  sofort  beim 

Ausrücken  der 

Kii(>pelunR 
seine  Ti)ureii. 
Man  gebt  in  eio- 
selneo  Fallen 
bereits  zu  dieser 
Methode  ülicr, 
weil  sie  min- 
destens ebenso 
sieber  arbdtel, 
als  wie  ein 
schlecht  fuoli- 

tionierender 
Zenlrifuijalromi- 
lator.  jedenfalls 
kann  sich  hier 

nicbls  fest- 
üetzen,  wie  es 

>  Imh  bei 
Zentrifujjalregu- 
laloFCD  vorge- 
kommen ist, 

deren  leichter  Gang  vor  Antritt  jeder  Fahrt  kontroUiert  werden 
solHf,  wi-tm  man  ein  I  Hirchf»ehen  des  Motois ,  das  eine  vollstäniiiiii' 
Zvitrünuiicrung  desseilten  beriwiföhrcn  kann,  vermeiden  wiil. 

Zahlreiche  Versndie,  die  in  den  lelxien  Jahren  mit  Ver- 
Casirn  aller  mfiglirhfn  Koiistiuklioticn  ycniaclil  wunlcii,  halioii 
gcüeigl,  'lasR  ausser  di-r  I  »rosselre^-ulit-runi;  noch  eine  Geiuisch- 
r^;ulierunu  vnrhamk-n  sein  muss,  welche  automali:ich  die  Zu- 
ssimraeosctsung  des  Gemisches  bei  höherer  Toureuahi  des 
Motors  garantierL  Zu  diesem  Zwecke  sind  die  verscbiedenen 
Vcr;^ascT  (Kielts-I'anhard  clrj  k.mstruiert  worden,  l)ci  welclieo 
sict)  der  Zusatc  «1er  Nebenluft,  der  erhölueu  Slxoiuuogi(;eschwin- 
d^eil  im  Gasrohr  estsprecbend  r^lt.  Während  diese  Re- 
KuKeriing  mcislens  am  Vergaser  «elbst  in  Gestalt  einer  Klap|ic 
oder  eines  Ventils,  welches  rieh  t>ei  I  iitcrdmck  selbsttätig  mehr 
•  ider  weniger  öffnet,  aniielfracht  ist,  hrin^'t  die  Verwendung 
solcher,  immerbin  verluUtnismässig  schwerer  Veolile  etc.  Uebel- 
stimle  mit  sich,  die  nicht  co  leiehl  beseitigt  werden  können 
Man  sclilaj;t  daher  ein  anderes  Verfahren  ein,  indem  man  bei 
zunchnjcnder  Touren/ahl  die  Striimungsgcschwindigkcil  der  Lufl 
in  der  Nähe  der  ßt^^n/imlusc  nach  Mügltchkeit  auf  gleicher  Höhe 
zu  erhalten  sucht.  Einrichtungen  dieser  Art  kennen  wir  lK;i  t-its 
am  Vergaser  von  Windhoff  in  Rheine  und  vom  Decnivilte-AVagL  n 
(Kbrbaidt,  St.  Ulasii).  Das  iViniip  leigeo  die  Figuren  10  und  11 
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Hei  einem  gut  konstruierten  Autouiobihuotni  soll  <lie  Gas» 
geschwindigkcit  ca.  5U  m  in  der  Sekunde  betragen.  Unter  dieser 
Voratissefaning  sind  fast  alle  Motoren  konstruiert.  Nan  ist  es 

cinlt'i  chii  II  1.  ddss  bei  srhnclh'n-n  Touren  auch  die  Ströniungs- 
gcschwiiniij^lseiten  der  Gase  besw.  der  Luft  wac.hsi-n.  Surgl 
man  nun  nicht  dafür,  dass  die  Strümonigligiesiälwindigkeit  in  der 
Nähe  der  Benzindüse  bei  allen  Touienaahlen  die  gleiche  hkibt. 
dann  erhält  man  bei  höheren  Touren  ein  reicheres  Gas  als  wie 
bei  niedrigen. 

Um  eine  gute  iierstäubung  des  Benzins  zu  erreichen,  ist 
man  i^zwnngen.  die  BensindQse  B  des  Vergasen  mit  «toein 

eingt  =:.  hnürti  1  Rül  ri-  R  zu  innji'bcn.  Diese  F.inschnürung  bei  .S 
lüsstdu  Sti  l  iim;„>gL  scliwiijdis;keil  der  angesaugten  Luft  plölzlicll 
an  dieser  Stelle  anwachsen  und  durch  die  dadurch  entstehende 
Ejekiorwirkang  wird  das  Benzin  aus  der  Uilse  B  emporgeriaaeo 
und  mit  dem  Lnftstrome  gemischt.  Wir  wissen  alle,  dass  das 
gute  Fun'r.lii  Miii/i  ■  II  des  Motors  ii  i  erster  I  rm  .il  i.-'lngig  ist  von 
der  richtigen  Geiuischsteilung  und  verstehen  dalicr,  wie  wicbtig 
die  Anpinsung  des  RohrquersehaiMes  im  VeiliSIlnis  au  der 
Tourenzahl  ist.  lietrachten  wir  uns  die  Fif;  ;:  5'».  dann  l>tn)erkei) 
wir,  dass  sich  zwischen  der  Düse  //  u[;d  dem  eingeschnüilen 
Kohre  ein  verhallni-smässig  f^:bmaler  Rinifraum  bildet,  durch 
welchen  die  angesaugte  l.Mft  zu  streichen  hat  Diese  Stellung 
wurde  etwa  der  geringsten  Toarensahl  des  Motnrs  eolsprecben; 
die  Zusammenstellung  des  Gn- n  ni' :ches  ist  normal  Aendcrt 
sich  dagegen  die  'I  ourcnzahl,  dann  verschiebt  der  Regulator  das 
eingeschnürte  Kohr  M  nach  oben,  der  Kingraum  zwischen  Ä 
und  B  veigrässerl  sieb  derart,  dass  die  Sirömnngsuesch win- 
digkeit an  der  UQse  doch  dieselbe  bleibt,  als  wie  Torfaer,  Hiu.  1 1 . 

Iill  Figuren  sollen  nur  das  Prinzip  der 
Sache  erklären,  denn  iu  der  lYaxis  wendtn 
man  bekanntlich  Keget  an,  die  sich  versebieben 
und  dasselbe  bezwecken.    H:  ■  Wir.  lhi  tl 

der  Kegel  in  <iie  iiobc  geschraubt, 
während  derselbe  bei  D^uville 
durch  Gegengevicbt  ausbalaaziert 
ilt  und  dureh  das  Gestingn  ge- 
hola-n  wird 

Von  geradezu  frappanter 
Wirkung  ist  eine  Regulierung, 
welche  ich  vor  kurzem  in  der 
Fabrik  von  GebrOder  Stöwer, 
Stettin,  zu  beobachten  die  Gelegen- 
heit hatte.  Hier  ist  Gemisch- 
regulierung  undDrossdreguliervng 
in  äusserst  geschickter  Wise  mil- 
einander  vereinigt,  indeni  der  Kon- 
strukteur Ingenieur 
Amnion  die  Anord- 
nun^r  beweglicher 
Teile  in  der  Nähv, 
l»ezw.  in  das  Innere 
des  Vergasers  voll- 
siäodig  vermiedeD 
hat.  I  lie  mir  VOT- 
gcführlen  .Molorin 
gehorchten  dem 
leisesten  Druck  auf  das  Regulatorgeslange  und  »igten  eine  Vcr- 
iiiidcili.  likeit  in  der  Tourenzahl,  wie  ich  sie  in  meiiier  l.ni^:eii  l'i:i\;s 
iiucb  uie  ge^ebeu  habe,  ilcrr  Struck,  der  sieb  iu  meiiier  GeaeU^cliaft 


Fig.  12. 
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befand,  konnte  ebenfalls  nicht  aus  ricm  Erstaunen  hoiauskoiiimen. 
Wir  haben  viel  gesehen,  aber  so  etwas  linch  noch  nicht.  L)er 
Motor  läuft  mit  etwa  150  Touren,  Itis  zu  ca.  .ffNX)  Touren,  nut 
einem  gleicbmäts^n  Tempo  wie  eine  ülir,  nunentlicb  bei  der 
hohen  Toureoiahl  ymrdt  uns  ordenOicta  anheimlich  xa  Mute, 
«leun  wii  'h fiirchti'tiu  jeden  Augenblick,  dass  das  Schwungrad 
«iZpludiereu  wurde,  trotzdem  da.sselbc  aus  Slabl  hergestellt  ist. 
Vrihreiid  sonst  pirilzlicbe  Ue}>eif;inge  vo»  niedrigster  wf  hSdhate 
Touren  ein  Schlucken  des  Verj^asers  erkennen  lassen,  w.ir  hier 
nicht  eine  Spur  davon  üu  merken,  ein  Vorzug  der  feinen  Ke- 
JHuIieriinj;,  die  iloch  mit  so  gerin;;en  Hilfsmitteln  erreicl.l  wunle. 

Dieses  äj^stem  soll  in  der  Figur  12  xar  Darstellung  go- 
brachl  wenlen;  omb  sieht  ans  denelbeo,  dut  e>  nicht  immer 
yenewickter  Anordnungen  bedai^  um  gute  Wirkungen  tu  er- 
reichen. 

L  ist  das  Gasrohr,  welches  die  Drosselklappe  D  enthält. 
Am  oberen  Ende  des  Gasrohres  *irtii- l  -t  sich  ein  Luftechteber  <S', 
welcher  ebenfalls  durch  das  Ri;;iilat  inestäDt'c  l>et§ti(it  wird. 

Hei  geringster  Tourenz.ihl  ist  der  l.uflsrhieber,  welcher 
aui  einer  durchlochten  Scheibe  besteht,  Tollständig  geächlosseo. 
Sobald  die  Toureniahl  erhöht  wird,  öffnet  sich  der  Lnfischieber 
iüiiuei  mehr,  und  lüe /u^itlzluft  tritt  :nit  Ici :ifii'L;rii: ,  M  iik recht /u 
der  G.isslr'iniunß  eiUiClzcudem  Wirlic'l  in  daa  Gastuhr.  sobald 
die  l'cder  des  Accelerators  ge^itannt  wird. 

Zviacbxa  Drosselklappe  und  Laftschiclicr  liegt  eine  be- 
trSchtliche  Entiernung,  die  ein  Abfallen  des  Gasstrnmes  ver- 
hütet I)ie  i^anze  Anordnung  lässl  eine  besonders  gut  aus- 
yiebildetc  Beobachtungsgabe  erkennen,  denn  es  ist  ein  aller 
PaebknifT,  die  LuftnfShrang  mögiicbst  in  die  NShe  des  Ein- 
trittes der  Gasleitung  in  den  Zylindc  y-s  lc::i  n  I"'-  si'i  hierzu 
bemerkt,  das.s  sich  diese  Ke);ulicrnnii  mit  Vorteil  liur  bei  vier- 
zyltndricen  .Motoren  anwenden  lässt,  weil  infolge  der  Gleich- 
mässigkeit  der  Sirömung,  das  Gasgemiscli  im  ununterbrocheaeo 
Strome  fliesst,  während  bei  ein-  und  zwcixyliiidn;;ea  Motoren 
die  (ia.sslröniun^  eine  ruckweise  ist,  wa.s  duidi  den  Aiiieits- 
vorijaog  des  Vieriaktes  berforgerufen  wird. 

Stellt  Duo  diese  Regulierung  surwil  das  Voilkonmensle 
dar,  so  drängt  sich  eine  Frage  vor,  die  m;trr  Hrriirk.sirhtiL'.mL' 
i»biger  Ausführun);sformen  von  MolorgeschwiodigkeiLsiLj;uJau»reu 
2U  beantworten  ist.  Diese  Frage  lautet,  «Ist  <lie  zurzeit  übliche 
Regulierangsmethode  durch  Drosselung  das  Ideal  einer  Moturcn- 
regttlierong?"  LSiat  man  die  ledinische  Seite  dieser  Frage  ganz 
;tus  den)  Spiele,  dann  wird  man  aus  rein  jirakti.sehen  Grfinden 
zu  der  .\ntwort  kommen  .  .  .  Nein,  das  ist  sie  nicht. 

Wie  jeder  Stiltstaod  einen  Rückschritt  bcdestei,  SO  ist  es 
auch  bei  der  Regulierung  der  Automobilmoloren  der  Fall.  Ks 
gibt  i|oeh  sehr  »ieles  zu  yerbessern.  Vor  allen  Dingen  sei 
wieder  auf  das  ]ei<-hte  Verbrennen  dei  AuspulVventile  hin- 
gewiesen, die  LieberbitzuDg  muss  vennieden  werden,  wenn  nun 
einen  regalSiTO  Gai^  des  Motors  cTreicben  will,  dass  heisst, 
wenn  riian  die  L'nterhaltuni:skosten,  die  d<i<  b  durch  die  stets 
nolwenili|ijen  Reparaturen  stark  beeintlusst  werdi-n,  in  Kccbuuag 
zieht.  I  >er  alte  Spruch,  zweimal  I  mziehen  ist  ebenso  gut,  wie 
einmal  abbrennen,  Hast  sich  bei  dem  .Motorwagen  dabin  deti- 
nieren  —  —  Zweimal  reparieren  ist  ebenso  gut,  wie  einmal  ab- 
brennen' Ich  komme  hierbei  utnvillkiirliL'h  auf  ein  Thema, 
welches  ich  eigentlich  für  eine  bessere  Gelegenheil  aufsparen 
wolhe.  Kurz  und  gut,  in  den  meisten  Fällen  sind  die  aojjenannten 
Repatalurwcrkstälten  ,1ur  alle  Arten  von  Motoren  und  Motor- 
wagen' die  ersten  Etappen  auf  dem  Wege  zum  Kuiu  ciue.s 


guten  Wagens,  wer  hätte  wohl  noch  nicht  traurige  F.rfahrungen 
mit  ke|iaraturwerkst;itlen  gemacht?  Hilf  dir  selbst,  niuss  die 
Kegel  für  den  Motorwagenbesitzer  werden  und  hierin  tnuss  er 
von  den  Fabrikanten  zum  Wohle  des  gesamten  Aulomobilismua, 
iiatersfQtzt  werden. 

Man  Hl  so  [..iitfiL^  in  den  Anweisungen  für  den  Gebrauch 
und  die  Instandhaltung  des  Motors,  dass  man  von  Zeit  zu  Zeit 
lite  VenHIe  auf  ihre  1  )ichtigkeit  prOfen  soll  und  die  Ventile  nach 
Redarf  mit  Scfatuurgelpulrer  nachzuschleifen  hat.  I  lieser  Rat  ist 
ungefähr  dasselbe,  als  wollte  man  gegen  Zahnschmerzen  einen 
Fingerhut  roll  Blausäure  \erschreiben. 

Schmirgel  ist  ein  Hilfsmittel  für  den  zuverlässig  arbeitenden 
Fachmann,  der  einen  Wagen  bezw.  einen  Motor  nicht  als  tote 
SacÜ! ,  -•iii  li  in  :.U  ein  Objekt  i"  (i:irhte(,  denn  mit  i'inigen 
Schmirgclkornern  kann  man  den  besten  .Motor  langsam  aber 
sicher  hinmorden.  Muss  nachgeschlitTen  werden,  dann  .srdl  man 
höchstens  geslossencn  Uimstcin  oder  gesloMeaes  Glas  mit 
Wasser  zu  einem  Brei  angeriihrt  verwenden,  wobei  alle  Kanäle 
vorsichtig  zu  verstopfen  sind.  Hilft  dieses  nicht  genug,  dann 
müssen  die  Ventil«  nachgedrebt  oder  durch  neue  ersetzt  werden. 


_r 


J 


Rg.  13. 


P!k-  14. 


ein  Verfahren,  welches  mehr  Ausgaben  erfordert,  aber  unenditehe 

Kosten  und  Aergcniisse  erspart  \Ji.;L-:iLh 


eu  dUcT  hici  \  • 


es  sich  doch  wohl  lohnen,  einmal  eine  andere  Kei^ulicrungs- 
metbode  cn  fconslnilereo,  als  wie  die  Drossel,  damit  das  Aus- 

purTvenfil  l<esser  gekühlt  wird  und  länger  vnrhäU.  Wer  einen 
guten  Wagen  aus  allererster  Firma  be-iitzi.  a  ird  Ott  die  IW- 
merkung  gemacM  tsbcn.  dass  der  Mi>tor  mit  iitci  noch,  trotzilem 
die  Ziindung  ausgeschaltet  ist,  eine  Zeitlang  rtihig  weiter  l&ufl. 
Die  ITrsocbe  ist  neben  der  hoben  Kompression  &st  jedesmal 
das  heisse  Au.spuffvcntil. 

l^S  ist  durchaus  nicht  als  ein  Riickscbritt  zu  bexeicbuea, 
wenn  man  wieder  su  der  Auseelaer-Regulieniog  surtickgretli, 
oder  ein  ähnliches  System  ausfindig  macht.  Durch  geschickte 
Kombioatiiin  bis  ielrl  l>ekaonter  Vorrichtungen  konnte  man  es 
schon  heute  dazu  bringen,  dass  der  Kolben  während  der  Aus- 
selzerzeil  kalte  Luft  von  aussen  durch  das  AuspuHventil  streichen 
litsst,  indem  man  die  verbrannten  Gase  in  den  AuspulRo|>r 
liehen  lasst.  zur  Verhinderung  des.  ROcksai^ens  aber  ein 
Nelteuveutil  unuidueL 
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Maa  köoate  oun  dem  könwanil  erhebeo,  dass  t-inc  solche 
ReipiKeruag  wieder  dea  gaaMn  Mectaniaan»  kouiplizierter 

ii'ichpn  würde,  dieser  ist  aber  niciit  sticlih.illig,  «Icnii  eine  Re- 
gulierung muss  vorhanden  sein  Man  kann  aber  auch  z.  H. 
ebensogut  wie  das  Au'i  ''i' ' '^^  ■'■'-'^  Sau^eveniil  regulieren 
beiw.  sperren.  Eine  solche  Aourdnung  nach  meinem  früberen 
Patente  88044  (eigen  die  Fig.  13  und  14. 

f '  ist  das  .Saugeventil,  .V  der  Schleppheliel,  der  die  Be- 
wegung «wischen  Nocken  und  \'eolil  besorgt.  1  >as  Riosse 
Steuerrad  J?  besiUt  einen  Aasau,  der  bei  A  eine  runde  Aus- 
spaning  hat.  Ein  i'endel  welches  durcb  eine  Feder 
an  (seinem  einen  Arm  nach  Belieben  belastet  werden  kann, 
führt  am  Ende  eine  Rolle  r,  die  -iich  lici  normalem  danne  iles 
Motors  in  die  Au^paruog  A  legt,  währeod  bei  za  scbnellcm 
Lauf  das  Pendel  P  inr  Seite  geschleudert  wfrd  tmd  S  sperrt 
Dir  Feder  /•"  zieht  das  Ptrixicl  zurück  und  drängt  r  in  die  Aus- 
sparunj;  <<.  Bei  normalen  Tnuren  wird  r  den  Grund  der  Aus- 
sparung .-/  erreichen  und  die  Sperrun;;  des  Ventils  wird  liei- 
g^ebea;  steigt  jedoch  die  Tourcni^ibl,  dann  eneicbt  r  den 
Grund  in  A  nicbt  und  das  Ventil  bleitd  (gesperrt. 

Hand  in  Hand  mit  dieser  ReRulicninj;  kannte  man  nun 
eine  Sperrung  des  Vergaser«  vornebncn,  wie  solche  in  der 
Fig.  15  dargestellt  ist.  D  ist  die  DSse  und  5  tine  Sehraube, 
niiltels  deren  Spitze  liie  MiiscnölTniniLi  •.  er,  •[•.Vi  werde«  kann. 
Eine  Vcrbimlung  von  Regulator  uini  S>_..i„uL»e  .S  kann  also  sutort 
das  StV(gCVtat]l  öffnen  und  die  Düse  ganz  absperren.  Der 
Solbea  saugt  nun  seine  Luft  an  und  spült  den  Zylinder  aus. 
Hierdoreh  wird  die  2!yliaderwanduDg  ebenfalls  gekühlt,  wa.s  vnn 
[jn  -t^uiii  V  :leil  ist.  Die  Kühlung  des  AuspuHventils  ist  nalür-  ' 
lieh  hierbei  nicht  so  gut,  als  wenn  dasselbe  gesperrt  iüt.  i 

Man  hat  in  letaler  Zeit  auch  an  eini«lnen  Orten  Versuche 
•gemacht,  statt  der  Drossclregiilierung  einfach  die  Jtuflu^smenge  j 
des  BcnziD8  iura  Vergaser  abzupassen,  die  Wirkung  ist  alfcr  i 
dieselbe  wie  bei  der  Drossel.  Reguliert  man  die  TourensabI,  | 
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dann  soll  man  lieber  tabula  ra^a  machen  und  das  tienzia  ganz 
absperrai. 

Man  richtet  licn  Vergaser  nach  Tig.  lö  ein  und  verbindet 
.S  mit  dem  (iestängc,  wir  erhalten  dann  eine  Zünduogsregulierunji 
allerfeinsier  Art  ohne  ilie  Zündung'quclle  selbst  zu  beeinflussen. 

Mit  Hilfe  des  Regulators  Hesse  sieb  eine  salcbe  Einrichtung 
schon  treffen,  dem  Antomobiltsmus  selbst  wSre  dadurch  aber  Ti'el- 
niehr  vorwärts        Ten,  als  ilurch  Kennen  \isw- 

hia  heute  sind  die  .-Anhänger  des  Aulumobilismus  noch 


sehr  geduldige  Leute,  die  die  Ruhe  noch  nicht  einmal  verliereo, 
wenn  ihnen  tuOllig  unterwegs  einmal  ein  Hinterrad  abbanden 

kommt,  aber  mit  <ier  Zeit  werden  die  Aflsprttdie  wachceA  und 
da  beisst  es  eben,  VcrvollkummncD. 

Die  Verrollkommnung  des  Motorbctiiebet  aber  ist  rines 

der  ersten  Ziele,  die  in  dem  Programm  dieser  Zeitschrift  ent- 
halten sind,  möge  daher  die^ei  Au^.3ati!  dazu  beitragen,  dem  Ziele 
wiedenim  näher  zu  kommen. 


Zur  Automcibll-  und  FahrradauKStellunj;  in  l  r  i n Wfurt  a. M. 
Von  der  Aussie'.I  .ing;sIciliioß  erhallen   wir  neuffrclisi,  1a   Mn-  ; 

leUuoi^en:  Als  im  März  voiikcd  Jabret  die  ia  dei  I.iud'  ijnscbaft- 
Ikhan  Malla  an  Fkaaklhrier  OstbahobeT  erSffneie  Amomotul-AouteUuDg 
in  dem  imponiereaden  Gesanletodruefc  Ibre  «ite  WirkuiiK  getan,  waren 
frar  twld  Kacbleiile  wie  Laien  sich  djullbir  ainVi  «itss  nur  !>pe2ial- 
iiusltolliiiigeii  dem  eiKenllicben  Zweck  —  VOrdenHIg  der  eiD*c>iU^i£ca 
Industrie  —  nfll«cn  künuca.  l>iese  I  cbctteugnnE.  a'"-'!»  bei  .mdcrcn 
SpezialausalelluDgea  als  richtig  l>e(und«D,  war  der  LeitRedauko  der 
dio'jShrii^fn  AimsielluDg  auf  di-m  Teriain  der  ehemalipoD  Kü-cpniiiis- 
slcl!  inu:  .»n  der  Fot»l(iaiiss(tajse.  Mit  »l!en  sich  aufdtäii.'i:-i  li^n 
{atarungi-n  im  Atuslelluiigsimeii  gewap|>DeI,  lionnlo  der  i-innkitiitcr 
Autuniobil-(  lub  der  ihm  K^^t<^lhca  Aiirt;.ibe  dir  vom  20.  bis  29.  Ok- 
lober  d.  Ja.  uaufiDdeadu  i^cbau  in  veigfütscrtem  Uassstabe  lu  Sber- 
nebmen,  aicb  niMg  uateRWfaeo.  Oed  «ib^ckb  nos  noch  «iDc  anszu- 
netrand«  2eitiptime  treu  der  AMtlentt«Kscra<hiug  tieaat.  find  die  An- 
meldungen lur  Atttnmobil.  und  Fahi radaussiellun»f  Frankfurt  a.  M.  von 
den  alleietitlen  Kirmtu  beieiis  so  lahlrcicb  eiD);claureri,  tiulxdem 
bereits  Ncbficdn^^/^n  vo^jfc=c1i':-n.  1ii  .\ii^-fi:I!nng!!pl;itrc  ijaheiu  verkauft 
sind.  Nur  H"-  Ii  •^\  .jrii,'L'  i.iin'l:;it'in.lci  iimi  v.l'i  [nt;  -  .ir,  und  auch  diese  weiden, 
bei  dem  2Uncliiueu>ii'o  iuteie^fif  t*   'c:  deren  industrielle 

und  wirtschadliche  Hedcutung    im  n  i  ;s,i  !i   i,  •.■.-•,  hl,  bald  rergcben 
sein,  so  dass  die  Ausslellungxlf  ilu;ig  liciiinSthsl  vor  die  Kntscbciduog  i 
gestellt  wird,  entweder  unter  Verdoppelung  der  PlaMniate  tiae  keSl*  1 
spielige  Kiweiteiuug  der  llaupthalle  i^K'^scren  Stiles  Tonundunea,  oder  | 
den  Si  hluss  der  AtUBBldiiogcn  iaatnneticn. 

Der  Tonflgliche  Knf,  der  allen  frilhrieii  Frankfimei  AiissiclhiDgrn  , 
IUI  Seile  stand,  begleitet  aiicli  die  dicsj.ilirigo.    Hesoiiders  dargelan  i 
wird  dies  diirrb  die   brreil«  iiiige  l  ebt- rnahme  des  Ptiacltorals  seilen» 
Ibrer  KöaiKlkben  Hobcil  der  Frau  Priiueiain  Kriedricb  Karl  Toa  He«»i»i,  \ 
der  Sebwester  des  Kais***,  und  darch  die  stuUklic  Un«ci«Ult»ag,  die  ■ 


fich  in  der  Uebctnabine  des  Ebrenpräsidiiinis  duxcb  den  komtuandicrettden 
General  des  18.  Arnieeloips.  (icneralleulnaot  von  F.icbboro  und  den 
Einlritl  bOberer  PeisAolicJikcilea  iu  da»  Ebrcnkuioitee  autdtSckt. 

Vm  den  MUfUcdeni  daa  Ebtenkmiiecs  ades  aar  Calgwde  «r* 
wUiBi:  Heneg  Adolf  KHedrIidi  sa  MBcUeabnrg,  FUrit  Cbri^BB  Kialt 
zu  Ilobenlobe-Oebiingeo,  Hcrrug  Viclür  von  Kalibor,  die  Mioiiler 
von  Mc'ller.  Di.  von  Bclhiiiann-I Inllweg  nud  General  von  Budde,  b&bere 
OMtiere,  SiaaU-  und  K«maiuDsl<Be«aite  und  viela  aodera. 

Deotacke  AatomoMt^Woch«.  Wie  an  der  ArbritHuusehNH 

der  flerkomei-Knnkiiiieiu  mitteilt,  werden  gidegendicb  der  Gcsehwin- 
digkeitspilifuiig  im  F<'rsicniieder  I'ark  gHeckte  Tribflncn  mit  alnen 
Fassnngsrauni  fßr  'Jot.iO  l'ersonen  eiiirhtei  weiden.  Von  dictra  Tribfiiieo 
kann  man  die  1'.'.  km  lanup  al  fallende  Eiidsireckt-,  auf  der  vuiau«- 
sichilicb  die  h'>cl>sien  Geschwindigkeiten  eriielt  weiden,  übet^ehen.  I»as 
Ziel  bi'Iindel  sirh  am  Kndc  der  Tribfinen.  Der  l'reis  der  emielneu 
Platjce  beilägt  12  \taik.  Vornierktin^cn  nimmt  das  Genera] sekrelai tat 
des  H.  A.  (' ,  MOncbeu,  Schummcrtlr-  J)  und  dai  GsnenlsehiatarHt  d«S 
D.  A.  ('..  Uetlio,  Leipzigci platz  16,  eulgeguu. 

FHr  daa  Blaicbradcr-RanBeD  lind  Weber  2  Mctced«*  Goidm 
Benaell-Reunwtg«D,  ferner  ein  Wiener  NeuitMler  Datmler,  F.  Ij^  A.  T , 
de  Dieliicli.  Hngalii  iiml  niifeaiix  Wagen  gemeldet.  Die  Uel«illgaBg 
eines  Itrasiet  Wagen»  mit  Thery  am  Slencr  ist  in  Aussiihl  gestallt 
Der  D.  A.  C.  beabsichtigt  fiUt  d4i«  bleii:brüder>ReBn«D  Erinnenuiia- 
amdien  sa  atinen. 

Oarage  In  Bozen.  Ilcn  Jnscl  Ruiaiti,  Näbmasdiinen-.  Fahrrad- 
und  landw.  Mascliinenbandhin;;,  kuingat'r  1,  in  Dnren  teilt  uns  mit, 
da^B  er  eine  Aiituni.  liil-fiara^i-  veiliiinden  mit  Itenzinslation  einge- 
richtet bat. 

Unsere  lourisliscbeD  Mitglieder  weiden  hiervon  mit  Interesse 
Neils  ndunen 
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6ln  neuer  /Wotor  für  Automobilen  und  ^lotorboote. 


Die  pGesellscIiaft  für  inechaniscbe  Konsliuktioncn'  in 
Mailanil  hat  einen  neuen  Motur  koaslruicrt,  der  in  mehrfachrr 
Rcziehunc  liie  Aufnierksnmkeit  aller  beteiligten  Kreise  auf  sich 
lenken  ilürAc. 

.Vach  dem  l'rinzip,  auf  welchem  die  Koostruktioii  lieruht, 
kann  man  den  Mntor  .ils  einen  »«wichen  mit  doppelter  Ex- 
pansion uoil  mit  Wasscrciospritzung  bezeichnen.  lN;r 


Fig.  1. 

Hauptzweck,  der  erreicht  werden  soll,  ist  die  Ersparnis  an  Be- 
triebsstoH;  es  wird  behauptet,  dass  der  neue  .Motnr  t)edeutend 
weni(;er  Benzin  verbraucht  ab  ein  anderer;  ausserdem  kann 
der  .Motor  auch  automatisch  in  Ganp;  Gesetzt  werden. 

L>er  Motoi  soll  naih  ikm  Compound- System  funk- 
tionieren und  die  Expansion  der  Gase  bis  /um  atmosphärischen 
Dnick  ausnutzen.  Zu  diesem  Zwecke  besteht  er  aus  drei 
ZylinÜ4-rn,  siehe  Fig.  I  u.  2,  von  denen  zwei  seitliche  A  und  /i 
HochfJnickzylindcr  sind,  der  mittlere  C  ist  dagegen  ein  Niedcr- 
druckzyliiidcr:  der  Durchmesser  von  C  ist  bedeutend  grösser 
als  der  von  A  und  /i.  Die  beiden  seitlichen  Zylinder  arbeiten 
im  Viertakt,  der  mittlere  C  läuft  jedoch  im  Zwei- 
takt, er  dient  als  Kxpansionszylinder  abwechselnd 
für  die  beiden  anderen  und  als  Auspufftopf,  indem 
er  die  Auspuffgase  jener  aufnimmt  und  sie  d;mn 
in  die  fri'ic  Luft,  un<l  zwar  ohne  Schalldämpicr, 
entweichen  lässt.  Man  hat  also  vier  Arbeitshube 
bei  je  zwei  Umdrehungen,  wie  bei  Viurzylindcr- 
nioloren,  während  in  Wirklichkeit  nur  drei  Zylinder 
vorhanden  sind. 

nie  Verteilungsorgane  lieliiiden  sich  alle  auf 
gleicher  Linie:  von  den  vcrschii-dcncn  W-ntib  n  ist 
in  iler  .Abbildung  nui  das  mit  ,1  bezeichnete  Ein- 
lassvcntil  des  Zylinders  .1  sichtbar.  Die  Hetatigung 
ilessell>en  geschieht  durch  eine  Xockenwrile,  welche 
ihre  Rotationsbewegung  im  N'orhältnis  2  :  I  von  der 
Molorwelle  durch  Vermittlung  von  Zahnrädern  erhält. 

1  )er  zweite  intercs$;intc  I'unkt  bei  dics<!ni 
Motor  ist  die  Wassert-ittspritzung.  Man  erb<>ht  auf 
diese  Weise  die  Kom])resMon  und  nutzt  einen  Teil 
der  Wärme  aus,  die  jetzt  in  der  Wasserzirkulation 


verloren  geht  Das  W;isscrrescrviiir  steht  unter  einem  be- 
stimmten Druck,  der  ihirt'h  eine  Pum]»e  konstant  erhallen  wird. 

Die  Einspritzung  in  die  Zylinder  .7  und  B  erfolgt  durch 
Zer.släuber,  und  zwar  zweimal.  Zuerst  wird  während  der  K'iid- 
prcssion  nur  eine  kleine  Menge  Wasser  eingeführt,  wodurch, 
wie  schon  angedeutet,  die  Wärme  herabgesetzt,  das  Volumen 
verringert,  der  Explosivdruck  aber  erhöht  wird.  Vorzeitige 
Zündungen  sind  also  au$geschlos.sen. 

Die  zweite  Einspritzung  erfrdgt 
unmittelbar  nach  der  Explosion,  um 
durch  den  I  *ruck  des  Wasserdatnpfes 
die  durch  die  Wasserzirkulation  und 
den  Auspuff  verlorengehende  Wärrae 
als  bewegende  Kraft  auszunutzen. 

Durch  das  unter  [)ruck  stehende 
Luft-  und  Wasserreservoir  ist  man 
auch  imstande,  den  Motor  automatisch 
angehen  zu  lassen,  wenn  man  ilen 
mittleren  Kolben  in  der  Marschrichtung 
etwas  über  den  toten  I\mkt  stellt; 
es  brauchen  dann  nur  die  lietreffen- 
den  Ventile  geöffnet  und  geschlossen 
zu  werden. 

Wie  sich  beiden  Dampfmaschinen 
die  Ausnutzung  des  Niederdruckes  im 
Compound-Systcm  eingeführt  bat,  so 
macht  sich  nun  auch  in  analoger  Weise  bei  den  Verbrennungs- 
motoren die  Richtung  wahrnehmbarer,  die  in  den  Abgasen  ver- 
lorene Kraft  der  niederen  Gasspannungen  durch  Einschaltung 
von  Aggregat-Zylindern  noch  event.  auszunutzen. 

Bei  gnisscrer  Krafterfordemis  bedeutet  die  Vermehrung 
der  Zylinderzahl  keine  Komplikation,  sondern  eher  eine  Ver- 
nitnilerung  der  Bctricbsstiirungen. 

Die  Ausbalanciening  der  Ix: weglichen  Masscngewiehte  des 
.Motors  ist,  wenn  man  von  Reibungswiderständen  absieht,  in  ilcm 
Gewichtsausgleicli  durch  den  grösser  <limensi<>niertcn  mittleren 
Zylinder  erreicht,  wie  es  beim  Zweizylindermotor  in  ähnlicher 
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Weise  bei  deai  bekannten  I'rotos-Compeiis-Motor  aogcstrebt 
wird,  welcher  allerdings  nur  ein  Kolbeogcwicht  iwitcheD  den 
beiden  Zylindern  auf-  und  abgehen  läsit 

Wie  auch  dieser  I  >rcizyh'ndt'rniotor  zciijt,  i^H  es  (ür  den 
Scharfsinn  des  Technikers  immer  wieder  neue  Kunstrokhons- 
m^lidikdten  Iflr  EoUenwasseiftoffmotaieo.  Der  hier  io  Vtg.  3 


vorgeführte  Motor  ist,  wie  die  Anwendung  der  WaBsereiaBptifaRin^, 

die  teilweise  Ausnutzung  der  Vcrhfnn^mgswärme,  das  doppelte 
F-xpansi<insprinzip  usw.  zeigen,  ciiK:  j^cst-hickte  Kombination  der 
bislieriytii  l)fl  Vier-  und  Zweitaktmotoren  gewonnenen  Er- 
fahrungen: ob  sich  derselbe  auch  in  der  Praxis  bewähren  wird, 
kSnnea  erst  die  praktischen  Veiauche  eiKeben. 


Amerlksntsche   .MaschlnenelBlHlir    nach  Deutschland. 

Der  Verein  ii»  I  rr  U  i  rl^t  ugmaschinenfabrikcn  hat  lieh  inf 
scin<>^  ;nn(^<:i  'il>[;i-h:i]t«]ieii  I  lau  ptTcrummluDK  mit  den  (witcbeo 
Deiiiv  hl.in  l  in.  I  Aniirika  achwcbenden  bandelapotiiischen  Fia^n 
befa&si.  l.i  u'i,  &u  wuide  ia  <ter  Versamraluiig  bcnrurgebobeo,  auf  den 
Abacbluss  eion  Tarifrertrigcs  ail  den  TtCCiajgttB  SMalCB  Inf  der 
Gmndlatcc  der  Gcgenseiligkeit  Bedacht  ni  aebnen.  Uit  VerMmmluag 
lieiichloss  jclil,  da  vgn  .illcii  Seilen  die  Beteitii^ng  der  Meisl- 
licgüDsligiing  mit  der  üniou  Ket»rdeit  werde,  eine  abermalige  Eingabe 
hierfiber  an  den  Reichakaniler  lu  ricblcn,  dem  ichon  ^li-i  fi  ii:s:h 
IJekannln-erden  der  sicbea  nenen  Tarilrcrlrige  die  Bit!f  vui^i  ■.ia;;f"ri 
worden  sei,  bei  den  noch  anjstehrTnVn  nmcn  VerttS^in  dm  \Vfik- 
zcugmaschincnxweig  brs«cr  zu  biMlcTiion  uinl  lunKu'-lic};  .Anu'iik.^ 
gegenüber  die  Kordening  dei  GegenseiUgii'il  xu  e«hel>ciL  jVngeiicbts 
dieses  B«»i-hl>i«*e»  dDrfte  es  von  Inteiesse  sein,  auf  die  starke  ~ 
binzuweiaen,  die  der  amerlkauiscbc  Wettbewerb  auf  dem 
Uarki  aaoefdings  aiebt  nur  in  WatkiangiiiascbiBSai  Sonden  siKii  in 
anderan  Maacliinen  leigt  Im  Jdue  1908  war  die  EinlUir  ameftkaaiidwr 
MalebiBen  und  Maschinenwerkzeuge  ungeflbr  auf  ein  ririltel  des  üm- 
fonge*  xnrfickgegangen,  den  sie  in  den  Jabrea  lSf>9  und  1<>00  erreicht 
halle.  Mit  weli  h>  m  Kif  .'i;  die  amerikanis-cbe  Ma?cljii:L"iin  i  mtric  in- 
zwiaithen  geajl  i'Ucl  bjt.  uiii  diesen  Vcili.si  wielr:  ouu'iholiTi.  joigen 
Jolgeode  2ablca.    Die  Einfuhr  aus  den   Vereiiiigun  .stdaieu  nach 


Watlueugittucliinea  ..... 

NihnaschiacB  .  

Hebanaacbinen  

Maschinen  zur  .VtelalibearMUUI( 
Schreib-  und  RechniBMehlnai  . 
Automobile  ....... 
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Der  ameritsiTischc  Wettbewerb  blllhl  hieri>ach  rasch  wieder  auf. 
Der  ainerikani-'i  hl  wi  ticralkonitul  in  Ilcilin  tut  an  seine  Keffiening  be- 
tichlfl.  die  beileuii  u  io  /mi.iliiut!  liefior  rinfii'ir  >-.>i  ilcr  lifstr-  tU'.vc-'s 
für  eine  Lcbeuskiall  Irs  if  iusrhrn  Marili-^.  ilii'  je':'.<':i  \ci^i.in:iiL'i-n, 
wuhl^heTlf'i^Kn  niii  iiih  illonien  \'"';Mii  h  liczabll  aiaCEie.  Keta  eutu- 
pii-i  h.;-'-  \'.ilt  ■^rh:irllri    uii  I   m  gii'isserem  Tlmfange,  was  c» 

schäm,  keine«  sei  Ireier  vun  engherzigen  Vormteileu  gegen  Waren 
fremden  Ur»prnoi;e»,  and  ketnet  Dehrns  pIlMraa  IsttnaM  an  jednr 
Neafaeit  und  an  jeder  VerbeiseniBf;  ala  das  deatsche. 

Uies  zeigt  deutlich  das  Bestreben  der  Amerikaner,  ihre  Indnslrii- 
ernugoiise  in  immer  giflaaeiem  Masse  auf  den  deutschen  Markt  zu 
wsifea.  Wenn  sie  dir  Uedculiing  dieses  Marktes  für  ihren  Export  so 
flchi  anerkeDBcD.  so  sollten  sie  auch  zur  Oogeuseitigkeit  bereit  sein 
und  ihren  eiireiipri  M  irfel  tcr  .!fn1'!i-V;«>>'.  M.t5i  binenindiistric  {Offnen. 
Statt  deinen  -.  irl  iti  hc  iMch  s.  huunillr  von  4.-1  l'rnzriii  lies  Werlcs 
die  fremde  F.inliibr  (<'ii>  zu  haileti  W.ts  iviirdeu  sie  wohl  sagen,  wenn 
iJeuL-ic^tiUnd  hier  wirklich  einmal  f.^uii  hc-;  ruil  gleichem  vergelten  und 
einen  elMSDfru  hobcu  Zoll  von  amctikanisclien  Maschinen  erbeben 
wdUMl  Unsar  aausr  ZolHarif  briagt  i*  ein%e  V«rb<sieruDK«a,  mfaar 
Zotiaiie  hl  der  Hohe  der  amerikautMben  cnthlh  er  doch  alchi.  Die 
Bcmübiingcn  der  Amerikaner  nm  den  deutschen  Markt  und  der  Erfot); 
dieser  Kemühungen  laasen  alter  erkennen,  wie  notwendig  es  ist,  dass 
der  Zollsehutz.  der  unserer  tndastde  aaeh  Abachlnaa  der  neuen  Tarif- 
TOIrlge  geblieben  ist.  nunmehr  nai 
gC|;ennber,  erhalten  bleibt, 

Daa  lt«ll«BlSGhe  KrletsmlnUterinm  bat  den  Antomobüdub 
vgn  Uailaad  angciadaa.  an  daas  AttloaseMMitasi  fDr  dta  naasport 
voB  OflIileieB  und  Soldaica  wlbrend  der  gprosten  MaalSver  dieaas  Jahres 
leitiiiDcbmrn,  die  vom  'Jf>.  bis  31.  Au;,'ust  in  den  Abbruiien  abijehalien 
werden.  Jeder  Automobilist  ii<ler  Wa^fcnfilhrer  eihält  täglich  10  l.iie, 
der  M«'<  haoiker  »dei  (icli'ilfo  Ils  Klbrur!  5  I  in-  iScüch,  und  zwar  fflr 
jeden  Tn^.  an  dem  die  .Misi  liiin'  .-iini  "■luHn  h  ii.  ri  ii  gehalten  wird, 
gleichgültig  ub  eine  Verwendung  suiuindti  n  '.rr  mrht.  Für  jedes 
iBrnckgclegle  Kilometer  weiden  lü  Cents  crsi  u:«  i  l -i  W  ijten,  deren 
Pneumatiks  gl  üsscr  als  lij  mm  sind,  und  10  Cents  bei  Pneumatiks  von 
90  mm  oder  weniger.  Die  Wagen,  wetcfas  an  den  HanAvcra  teflnnhniCB 
aollen.  dfirfen  nicht  weniger  als  12  PS.  hattoan. 

tCiwlat«  MIa  Sum.} 


Internatlmiato  Krainmas  Mr  iadutrlnito  MMorwagmi. 

:>B   [i;:.    is  8.  AagMl  1905.    VcranMalMl  mm  AulnBuMkinh  de 

Fraiii  r.  I'jii'.. 

\'il  der  Alisii'l.i,  djf  -Moliji  »'jv;ea-Ini3i:stiic  ;ii  dci  Si  liirfuiif;  Tun 
GcbrikUvb&u  >ii{en  (tir  ieictaten  L.asten-  und  VVaxentransport  aninregea. 
veranstalte«  der  AatomobUclnb  d«  Franee.  PSda,  6  Place  dn  ia 
Concorde,  eine  ZueerlSssickeUa-Farmfahrl  fKr  .Nntsanl«- 
mobile"  d.  h.  Geschäfts-  luid  TraaspmtwaKen,  die  k  7  Etappen  wem 
28.  Juli  bis  zum  B.  AngtMi  «usgefahKn  wird  and  in  Paris  Rven  Aas- 
gangs-  und  Endpunkt  nimmt 

Diese  liclriebssicbcrbcitsfahrt  fOhrt  von  Paris  a&s  Ober  Meaiix, 
S?<^isi?t.n!t.  Cnrop"e)Tne.  St.  Qucntin,  Amiens,  Doullcns,  Abbeville,  Dieppc, 
Ki  Ljmii,  Ml ntuilliiT'i,  I.*  Harre,  NenfcWitel,  Kouen,  Goumaj-,  Gisors, 
Venmn,  Mautes,  äi.  Germain  nach  Paris  und  geht  über  eine  Fahrt- 
strecke von  insgesamt  872  km. 

In  den  SUidien  Amieus,  Dieppc.  Lc  llavie  und  Kouen  werden 
lanna  dar  an  der  FÄn  laünshaandan  Wagen  und  aonil%Br 
Ptndalile  der  Antomoliil-tBdaalrie  Tnanstaltrl. 

Dill  VI  tsi  Iii;' li  ni'n  Wiuijcnkatcgorien  sind  folgende: 

1.  Motorwai^eu,  die  mehr  als    6  Posonen  transporlicren, 

2.  .  .  U-M 

3.  .  .  mehr  als  24  . 

4.  Züge  mit  mehreren  Wagen, 

Omnibus  mit  wenigstens  30  Plätzen,  mit  Verdeck,  den  AnfwdetVngCn 
der  Allg.  Omnibus-Gea.  in  Paria  eniapreehend. 

Den  belricbsGbigsten  Wagen  werden  HedaSlea.  Diploaie  and 

Kunstwerk«'        Pri  isc  «lerkannt. 

Dresden.  Von  inii  rn:  cp^rlKlf/li^ii  Mitgliede  Herrn  Fabiikdirektur 
Dr.  Karl  Die  i  c  t  i  ib  -  1 1 L' '.  ff  n  1)  i:  I  eihi'un  wir  folgcude  erfreuliche 
Mitlcilung:  .Im  Dezember  lies  Jahres  IWI  wurden  in  Dresden  die 
Ilauplverltchrsjtrassen  Iflr  den  AiHomobilvcrkctir  gesperrt.  Seit  dic»-T 
Zeil  sind  wir  unerraridlich  tätig  gewesen,  am  die  ÜU^aueo  wieder  frei 
zu  beknnmea.  NnnaMhr  ün  Jahre  1906  niib  4  Jahren  sind  staiiliehe 
straaaea  wiedem»  frelgegÄea  worden  Wenn  ich  in  der  da- 
maligen, nach  ilem  Verbot  zuiaaunSDbarataCB  Versammlung  sächsischer 
Automobilisten,  der  die  Vertreter  almfÜcher  Behörden  beiwohnten,  den 
ersten  ■S'hrilt  zur  Freigabe  tat  und  wenn  auch  weiterhin  die  im  März 
d.  Js.  von  mir  veranstaltete  ausgedehntere  Automobilfahrt  unter  lie- 
ti-iliguiig  der  Herren  Verircler  der  H  iSu-n  >!ini^!PTirn  •Mnrii»  e'mfr  'ihrt^ 
liehen  Falnl  un!i*i  Beteiligung  von  .Miii^lit'lfin  dt-r  [)ii-sdr;irr  Sl.i'..- 
vertretung  besonders  auch  bei  letzterer  noch  die  ietzivu  Bedenken 
beseitigt  haben,  s»  ist  do<:h  tot  allem  die  wohlwollende  Steltimg  des 
Minialetiums  und  diejenige  lea  aaneD  Heim  Poliiei-FräsidenteD  in 
Draaden  für  dh  Freifabe  in  aialer  Linia  naa^dbead  newaUB  Ea  ist 
aber  ia  der  betrelfaidea  Vererdnung  nidit  nur  dir  die  Automobile 
erlaubt,  ümllichc  Htratson  ru  befahren,  sondern  man  d.nrf  >>ei  abge- 
sli-lltcm  Miilair  auch  aeinen  Wagen  nhne  Führer  sUthen  Uf-seo,  viiiait%- 
gesetzt.  dass  -Sorge  getiTigi"!!  i"'..  dass  der  Wagen  nich;  alliln  odci 
durch  unbciufcne  llandc  in  HfArgung  gesetzt  werden  taiir.  Iii  der 
Vernfdnimi^  ist,  und  das  ist  von  besonderer  W id.  1 1 1,- 1 1;  i  r ,  leni 
A  1. 1  II  m  •Ii  1 1  dieselbe  Kcrech  t  igung  wio  dum  P  tc  t  d  i- -  !•  u  h  ■  - 
werk  zugesprochen,  denn  es  ist  gleichseitig  auch  sireogstetis  darauf 
hingewiceea,  daas  die  Pferde,  besonders  KinspSnner,  nicht  uniiötigei- 
weise  ohne  Aufsidl  auf  den  betieffeadeo  Strassen  aiehea  bleiben,  su 
daas  aia»  hcidenells  alle  Stfiiuagca  naeh  MSglicfakeii  ▼ermiedea  werden. 
Wir  freu  an  ans.  in  Draiden  dicMS  xwar  etwas  venpiteten  Erfolges  und 
boilcn,  daas  sich  unser  alchMschar  AaSomobiiismaa  nach  wi^  vor  ia 
gflastigster  Waisa  weiter  anlwiehafai  whd. 

Verwendbarkeit  von  Motorbooten  In  SOdchina.  Fin  He- 
rieht  «lest  ünierreichisrh-ung^n^cliuii  L  irsuUr^  iu  iiuii^kong  macht  auf 
die  Vorteile  aufmerksam,  welche  du  Vi  nvundung  von  Motorbooten  iu 
den  sttdchinesischen  llifen  und  äinnengewjsacra  bietet,  insbesondere, 
wena  nicht  die  ganaan  Boain  ans  Earapn  liaanfBB  werdaa,  sondern 
nur  die  Mölme,  wUuend  das  Ohrige  aaf  chlneindaen  WeiAen  lierge- 
slcttl  werdan  kann.  Dieie  Vorteile  sind:  geringer  Tiefgang,  n  udorch 
die  Motorboote  snch  In  jene  Bfamengewisser  kommen  können.  di<-  den 
Danipfb.ii  kassen  v«n  gleicher  TragtShifkeil  und  sogar  den  ohioesiscben 
Dschunken  nicht  zngänglg  sind;  feiner  gesiugcre  Kosten  der  Motor- 
boote als  jene  der  Üimpfbarkasien  von  ^mter  Tragtahi^keiL 
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6ine  Riemenscheibe  mit  doppelter  Uebersetzung,  S\?stem  Kupk^- 


Mit  wachsender  Verbreitung  det  Motorfahrräder  steigern 
sich  auch  die  Ansprüche,  welche  man  an  dieselben  stellt. 
Xwcipfcrdi^e  Motorräder,  <lie  noch  vor  wenigen  Jahren  als  Aus- 
nahmen u:alteo,  werden  vielfach  heute,  wo  fast  nur  noch  drei- 
uiid  dreieinbalbpferdige  gebaut  werden,  kaum  noch  als  toII- 
wertig  erachtet.  Uie  Erfahrung  hat  gelehrt,  <lass  man 
kräftigere  Motoren  anwenden  niusstc,  wenn  man  grössere 
Steigungen  nehmen  will,  und  diese  kommen  bekanntlich  auf 
Touren  fast  täglich  vor.  In  einem  solchen  Falle  heisst  es  tiann 
bei  einem  schwachen  Mottjr,  kräftig  mittreten,  wodurch  der 
Vorteil  des  motorischen  Antriebes  natürlich  illusorisch  wird. 
.Man  bat  deshalb  versucht,  für  Motorzweiräder  ebenso  wie  es 
bei  den  Motorwagen  der  Fall  ist,  eine  Gcschwindigkeils- 
veränilening  einzubauen,  eine  Aufgabe,  die  von  verschiedenen 
Konstrukteuren  gelöst  wurde. 

Solange  es  sich  nun  um  eine  Neukonstruktion  handelt, 
bei  lier  iülc  Mafse  vorher  zeichnerisch  genau  festgelegt  werden 
können,  hat  man  viele  Wege  offen,  anders  ist  es  aber,  wenn 
CS  sich  darum  handelt,  bereits  im  Betriebe  befindliche  .Motor- 
räder nachträglich  mit  solcher  Geschivindigkeitsverändcrung  zu 

versehen.  Alle 
Motoren  der  ver- 
schiedensten 
Fabriken  zeigen 
andere  Ab- 
messungen, wo- 
durch fast  un- 
überwindliche 
Schwierigkeiten 
entstehen.  Das 
Verdienst,  eine 

solche  Ue- 
schwindigkeits- 
Veränderung  zu- 
erst konstruiert 
zu  haben ,  ge- 
bührt der  Firma  Fr.  Kupkc  in  Gera,  deren  .System  nnchsielien<l  be- 
schrieben werden  soll.  l>iese  Firma  war  bereits  auf  ilcr  vorjährigen 
Ausstellung  in  Leipzig  mit  einem  Motorrade  erschienen,  liei 
welchem  diese  (^eschwindigkcitsveränderung  angebracht  war 
(Fig.  1).  Wir  sehen  hier  die  Riemenscheibenseile  vor  uns  und 
bemerken  eine  gerade  Stange  nach  oben  gchemi,  die  an  ihrem 
Ende  eine  Kurbel  besitzt.  Durch  einfache  I  >rehuiig  dieser 
Kurbel  kann  man  die  grosse  «Hier  die  kleine  Geschwindigkeit 
oder  auch  den  I^eerlauf  einschalten.  Die  innere  Einrichtung 
derselben  zeigt  die  Fig.  2.  Man  siebt,  wie  durch  eine  senk- 
rechte Stange  ein  Konus,  der  unter  Federdruck  steht,  ver- 
scl^ben  wird  und  dadurch  die  verschieilencn  Stellungen  der 
Einzelteile  und  ihre  Verbindung  miteinander  hervorruft.  Diese 
Figur  zeigt  die  erste  Ausführungsforro.  Inzwischen  wurde  rast- 
los weiter  probiert,  un«l  auf  der  diesjährigen  ücrliner  Auloranbil- 
aiisstellung  konnte  K.  bereits  eine  vfrbe.s.scrle  .Ausfiihrungsforni 
Vfirführcn,  die  bei  allen  l''aclilcutcn,  die  zur  näheren  Besichtigung 
Gelegenheit  hatten,  berechtigtes  .Aufsehen  erregte.  Die  innere 
Einrichtung  dieser  neuesten  Vurrichtung  sehen  wir  in  der  Fig.  3. 

I  ist  die  Welle  des  Motors,  deren  konisches  Ende  aus 
denf'  Gehäuse  bezw.  dem  Lager  bervorsieht.  Dieser  Konus  ist 
bei  allen  .Motorarten  verschieden,  weshalb  die  Geschwindigkeits- 


veränderung so  eingerichtet  sein  muss,  dass  der  Konus  ein- 
gepaßt werden  kann,  ohne  eine  Demontage  des  Motors  vor- 
nehmen zu  müssen.  Zu  diesem  Zwecke  wird  die  konische 
Bohrung  in  ö  nach  Bedarf  hergestellt.  '»  sitzt  also  fest  auf  der 
.Motorenwclle  und  bildet  einen  Miltelkörper,  der  mit  einem 
Inncnzahnkmnz  rcrsehen  i.st.  Mit  diesem  kämmen  4  Zahn- 
räder .'la,  die  zu  einem  PlanetensTStcm  vereinigt  .sind,  indem  sie 
sich  auf  ihren  in  der  Kapsel  3  licfestigten  Achten  drehen 
können ,  wobei 
sie  sich  an  <ler 

Inuenverzah- 
nung  in  h  ab- 
wickeln und  trei- 
bend auf  ein  lose 
auf  der  Achse 
von  .'>  laufendes 
Zahnrad  4  wir- 
ken. Mit  der 
Kapsel  3  ist 
durch  eine  Ver- 
schraubung  und 
Gegenmutter  ilie 
Riemenscheibe 
2  verbunden, 
welche  beiden 
Teile  durch  ein 

Kugellager 
ßxiert  werden. 
I  >as  Zentral- 
zaborad   4  ist 


Kig.  2. 


mit  der  Friktion  6  durch  eine  Klauenknpplung  verbunden, 
während  der  Mittelköipcr  ."»  ebenfalls  durch  eine  Klauen- 
ku]ipluiig  mit  dem  Konus  S  in  Verbindung  gebracht  ist.  Der 
Friktionskonus  6  lässt  sich  durch  eine  Stange  15,  die  eine 
Druckfeder  14  zwischen  12  und  13  zusammenpresst.  verschieben, 
er  kann  aber  auch  l>ei  weiterer  Drehung  der  Stange  IT»  mittels 
der  Bremse  16  gebremst  werden.  Das  Ganze  wird  durch  eine 
Wellenverlängerung  10,  die  gleichzeitig  als  .Mutter  dient  und 
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durch  «ioo  Mutttr  11  gebahen  bc2w.  belesügl,  während  die 
Verhiodung  voa  5  mil  8  durch  eine  Mutter  9  gpst'cbert  ist. 

Itetrachten  wir  uns  die  ZeichnunR  Rcnaufr,  d  inn  sehen 
wir,  dats  das  mittlere  Zahorad  4  durch  seine  Klaucnkupplung 
mit  6  gelnippdt  ist,  bemerkeD  aber  auch  gleichzeitig,  dass  die 
Friktion  6  in  den  Konus  in  «kr  Kapsel  3  gedrückt  wird.  Ha 
nun  :ia  mit  4  und  ä  kämmen,  so  kann  eine  l>rehung  der  in 
3  heftütigU-n  Zahnräder  nicht  staltlin<len,  und  die  Kiemenscheibe  2 
muss  sich  mit  derselben  GeschwiodiRkeit  drehen,  aU  vic  die 
Molarwelle,  wodurch  die  rtosk  Gescbwiadlgkeit  eingesehaltet 
winl.  Löst  man  dagegen  den  Konus  6,  dann  wird  die  Innen- 
vcrzahnuDj;  in  5  durch  lüc  Z:ihnrä(lir  3a  lTeil>end  auf  das 
/cntralzahnrad  4  und  auf  die  I-riktiou  6  wirlien.  woljci  man  sich 
die  Riemenscheibe  2  durch  den  aufgelegten  Riemen  lestgehaiten 
zu  denlien  bat,  wodnreb  der  l^erlaaf  eiDf^escbaltei  ist.  I>i«ht 
man  nun  \'i  weiter  herum,  •I.iin  '  'r  1  <■  lnr  I.  l'' 1  ■rt.-nii.t, 
also  festgehalten.  In  dieser  Stellung  treibt  die  lanenvcrzahnuug 
In  5  die  Räder  3a,  und  diese  wiekein  sich  an  dem  festen  Zabn- 
radc  4  ab,  wodurch  die  Ka|>sel  3  und  mit  dieser  die  Riemen- 
scheibe 2  unter  den  gewäbltea  \'erhiiltmsscn  der  gruisen  Zafm- 
räder,  mil  einer  um  35%  redviieriea  Toaienxabl  gegenfliier  der 
Moloreowelle  1  rotiert. 

IVir  haben  im  Laufe  der  Jahre  versdiiedene  Planelenrad- 
lijii.o  I  i*Al".tt.  I  r,  .orIie(;ende  System  ist  aber  insofern  intt  r- 
esjaot,  weil  es  jjcwisscrmassen  eine  I  mlxchtnnR  clor  bekannltn 
Systeme  dantellf,  denn  es  wurde  fast  immer  das  Zcntralrad  4 
treibend  ausgebildet,  w&hrend  die  Inoenverzahnung  oda  der 
TrSger  der  nanefemSder  gebremst  «Ofden,  um  eine  ftednlEticn 
der  Tuutenaahl  oder  eine  Umkehraag  der  Dfcbricbtung  hcrbei- 
zuflihrea. 

Man  wild  min  fragen,  wdcbe  Vorteile  durch  die  Anwendung 

einer  solchen  Geschwindigkcitsvcrändcn  i^:  r  ir  -ngen  werden,  und 

lim    dtV-i"    n:    lirn' in^trlcr'Mi     rrn'jm»    r.irii-strluMiili"'  ]i;"'''i-|ir.-.inL' 


lachen  iMmarwBgen-Vercjns.  1906.  Heft  14 

Erfataraog  sogar  noch  in  letzter  Zeit  gezeigt  bat  (Fora  Gertrud 
ßscnmann-Haniburg)  TOllköraraen  ausreicht,  um  auf  ebener 

Strasse  ein  ^^hüriges  Tcmfi>  i  vm zulc^^rtj.  ;", ihrer,  dte  ein 
grü>seies  Gewicht  besilzeu,  werden  nalüiiich  diese  Leistungen 
m'cht  erreichen  und  sich  mit  geringeren  sufrieden  geben.  Ndimeo 
wir  an,  ein  2  l'S.-Motor  macht  IROO  Touren  per  Minute,  dann 
würde  sich  diese  Kraft  bei  einer  Keduküun  von  ^D",!)  wie  folgt 
verteilen.    Tourenzahl  lf>iK>  —  3I>'\,  —  117t». 

Kraftvorlust  157»  bleiben  1,7  PS. 

Oer  Motor  würde  also  bei  1800  Touren  dieselbe  Dreh- 
kraft ausüben,  wie  ein  solcher  von  1,7  l'S.  I  >ic  Ricnitus-cheibe 
macht  aber  nur  1170  Touren,  folglich  kann  man  mit  einem 
Motor,  der  nur  1,7  l'S.  bei  1170  I  mc.  u  leistet,  diesdbe 
Drehkraft  am  Radumfaog  erzeugen,  wie  mit  einem  solchen  von 
l,7  +  33»..i=- 2,29  PS.  Infolge  der  Unlenetzung  verträi;t  der 
Motor  aber  auch  eine  höhere  Tourenzahl,  'AM.lurch  dir  Ureh- 
kndt  natürlich  wäcliM.  Lässt  man  dagegen  den  Kraftverlust 
dtmh  die  Ziabmadfibeitragmig,  der  je  nach  der  Ausfübning  ein 
sehr  schwankenilcr  sein  kann,  ausser  Bereclir^unp.  dsnn  würde 
durch  die  Reduktion  ein  Anwachsen  der  1  »rehkraft  um  35% 
eintreten,  mithin  die  Riemenscbeibe  eine  solche  ausiben,  als 
wenn  ein  iMotor  Ton  2,7  l'S.  eing^Mmt  wire. 

Rechnet  man  unter  normalen  VerhüHnisten  die  Ueber- 
lug  von  der  .Moiorrieraenscheibe  aul  die  Kiemenscheibe  am 
iiuiterrad  mit  1  dann  würde  dem  Molorrade  bei  ISdO  Touren 
eine  Geschwindigkeit  von  667,B  ni  in  der  .Minute  bei  einem 
Reifendurobmesser  tos  67»  cm  erteilt  werden,  während  sich  die- 
selbe Kraft  bei  Einschaltung  der  kleinen  Geschwindigkeit  aui 
einen  Weg  von  434  m  verteilen  würde.  Die  Diflerenz  in  iler 
Geschwindigkeit  wird  sich  also  beim  Befahren  einer  Steigung 
kaum  bcntsikbar  machen,  weil  ein  Motor  ohnehin  in  diesem 
Falle  seine  Tourenzahl  m:ndcr'.  Srlhst'.Tr'^trinillrch  lap-en  sich 
andere  l'eberselzunßsverhiiuii.ssr  .lurch  .Anweniluni?  ,i-i.1pii  i 
Z.ihiii  .nliT      I  fi.  hen 


Die  DmAtuiieraos  diw  SpiritiM. 

WlkMdderhlinatiMialaaAataMba-Aaia«AM«inWiMl9tH  1 
bat  die  tediidiehe  Keaistiislea  de«  Prwitsiieliett  Aaioaiobllelnl»  demllch 

iinifangrcU'lir  ITotenuchinigen  ril>er   die  verscliic  lencii  Arten  der  De-  | 
oaturietun^  des  SpIfiUM  in  dcu   ciiKclaeo  Lindem,  eowic  den  ditatit  I 
sich  ergelwndcn  molorisclion   l-ägroscfiattcD  diese»  Helrictisslollfs  an-  j 
gcstritt.    Da  der  lianiösijche  Cliid  ein  ««'lir  gm  autKeiUlletcs  Ijibora-  | 
lorium  l>e.»itil,  »o  wSro   M  ei^eotlicli  aii^^zei^l   :;i  «r';»u,  da«s  diese  | 
ITnlirrsurliunnco   m   i'  .u^   .ms.  < : r  lirt  wurden.    I  l  Mj   5i,iad  aber  cnl-  ■ 
gegen,  dass  die  EinfQlirnDg  fremden  dcnatiiriciti'n  Aikobcls  nocb  i'nnk-  : 
leidi  so  gut  wie  nnmAgUch  i(t,  «mh  die  VViedercnifnhr  JteiMiulieii 
AlkotioU  ist  untertagl,  so       ein  TvilDrhnifr  an  der  Faltrt  FurH— Wieu 
bei  der  Rtiekkcbr  «etnea  francdsitclien  Spiritiu  in  den  GreDibaeh  laufen 
lincn  mnsl«,  um  wenigstens  die  ßehäUer  zu  retten. 

Der  IraniCsivchc  (.liih  errirhlcte  dcihalli  in  Wirn  eine  Siaiion, 
nnd  Stellte  dort  (lic  I'nterxucluingvn  an.  deren  Rcsultittc  lül^otiile  siml 

KrankreicU  deuaiutiett  mit  10%  Melbylen,  dst  En 
cutbill.   woher  der  bicnilidw  Geruch  slSOUnl,  da«  «Itd 
schnrcrcs  Uoniin  getan 

C><*t  tcrreich  «nd  D  eu  tjt  t:  h  I  and  h!it>en  si-it  einigen  Jabieii  ein 
besundeie«  VetlUuea  der  Den^lmieiung  für  Muiuicu&|>i(iiui  cingcfAbi l, 
unabhiagig  tob  dan  IBr  den  aUgeineinen  Celmuli  wigecclirisbanM ; 
Oeslerreich  hat  togu  nocb  einen  lN»midmi  Spiritqs  lAr  Lampen 
finpefiihrl.  der  weniger  \VaK«iT  enlh.it.  wa«  für  den  O'brauch  in 
Mi^tort'n  n'u'hl  gfin^lig  sein  u-firde.  Drr  Motoralkohol  ninsü  itiiude.Hlcns 
2,5  ^/.-,  H<"uxi>l  enthalten  und  wird  dann  mit  o.ö";,,  .Metbi  li-ii  und  cmcr  .S|nii 
TOB  Pyridin  denalniinl,  ei  i.iit  zur  besseren  t  ntcrsclicj  luiig  vielen  ge(;iibt. 

Der  d c  n  t sc  hc  Moliii 5(>irit!i».  dct  niii>de''l''n5  lieiuul  enthalten 
OnSl,  wii  )  mit  IV.">%  Mrtli)  U  n  und  Ö,.". »     i'yn.lm  lU'iuilntii.Tt 

Ku3»lan>l  dcnatutietl«  bis  l''U4  den  SpiiiitiN  iiliciLw|>t  iiiiht, 
in  Wien  hatte  man  15 — 20*/«  UelhjrteD.  d:i^  eine  licmUche  M>.-n<;e 
EtDlKseist  cnihieli.  sogewandt.  ausserdem  nocli  0,5  „  l'yiidio  faiDiu^iU  i^t 

Italieniacber  MoinnpiriiiS  «albüU  ooBClalir  l*/i>  Ben  «vi  und 
wird  Bit  0,5%  uutvinen  MsÄylea  und  0.64i%  PjfiaüB  deaaiuticn. 


«naneeadiBUn 
/aHethjIcnnnd 
Ide  letilven  n 


Pjatm  nad 
Genich  vMlelhl. 
Hollindiseber 
aber  nicht 


11,7 
10,'> 
10.5 


l'S. 


irv,% 


Sebweiter  Alknhel  Mdiill  5% 

2^%  EititKelu.  der  Ibat  einen  sehr 

Englischer  Spiritus  ist  mit  1 1 
mit   15%  Methylen   denaturiert.  Heid 
(iegcnsinnd  de«  Versuche«  in  Wien. 

I;ie  t'rOfiingen  Ivczüglich  der  Krafilciltung  ' 
Spititiisarten  cigal>cn  folgende  Reaoltale: 
Die  Maximxlleisttuigai 
Ileulschei  Molurspirititl 
Ocsterrcicbischer  Mota 
Kiistischer  Spiritus  . 
Italieni^idier  S|)iritus 

Schwellet  Spiritus  9,8 

KraniCsischci  Spiiitus  '^.75  . 

bei  halber  BeUutung  de*  Mutort  ccgabett  sich  (uigtnde  I^istun^eu 
heaw.  Varbraacii: 

pro  PS.-SI. 
0.747  £ 
t^B36^ 


Denlseber  .   ~  .       ...  6,7  . 

Italienischer  ,       ,         ...  7,5  « 

l'iau2C<$jscher  Spirilu*    ...   .  .   .4,8  . 

Kussisv-her  ,  ......  7,—  • 

Srhwriier  .  .....  5,9  , 

<  K'Sleiiciiihtsrlier  Hienni^piritat     .    ,    ,  4,7  , 
I>eutscb<n  ,        ,         ...  .1,.') 

'  'eslcrrcii  bischer  Spiritus  für  t-«jupen  .  , 
Ans  diesen  /.*liti-n  ergeben  sich  folgr-n  lr  ^ihlii 
Del  fiauzusisclie  Spiiitus  weist  die  geringste  Leistung  und  den 
srSsiMn  Varbranch  auf.  «ras  auf  die  Art  der  DcBatarieranK  luiflek- 
ünMiren  ist.  Am  g'in^iigiien  slaU>«B  sich  dia  Alkobola,  dcnan  ntr 
ErMluui((  der  moMiitcbco  Kcafi  U«mo1  Mgeflgt  ist,  «ad  der  Vexbf auch 
itebt  in  luagebebtiCB  VerhiUiUs  ta  de«  BcatolanaBis. 


0.431 
0.933  n 
a984  . 
1.04«  c 


lj;erungi-ii ; 
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Praktische  Pneumatik-Pumpen. 


Die  Zul)ehür-Indiisiric,  welche  früher  nach  den  Angaben 
der  Autoiai;cnicurt:  arbeiten  mutlle,  tritt  heule  immer  mehr  selbst- 
schiipfenil  aui,  und  wir  haben  ihr  licreiis  eine  ganze  Anzahl 
hervorragender  Verbesserungen  verdanken.  Leider  haben 
wir  heute  in  Deutschland  noch  nicht  eine  so  hoch  entwickelte 
Zubehör- Industrie  wie  im  Ausland  und  wir  sind  daher  gezwungen, 
das  Gute  manchmal  auf  einem  grossen  Umwege  zu  erhalten. 
Einen  Beweis  für  diese  Hchauptung  bilden  unsere  Fachschriften, 
deren  Inseratenteile  verhältnismässig  nur  wenige  Spezialfabrikcn 
bekannt  geben.  Hin  anderes  Bild  gewinnen  wir  beim  Einblick 
in  eine  der  amerikanischen  Fachzeitschriften.  Wir  vermissen 
dabei  auch  kaum  ein  Teil  eines  Automobils,  welches  nicht  in 


V'ü-  i. 

einer  Spezialfabrik  aogeferiigt  würde.  L>iese  S|>czialisierung 
gebt  sogar  heute  schon  soweit,  dass  man  Firmen  findet,  welche 
z.  H.  nur  geteilte  Sitze  für  Karosserien  anfertigen. 

Wir  haben  es  uns  daher  mit  zur  Aufgabe  gemacht,  von 
Zeit  zu  Zeit  Artikel,  die  uns  als  praktisch  und  beachtenswert 
erscheinen,  hcrau.<:zugTeifen  und  dieselben  zur  Kenntnis  unserer 
.Mitglieder  und  der  beteiligten  Industrie  zu  bringen,  hierdurch 
zur  Nacbeiferung  aiLspornend. 

Der  Automobilsport  bringt  auch  manchmal  Stunden  mit 
sich,  von  denen  wir  auch  sagen  .sie  gefallen  un.s  nicht"!  Hierzu 

gehören  vor  allen  Dingen 
diejenigen,  welche  wiriler 
liehandung  iler  I'iicuma- 
tiks  widmen  müssen. 
Denken  wir  bloss  an  das 
Aufpumpen  der  Luft- 
reifen. An  einem  heissen 
Tage  ist  es  gera<kzu  eine 
Schinderei  und  eine  Plage, 
die  man  gern  so  lange  als 
möglich  hinausschiebt. 
Wie  glücklich  müsste 
daher  der  Besitzer  eines 
Automobils  sein,  dessen 
Wagen    mit  einer  Luft- 


pumpe  versehen  ist,  die  durch  den  Motor  angetrieben  wird. 

Line  solche  t'umpe  fabriziert  „The  l'acific  Tucking  iV  .Mfg. 
Co."  in  BrfMjklin,  N.  V.  Dieselbe  ähnelt,  wie  die  Fig.  1  zeigt, 
einem  kleinen  Motor  und  ist  sehr  einlach  konsttuierl.  Dei 
kleine  Kolben  besitzt  eine  Pleuelstange,  die  durch  eine  Kurbel 


hin  und  her  biwegt  werden  kann.  1  'lese  Kurbel  ist  nach  au.ssco 
hin  verlängert  und  trägt  an  ihrem  Lnde  eine  Friktionsscheibe, 
die  nach  Itclie1>en  mit  dem  .Motorschwungrade  in  Berührung 
gebracht  werden  kann,  Fig.  2.  L)a  die  Luftreifen  selbst  mit 
einem  Rückschlagventil  versehen  sind,  so  ist  für  die  Pumpe  nur 
ein  Säugventil  notwendig  und  jede  Steuerung  fällt  dadurch  forL 
Die  Pumpe  wird  mit  ihrem  Halter,  wie  die  l'ig.  2  zeigt,  einfach 
am  Chassisrahmen  befestigt  und  kann  durch  Drehen  einer 
Flügclscbraube  mit  einer  Friktionsscbeibe  uegen  das  Schwungrad 
gedrückt  werden.  Hin  kräftiger  Schlauch,  der  mit  einem  ein- 
geschalteten Manometer  versehen  ist  und  so  lang  sein  muss, 
dass  er  zu  allen  vier  Rädern  geleitet  werden  kann,  wird  mit 
den  Pneumatikvenlilcn  verbunden;  lässt  man  nun  den  .Motor 
laufen,  dann  nimmt  die  Pumpe  sofort  ihre  .\rbeit  auf.  Ist  der 
Reden  genügend  ;,'efiillt,  was  man  ja  an  dem  Manometer  er- 
kennen kann,  dann  kommt  das  nächste  Rad.  Wenn  man  die 
Pumpe  noch  mit  einem  kleinen  Sicherheitsventil  versehen  würde, 
welches  sich  bei  einem  bestimmten  Uebcrdruck  ötVnct,  dann 
kann  man  sich  in  der  Zwischenzeit  mit  anderen  kleineren 
Arbeiten  beschäftigen.  Bei  den  hohen  Preisen,  welche  beute 
noch  Tür  ein  Luxusaulomobil  gezahlt  werden,  sjiielt  die  kleine 
.Mehrausgabe  für  eine  solche  Pumpe  gar  keine  Rolle.  Ivs  wird 
nun  viele  Herren  geben,  die  sagen,  ,das  .\ufpuuipeu  der  Reifen 
macht  mein  Chauffeur",  gut,  aber  wer  bezahlt  die  Keifen? 
Wenn  ein  Reifen  gut  halten  soll,  dann  muss  er  immer  fest  auf- 
gepumpt sein,  und  wenn  der  Motor  die  Arbeit  des  Aufpumpen« 
besorgt  (eigentlich  versteht  es  sich  für  einen  Molorbetrieb  von 
«elbst),  dann  kann  man 
versichert  sein,  dass  der 
CbautVeurzebnmal  lieber 
diese  Arbeit  dem  Motor 
aufbürilet,  als  dass  er  sie 
scittst  übernimm«.  Heute 
genügt  noch  immer  die 
Probe  des  Breitdrückens 
des  Reifen.s,  also  eine 
augenscheinliche  Taxie- 
rung ;  erscheinen  die 
Reifen  ncK-h  fest  genug, 
dann  —  li>s, 

ICinen  Schritt  weiter 
iieUl  ein  anderer  Kon- 
struklcur,  der  den  „liib- 
bard  Automatik  Tire 
Inlleter"  Fig.  3  konstru- 
ierte. Hier  iit  jcdesRad  ständig  mit  einer  kleinen  Pumpe  ver.-ehcn, 
die  sich  selbsttätig  in  Bewegung  set/l,  wenn  der  Reifen  etwas  Luft 
verloren  hat.  Diese  Pimipe  winl,  wie  ersichtlich,  an  den 
Speichen  befestigt  und  ihre  Kolben^t.'lnge,  die  duich  den  1  >ruck 
einer  Feder  steht,  läuft  auf  einer  eliptischen  Bahn,  die  an  der 
Achse  belesligt  isl,  und  zwirgt  daher  den  Kolben,  die  hin-  und 
hergehende  Bewegung  auszufuhren.  Sobald  der  Reifen  voll  ist, 
tritt  ein  kleiner  Nebenkolben  in  Funktion,  der  durch  den  Uebcr- 
ilruck  die  KotbenstanKe  sperrt  und  aus  tivn  Bereich  <li-r  Klipse 
bringt.  Für  den  Molorbetiieb  erscheint  iliesc  Pumpe,  weil  ihre 
Teile  fortwähren«!  dem  i^iaub  und  Schmutz  ausgesetzt  sind, 
weniger  geeignet,  iu)nierhin  ist  tic  noch  bedeutend  besser,  als 
wie  die  Idee  eines  Franzosen,  der  die  Luft  unter  Druck,  allca 


Ki«.  3. 


Cc 
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vier  Rädern  durch  die  durchbohricn  Achseti  bimlurch  zu  den 
Ventilen  leiten  will. 

Eine  andere  Pumiic,  die  in  Fig.  4  und  5  abgebildet  ist, 
ist  die  ,I.ea  Tire  Pump',  Trenton  NY,  diese  Pumpe  besitzt 
zwei  gegenläufige  Kolben,  die,  wie  ersichtlich,  durch  t)rehcn 
mU  der  Hand,  mittelst  einer  verstellbaren  Kurlicl  l)cläligt 
wcnlcn.  Der  in  Fig.  4  sichtbare  dreieckige  Halter  wiril  am 
Wagen  befestigt  unil  dient  zur  Aufnahme  der  im  Kasten  mit- 


geführten  Pumpe.  Wie  aus  Fig.  5  hervorgeht,  wird  durch  diese 
Aniirdnun^  ebenfalls  das  Autpumpen  sehr  erleichtert,  denn 
nichts  strengt  mehr  an,  als  wie  die  in  gebückter  Stellung  vor- 
zunehmende Arbeit,  wie  sie  bisher  gebräuchlich  ist. 

Im  Interesse  der  Haltbarkeit  der  Pneus  würde  eine  auto- 
matisch  wirkende  Vorrichtung,  die   zu  jeder  Zeit  für  volle 
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;  stramme  Schläuche  sorgt,  von  sehr  gmsscm  Werte  sein.  Man 
darf  .sich  aber  nicht  der  Erkenntnis  der  aussen >r<lentlichcn 
Schwierigkeiten  verschliessen,  welche  hicrltei  den  Konstrukteuren 


Fig.  5. 

entgegentreten.  Vorläufig  geht  unsere  Meinung  dahin,  dass  die 
zuerst  vorgeführte  l'umpc  mit  Antrieti  ilurch  den  .Motor  dem 
anzustrel)enden  Ziele  am  nächsten  kommt.  Sic  erscheint  als 
die  beste  der  hier  berührten  Ausführungen  und  sie  tiictet  dem 
Fahrer  eine  gewisse  Garantie,  stets  mit  vollen  Reiten  aul  die 
Tour  zu  gehen. 
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Ankataf,  Binrichtung  und  Pflege  des  Motor-Zwelrades 

von  Wollgang  Vogel.  II.  Anllage.  l'^OTi.  Berlin  W.JO,  l'h<"ni\-VfiLag 
Preis  brosch.  M,  2.8.'>,  geb,  M.  3.6« ).  .Mit  %-iclcn  Abbildungen, 
17a  Seilen, 

Wer  sich  in  den  Besiti  eines  Molor^weirades  sctten  will,  Irill 
dieser  .Personcniransportmaschinc*  kleinster  Dimension  als  I.aic  und 
Neuling  gegcnntvei,  denn  ein  Radfahrer  z.  Ii,  kennt  noch  lange  nicht 
ein  Motorrad,  Diese  kleinste  Aniriehsmaschine.  Motor  genannt,  Itcsilit 
alle  ICinzeltcilc,  aus  denen  sich  jeder  Verhienniingsmolor  znuunmensetit ; 
jeder  einielne  Teil,  »cl  es  Zylinder,  Vergaser  oder  /Qndrorricbtung  hat 
seine  besonderen  Kumplikalionen,  die  studiert  sein  wollen,  wenn  anders 
der  Motorradler  nicht  dauernd  in  l!etriclisstüruui;eu  sich  befinden  «ill. 
In  weither  Weise  er  sein  Motorrad  xu  bedienen  bat,  welche  .Pilegc" 
er  ihm  angedcibcn  lassen  soll,  das  sagt  in  leicht  verständlicher  .Sprai  hc 
der  durch  seine  tibrigcn  auch  an  dieser  Stelle  bcsptocbcnen  Schriften ; 
.Motorzweirad  und  seine  Behandlung*,  .Ratsi  hläge  beim  Ankauf  von 
Motorfahizeugen*  etc.  bekannte  Verfasner  rinein  jeden,  der  dem  Motor- 
zweirad  als  Neuling  gegenilbcrtritt.  Als  solcher  Ixdaff  er  abei  auch 
durchaus  eines  Beraters,  sowohl  bei  der  Anschaffung  eines  Motorrades, 
wie  auch  nachher  bei  Inbetriebsetzung  dcssclljcn.  Diese  I.Hcke  ausin- 
flillcn  ist  Vogels  Buch  hesliromi:  dass  es  diesem  Zwecke  entspricht, 
beweist  die  milm'endig  gewordene  II.  AulLigc.  Neu  aufgennmnien 
wurden  in  dieser  Auflage  u  a.  die  Kapitel:  Auiomalischei  VHfgaiei. 
Ventilatoren,  Zwei-  und  Vieizyliuder-Motor,  (iefeilerte  VoideigaSeln. 
RiemenfelKenbremse.  Kardanantiieb,  Zahnradantrieb,  Uleilschutnlecken, 
geteilter  Luflschlauch  ote. 

Kin  besonderes  Interesse  gem'iniit  auch  das  Buch  Vogels  dutih 
die  Kinfflgung  seiner  bekannten  .Schlnssel*,  die,  in  Tabellcnforni  an- 
geordnet, das  Ileiaustiuden  von  Bctriebsslürungen  dem  Anfänger  sehr 
erleichtern  Auch  filt  die  Reise  gibt  der  Verfasser  aus  seiner  lang- 
jährigen Praxis  heraus  wertvolle  Anweisungen. 

Die  (ieschüflsstellc  des  Vcieins  hat  einen  kleinen 
l!e stand  dieses  Buches  zui  Abgabe  bereit. 
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Zeitsdirül  di-s  Mmi-lcuro|).i)M  In  n  Moiorwagcii-Vcrcins. 


Die  deutsche  Ein-  und  Ausfuhr  von  Motorwagen 
«Kllia  sich,  mit  dem  glaichm  Zeilmme  der  beid«a  Voqabcc  v«r* 
slwkaB,  MKh  des  weben  vcrtAeBtlieUen  imfliBlicii  SiaiistikMi  wia  folgt 
(Menge  b  dt): 

i.  Uot«rwag«n  (&f  PeiioocabcfOidcrun);. 
1.  EiBfnhr: 
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67 
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:m 

TO« 
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3.  Aasfiibr 
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Itrossbriunnicu  . 
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1  'MB 
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BS 
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361 

99 
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300 
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51 
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M 

84ia 

•  471 
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6  730  000 

5  177  000 

2567000 

Aufiailco  mass  «s,  ilas$  nach  tlicscr  StatiMik  «lic  deubclie 
Einfohr  reo  Motorwagen  (ar  Fenooenfaeförderung  einen  tci^ 

h.illnismäs.sig  bcJculcml  >;rüssereü  Zuwachs  aufweist   als  ilie 
Ausfuhr,  und  ilas*  diese  Vermehrung  in  erster  Linie  der  fran- 
zösischen Automobilindustrie  7vi?ute  Kckoranoen  ist,    I  )a  diese 
Zahlen  aber  nur  das  erste  Halbjahr  19(fö  umfassen,  ist  nicht 
aasgeschlossen,  dass  jene  Tatsache  ihren  Grund  mehr  In  Zu- 
(alh'gkcitcn  und  einzelnen  lirschc'rnKi.i  n  ;       wie     T    Ii  r  l'ci- 
lin<r  Automobil-AussIcUang,  auf  der  viele  awi^eslclltc  Wagen  I 
fianxtttiKlier  Heriranlt  terkaoft  Warden,  nnd  dass  im  iweiten  | 
SemeslLT  der  deutsche  Au-s-venhandel  wieder  in  seine  alten  ' 
Uabuca  gelenkt  wird.    Alter  sell>:>t  wenn  dies  oicht  der  Fall 
sein  sollte,  so  legi  doch  das  Annaelisen  unserer  Ausfuhr  von  | 
MotorirageB  aur  Personenbt'  liilernne  v.m  f  md  2t)H0iliio  Mar^:  ' 


und  Motor- Pahrrilikira  hn  orsten  Halbjahre  1905 

11.  Holotwafen  fOf  LasteabefOi dcrsnc. 

1.  Eiafntar: 

GrassbrRatiBiM                              345  393  — 

Seb«eh                                      76  31  1^4 

Iii3(reMat                                   525  460 

Werl  in  Mark                             184000  161  000 

2.  .\nc(tilir: 

G>-<sshrita!Sni<ii     ......          L'llO  103"  *<40 

«>.ile  ..........          —  242 

.            2S26  2030 

884  000  nim 

III  Mutorfahrr&dor. 

1.  Einfuhr; 

Belgien                                         186  215  300 

Frankreich                                         66  143  46 

OailnfaiBli-Uujiluu  .....          148  .  (»fr  .  .  22 

lasgeeant                                4M  4«  21t 

Wert  in  Mark   387  000       4170«  »»OOO 

2.  -Vtisfulll: 

DSnetuatlc   144  10.".  |(. 

Italien   56  142  31 

Hisdnlud»   336  99  89 

OeeMiMiA-UaKiin   137  91  SO 

^hweli   30  54 

[»«getaat   910  720  214 

WcrtinMaik   960000        739  000  314000 

im  ersten  Halbjahr  i9li3  auf  5  2O00(X)  Mark  im  gleichen  Zeit- 
raum 1904   und  auf  67OUO00  Uark  in  derselben  l^teritHlc 

1MU.'>  ein  licii  Ii  -5  Zcii^;nis  von  der  blühenden  EnlwickUiny 
unserer  [miustrie  uckI  ihrer  nachsenden  liedeultuig  auf  dem 
WL-Iimarkie  ab,  naoeotlicli  wenn  man  bedenkt,  daas  der  Iniaods- 
markt  ungeahnt  grosse  Mcnj^cn  von  .Motorwagen  anfgenommcn 
bat.  Sehr  erCreulich  ist  es  auch,  dass  die  bclpische  und  fran- 
/ö.sische  liinfuhr  von  Motorfahrrädern  nicht  unwesentlich 
zurückgegangen  ist.  Der  Impwrt  ttiescü  Artikk:ls  aus  Oesterreitzh- 
Ungarn  zeigt  swar  eine  bemerkenswerte  Zunahme,  immerhin  ist 
die  Gesamteinfuhr  \<in  .Molorfahrriidcrn  tieutn  das  Vorjahr 
niedriger,  wahrend  die  Ausfuhr  eiucii  kräftiiien  Auf:<cli\Tung  i:e- 
nonmeo  hat 

I>t.  K,  UaiMi. 


DI«  Handbflcher  der  Continental  Caoutclionc  und  Qutlapercba  Co.  in  Hannover. 


Die  denl»che  Ausgabe  des  .<°onl ioen l.il ■  MaiKlImrUet''  ist 
«riilil  ^ciadetu  Oemei-itru!  allpr  ^«■(•■•^fhen  Aiiiomobiliiilen  geworden. 
Jeder  kennt  es.  jed<<r  '  t:tiu'.fi  l.is  i  ll»'  zumal  die  <  oiilinelal^Seaell- 
schaft  CS  so  leicht  macht,  in  ^it^:!!  tj  Isesiti  tu  geIaD(;cn. 

tickannilich  gihl  du:  <j"  =  rn;i:haft  gleichartiKC  Haodbnchcr  aiicli 
für  Eoglaad  und  Knuikrcich  heraus,  tob  «reichen  soeben  die  II.  Aut- 
lage  na  190&  Todiagl. 

Dleetdben  shid  natOriieh  niehl  fltr  Denttcbe  getchrieben.  (ondern 
in  den  beiteffenden  I^desspracfaeii  abgcfasst.  Ihr  liiliall  l>i>LrUlt  im 
wesenllicben  die  |;leicben  BebajidIun((<i(;ei4C0stlndc  uic  das  denticbe 
Hoch  Uen  breitesten  Raum  nehmen  die  Mittcilun;;en  Htniv  Kciseroiiten 
in  den  Iictrcffendcn  iJindem  ein,  nnd  der  Znrck  der  Hdcher  Unft  im 
weSentlicben  nbereinstimtncnd  darauT  hinaus,  dem  Tourislen,  dem 
tcisen<len  Aulumubilisteu  ein  Handbuch  tu  »ein. 

Wir  Andci^  also  «iDj{eheDde  UUleiloogen  aber  die  tietetx^bung 
iiud  poliseilichen  Vonchrillen,  Ober  WegebwrihaffenlieH,  Hol^  Gaiagca, 
Ucnxlnslationen  etc. 

Je  nach  dm  dar  HnamiigBbexin  errekhliaran  Unlartagcn  irvaea 
die  einitinen  BBelier  noch  Ton  einander  abweichende  Bereiche- 

rimgen  auf. 

.So  tindco  wir  in  den  fnui'üsischeu  Kticlie  noch  I2'i  l'litie  von 
Stldten,  die  KenUgcii,  um  den  Aiilomubilisten  bei  dei  Fahr;  I;  die- 
selben bindurchzuleilcn.  D's  isl  twircifs  der  Rn'isseien  -  iIi.  ,  inc 
besonders  schätzenswerte  llri|;ahc.  da  mau  ja  duch  ausserstaude  ist. 
alle  die  Stadtpläne  mil.-n  i  Klippen  und  sich  suhliesslirh  auch  nicbl  gilt 
im  voraus  über  die  l»>irchfahrtcn  ori'-niiercn  kann.  In  dem  cngli^irben 
Kucbe  finden  wir  u.  a.  wieder  dnt  kompleUe  Milgliederveru'ichnis  de« 
EugUsclieii  Aaiuttobilclubs,  der  bekanntUchtan  Oiütte  und  MiigUedeixafal 
Oigantealkwen  weit  in  Scbauenstelli. 


Oass  dane)>cu  und  neben  manchem  amb^tiin  alles  Krfurdeilii  Ia^ 
geaa(il  wird  Aber  die  licbandlunK  etc.  iles  <iuu!tnin>if(>iii  und  «pt'^icll 
der  CuntincnlalcD  ist  <,clbstvcrsländlich. 

Oicsc  werlToUen  Kcise führe I  sind  nur  bei  der  iier.iiis- 
geberin,  der  Cuntinental  ("aoulchouc  und  Gullappiiiha  <\>. 
cibÜUlicb  und  werden  von  dieser  nur  an  Inteiessenlea 
abgegeben,  welche  sich  ihr  gegenüber  als  MotorwaBcn- 
odar  Motorradfahrer  ausweisen.  Die  dafflr  t«  tablenden  Preise 
liehen  in  keinem  VeibSltui^  lu  dem  ümfange  ud<I  Werte  der 

Bilcbcr. 

Kür  clic  deutsche  Ausgiibe  begnügt  sich  die  I  Ieraii8((el>ei in  mit 
der  Einsendung  riin  0,'.l»  M.  als  Krstallung  der  UelH'rsendunK*auslagen 
und  die  en^lisc'bi-  un  l  fr.inrrisiiicbt  .Xujgnb«  kosten  je  2  .M..  einen 
Iletiag,  der  auch  nicht  \  i  lim  iu  ,ils  ilie»-  Anklagen  darstellt. 

.Man  moM  die  (iabe,  welche  die  CoaliueaUl-üesellsebaft  mit 
diesen  liiiebem  den  AuinnHibilislen  bielel,  alt  aufncliligeBi  Dank  an» 
erkcnium. 

Es  Ist  nicht  jm  iMrkannao,  dam  dieae  DarbieluBC  die  in  nehm 
Diagen  dadi  teebl  erwBnsefale  freie  XnnkiiRCm  a«f  diesen  Ocbiele 
der  RelselHctatnr  bccinlr3ebi!gt,  ci[?enttich  gaae  kallsiellt.  -Vber  anf 
der  andern  Seile  rauu  anerkannt  werden,  daas  die  HeiausgebetiD  es 

sieb  ganz  ausserofdenttieh  angelegen  sein  Iä.<:sl,  den  Inhalt  dci  Itnchei 
forlschieilend  so  reich  wie  ii^cnd  oricichliiii  2U  Kostallcn  ond  die'ic 
ni  eint—1  1 '-  ivcisal-l  landb'ir!!  -'.i^t  reisenden  Ai«'' n;"liili«'rn  hcraus- 
^ublldrii 

litis  kann  dem  Etn<  hhandiei  nicht  recht  sein,  abtrr  den]  Auto- 
niubili«ien  ist  es  wtlUiammen  nnd  mnss  »nd  wii<t  von  s.cinem  .Siajid- 
puDkt  au«  mii  Dank  und  Anerkeanang  (Qr  die  Hetansgebeiiu  suge- 
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Ausschreibung 
oiaes  Wellbcwecbo«  lur  Ptitung  tod  Anlomobitvii,  welche 
fQr  d«ii  Omtiil>u*v«rbcbr  o4er  tum  La«tealrattip«rt  be- 
st im  mi  siiitl. 

V<'ijnsl.ilii-i  voiu  Uei>i»i;Jjeo  AulunubiUClub 
io  dar  Zoit  Tom  9.  bn  14.  Oktobn  1905. 

Zugeluien  mrden  alle  selbsibeweclii-bctt  Fkhnenge,  weldie  flr 
dM  Oanibinveikehr  oiter  mm  l.nstcDiranspori  betlimnl  tincL  Die 
Fahncnge  ailM!  ia  folKCU>lc  Klasicn  eingeleiU: 

KUtie  L  AuioinobU'Oiamba»>FähRC«gc  *«i  PecMBCtibeGifde- 
niof  in  Gaw«tbebaüieb  hfliniil,  cnmvdcr  ia  Stfdw  Ahnnd,  oder 
ngelnUliJge  VerUDdimgoi  iwiMbtn  BiihiihaCui  md  OilKfatlka,  oder 
Orttebaftaii  oline  BdumAlndunjf  unter  ileli  Iwnlcllciid. 

Die  kleiniU-n  dieser,  am  Wclibcwcrb  Icilncbinvndon  Kabriciigo, 
Mllen  Flau  fAr  10  Pcnoocn  (obo«  Kaiirer)  bici«n  aaä.  2i  kg  ie$p. 
*/«  4«!  Gtittdflicfae  •ffaidtmdai  RatugcplGk  pro  Vmam  ubiobmea 
klueii, 

Klasse  I  a.  Fjhrzeitgc  naith  Klasse  1,  die  sieb  bcTcit«  Mit 
läncrt  als  3  MuDaicn  im  praktischen  Betriebe  bcBndcn  'Uad  dw  wn 
ßctilicr,  Bii'bl  ▼om  Paliriluuiicii  amumelden  «od. 

KUm  2.  Wiiaiilniii|Mii(->A.«laiBobilBii  (GefcbiAi'-  «iid  IMft- 
niBfimcaB)  mit  k«icMom«bw»  Warariwbllter.  unrM  3-  wio  4rUriKa, 
tNa  in  «ner  Tragfkraft  tod  IOOO  Ym. 

Klasse  2.i  l  .ilnzi'u;,'!-  n.irh  KUssr  2,  die  sieb  bereits  seit 
Uafer  ala  3  Uonateo  iiu  praktiscben  Ueiriebe  beflndaa  und  die  vom 
BaiilMr,  akhl  vom  FUhrikulMi  anxtuBalden  mi. 

Klasse  3.    I^leatiuapeiilTAntaaiobilcB  01  Siftekglticr  hil  SU 

3000  kg  Tragfähigkeit. 

Klasse  3a.  Fahrzeuge  nach  Kloüse  3,  die  ^i  1.  ^  i' teils  seil 
Ungar  ala  3  Uoaatea  im  prakliachan  Batiiebe  bafindeii  uad  di«  nm 
Baiitear,  nid*  vom  FabrUtaiiiai  aaiudalden  aiod. 

KI.isM'  ).      I.asicntraasporl-Aiilomobilcn  flr  SiMgflter  Vun 

3IX>0  iig  .iuXääils  bis  («00  kg  Tragßbigkell. 

Klasse  4a.  Kahrieiigc  oxh  Klasse  4,  die  ncta  bereiU  seit 
Ungar  nla  3  lAaaMt»  im  pnktiachen  Bettieba  beAndCB  uad  dia  vom 
Beatlair,  niebt  *om  FabribaaMn  annimaidM  «ind. 

Klasse  5.  LasteDtransport-Aiitumt ilen  un\  Anliäagewagen  für 
StQckgQt«!  von  3000  kg  ab  bia  xur  b«li«l>igcD  Ilüchstgrciiie. 

KUtt«  Sa.  FabiMm»  oadi  Xluaa  6^  die  akb  beraitt  nit 
lIVfH  ala  S  Itonaick  In  (lablltehca  Beiriebe  bcAidea  aad  die  vom 
Bcaitiar.  nicbt  ▼om  Fabfikanlan  aniurnddan  tlad. 

Der  Wl'I  il  ifwi>tl;  wini  derartig  an  »erfuhrt,  dasrs  eine  '>tägigeKiiiidfabit, 
von  Berlio  ausgebend  und  bei  üeiUa  endend,  vaianaiaiiei  «retden  wird, 
an  dar  an«  gOMMele»  FeiMCitee  voll  btiacM  tdbwnebnKa  babcn. 

Die  ligiUcbe,  taaUcbtt  mtaSg  n  niilart»«cben<lc  Fahrt  wird  dabei 
nnf  ca.  100  km  {Dr  die  AatoaMUlea  der  Klasse  1  3  und  fflr  die  der 
XIaasen  4  ud'I  j  auf  ca  7U  kia  bcmcsscD. 

Ks  wcrdeu  lediglich  CtiaiMMea  oder  .Strassen  mit  normak-n) 
Piatter  befahren  werden,  «ia  ala  Im  prakliacbcs  Verkehr  im  Flacb- 
laada  Torkommen. 

Der  WcMbesrerb  iit  Intetnational.    ZuKetassen  werden  Autc- 

mobileo  aller  Kelricbsailcu.  also  solche  mit  Kxp!  -il'  i  ^r..  imoii  O.tnipf- 
iTtler  ck'kiriiwhem  Hetricb,  wobi-i  für  die  eisten  beiden  (jaliiingea  als 
Krennsiuff  l^nnn.  ^|  luii  retrolenntt  Ergln,  Kohl,  KoUbi  Aslbiwil  eic 
Varwenduog  finden  künnun. 

Jeder  Teilaabmer  dca  WeUbewwbcs  kann  ainn  baKekjge  Aotahl 
FabrfCiiee  OMldeD.  doch  niaBali  mahr  ab  awel  Eiempb»«  einer  be- 
aiimmien  Galluo^. 

Mi;ldpf;cb5br  für  jt'-les  Kabiicug  der  Klassen  I,  Ia  'i,  3h,  4, 
4a.  5  und  5a  Marie  200,"-.  t6t  3  and  'ia.  Mark  100.—  ;  die  Aieldeliate 
wird  am  16.  Sttplambcr  gaecUoaaen,  uad  USnaea  a|iäiete  AameldungeB 
•nr         doppelte  MeldegebObr  aDgenomman  worden,  «»fern  diea  ant 


andcn  n  Lini  lrn  noch  ani^ängig  crschcini,  Nach  dem  1.  Oktober 
vrerdcu  k&ian  Meldunß.'n  mehr  angenummen. 

Mit  der  Aanielduu^  ist  die  Meldegebi'ihi  und  zu|;leich  eine  lic- 
»cbreibang  jedca  AntoraobiU  auf  einem,  vom  GancralaekrcUxiai  d«a 
Ilentiehen  Aulomobit-CInba  erUHlilehcn  FormnUr  BebH  l^oiographia 

oder  /i'i.*hnung  des  l-'i-i^rrrr^^t^s  ein/uscnden. 

Alle  am  Wi'llbewcib  ti-iInclimcndcD  Aiilumnbile  find  ui>i  \  rli'- 
j^iaplion   i\i  verSi-bon,   dir   dciit    IHin'hine-v.;iT   di-r   Anliieli^iädet    i  nt- 

sprcchood,  lictaiig  ciogeatelti  weiden  maiaeo.  Jedca  am  Weiibewcib 
teilnebmcnde  Pbhneiv  wird  Tun  einem  durah  den  Devkicben  AutoMobü- 
Club  lu  «lelleaden  Konlrollew  bcgiellel  nad  Aberwaebt  wurden,  daiai» 
Anordnungen  sieb  der  Tom  Anmelder  dea  Wagena  lu  tlellende  Führer 

nab«' d i l: u  1  .-n  iir.-.M  •.i-ftfcn  hat. 

Eine  Kommission  des  Oeataehen  Automobil-«  4iibi  eaUchetdel 
nach  beeiideit-m  Wettbewerb  Uber  die  Rnwllale  deeselben  sich  foigan- 
den  Geiicbispunkten: 

a>  Kinfacbheil  der  Handbabnog  und  Grad  der  BCIfieheiicliMhail, 

b)  l-'ahrgescbwindigkeil  und  luhifar  Gang, 

r|  Hauart  iinJ  Hercifung, 

d)  Aiisffihruog  und  mutmassliche  Haltbarkeit. 

e)  Und  der  Belittigimg  durch  Geiocb  und  Oeräuscb, 

f)  VeridUmia  twiKhan  Eigeicewicbt  dca  Fahraengaa  and  Nutilaai, 

g)  Belrieba-ZmrIiaiiEkeil, 
b)  BrennatofirerlKaudi, 

i)  ki  [i  iratuien, 

k;  bequeme  und  leichte  lostandbilliiDg  und  Auswechselung  cin- 
telnei.  der  .Xbnulzun^  unterniureaer  Koosliuklionsteilc. 

1>  avanluell  vorhandane  oder  geplante  Voiüchtungan  tur  Uebai- 
wlndoug  «am  Eia  twd  Sdmee, 

m)  Zeitdauer  flr  die  Inatandaritang  uad  Handbahnng  im  all« 
gemeinen, 

11)  PieisVf üidi^lii  : ; , 

o)  Gesamtleistung  im  Vergleich  zum  I'fcrJebctricl'. 

Die  ennttieitefi  Resuliaie  dca  Wettbewerbe*  sollen  s(»atcr  vom 
Dentacben  Aulomobil-Qnb  in  einem  Speaialbcriebt  inr  VcrAlTantlicItuqg 
gelangen. 

Pralle:  Eiwanpraiaa  and  Medaillen. 

Danlaabar  Automobit-CluK 
gel.  Ad.  Graf  voa  Sleratorpff,  Vottibcader  der  Tedwiaebtn 


ZolttdiMmtodwIdiiaiiMi  ta  Balgtoii.  Sogenaaaie  Car- 
buraieur«,  die  dun  benimmt  rind,  an  Automobllwagen  angebnrht  la 

werden,  sind  als  ,Wa(T.>n"  nn!  I?  v  H  des  Weites  zollpilichlig. 

Magiii'los  < D\  Lj Iii j  I .  Ttjlc  v,  n  .\iitoniobiIn-agcn.  sind  gleii  b- 
(atla  ala  , Wagen*  lu  bebaudcla  und  mit  12  t.  U.  dea  Wertet  ru 
Toiaollea. 

Adreaabiich  der  Automobil*  und  Motoran-Induatrte.  Auf 

die  im  Verläse  V.  Wallocb.  üerlinSW.  61.  jetn  etscbituene 
IV.  Ausgabe  mörhten  wir  nicht  verfehlen,  auch  an  dieser  Stelle  biuzu- 
weisea.  f  )as  llucli  erscheint  nlljälirlicb,  und  zwar  abwechselnd  daa  eine 
Mal  als  deutsche,  <\n*  aiideie  -Mal.  wie  jetzt  für  190j,  als  eur^fSischc 
Ausgs  P  I  Inhalt  ist  in  iinüiion  Kreisen  längtst  luViani,  ■■;  cgfi^irt 
von  Jahr  r»  Jahr  mit  dem  rapiden  Anwachsen  der  ludusinc  einen 
g(<iaMrca  Umteg.  Daa  Bncb  umfasst  jetzt  schon  .'Mü  Seiten  gros(«kUv 
md  welal  ca.  SOOO  Adreoen  in  doppelter  Anoidoung.  nach  Ort  und 
nach  Ilrancbe  au£ 

Ks  niB«:  wob!  aebr  acbwer  s«n.  Ihr  deianige  AdreaabDchar 
die  iiutwcndigen  Uolcilagen  zuverl.'issig  und  pSaklUch  sosammen  in 
t>rin^-n,  Der  Herausgeber  gibt  sieb  siihllicb  Mflbe.  aein  Werk  so 
vollsländiij  wie  irgend  miiglich  auszubauen,  und  Irotzdcm  bemerken  wir 
beim  I 'iirrhbliiiiern  doch  hie  und  d.i  eine  Lfickc,  die  zweifellos  auf 
uuzurei'  lieiide«  I'nlpci^enkummcn  der   Interessenten  zurfickzufnhren  ist. 

Wenn  das  Itjuih  erschienen  ist,  tindct  es  immer  eine  Tethiltnis- 
mäsisig  rccbl  au&gvclebnle  V^erbreitiiog.  1'  .^  n-iiie  zu  wilnvchen,  Aa%%  die 
faeteiligteB  Kreiaa  (leb  auch  In  der  Riehlnai;  iiüch  mehr  dafür  mier- 
eaiieren,  daai  ala  dem  Ileranigeber  mit  Ucberweisung  der  nuiwendigen 
Angaben  pramplar  an  dia  Hand  gÄen. 
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Die  Mitteldeutsche  Gtimmiwarenfabrik  Louis  Peter  in  Frankfurt  a.  Main. 


Ib  den  Ringen  und  Kimpren  um  die  l'>rei('hting  t-nii'«  hraurh- 
bann,  luvcrllnigen  Anlomobilt  liabcn  sich  ricU  Männer  ilmch  upfei- 
mÜge  «od  MCfgitdie  Hingabe  «a  du  Ziel  groese  Verdicntio  ervoiben 
Kidit  aOcB  iil  ea  wganiit  gaaestn.  ram  ErlMige 
«CDigMcu  ibr  MBbeB  aBcrkagnt  w  aehcB,  Wir  iriaica  ja. 
vcib&llnitmlsiig;   to   kunen   Spanne   Zeil  auf 

anil  veischwaud.  Wenn  iihcr  bii  r  iin  l  da  cini-m 
die  » ulvcrdicntc  Anerkennung  luleil  ward,  ao 
warde  und  Iconnic  dies  von  allen  Milringenden 
aar  Inndtg  begtOiil  ««te. 

So  baileo  wir  die  Ftende,  im  laMaa  HaA 
aaf  die  umenn  Herrn  Willjr  Tiacbbein  lolen 

gawIllJtnr  Aiisit'li  iiniiti);  duti'b  RestalluDg  zum 
Direktor  dii  t  üUliucDl.il  raoiili  him.  -  «nd  Gtilta- 
inntlia-Coinp.  Iiinweisen  /u  kMiüu'ti,  in!  niit 
gcgeairnt tigern  verzeichnen  wir  die  tmcnDung 
des  Herrn  Lonis  Teter,  de«  Bef;rQoders  und 
Cbeft  der  Mitialdeutocbca  Gvminiffaraiirabtik  in 
FiaoUiirl  a.  IT..  lam  KABiglick  preeatitcben 
Kommerzienrat. 

Ex  «ritil  niebt  als  PenonCDlniltiis  gi'schnllcn 
werden  dflrfcn,  wenn  i"  dii-sviti  S.tme  i^-.lo^oni- 
lidi  auch  in  diesem  Itlattc  hcrvoi  ragender  Männer 
aus  dem  Mitgl  edcrkreisc  des  Veieins  gedacbt  wird,  dcrea  Kaaaea  wie 
Markaleiae  an  Eniwickeluagawcga  des  Autcmobilamaa  vanaiciniet  aiehen. 

Im  KImiito  nod  RiagMi  eloMea  sich  die  Diagie.  aber  aieauiid 
fciaa  iidi  4m  MwwMBi»  TeradiKeaaaa,  daas  hier  awei  Mlaaar  geaaant 
werden,  deren  ravtleaar  AtbeM  daa  OeMbcB  unterer  SacHe  aiicb  viel  ver* 

dankt.  Wisten  wir  dwh  (Hade  keute,  wtna  nit  aiicti  zufulli);  nlilil 
im  Zeicbeu  des  Sie([es  sieben,  welcbe  grosse  liedcnlnng  die  Vcivoü- 
knounnnnff  der  Guinniitt'iffn  für  den  AnlOBMllllismus  hat.  Wir  kennen 
die  enrcicbten  Foiiscbriile  diese*  Zweigen  der  Anlomobilfabrikation  und 
data  die  geaanntaa  beiden  Henrea  nocb  liBgM  Bickl  dann 
«af  ihm  Leekeerea 


Herr  I.nuis  l'eter,  desseri  l'uiUUl  hier  einziilü^en  wir  in  der  an- 
genehmen Lage  sind,  ist  der  itlero  von  beiden.  Am  2i.  Februar  184t 
(n  Allringbanaen  bei  Waldeck  geboren,  Irgie  er  im  Jabia  1872  in 
Flnnkfort  a.  iL  den  Gimdateia  aa  den  heute  ao  bedeataBdcB  Werk. 
Von  der  bald  daoach  piabgtcUtedCB  Vcnrcttdwig  der  Gununiberclfung 
nr  FabrrBder  bis  an  den  modernen  Rieienroll- 
reifen  für  Motor-I.aslwagen  mid  den  in  ihioi  Kon- 
slruklioD  der  fort^setzt  gesieigt^rleu  loansprncb- 
nabme  and  Belaslunf;  folgenden  Pneumalics  der 
Antonobilen,  labea  wir  Lonia  Peier  mit  an 
dar  SpUae  daa  Uaifclea  alehcB  aad  all  dtr  baMBB 

•dnift  oA  VerBnlaaanag,  der  sieb  immer  auf 

der  Hi'bf  li.ilii'nden  I'etersrhen  l  ahrikate  zu  ge« 
denken  innl  auf  XeuerunKC"  und  \'erliess<'rnngcn 
biasaweisen, 

MdiDgel  und  Miisetfolge  sind  ualreoobar 
von  der  I^nlvickeliing  einer  neuen  Technik.  So 
ein  Pacaatatik  flUli  ja  aichl  fertig  aaa  der  UascbÜM; 
wir  liatten  gerade  nach  bei  «taam  tHUieraa  He- 
suche  der  PeierscbcB  l^lurik  GeI«geobeil,  to  ledit 
iustiukliv  kennen  zu  feinen,  eine  wie  sorKflliige, 
i;*"wi«^enh;ifle  und  lui  bis  v friiijcr  als  eilii^'-  H.iad- 
arbeit  Stück  für  Stück  cif<iideil,  unf  was  für  eine 
KOIIe  Too  Kapital,  Marieria],  Scbarftino.  Zeit  und  Raum  und  Irene 
Arbeit  der  BegriC  einer  nodeiaea  GummireUeolabrik  nmwhtleasi. 
Aber  inner  keil  laachtaM  die  Dariac  anch  dicaaa  Werkel:  .Nar  Galaa 
nad  B«MM  aa  Uatant' 

Heule  tsi  Louis  Pelers  Werk  «ine  Ablien^Geaellacbad  und  Kerade 

jetzt  duirli  umfangende  N'eub.\ule:i  unl  Vei^'t>'''Nseriii]üen  wohliiii*t;i— 
rQstel,  um  dt^m  nun  gewordenen  grossen  und  au<^sichisvollcn  licdürfnis 
leistangtSfaig  gegenüber  tn  treieo. 

MSge  ca  Herta  Konmersiearal  Lonit  Peier  eargliaat  leüs, 
aeiae  gatia  Oiaaala  noeb  laaga  der  Sache  aa  widaMa  «ad  aiah  dia 
Erfolgei  ta  freaca. 

o.  Ca.— 


/Ilitteleuropäischer  ^otorwagen-Verein.  €.  V. 

Zum  MitgliederverzsichiliB. 


Aofnahmen: 

Ttaidir  Barg,  lariia.  I.  vil.  05  v. 

Dr.  Briliiliaildir,  Privaigelehrler.  Wolfsflrln.    1.  Vli.  0.V  V. 

Max  DänknÄ,  Kabrikani.  GhartaMenburi.   l  vil.  o...  V. 

AdaH  FrShIich.  I  il  nkani.  Westand.    I.  VIL  or..  V. 

Mred  Fröhlich,  I  ii  .  k  iui,  Westend     I   VII.  Oj.  V. 

Carling.  l;:-'  uii  i.:.  Schwabanheim    4  VII.  05.  V. 

Eii)«n  Gutman»,  Itankdireklor,  Berlin.    I  VII.  ir,  V. 

Albert  Harteaack.  Gutsbesiir  r.  Berlia.    10.  VII.  V. 

AthM  HaHar,  lagMonr.  lütta.  1.  VII.  0I>  V. 

N.  Iriiiltaa.  Prlfatnaan.  Viral.  8.  Vli.  (R.  V. 

Ernst  Pabst.  XiTlIIngenieur.  6vt  Bellevae.    I.  VII.  Oö.  V. 

Or.  med.  M.  Sekultt«,  Stabsarzt.  Berlin     I  VII.  05.  V. 

Or.  Carl  SchwindL  Kccbicanurali.  Berlin.    I.  VII.  Ori.  V. 

Eraal  8trehl,  :  i:hrhe.  Welsseniee.   '*.  vii  n:..  V. 

Adsif  Sultan,  1  ,.i.iire.Mix.T,  Berlin.   7.  VII.  t).'..  V. 

..Varia"    .  A  iiind:ii<»enri-(;e«.  ni.  b.  (I.  Berlin.    1.  VII.  Iß.  V. 

Or.  Alfred  Walff,  Aiti.  Birln.  4.  VII.  03.  V. 


NeuanmelduogaD ; 

CcBln  f  B  dar  Satiancea  wcidea  hiermil  («t  d*n  l  all  elwal|gar  BtaspiOdM 
die  MiiKÜrKSacbaft  bekiast  acatbea: 

Conslröro. 
ConstrOn. 
Dir.  Gosai. 
ranaIrSm. 
Edn.  Ulnann. 

('iinstrüBL 


I,  Kaufmann,  Bdrila. 
V.  Da|a««r-8inin|,  KaufaHaa,  FrauMBii 
Haga  fiallek,  Berlin. 

Riebari  Haaimer,  l  abiikbesiizcr,  Oretdea. 

Carl  Kubernoss,  Vers.  Direktor.  Berlia. 
'  Wall;r  Lesshall,  K.tnriv.itin.  Berlin. 
I  Eugen  Lissner  I.  Fa.  C.  H.  Röhil,  I  abrik.mt.  Berlin.  I.oeb. 

Robert  Mansheimer.  /.''L;ri<  ii.-tii/.  Ckarlolteaburg.  I<ie(  kcn. 

Dr.  Jur.  H.  Nelleasen.  K'  1  Livinwalt.  Aacken.        II.  AschnlT. 

Martin  Salomen,  Veilatjsluicbbändlcr.  Berlin.  Loeb. 

Siegfried  Schlesingtr.  Kgl  11.  I  Crsil  llunieferant.  L.  GlOck. 

Richard  Troplswitz,  Knnlmiinii.  Grass  Lichllrialda.  ConsirCm. 

C.  F.  Waber,  Fabrikbesitzer,  (.aipiig.  Conairüm. 


1.  Vorsiuendcr:  Herr  Viiekonsul  kichar 

2.  Vorsitzender:  Herr  Kanfmar^n  \V.  Ualhke. 
.SrhriflfTihrr-r:  Meii  Kaufmann  H.  Brebncr,  ilelawledl. 
Stetlrertri       l<"<selt>eu:  Herr  Kamtaaaa  C.  Oielleia. 
iüuaierer:  Hen  Or.  Phul. 


Nlngd^burgw  Automobil-Verein 
im  Anacbluss  an  dm  MittateoffopaigclMn  Motonraxen-Vecdn. 

l-'lscbcr. 


SicllTerlreter  desselben:  Herr  Kaufmann  AI071  Dame. 
Fabrwarl:  Heu  Theodor  Sauer. 

Vereinalokat  ist  das  Holet  Stadl  Prag.  ZoiaaiaMakanlte  dorlaclbit 
Doamntaga. 


Digitizeci  by  Google 
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Mitteilungen  aus  der  Industrie. 


Die  l.eIpziKer  Internationalen  MotorfabrzeuK-,  Fahr- 
rad-  etc.  AusstellunKea  im  Kii&lall-I'ulasi.  welcbc  liinsicbilirli  ihroi 
Scfssbafli^kcil  in  einem  iin<1  demüplbca  Aii»Blelluni;seU«bllii»cmenl  selbst 
ilcn  l'aiisei  Aiiloninbil-Salon  um  3  Jahre  ilbcrlrfffen.  haben  mit  diesem 
gemeiof^m.  <la<s  sie  keinen  l<ikal«n,  siinilern  univeisellen  Cliatakici 
bo^iKcn.  ileninarli  auch  von  lateresscnien  aus  aller  Welt  besticlil  uerden. 

Seitens  des  Ausstellunj^'skumilees  wild  mitf^eteilt' 

Knie  AiKahl  Kabriken,  Hie  bisher  nur  Motorrädi^r  und  Kahttider 
aiiscestelti  haben,  «erdea  in  diesem  Jubie  auch  mit  kleinen  Mutotwagcn 
auf  dei  Ausstelluni;  erscbcineu.  wälircnd  die  Zubehürtciirabrikanlcn  ia 
einer  biiiher  kaum  dagctfcscoon  Vollstiindigkeit  vertreten  sein  weiden. 
Tätlich  gehen  noch  NruanmeldungCD  ein.  und  e«  wird  immer  tchwieriger, 
alle  tu  iM-rnckiichligen. 

Mit  (lencbmiKunK  Seiner  Iloheil  des  llenogs  von  AUenburg 
sind  dem  Kbren-I'räsidium  be»w.  Kbren-Knmilce  beigetreten:  lleriogl. 
SlLi;itsmini<ler  v»n  Uorries,  Kxiellenz.  Oberbofmarschall  Ton  der 
Si-bulenbur^,  Kxiellenz,  und  Hurmarschall  von  Ruch,  Altenbui^. 

In  diesem  Ilcibst  wird  sich  dir  Leipziger  Ansstelinng  den  Be- 
suchern insofern  in  einem  reiänderten  Gewände  |iriisenlieren  hezv  von 
ihren  Vorgängern  insarern  sich  untcischciden,  als  die  giässte  Antiihl  der 
Ziibehüi-  und  Einzelteile,  welche  bisher  in  den  uuleieu  Kiumcn  zvislieul 
unteiKcbiacht  war.  einheitlich  gegliedert,  in  den  oberen  archiieklonisrh 
H'ieh  gehaltenen  The.iter-  und  Kests.~ilen  ihren  Slandurt  erhalten  wird. 

Tni  möglichst  alle  Anmclduiigen  der  Moloifahiicug-Industiie 
beirii-ksirhiigen  iii  können,  sollen  auch  noch  die  N»»enränme  der 
Alberlhalle,  in  welcher  im  Winter  die  grossen  Konzerte  und  zu  Oslein 
die  Voi'tlellangen  di>s  Zirkus  Wulff  stalttlnden,  zu  AusstctUiUKSzwocken 
lieiange^i>gen  nuil  zwertentspiei  heiid  hcri;etichiet  weiden. 

Die  Adler  Fahrradwerke  vorm.  Heinrich  Kleyar,  Frank- 
furt a.  M.,  die  Sowohl  auf  dei  letetjahiigcn  als  der  diesjäbiigcn  spuit- 
liclieii  lUuptveianstaltting  der  .Üculsrbcn  Motorrndfahrer-Veieinigung' 
KrTolge  eirangcn.  wie  sie  kein  indiisliirlles  Weik  des  In-  und  Aus- 
landes niifiiiweisi'n  h.il,  beteiligen  sich  nunniebi  auch  bei  den  von  iteiii- 
selben  X'eibande  anlässlicb  dei  Ileikumei-Konkuirenz  in  MAnrhrn  vci- 
ansiiiltetin  M  ot  i<  i  i  ad  rennen,  fnler  den  l-iihrern  der  Adleim.trke 
wild  sich  auch  der  iH-kunnle  Karoril  der  Adlcimaiuiscbaü,  Walthei 
Kineke,  belinden. 


Ein  Tourenbuch  fflr  Nordbayern  bat  die  Hannoverscbe 
(i  II ni  mi- Ka mm  Co.  in  llanuovei  (Km.  elsinr)  iinsrier  Hibliolbek 
nberwiescn.  dessen  Urontzung  Sellens  der  .Nordbayern  |mt  Auto  «dei 
kad  besiii'henden  .Milglieder,  und  deien  werden  anlässlirh  der  Müni  bcm  r 
Autuiuiiliiliage  ioi  August  gai  manche  sein,  nur  willkommen  gehcissen 
werden  kann.  Ueaibeitet  ist  das  Buch  von  Carl  Stadelmann  in 
Ansbach,  der  nach  dem  Vorwort  seil  2i)  Jahren  der  Kadtonristik  huldigt. 
Der  erste  Teil  bietet  eininc  Katschläge  fflr  den  Ankauf  von  Kideiii, 
AulOH,  l'neuiratics,  Kenzin  usw  die  Ik'^preibung  bewegt  sich  nui  in 
eogcni  Kähmen  un<l  bcuispriichl  nicht  eine  allgemeinere  vielseitige  Kc- 
deulung,  aber  es  ist  kurz  und  liest  sieb  gut  und  nicht  ohne  einigen 
Nutzen  Weilvoll  ist  der  zweite  Teil,  welcher  in  70  beschriebenen 
Tuuien  kieuz  und  quer  durch  diesen  vicUach  romantisch  angehauchten 
und  SU  cigenaitigc,  niittelalieilicbe  Findiücke  gewahrenden  Teil  des 
deutschen  Vaterlandes  fübit.  Einige  ExempUre  können  an  interessierte 
.Milglie<ler  abgegeben  werden. 

Das  neue  Transportmotorrad  der  Adler>Fahrwerk«.  Im 

liiobliCK  auf  die  gro^ise  lledculuug.  die  dem  Motoilianspurlrad  im 
modeinen  Vetkehi  zuki>mnit.  haben  die  Adler  -  Kahnartwi'rke  dieseni 
wichtigen  Tianspmtmittel  srhon  seit  langem  ihre  besondeie  Aufmerk- 
samkeit zugewendet  Nach  uinfangieichen  Vorarbeiten  ist  dei  Firma 
eine  Kanslnikiion  geglflckt,  die  sie  uunmebi  auf  den  Maikl  bringt. 
Wie  kaum  in  einem  anderen  der  bestehenden  Syslcme  ist  es  hier  ge- 
lungen, ein  Tiauapoitfahrzeug  zu  schallen,  bei  dessen  (iesamlaufliau 
sowohl  als  auch  dessen  Details  die  Kigenait  des  mntoriscben  Wuieii- 
liansports  in  vollem  Uiufange  Heiürksicbllgung  gefunden  hat.  Da-, 
neue  Trantportmittel  der  Adler- l-'ahi werke  stellt  also  nicht  etwa  eine 
Uinkonsliuktion  des  gewöhnlichen  Molnriades  dar,  sondern  ist  al« 
wirkliches  Transpui  tiu  otorrad  zu  belrachlcn,  das  dank  seiner 
ausgeieicbnelen  konstruktiven  Ouichbildung  ffir  alle  sonstigen  Kuu- 
slrukiionen  als  Vorbihl  gellen  kann.  Wii  hoffen,  demnächst  an  Hand 
einei  Abbildung  eine  ansfühiiicbe  Ucschreibiing  bringen  zu  können.  ' 

Der  neue  Katalog  der  Automobil -Armaturenfabrik  Paul 

Prarauer  in  Kerlin  liegt  im  I.cse:immer  des  \  eieins  auf.  K.«  ist  auch 
für  private  Aulomidiilbeslizei  interessant,  Einblick  in  deiiselbeu  zu 
nehmen  und  sich  für  vorkummeiide  Falle  Uber  das  Pieiaueischc  l.ager 
zn  orlentiercD. 


m  ^  %  BISCHOFF-  #  #  # 


WerkzeuKKUSsstahl  -  Fabrik 


Bischoffffy  Duisburg  a.  Rhein. 


SPEZI  AL- AUTOSTAHL 

(Chpom-  und  Nlekell*gl*puna*nk 
,lllr  Mstsrwtllcn.  Laulaohira.  ZaknrlOr,  Weelitslittnm.  Kctisiraser.  XelMn.  VealMligfal  and  andara  ktoh  IxansgnicliU  Aultlrll« 
Der  SlakI  wird  sowiilil  In  Silben,  «ria  In  la«*n<il<rt  p«ieliniis4»ten  StUoktn.  Mttarwtllen  unil  Laulaohitn  auek  larllg  baartwltt  «allalart 

Spezial-Stahle  zum  Bearbeiten  des  Autostahles. 


m  ^     STAHL     #  #  # 


Googl 
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Protektor  S,  M.  König  Friedr.  Aug.  von  Sachsen. 

Inti^rnatioiialer  Markt  und  AiiNstellung 
von  Motorfahrzougen,  Motoren,  Werkzeugmaschinen,  FahrrKdern,  deren  Zubehör- 
teilen, Hiif^maNchinen,  Howle  anderen  Erzeugnissen  der  feinmechanischen  Industrien 

vom  6.-15.  Oktober  im  Krystall-Palast  zu  Leipzig. 

Hervorragende  Gelegenheit  ffir  vorteilhaften  Einlcauf. 

IlänillLT,   niukaurLT,   i.x|iorteurt:,  welche  sich  alü  solche  uuswelsou,  haben  für  die  Dauer  ihres  Aufenthaltes  in 
I.eipzii;  freien  Zutritt. 


Herrmähh 

HQFF/1RHN 

HOFLIEFERANT 

BERUH -FRIEDRICHSTR* 

•  50/51  ■ 


Automobil-s'p«2i»i-t;«c»>8ohuio 

==  Tcf'liilikiiiii  .V»rli«ffenbarc.  == 


Aukbllduoft  \on  Automublltcchnlkern  und  InKcnlcarca 
AulalcnlKer«chyle  für  beruftchaulfturv 
VollfltandlK«  lüformatlon  1«  Aulomohlli*  ctcn  [  ir  iiti  U«Tr«:rIi,%f\(>n 
illiTi.'i.  iiii'i  lit  i.iMii  Bfiiiln-  und  Dampfwafea. 

Au$(rihil.  t'rii*prkli'  i).  <t.  I>ltt>kl  ::n  Af.  Tn  hrukiuiis  AscIiaffCDbttrg. 

L*krw*rkttjiil«  tat  AutamoMlawcbaiilliar. 


Rute 

motore! 


I  Motoreotabrik  Wilhelm  HObner,  Berlin  SO.  26 

•  lnhal>i.-r:  R.  Gmtzer. 


PS  fll>  Schlepiirr 
»—I?  ..     ,.  W.ii;i'i. 
„     ,.  lloolf 


Wfclmalt  Ami  IV,  "iHiT. 
\-kffvr  Am]  Kisdorf  Ht'.V 


Wageobau.  |    R«p«f  IUP- W»»»»»««^    |  Armatur««. 

Einbau-Reisemtntwre  und  Chauffeure  wforl  zur  VerlBgung. 


Riemann,  Chemnitz-  Gabienz. 


OtgrüiuM  IHSS. 

Orßaats  Fabrik 

von 

Aittoniobll- 
iMternen. 


Vftitr6IWAngriiMUe. 

Vrrkauf 
unil  Prriidüiten  mir 

an  Hämller 
gfgfH  BefeTtntm. 


Riemanns  Laternen  sind  die  besten. 


nrminius-buftpuinpen 
und  Kontrollkassen 


sind  als  vorzüglich 
überall  anerkannt. 


Qebr.  Blankenagel;  Bielefeld. 


INSERATE 


fOrHeft  lümüsun  bis  liinKMcns  10.  Auguat 
in  uiiücirin  tti-^ilie  Krin. 


340 


Zeiuchrifi  des  Miui.-!ciiro|Kiischcn  Motorwagen-Vereins. 


im  Heft  14 


Aeusserst  beliebter  Motorwagen 


tiivci!ä<(x>  diocttiaf;.  clcfant.  ehrsso  ^erigm  I  fO' 
nc«cbiflnweck*  w  •.>   ffjr  Vcrf^nfivuHr>f*hrten. 

Benzin-Motor  Ct.  BPS.  5-S8  km  per  Stunde. 

Einfmimle  Unntlhnlmng  V'^rzwiluher  BtrgtUigtr. 

Preis  3000  Mark. 

Polyphon  Musikwerke  Aküen-Gesellschaft 

Wahren  bei  Leipsie-       Abtlg.:  Automobilbau. 


Automobil-Armaturen-Fabrik  PAUL  PRERAUER 


Oranlenstrasse  6 


BERLIN  8.  O.  26 
fabrixlert  als  Spezialität: 


OranieoBtraase  6 


Itrniinvcigascr  tiaih  lAingurmarc  und  andrrc  Systeme,  .Spiiitiisveicaact,  Zündspulen,  Oelitpparaic.  Oelpnmp«n,  l'anbard-,  Xrnlnfugul-, 
Kiz«Dter-,  Zahnrad-  und  Schaufcln-atserpnniprn,  SchlvilkoDtaklc  elc.  sowie  Armaturen  für  Moloiiweiilder. 
Veriaavea  Sie  lllastrlerten  Kataloi^.  Telefon:  Amt  4,  No.  37S». 


Motor-Boote  jeder  Schuster&Cie 


ipciicii  Slahlboote 

tiailt  jitcuwert 


Stralau 


IVÜTOL 


unübertroffenes  Oci  Hinobius*sohn 


Wagenräder, 

kiskir  nicrrtlekter  Iinstnikllii. 


VoitüKlioh  Hl'  Liitaulomsblli  cmiinct 


9ti.  fcsch 


furlllalorTuaieni 
inolorznicirääer 


Mannoytr. 


Martin  Glassner, 

Maschinenfabrik, 
AM«llHn(  lt«<lfrfabrikat»aa. 

Katibor. 

Licfrrr  au« Ii  3\W  iii<lcrrti  Atlrti  von 
Holzridcrn  (Gr  Automobile. 

I*rcl^li%lr  gian^  und  tt«nko. 


FOr  Einzel-  u.  Serieschallani. 
FOr  Cleieh-  u.  Weehselslron. 
Rcgi  na- 

BogrnltRipe 
3(»l  v'..,.:,v-._Li.hl  mil 

Regina  laMrakl  ><liai- 

tcalosr«  l  .ichi,  (Ql  (  un- 
loie,     Keiim  Lullrrr- 
K  Moi  htiTiitn; 

Reginula- 

■Inlilurlamp« 

Uncrralchtrr 

l.lchtctickt. 
Konkurrf  nxl«H%. 

It|lna-Lich(|iias- 
lunpei. 

Ansfllhrlicb«  ListcD 
u.  Projektj ji»iliciti;ng 

«o-.t^i.:i  . 

Regina-  Bogenlampen  - f  abrik 

Köln-HDIs. 

I.lfcnafabr  io  Pari*,  f'rxi:  n-  Keral  fRus^l.  i 

Berila  N.  37,  LaltamMr.  t7.  Hcid'ft  Co 

Tri'']-!-.' n.inii  V  Ni-  31"! 
Caltfeae  Mmaillii  Wellauiil  8t  Lauli 


I^Cparatur-  sämtliche  Motore 
Werkstatt       "  Kersten 

W  ^a  ay .9  bERLIN,  OMrcaaklrctiatr.  12. 


AUTOMOBIL-.  FAMRRAb- 

AUSSTELLUNG 
«PRANKFURT  *k  ISOS 


MltleleuropäiBCher 
Motorwagen  -  Verein 

Umicberutid! 

Verein  iial  mil  dem 
„Allgemeinen  deatschea  Ver- 
sichemngt. Verein  in  Stuttgart" 
und  mil  dci  „Transport- Ver- 
sicherungS'Alit.-6es.  Agripplaa 
in  Kila"  Bediugunceu  vfri-in- 
barl,  welche  den  Mllglledem 
d«S  M.  M.-V.  erhebliche  Viir- 
leile  »ichrm. 

Anirfige  sind  an  die  Geschlfts- 
slelle  des  Vereins.  Abteilung 

lilr  Versicherungen,  zu  richten 
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c^arAe/ter 
faAr/A 


Th.  E^er's  Carosseriebaa 

Berlin  N.,  Ackerstr»s»e  68-68  a. 

Automobil -Lacklarcrei  und  Sattlerei.    Lager  von 
kompletten  Carosscrien,  PhaCton,  jrrosier  PhaCtoa 
Limousine  4  u.  lisii/jg.  Landolette  i:»n.  in  elecantcstcr 
  =    AusfQhrunE.  ~— 

"-rntprcchcr:  Amt  III.  4807. 


4^  ^^sind  bekannt  als 

die  besten  u.billigsfeny 


^  im  Gebrauch/ 


ERNST  EISEMANN&e.STUHGART 


7u  haben  in  allen  besseren  Geschaffen  der  Branche  ,J 


Th.  Lcdcrcr  8c  Co. 

BERLIN  0.17,  Warcchauerplatz,  HocbbahnbOKen  1» 
Filiale:  Weidendamm  1 

lUfaratirwertstatt  ffir  Motorwageo  nnd  -Boote  allir  SyttMe. 

Cannstatter  Personal,  daher 
Spezialität  Daimler-Mercedes. 

.'-»«•J".     f  "fc?"  Ersatzteile 


Garage 

Oel 


Mtane«  EliktritoNtr  ZUiidas|»ir«U  tdr 
Ernil  El««niinn  A  C...  Slut1|irt 

rrrTi'(Ti!i:'r.tr    Ami  VII.  No.  JO'»I 


Benzin 


SIU  • 

f%r  V«T«B«  m. 
0«a«ll»ch*ft*t> 


3-25  M.   ^        BERLIN         '  °' 

frledrtch'SlratSC,  giffnlbtr  it»  efalriii-8.llllloL 

Ntli«  d«n  Automobll-GarajtD  In  iI«d  StadllxbnlMgeD  dar  GMrfeDStr. 


Koni^l.  HofllcFeranV,  >feeKo»'SulTTV. 


Schiffs- 
Motoren 


HEINRICH  KÄMPER 

Motorenfabrik  Berli  n  W3&. 


.  ,  vioogle 
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Ehrhardt-DecauTÜle. 

Luxuswagen  Lastwagen 


2  und  4  Zyl.-Motore  von  12—60  HP. 

Jederzeit  betriebsbereit  

Einfach  in  der  Behandlung  •  •  • 
Billig  und  zuverlässig  im  Betrieb  • 
Sinnreiche  Konstruktion  .... 
Bequeme  Zugänglichkeit  aller  Teile 

Anfragen  an  Heinr.  Ehrhardt,  Abteilunjj;  .\iitomobilii;iu , 
Düsseldorf  <><l<  t  Zella  St.  Blasii  1.  ThOr. 


SCHILDER 

AUTOMOBIL-  SCHILDER 


Pneumatik- 
Schutzdecken 

(8|tt.  Oetelea) 

D.  R.  Pat.  anKem. 

Üestt-r   Schutz    gegen    Kiilscbcu  der 
Waaon  und  gegen  Heo  hliditfiine  sowie 
Vei  Schleids  dei  t  tiimmimäntcL 

Ulinzand  bewBhrt. 
Tausende  im  Uebrauch. 
Leichtes  Aulbiingen. 
QrSsste  Haltbarkeit. 

Absolute  ZnvcrlSssigkeit  •  ♦  *  •  • 
Keinerlei  Kraftverlust. 

Billigste  Reparalurkosten. 

Gebr.  Heucken  &  C**,  Aachen. 


Alleiovcttrcicr  iflr 


Hes»eB,  lleHKf n  ■  Xn*»»!!.  Raden,  Rayerii,  WIrlteniberf, 

KlisK!i'<-I.allirinir<>n  unil  l.nxrnibnric: 

Paul  Cordes  &  Co.,  Comm.-Gea.| 

Frankfurt  a.  M..  Kirchnerttratt«  5. 


Progress- 
IHotorrad 


»I  ,  PS. 


3  goldene  Medaillen 
für 

Belriebtticherheit. 


Seil  4  Jahren 
bewahne 
.Magnet  -  ZOndung 


ScnsationvUc  Neulitil: 

Progress-Leerlauf -Kuppelung 

iiKl  IIcl:ili.;  in>j  vnn  -ler  Lpiikslaiij;e 

Progress-Motoren  und  Äpparatenbao  6.  m.  b.  H. 

Charlottenburg'. 


i 


Digitized  by  Google 


HeR  IS. 
IV.  Jahigang. 


Zeitschrift 


BERLIN, 
Mitte  August  1905 


Mitteleuropäischen  Motorwagen  -  Vereins 


llllt(l«ar«*llteli*r  Motorwicra-VcrtlB, 

vcrtrctCT)  durrh  dm 
rrtl>d«»mi  *.  «MF  I.  ULLCYMIIO  f  tWBOM  la  ■«Hin 

llcl» 


dit  Oeichllltttcll«  de«  Venia« 


Bttwral  Sfkntir  OSCM  COMTIlftM  In  lerlla 

KadakUaa  und  Ueichittutall«  dM  Varvlani 
SctUn  W.  «.  l.iük-SirlNI  M  I. 
Tri.  VI.  II». 
Oh  Milgltodir  tfkiHfli  die  ZdMMn 


AlBlaUtraM—  mmt  Vtitmt 
iWimt  $OBl»t  >.■.>.>. 


Picii  der  Aimigca  im  laienlcaWlt 
a  Rnm  MB  I     kadik  M  «■  MI  K  n. 


Organ  für  die  gesamten  Interessen  des  Motorwagen-  und  Motorbootwesensa 

Allrinige  Aanahme  von  Anzeigen  bei  den  Annoncenexpeditionen  von  Iluguti  Scharl,  Q.  m.  b.  H.  und  Daube  k  Co.,  O.  m.  b.  H..  BeiHin  SW.  12, 
ZimmefStraste  37/41,  sowie  in  deren  Filialen;  Brejiju,  Srlivifidnitzerstrasse  Kcke  Carlsstrasse  1;  Cauel,  Obere  Könij.'strissc  J? :  Dresden,  See- 
Strasse  1;  ElbarfoM,  Herzoealrasse  :18;  Frankfurt  j.  M.,  K.iisfritrassc  10;  Himburg;  Alter  Wall  76;  Hannover,  OfOr(.;itiassf  Köln  a.  Rh., 
Mfilif-.""! liH'IVI;  Leipzig,  IV  Irrsstr?.'-'-''  1''':  Magdthiirg,  l'irr-i'r'jTp  I     :  München,  K.i"fini^'rr=,tras'-r       i)omtr:'ihrii  i ;  Nürnberg,  K  ii-.rr^.ri.isse. 

r.  h  MM  .  Stuttgart,  •vinij-.trai.S'.'  f.     Wien  I.,  i  iial-.-n25 


InhKltB- V»VS«l«ll.llltl. 

Site  Saha 

Recblsttreiligkeiten  im  Aulninobtltiaiidel   343     Der  Vordatradantrieb  nad  aeiu  EatwieklaiiK   353 

Von    (Inr    Internationalen    .\Mtiani'i>il-Aii»Nlrtliiiiy    IWri    Ilvilin;  /»m  Xlitt;liedfi-Vi-rji-ichllJa  3.'9 

XI.  Der  Sland  der  Alciiei^jeselUtliaft   A.  llurcti  &  Cu.  in  Nachtrag  zur  Bibliutiick   359 

Zwiekw  347    UiMcilmigMi      te  bdiuttie   360 


I<echtsstreiti9l(eiteti  Itn  Aatotnobllhondel. 

(Lm  Utlffl«  4m  rAntomobile).*) 


Die  AiriomoUl'Litont«'  U  um  dn  anageieialinelM  Buclu 
bereichert  worden.  N:i(ürlich,  mflehte  man  sauen,  ist  es  wiede 
ein  franzüsiscltcs.  Frankreich  ist  nuD  einmal  ilank  der  iotelli- 
gcnten  I^rfassung  der  Hedeutuatr  des  die  Kraft  xur  Fortbewegung 
in  sich  Iragendeo  Fahrseqges,  des  Automobils,  voo  dem  Aagea- 
bSeke  an,  wo  dnrch  Daimler-llaTbach<Bens  Dentsdiland  die 
erste  praktische  und  bnhnl»rcchcndc  Verwirklichung  der  Idee 
schuf,  Lehrmeister  der  Welt  gewurden  für  die  praktische  Natx- 
barmachtmg,  Ar  den  GelManeli  dieses  epocfaemaeiienden  Ver- 
kehrsmittels. 

Es  ist  daher  eben  nur  natürlich,  dass  sich  dort  auch  dem 
Sehriftlnm  neiat  und  im  breitesten  Umftnge  Unterlagen  und 
ArnngUDgen  aus  dem  Gebiete  der  praktischen  Krfahruni^en  boten 
für  die  Verwertung  und  die  Verbreitung  dieser  Erfahrungen  in 
der  Literatur,  wBgea  dieselben  nun  technisdier,  tbeoreliacher, 
merkantiler  oder  juristischer  Nattir  sein. 

Der  Jurist  Imbrecq  und  der  Ingenieur  Lucien 
Periss^  haben  sidi  in  den  hier  cur  Besprechung  gezogenen 

nurhe  /iisamitien^et.in.  um  ilie  V.A'e  zu  besprechen,  ilic  beim 
Automobiibandcl  zu  Streitigkeiten  und  l'ruzcsscn  Veranlassung  { 


geben  können,  und  am  EnrSgungen  aosusteUcn,  wie  tmdkf 

massig  diircb  die  Käufer  und  Verkäufer  solchen  RechishSndeln 
Torzubcugcn  ist,  bezw.  wie  ihre  Interessen  am  l»esten  gewahrt 
werden  können.  Die  Ausführungen  berubcn  selb.-strodend  auf 
den  GrundsüticD  des  französiscbcn  Rechtes,  aber  trotalcm  bietet 
das  Buch  so  fiel  allgemein  interessante  und  anch  fiir  jeden 
deutschen  Automobilisten  nützliche  Hinweise,  Erklärungen  und 
ADli.)ii>iiiinkte,  dass  es  unbedingt  auch  diesen  bestens  zu 
empfehlen  ist.  Das  Ruch  enthält  viele  Iteispiele  Ton  wirklich 
verlianJeltcn  RechtsfiUleo  uod  richterlichen  Erkeantnisaen  aebst 
Ue^^ründunt.',  so  dass  wohl  mancher,  der  in  einen  iddien  Kedila- 
bandel  )j;erät,  iu  dem  l!'j<  h<  ein  meiner  Lage  mehr  oder  weniger 
entsprechendes  Beispiel  tinden  wird. 

Bei  der  Pfille  des  Gebotenen  —  das  Buch  bat  Qber 
2."0  Seiten  ist  es  nicht  aQgXngii:.  bier  einen  ci:jt;c;r.  i  . h -i 
.Austug  zu  geben,  wir  müssen  uns  begnügen,  den  Inhalt  mug- 
liclut  kurz  zusammenzufassen,  und  können  dabei  nur  die  Haupt- 
sachen aus  den  einaelnen  Abscbnittea  anftüuea. 


*>  I     I.iljfe<  de  rAatooabDa  yar  IaibTrri{,  iToiat.  rt  riiiu^,  iiifealnir 
Puii.  Daaad,  I««.  PteM  t  Pitt.  Das  Saeb  MxtM  «kh  la  <ln  VciriMbiftliatfMa. 
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Das  Buch  Miiailt  in  sieben  Uauptleile,  aas  d«ieo  üeber> 
schrillen  schon  das  Akhidle  des  Inhalte  zu  enehen  ist  Vieae 
lauten: 

1.  Aligemeiaes  über  den  Verkauf  von  Autamobilca. 

2.  Sch^erigkeilen  swiscben  Verkäufer  und  Kinfer. 

3.  Verantwortlichkeit    Ics  VcrkHul . rs  Ik'I  UnglficksGUlc». 

4.  Versuche  und  Aulcroeii  des  Käufers. 

5.  Reparatnran. 

6.  Verkauf  gebrauchter  Pahneeag^. 

7.  Mietuti  vou  Fahrzeugen. 

1.  Aus  dem  ersten  At)schnitte  „Allt;emeincs"  ist  hervor- 
/uheljen,  dass  «lern  Verkäufer  swei  Hauptveti>flichlungen  oblicßen, 
«lic-  sich  aus  dem  Verkaufe  selbst  ergeben,  er  muss  den  Waiden 
lii'fcru  und  muss  garauticrcn.  In  die  Licfcruoj;  de»  \Va>;cns  ist 
einbegriffen  die  Lieferung  aller  Zubebörstücke  (accessoiresj,  die 
sunt  Gebrauch  des  VTagens  nötig  sind.  Das  sind  hier  vor  allen 
1  »innen  die  zum  W'ayen  nehöriKfn  l'n;iicri',  rhnc  welche  die 
HcnutzuDg  des  Wageos  nicht  Mattlindcn  dari  ;  nicht  einbcgrilTen 
sind  z.  ü.  Laternen  und  Rupp«,  diese  sind  keine  IntegiieiieMien 
Teile  des  WagcDS. 

Der  Käufer  seinerseits  hat  gleichfalls  Ver|>nichtuni;en^ 
oSntllch  zu  bezahlen,  und  ;!war  an  dem  bestimmten  Termine, 
oder  weon  ein  solcher  nicht  festgesetat  ist,  bei  der  Ablieferung: 
andernfalls  kann  der  Verldnfer  die  Aufhebung  des  Verkaufs 
beantragen. 

2.  Die  Schwierigkeiten  zwischen  Vcik  ii  frr  und 
Käufer  entstehen  gewöhnlich  ans  der  VerKjgcrunn  der  At)- 
lieferung,  wegen  Konstruktinnsfeblcr  oder  wcgea  NiCblVor- 
handcnscin  der  nötigen  Tapicre. 

Uezüglich  des  Liefern ngstemlns  wird  gewöhnlich  ein  Ab- 
kommen Rclrotlen.  Wird  die  verabredete  Zeil  nicht  eingehalten, 
so  kann  der  Käufer  die  Aufhebung  des  Ikaufes  beantragen,  und 
er  wird  Recht  hekooraen,  ausser  wenn  an  der  Vers^rang  der 
Verkäufer  unschuldig  ist.  Diese  letztere  Klausel  hat  eine  Menge 
l'rozessc  veranlasst,  denn  sehr  oft  ist  es  nii  hl  leicht  seitens  des 
Verkäufers  zu  beweisen,  dass  ihn  keine  Schuh!  trifli,  Ijt  der 
ersten  Zeit  des  Aufblühens  der  Autoroobilindnstrie  waren  die 
Gerichte  den  Vcrklufern  günstig  gi-siimmt,  als  die  Bestellungea 
in  grossef  \n7;>li  einliefen,  die  Ki  ri-it ul.tcure  und  Fabrikanten 
aber  noch  zu  wenig  Lifabrur^  und  zu  wenig  geschulte  Arbeiter 
besasoen;  aber  jeUf  werden  diese  Gesichtspunkte  nicht  mehr 
aU  so  massgebend  betiachlct.  Hat  der  Käufer  eine  .Anzahlung 
gemacht,  so  muss  ihm  diese,  wenn  der  Kauf  aufgehoben  wird, 
Xurückerstaltet  werden,  oft  imtrr  ZnbillitruDg  von  Zinsen  oder 
einer  EntschadiguDg.  Es  kommt  nämlich  auch  noch  in  Betracht, 
ob  der  Käufer  durch  die  nicht  rechtzeitige  Lieferung  einen 
Nachteil  erlitten  hal,  der  z.  I).  darin  zu  erblicken  iüt,  dass  der  | 
Käufer  eine  geplante  Gesch.iltieiie  zu  der  bestiiuniteu  Zeit  nicht 
anslubren»  doen  WIederrerkauf  nicht  realisieren  konnte,  oder 
auf  einer  Aufstellung  die  Desichlignng  und  Vnffiihrung  des 
Wagens  als  Mustererzeugnis  nicht  bewerlistelligen,  oder  dass 
er  an  einem  Rennen  nicht  teilnehmen,  «»der  eine  Ferien-  bezw, 
Vergnügungsreise  nicht  so,  wie  er  beabsichtigte,  uoleniehmcn 
konnte.  Zuweilen  spricht  das  Gerieht  dem  KüaCsr  auch  ab, 
las.s  er  einen  \achlcil  erlitten  hal,  und  dann  hal  er  natürlieh 
auch  keine  l'iilschädigung  zu  verlangen;  es  kommt  da  eben  auf 
die  begleitenden  Lmstände  und  die  sunstigcn  Verhältnisse  an, 
wie  auch  aus  den  am  üchluss  dieses  Kapitels  milgetdltea  Rechts- 
fHllen  hcTToigeht. 


Oft  wenden  die  Fabrikanten  eine  etwas  nnhestinntc  Formel 
besaglich  des  Lieferungstermins  an,  wie  Ende  M3rz,  oder  tn 

ungefähr  drei  Monaten,  oder  in  sechs  .Monaten  wenn  m'igÜch; 
zuweilen  heisst  es  auch,  der  lag  der  Ablieferung  kann  nicht 
g:irantiert  werden,  eine  Entschädigung  ist  ansgeschiossen.  Diese 

l'oim  iler  Abmachung  ist  vom  Gericht  insofern  anerkannt,  als 
es  einen  gewissen  Aufschub  gestatlct,  alter  die  Dauer  desselben 
wird  nach  den  jeweihgen  L'niHiämlen  bemessen.  Andererseits 
kommt  CS  vor,  dass  der  Aultraggeber  seinen  Auftrag  in  der 
einen  oder  anderen  BeziefauDf;  abändert,  eine  andere  ZSndung, 

grösse:r    rkT>li-i:!rken    oder    eine    .KiOcrr    Kar-isscrie  verLiiL-l, 

Dann  wird  die  Verjti^eruog  der  Ablieferung  seitens  der  Gerichte 
als  begründet  anerkannt  werden.     «Wir  raten  desliaib  (so 

sagen  die  Herausgeber  W"rttich)  allen  Käufern,  ilie  t'ivr.a  ver- 
änderlich angelegt  sin<l  |i[ui  ont  Thumeur  vers^iük  l,  um]  ilcrcn 
Zahl  ist  recht  bedeulenil,  in  ihren  .N'achliestellungen  genau  aas- 
zusprechen, dass  dieaolben  keinen  Aubchub  der  .Vblieferui^ 
IWibeiflUiren  dOrfen,  beiw.  «fie  spätere  Ablieferung  genau  zu 
Wabreden." 

Diese  Grundsätze  finden  auch  Auwendung  auf  Zwischen- 
händler und  alle  anderen  Personen,  und  «war  tu  ihrem  Vorieii, 
wenn  sie  selbst  von  der  Verzfif:erung  seitens  der  Lieferanten 
betrolTen  werden;  zu  ihrem  Nachteil,  wenn  .sie  die  Wagen,  die 
sie  ihren  Klienten  verkauft  haben,  nicht  zur  bestimmten  Zeit 
liefern  können.  Ob  Brand  oder  Aibeiteralreik  als  force  majeure 
anzusehen  ist,  hingt  stets  von  den  begleitenden  Umsllnden  ab. 

Klagen  wegen  Konstruktionsfehler,  -.M-cn  aücrhaoil 
.Mängel  und  Störungen  an  den  verkauften  Wagen  siu-i  gldch- 
falls  sehr  häufig,  sie  sollten  aber  nicht  leichtfertig  und  unbe- 
dachlsamerweise  erhoben  werden.  Oer  Verkäufer  ist  aller- 
dings verptlichtet,  das  Kaufobjekt  so  zu  liefern,  dass  der 
ordnungsmässige  Gebrauch  gewährleistet  wird,  de.'^halb  ist  er  zu 
einer  Garantie  verpflichtet;  aber  da«  Gesetz  will  nicht,  dass  er 
wegen  Udner  Fehler,  unbedeutender  StSningen  geriebllieb  zur 
RechensckafI  g' ;:r.gen  wini;  es  müssen  prt'sse  Fehler  v  jr'iegen 
die  den  verkaulteti  Gegenstand  zu  dem  bestimmten  Gebrauche 
unr.th|g  Buchen.  Die  anfangs  auftretenden  Störungen  beim 
Motorwagen,  die  ofi  geni^  durch  die  Ungeschicklichkeit  des 
Fahrers  herbeigefiihrt  werden,  z.  B.  an  der  ZOn<lung,  die  ein- 
mal versagt,  aber  ohne  grosse  Mühe  wieder  in  'inlnung  ge- 
bracht werden  kann,  harter  Gescbwindigkeitswcclisel  oder 
schwere  Lenkbarkeit  sind  kleioe  Unzülriglicbkeilen,  die  bd 
Neulingen  oft  eine  F.rregung  und  t  inen  Acrger  hervorrufen,  wie 
er  zu  der  Schwere  ilcs  Falles  in  gar  keinem  Verhältnis  steht. 
Das  sind  k<-ine  Fehler,  die  ein  Automobil  gebrauchst!  ii.ii  i: 
machen,  wohl  aber  sind  als  solche  anzusehen  falsche  Berech- 
nung der  Abmessungen,  unrichtige  Montage  oder  eine  Zusammen- 
setzung  der  verschiedenen  Ori;atie,  durch  welche  das  richtige 
Funktionieren  der  Maschinerie  in  Fi.ige  gestellt  wird.  Ebenso 
wtlrde  als  Konstruktionsfehler  zu  betrachten  sein,  wenn  bei 
einem  Rennwagen  die  Geschwindigkeit  unzureichend  ist,  die 
Multiplikation  falsch  berechnet  ist,  oder  wenn  bei  einem  Touren. 
wagen  die  mitllcre  Gcschwimligkcit  unterhalb  der  normalen 
Ziffer  bleibt,  wie  diese  dem  Tyims  des  Fahrzeuges  und  dem 
Preise  entspricht.  Allgemein  gesagt:  der  Verkänier  wird  durch 
•■olche  l'Vliler  l'elaslel.  die,  wenn  sie  dem  Käufer  vorher  be- 
kiinnt  gewesen  wären,  das  Zustandekommen  des  Kaufes  oder 
der  Bestellung  au^;;e-chloäSen  hätten. 

Ein  anderer  Grund,  auf  den  hin  der  Verkaui  anoulliert 
werden  kann,  isl  der,  dass  im  Moment  des  Verkaufs  die  Fehler 
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^vi-rlHirgcn"  (cacbcs)  Rcwcstn  sind;  als  Gegeogcwicht  bestimmt 
Aber  das  GcMte,  dass  der  Verkäufer  nicht  haftbar  ist  für  Fehler, 
die  der  RSufer  selbst  erkennen  kdnnU;.  Was  versteht  man  nun 
unter  einem  verborgert-n  Fehler?  Kr  wird  dcßniert  als  ein 
^cher,  den  ein  Käufer  von  injttclmibsigom  Versläodois  bei 
seiner  Renchtignng  nicht  eoldecken  koanl«.  Bit  offeabnrer 
F'  h'rr  Kunn  einem  Käufer,  der  nichts  von  der  Sache  versteht, 
aber  aiKii  einem  liotchen,  der  ein  gewisses  Ver.>i(ändnis  hat,  je- 
Jocb  snri.'l<>>  und  unaufmerksam  ist,  wohl  entheben;  das  Ut 
dam»  kein  verborgener  l-'chler.  Deshalb  wild  eio  unbewanderter 
Käufer  ^ut  tnn,  den  W.-i(;en  durch  einen  Kenner  oder  einen 
vcrtrauenswüidit-i  n  S|m /ialfvl-n  untersuchen  zu  Lissea.  Sti  t!t 
sich  dann  später  ein  Fehler  heraus,  der  z.  B.  auf  einen  Mangel 
im  Gusa  nirSehtuiuhrett  ist,  so  ist  da»  Vorhandensein  eines 
verlMirffC-m  n  Fehlen;  knr.'^nfirii,  \trA  «Irr  KSn'rr  k.inn  entweder 
in  Objeki  zurüiikguben  und  liic  Kaulsumme  ziifücklordern, 
oder  er  behält  das  Obji-kt,  bekommt  aber  einen  Teil  des  Preises 
niGciqjealiU,  der  durch  Sachverstänilige  bestimmt  wird.  Natür- 
lich ist  hierbei  von  posser  Redeutun};,  ob  der  VerfcSiifer  den 
verborgenen  Fehler  |;M:'lvaiiiit  ':i  ii  (mJlt  Ik.  Aus  den  sehr  aus- 
führlicbea  Erörteraogeo  hieriiber  mag  nur  hetrorgebobcn  werden: 
Hat  er  gewuttt,  dass  der  Wagen  nicht  die  Tersptochcne  Krall 
besitzt,  dass  der  Motor  von  einer  anderen  Type  ist,  als  vor- 
gesehen war,  dau  der  Wagen  nicht  neu,  sondern  bereits  ge- 
braucht war,  dass  er  nicht  aus  homogener  Fabrikation  bervor- 
gf^osen,  sondern  aus  Swcelfabiikatcn  zusammengesetit  ist,  so 
mnsa  der  VerUufer  neben  dem  Kan%eld  auch  Enfadiädigung 
zahlen.  Kann  der  Verkiiufer  glaubhaft  nachweisen,  dass  iht:: 
diese  Umstände  unbekannt  waren,  so  fällt  die  Entschädigung 
weg;  «a  sbd  aber  neben  dem  Kaufpreis  4«m  noch  die  so- 
genannten Nebenkosten  zu  ersetzen.  Pazu  gehören  die  Kosten 
für  Ausstellung  der  Kontrakte,  für  Beschaffung  der  nötigen  Zu- 
bebörstiicke,  z.  B.  der  Huppe,  der  vorgeschriebenen  Internen, 
der  i'urop«  für  die  Pneumatiks,  der  ReserTeluflachläucbe»  nicht 
aber  die  Ausgaben  für  besondere  Kissen,  besondere,  nielit  all- 
gemeio  übliche  Werkzeupc  u  >lir:'^l. 

t>ieser  Abschnitt  über  Uic  Kou.Ntrukl.urisfchier  ist  ein  sehr 
ausgedehnter,  er  behandelt  noch  die  l)auer  clcr  Garantie,  wo- 
Toa  später  noch  die  Rede  sein  wird*  und  die  Frage  der  Sacb- 
Terstäiidigcn,  denen  Ansicht  grftsaeres  Gewicht  hat,  wenn  sie 
vom  Gericht  bestellt  sind,  als  wenn  dies  nicht  der  Fall  ist. 
Uebcr  diese  Auseinandersetzungen  müssen  wir  des  Raumes 
wegen  hinweggehen. 

Schliesslich  wir>1  tmcIi  da-  In  l-.leü  li- 1  ■  irceschiiebenen 
l'apierc  besprochen,  In  di  r  k.iuicr  h.ibtji  iuuä.-.,  um  den  Wagen 
Bbefbau|it  in  Iteniiizung  it  jiuicn  zu  können.  I)iese  Papiere  siml 
eine  voUsländige  Abschritt  der  Beschreibung  des  Wagens,  deren 
Original  der  Bergbehörde,  die  in  Frankreich  mit  der  Prüfung 
der  Wagen  betraut  ist,  vorgelegen  hat.  I  '  tiht  eine  lU  sriieim- 
guog,  dass  der  Wagen  die  in  der  Ik-scbreibung  angegebene 
Madaalgasebwbdigheit  in  der  Kbeoe  and  bei  normaler  Be- 
ladung nicht  üb'  ri^-hreitcn  kann.  Auf  diese  Papiere  erhält  der 
Käufer  erst  seinta  Fahrschein  und  die  Erlaubnis,  den  Wa^en 
anf  die  Strasse  zu  btin;.'en. 

Kann  der  Verkäufer  diese  Papiere  nach  kurzem  Aufschub 
nkht  beschaffen,  so  kann  der  RCckgang  des  Kaufes  beantragt 
weiden,  und  die  Cci'  1  ii   ui  nlen  dicscf  Urkliiiii  ii! m  folgen.  — 

Wir  haben  diesen  leil  des  Buches  etwas  eingehender  b«- 
handdl«  da  er  uowre  Leao'  am  meisten  iuteressieren  difrAe,  im 
FolgendeD  werden  wir  uns  kuixer  fassen. 


3.  V«raiitwor(liehk«it  der  Verkäufer  und  KoO' 
strukleure  bei  solchen  Unglücksfällen,  die  anf  Fehler  am 

Wagen  zurückzuführen  sind,  wie  ](.  ß.  zu  schwache  Dimensio- 
nierung eines  Organes,  wodurch  ein  Hruch  hervorgerufen  wird, 
zu  grosser  Spielraum  einzelner  Teile  und  deigl.  Es  ist  hierbei 
hervorzuheben,  da«s  die  Verantwortlichkeit  des  Verkäufen  nm 
so  h^hi  r  heiastet  wird,  je  teurer  der  Wagen  bezalilt  ist:  nicht 
etwa,  weil  der  Käufer  eines  billigen  Wagens  weniger  geschützt 
sein  soll,  sondern  weil  man  auf  einen  Wagen,  der  uriCM.K)  Frcs. 
gekostet  bat,  sich  mehr  musa  verlassen  können,  als  auf  eiaeo, 
den  man  nur  mit  3005  Prc*.  bezahlt  hat  I>er  KSnfer  eines 
billigen  Wa::c-ii5  iiiuss  n.dji  ich  vorsichtiger  .■-.  in  ii.  ■Um,  \v;'.s 
er  dem  Wagen  zumutet;  der  Käufer  eines  teuren  Wagens  ist 
mdir  bereditigt,  fest  auf  die  Soliditft  seines  Fabiaeuges  zu  ver- 
trauen liflit  h?«üglich  der  Geschwindigkeit  und  Helaslun-.T;  An- 
forderungen an  dasselbe  zu  stellen,  an  die  der  auilLie  Käuler 
nicht  denken  darf.  Will  der  Verkäufer  seine  Verantwortlichkeil 
los  sein,  to  mnss  er  dem  Käufer  gegenüber  formell  erklären, 
dass  er  keine  Garantie  flhemJmmt,  und  oft  yeraiKht  er  di« 
auch,  indnu  fr  nur  für  kurze  Zeit  garanli'  r:.  7.  H.  für  6  Monate. 
Passiert  dann  im  7.  Monate  etwas,  so  ist  der  Verkäufer  gedeckt, 
und  dem  Kiuüer  ist  die  Zeitangabe  nur  nachteilig  mutoit  vonteil- 
hafl  gewesen.  H«  einjtf^eblt  «ich  duher  für  den  K.'iufer,  dass  er 
eine  G^ttaiiiie  ülioe  Zeiibeaümmunf»  verlangt,  z.  H.  mit  den 
Worten:  Garantie  für  alle  Konstruktionsfehler;  oder  aber  er 
setzt  überhaupt  nichts  über  Garantie  fest,  denn  der  Verkäufer 
ist  ,Ton  Rechts  wegen*  Terantwortlicb  und  kann  niemals  z« 
seiner  Verteidigung  anführen,  dass  er  keir.e  Garantie  über- 
nommen hat  Wird  aber  doch  eine  Zeitdauer  festgesetzt,  so 
nn»  es  eine  lUüglielut  lange  sein.  Ereignet  sich  ein  Unfall 
erst  nach  langer  Zeit,  so  ist  die  Verantwortlichkeit  des  Ver- 
kHufers  und  Konstrukteurs  eine  geringere,  denn  auch  der  beste 
Wagen  ootst  sieh  mit  der  Zeit  ab. 

n.  ^anders  werden  noch  E.xptosioncn  erwähnt  Sind  die- 
seibci!  auf  schlechte  Lotung  oder  mangelhafte  Hefestigung 
einzelner  Teile,  die  iofolgedesseß  -len  normalen  Frschütterungen 
des  Wagens  nicht  widerstehen  konnten,  surückzuführen,  so  ist 
der  Konstrukteur  Terantwortlich,  auch  wenn  er  die  betreffenden 
Organe  nicht  .selbst  angefertigt  hat,  er  hatte  sie  vorher  prüfen 
ntüssen.  Explosionen  infolge  Nachlässigkeit  des  Fahrers  oder 
infolge  Anordnungen  des  Bedlaers  gegen  den  Rat  -les  Kon- 
strukteurs, z.  B.  Austausch  der  Pneus  gegen  Vollreifen,  wo- 
durch dann  ein  Undichlwerden  bcrbeigcfUtirt  wurde,  fallen  dem 
Käufer  zur  Last. 

4.  Versuche  und  .\nlernen  der-  Kr.ufcrs  l'm 
Streitfällen  vorzubck^cn,  cmpliebll  es  sich  für  den  \'erkauler,  die 
Versuche  in  Gegenwart  des  Käufers  vorzunehmen;  und  Air 
letzteren  ist  es  ratsam,  wena  er  selbst  nicht  genug  davon  versteh^ 
einen  erfahrenen  Mann,  einen  Kenner,  mitzubringen.  Audi  wird 
der  Verkäufer  gut  tun,  dou  1\ mfer  unter  seiner  personlichen 
-Aufsicht  den  Wagen  probieren  zu  lassen,  nachdem  über  die 
IVobefahttea  ein  beiQgliches  Fk^ogiarara  vereiabait  is^  das  bei 
.  ii  em  schweren  Wagen  naUiilidi  ein  andere«  sein  mtiss  ahebei 
einem  leichten. 

5.  Reparaturen  sind  von  der  Anfangszeil  des  Auto- 
mobilbaues an  eine  heikle  Sache  gewesen,  sie  sind  auch  jetzt 
noch  ein  unvermeidliches  Uebel.  LJer  Bcsiticer  darf  vor  allem 
nidit  itt  lange  warten,  bis  er  eine  Reparatur  vomehmeo  lisst, 
aber  es  ist  nicht  immer  leich^  den  richtigen  Zeitpunkt  zu  treffen. 
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Zu  früh  ist  ungünstig,  denn  man  hat  dmn  diwil  M  gMingea 
Naizeffekt  des  belreffendeo  Teiles. 

Der  Tonichlige  BeaKter  wird  dem  Repantcur  niehl  Voll- 
macht ßelien,  alles  zu  m:irhcn.  'svn^  ihm  'j'jI  und  -löti;;  erscheint, 
ficsscr  l)C5limnit  er  nciwu  lias,  was  rcji.iiicil  werden  soll. 
lInU-rläs5l  er  das,  so  inu.ss  er  naiiirlich  alles  bezahlen.  Es  fragt 
sich  nur,  ni(>cbtca  wir  hier  einsctulten,  ob  der  Besitzer  immer 
in  der  I.^ige  ist.  zu  erkennen  und  zu  bestimmen,  was  nöüi;  ist, 
Cr  V.  iril  il.i--  ir.lfrif.ill^  <fh:  nK  nicht  k<innen. 

Der  Kcparateur  sollte  dagegen,  weui  eine  bestellte  Rc- 
panfur  du  AuseiDandeniehiiKa  des  Wagens  Midsl,  dflu  Be- 
sitzer dies  mittei'co  und  ihn  auf  die  «1  erwartaaden  Kosten 

aufnierksam  machen. 

Eine  ijuclle  vieler  und  .schwerer  Streitigkeiten  ist  das  ufl 
ton  dem  Besitzer  angewandte  Verfahren,  den  Wagen  zur 
Reparatur  zum  Konstrukteur  nt  schicken,  dem  der  Kaufer  nimmt 
meist  an,  das<  er  l  inen  fehlerbafien  W.i^jet;  In  kini.mcn  'la:,  lU-r 
natürlich  ohne  weiteres,  und  vor  allen  Dingen,  otine  dass  etwas 
ni  bezalilen  ist,  richtig  eingerenkt  werden  musa. . 

Der  Konstrukteur  aber  ist  natürlich  ganz  entgegengesetzter 
Ansicht;  ei  wird  sich  deshalb,  um  allen  WcitcrunRcn  zu  cnt- 
(»ehcn,  erst  mit  lern  Besitzer  in  Hinvernehmen  setzen  müssen. 
Fuhrt  er  ohne  besonderen  Auftrag  die  ihm  nötig  erscheinenden 
Refwraturen  aus,  so  könnte  er  mit  seinco  Forderaogen  scbßess- 
lich  doch  ab(;cwieHen  wcnlco. 

6.  Verkauf  (jebrauchtcr  Fahrzeuge.  Hierbei  ent- 
stehen oft  Sch\\-icrigkeiten  l>eziiglich  der  Garantie.  Da  der  Ver- 
käufer, wie  oben  ^esairt,  für  daf»  was  er  verkauft,  von  Rechts 
Weyen  caiantiepflichti^  ist,  und  da  es  andererseits  keine  Atis- 
t  ahii  Llieslininiungen  für  den  V'Likai:!  i;elii.iiichter  F-'ahrzcuge, 
aber  auch  noch  keine  gericbtliclien  Lntscbddungen  über  diese 
Materie  gibt,  so  lassen  sieh  bestimmte  Regeln  fiir  das  Vefbalten 
df«:  KSufers  und  Verkä.jfpfs  nicht  .uif5tel!en.  I^if  ^'o^r;lS^L■r 
sind  der  .Ansicht,  dass  dcni  K.iufe:  'Aukl  eiu  Garaiitii  jüSiJfuüli 
Mstcht;  die  Gerichte  werden  dann  die  näheren  rir.>:aM<le  prüfen 
müsaea:  atüodliche  oder  scbriitiicbc  Versprechungen  des  Ver- 
kaufen, Dieostselt  des  Wagens,  /Cahl  der  Vorberifaer  und  be- 
■-^ni':vt>.  ik-n  gezahlten  IVci.-;.  Ist  ilcr  Wagen  erst  vor  kur^i  r 
Zeit  aus  der  Fabrik  gekommen,  bat  «r  noch  das  Aussehen  eines 
neuen  Wagens,  und  ist  der  Preb  sin  bolier  gewesen,  so  mass 
Garantie  geleistet  werden;  ist  der  Watrnn  ilagcgpn  iir.niodem, 
sichtlich  lange  im  Dienst,  billiy;  ;:Lk;iult,  \v:-s  de:  Käufer  alles 
vorher  selbst  hat  beurteilen  Kirmen,  s<»  ist  auch  assuacbmen, 
dass  auf  Garanlie  gar  nicht  gerechnet  worden  ist. 

7.  Das  Mieten  von  Aatomobilen.  Der  Vermieter 
ist  gehalten,  einen  Wagen  in  ^uiern  Zustande  zu  liefern. 
Passiert  dem  Mieter  ein  Unfall,  wird  er  z.  U.  an  der  Fort- 
setzung seiner  Cesebiflsfabrt  ▼erfainderl,  oder  bleibt  er  Infblge 
einer  Panne  mitten  auf  der  Lands1rn=:;e  Mcgen,  sn  dass  in'ol;';«- 
dessen  irgend  ein  Projekt  nicht  jui  Ausluhrung  gelangMi  kauii, 
so  kann  er  Entschädigung  vom  Vermieter  varlaiigen.  In  dieser 
Beziehung  befindet  steh  der  Vermieter  io  einer  ungünstigeren 
Lage  als  der  Verkäufer,  md  der  Mieter  ist  günstiger  gestellt 
als  der  Kiufar,  wie  aus  den  fraheien  Ausflihnuisen  eifaellt  — 


L'ie  Verantwortlichkeit  bei  l'nj;'!ür4,siallt:i  irfolge  der  Mangel- 
haftigkeit des  Wagens  ist  dieselbe  wie  beim  Verkäufer,  der 
VermJeler  ist  auch  veraniwwtllch,  wenn  das  Alter  des  Wagens 
die  l'rsache  ist,  denn  er  darf  nur  Wagen  verrnieli  n,  ilje  noch 
funktionieren,  und  nicht  solche,  die  nicht  mehr  ^ebiauchsfähig 
sind.  Bei  längerer  Mietsdaucr  wird  e.s  im  Interesse  des  Mieters 
liegen,  den  Wagen  durch  den  Vermieter  ab  und  zu  besichtigen 
zu  lassen,  damit  ein  etwaiger  Unfall  nicht  der  Nachlässigkeit 
Oller  der  fehlerhaften  Instandli.iluin^  Mieters  zur  tr.  Ire;! 
wild.  Der  Mieter  bat  die  Verpflichtung,  für  Scfaüdcn,  die  durch 
Mitglieder  seiner  Fastilte  oder  durch  Aftennteter  enfstoben.  eof* 
sukommcn. 

Tritt  der  Fall  ein,  dass  ein  gemieteter  Wdgua  vcrbrciml, 
.so  kommt  folgendes  in  Betracht:  Verbrennt  das  Automobil  in 
dem  Hause  oder  der  Remiaci,  wo  der  Mieter  es  untergestellt 
hat,  so  ist  er  fiir  den  Schaden  verantwoitlicb,  wenn  er  nicht 
M.ichweisen  kann,  dass  ifer  Itr  anl  durch  Zufall,  durch  foi>  t 
majeure,  durch  einen  Konstruktionsfehler  im  Bau  des  iLuises 
oder  durch  l'ebers|iringen  des  Feuers  von  einem  Nachbarluuae 
entstanden  ist.  Verbrennt  es  in  dem  Hause,  in  dem  der  Nfietcr 
wohnt,  so  ist  lebrterer  nicht  verantwortlich,  vorausgesetzt,  dass 
das  Feuer  nicht  durrli  l.i.-,  Automobil,  den  Chauffeur  oder  durch 
den  Mieter  selbst  veranlasst  ist.  Dvt  Veraaeter  muss  sich  «fa«« 
an  den  Hausbesitoer  halten.  Verbrennt  der  Wagen  endlieh 
während  der  Fahrt,  s  i  lH-fin<lrt  sich  .lei  Mi.-ter  in  cinei  jiein- 
lichen  I^ge,  er  ist  verautwonJicb,  wenn  er  nicht  beweisen  kann, 
d.iss  höhere  Gewalt,  Zufall  oder  ein  Konstraktionsfehler  des 
Wsgens  die  Ursache  des  Brandes  gewesen  sind.  Aber  der 
Mieter  wird  meistens  nicht  in  derl^ge  sein,  einen  Konstruktions- 
fehler nachweisen  zu  können,  weil  der  Wagen  mehr  oder 
weniger  vernichtet  sein  wird.  Uie  Verantwortung  würde  des- 
halb oft  auf  de»  Mieter  sitzen  bleibon.  Aber  das  wurde  so 
hat!  «in,  rncinen  die  Verfasser,  dass  die  Richter  wohl  dem 
I  ij)  Lin  ie  Rechnung  tragen  dürften,  dass  sitiche  Automobil- 
brande  in  der  Mehrsshl  der  Fälle  auf  Konstrukliimsfehler  snrOck- 
zuflihreti  sind,  und  sie  würden  den  Einwand  des  Konstruktionü- 
fehters  gelten  lassen,  auch  wenn  der  Mieter  ihn  juristiscli  nicbt 

bis  aufs  Haar  l'ini.iin^^cn  kann. 

Oft  lassen  sich  Vermieter  von  unbekannten  Mietern  Wert- 
objekte als  Pfand  geben.  Das  kann  aber  nur  den  Sinn  haben. 

dass  das  Pfand  die  KücliLrabf  des  Aud  raobils  garantiert;  be- 
absichtigt der  Veroiieler,  lias  I'iaml  aul  noch  anderes  zu  be- 
aieben,  su  nm^s  er  das  vorher  verabreden.  Du  Pfand  muss 
also  bei  Ablieferung  des  Wagens  surfickerstattct  werden.  Kommt 
es  zu  Meinnngsversddedenbeiten  aber  die  Zahlung  des  Miet- 
preises, weil  z.  B.  der  Wagen  schlecht  gegangen  ist,  so  hat 

Idas  mit  der  Rückgabe  des  l'landes  nichts  zu  tun.  — 
Der  knisen  Wledetgibe  des  Buches  kfionen  wir  nur  den 
'  Wunsch  hinzufügen,  da-ss  durch  Zusammenarliciten  eines  deut.schen 
Juristen  mit  einem  deutschen  Ingenieur  ciq  ähnliches  Werk  nüt 
Rücksicht  auf  deutsche  Verhältnisse  und  deutsche  Gesetzgebung 
bezw.  Rechtsprechung  baldigst  das  Licht  der  Well  erblicken 
nSdd.«;  die  Veifaaeer  würden  sieh  ein  gratses  Verdienst 
erwerben. 


Museum  voo  Meisterwerken  der  NaturwIsscBSChatteii 

und  Technik.  .MiKisItat  und  Ge^D"iIl^•'i  :'°gium  der  Siaill  Müachva 
liabcii  den  iinsiimmigcn  llescbluxH  i'.nn  dem  Museum  liereit« 

ffilliei  tut  V«ilüga»g  gaielKen  ünuj^Utz        d«r  Kubleoiiisel  von  et,. 


'Jij  000  qta  auf  rd.  40  0C)ii  qm  iii  vergrStten,  nachdem  die  den  Musenn 
»choü  jcut  «US  »llcn  Teileo  de«  Reiche«  niltieBscnden  Samialuat^ol^lc. 
Büehcr  und  Pläne  erkennen  lamen.  data  loil  der  bisheri{;cn  GrriMf  dw  Bmu 
pl«ue*  du  AasUngeo  für  splien  Zeilen  aicbi  gafiuidea  werden  kfinnta 
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t 'nlcr 
zuhcl>cn<lcr 


XI. 


»Icn  jüngeren 
Weise  durch 


I     (  li.i«i-t  IH-20  PS. 


Der  Stand  der  Aktiengesellschaft  A.  Horch  &  Co.  in  Zwickau. 

Von  Ingrnieur  I.clinibeck.  Fiiedenau. 

Firmen,  welche  in  l>esiinJers  hervor-  1  an  der  Fortl>iiiliin>;  unil  Vcrvollkowmnung  aller  Ijnzclleilc  und 
rastloses  iinil  erf>'lgrcichcs  Arbeiten  |  «lamit  "Ics  (Manzen  zur  llrbun^  der  Technik  ilc^  Auioniobilbaucj 

wesentlich  bci;,'ctraBen  haben,  ist  mit  in  erster 
Linie  der  Konstrukteur  A.  Ilurch,  jetzt  in  Firma 
A.  ilorch  A:  Co.,  Molorwugcowcrkc  .\kt. -Oes., 
Zwickau  i.  Sa.,  hervorzuheben. 

Die  Tätigkeit  Ilorcb's  war  schon  jahrelang 
bekannt,  als  er  zuerst  auf  der  Leipziger  Ausslelhin^ 
im  Jahre  I'h»:!  die  alli^cmeine  Aufnieiksunkcit  auf 
die  l'roduktc  seines  eitji'ncn  Strebeiis  und  Schallens 
tenkic.  Wir  haben  damals  im  Jabr^an};  l'^tlt 
Seite  4sr>   und  in   fiam   eingehrniler  Weise 

ülH:r  Il'irrhs  intcressank-  Konstrukiinncn  berichtet 
und  hatten  auch  s|)£(er  öfter  Veraidassunf;,  auf 
ein/eine  beachtcnFweite  weilere  Verbcssi-runj^cn 
derselben  hinzuweisen. 

Auf  der  So  hervi)rra;;enilen  diesjährigen 
Berliner  Ausstellung  im  Februar  war  es  wieder 
der  grosse  un<l  reich  besetzte  Stand  von  Horch, 
welcher  eine  der  am  meisten  (»cachteten  Zicnlcn 
<ier  .Vusstcllun^;  bot.  In  den  hier  fortlaufend  gt'- 
fühilen  l'jnzelberichten  soll  immer  nur  das  als 
gut  erkannte  Neue  registriert  wcnlcn,  was  auf 
jrner  .\u-islellung  zu  sehen  war.  Zu  den  nach- 
stehenden Ausführungen  lag  für  den  Verfasser 
eine  besondere  Veranlast^ung  in  dem  l'mstandc,  dats 
ihm  mehrfache  Gelcgeoheilcn,  das  Gesehene  mit 
der  Hewährung  zu  vergleichen,  dadurch  geboten 
wurden,  dass  ihm  ilcr  18  211  IS. -1  lorchwagen  ilis 
Herrn  Sauerbier,  des  bekannten  licriincr  Sjtezialislcn 
für  Kuhler,  zu  rndief.ihrten  zur  Verfügung  stand. 
Herr  S.uerbier  bat  sich  den  Wagen  angcschalfi 
speziell  zum  Au<itrol(ic-rcn  «jiner  Kühler,  und  da 
«Ur  \  i  rfasscr  auf  Veranlassung  des  .Milleleuropäi- 
sehen  Motorwagen- Vereins  schon  seil  längerer  Zeit 
an  einer  umfassenderen  Abhandlung  über  Kidil- 
Vorrichtungen  aibeilet  und  sich  hierbei  natürlich 
vorzugs'veisc  auf  die  sachkundigen  Fxpeiiniente 
Sauerb  ers  sl  azen  kann,  so  hat  er  den  Wagen  oft 
benutzt  und  dabei  willkommene  Gelegenheit  i;chabl, 
nel>enher  den  llorcliwaaen  zu  bclraclitiii  und  in 
Kuhe  ilie  Fii  drücke  auf  sich  wirken  zu  lassen,  die 
durch  die  dauermle  lieübachtung  des  .Motors  und 
des  Wagens  l»ei  den  veischiedeneii  Gängen  henor- 
geiuien  wunlen. 

Wer  lieiüe  noch  das  moderne  Autoniobil  ein 
siinkeades,  fauchendes  urd  riiltclmles  l'n-jehener 
ncnnl,  der  sollte  einmal  die  Gelei:enhi  it  wahi- 
nehmen,  eine  Probefahrt  mit  einem  auf  d(  r  nio- 
•leinen  Höhe  stehenden  W.igen  zu  machen,  er  wiid 
iii  eini;;  n  Minuten  eines  liesseren  lielf-hrt  sein.  I'.in 
»olcher  Wagen  läuft  sn  ruhig,  als  sei  er  durch  ein 
l'hrwerk  getrieben,  nichts  ist  von  dem  Moinr  zu 
spüren,  nur  das  rhylitniische  Summen  ilei  Züitd- 
»■ji.den,  wenn  uiii  Akkiniinl.dor  gefall  cn  winl  und 
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die  Vomriilsbewegung  des  Waeeru  selbst  erinnert  doian,  dast 

man  sich  in  cir.cm  Motorwagen  I  cfin'let.  I'icscr  absolut  -^'C- 
räuäcliluse  Gang  wird  dutcli  liic  liauurt  des  Motors  und  des 
Getriebes  erzielt;  diese  Teile  niiisseu  mit  der  grüssten  Sauberkeit 
gearbeitet  sein.  Nur  durch  feinste  Mecbanikeiarbeit  and  mit 
grosster  Ptazision  sind  solche  Vorzöge  ra  eirdchen.  l^tn 
s<i|<'hcr  Wagen  ist  auch  der  Iturc-h-Wagcn.  Dem  Besitzer  eines 
.Vloturwageiis  fallt  es  heute  nicht  mehr  schwer,  das  Gute  von 
dem  Mindergulen  zu  unterscheiden,  denn  er  hat  lotere-se 
für  Maschinen,  und  die  tMe  ISescbäfligung  mit  seinem  Gelahrt 
hat  sein  Verständnis  für  die  Funktion  der  Rinzelteile  gescbäWL 

Ich  habe  früher  behauptet,  „Horch  ficht  seine  dgeocn 
Wege",  beute  will  ich  diese  liehauplung  beweisen. 

Betraditeo  vir  uns  sunSch^  das  Chssris  des  Horch- 
\Vagcn=:.  FIl'  ).  dann  bemerken  wir  /wi^rhcn  Mutor  und  Ge- 
triebe tu3c  kurze  Cardanwclle,  w.uuci.il  hinter  dem  Gelrieb« 
wieder  eine  Cardaiiwelle  zu  der  Iiiuterachse  rührt.  Cardac- 
«eilen  oder  Cardangelenke  haben  beiläutig  ihren  Namen  tod 
dem  italienischen  Physiker  Cardanua,  dem  belcanntlicta  auch 
die  F.riindung  der  Formel  zur  Auflösung  von  GleichunL^ct. 
dritten  Grades  zugeschrieben  wird.  Das  Cacdaogelenk 
ist  aller  von  ihm  erfunden  und  wurde  von  ihm  zuerst  für 
Komjiasse  benutzt  Schiffe  pfleuen  bekanntlich  die  uoliel»5amc 
Eigenschaft  zu  balien,  mitunter  recht  bedenkliche  Schwankungen 
auszuführen,  die  dann  allen  Ge^cn5tandcn,  welche  »ich  auf  ihnen 
befinden,  mitgeteilt  werden.  Ebenso  wie  die  meisten  Menschen, 
kann  andi  der  Kompass  solche  Sebwaakuflgen  nicht  vertragen, 
und  C.  erfand  daher  ein  System  einer  Koii)i>assau(hänKUOK,  be- 
stehend aus  zwei  Kintieii,  mit  je  zwei  .Achsen,  in  welciie  der 
Komitass  gebangt  wird.  l>ic  Achsen  dieser  Rin|^  sind  recbt- 
irinklig  zocinander  versetzt,  und  der  Kompass  kann  nun,  wie 
Fig.  1'  zeigt,  stet«  seine  «agerechle  Richtung  beibehalten,  wenn 
'  SlIiI;!  eine  andere  Richtung  cnler  Lage  einuimmt  1  'Ii  !*ig.  'J 
zeij^i  die  Einrichtung,  wie  sie  beule  bei  Ivompassaufbängungen 
Qblich  also  nur  mit  «iaem  King,  der  «ndere  wird  vom  Kompass- 
kcssel  selbst  gebildet  Ich  habe  diese  Erläuterung  hier  absicht- 
lich eingeschaltet,  weil  über  die  Bezeichnung  ^Cardangelcnk' 
noch  die  verschiedensten  \r.s  ■-•.ru  ^..iussert  werden, 

EtMuso  wie  ein  Scbifl  fortwährenden  Schwankungen 
nnterworfien  ist,  i«l  es  atieh  mit  dem  Chassisrahmen  eines 
Motorwagens  der  Fall,  rlenri  die  Fnebe-  heircn  rli  j;  f  - Ih.-i  lcns 
lufen  uolz  bester  Abfederimg  des  Wa^vris  und  trotzdem  die 
Vorderachse  in  gcwiiser  Me/icluing  unabhängig  von  der  Hinter- 
actaae  gemacht  wird,  immer  noch  Schwankungen  im  Chasüs- 
rahmen  heiv<'r,  die  sich  nattiilicfa  dem  daran  befrstigten  Motor 
und  den)  Getriebi  uiitt  ilcn  müssen.  nun  Motor  und  Ge- 

triebe Jäunilicb  voneinander  getrennt  sind,  so  wünlen  sich  diese 
ScfawaskangMi  krafitveraehrecd  bemerkbar  machen:  aus  diesem 
Grunde  wandte  Hoich  zuerst  da«  kurze  Cardangeteuk  zwischen 
Motor  und  Gelriebe  an.  ber  bek.innte  Grundsatz,  „man  mu«iS 
d.i-  Gute  nehmen,  wo  man  es  kriegen  kann',  gilt  bekanntlich 
auch  im  Motorwagenbau,  und  so  kann  man  denn  aot  einer 
Ausstellung  sehen,  dass  schon  mehrere  Fabrikanten  dieses 
System  akzefitiri'  haben.  r)ie  .Anwendunu  des  ersten  l  ardaii- 
gelcnkes  hasic  zur  Folge,  dass  man  teilweise  >Lhoii  mit  der 
bekannten  Aufhärtgung  des  GelrieljC'  an  diei  Funkten  <;elin>chen 
hat  Wenden  wir  unsere  Anfmeil^samkeit  dem  Motor  zu,  dann 
bemerken  wir,  dass  die  Saugventile  bei  dem  18-^30  PS.-Motor, 
Fig.  3  und  4,  .-iich  in  der  Mitte  des  Zyliiideibo.icns  iieliinKn 
und    daher    hängend    ausgebildet  ^ind.     Sie  werden  durch 


I  Nocken,  die  sich  mit  den  Ausputfvenlil- Nocken  auf  einer  ge- 
meinsamen Stcuerwelle  befinden  und  durch  ein  senkrechtes 
Gestänge  neiieueii.     Auirallcod  ist  der  grosse  Durchmesser 

'  dieser  \  :  u:    u  id  die  kurze  mid  sehr  weite  GaszullOirung  von 

!dem  hochgclegeoea  Vergaser  aus. 
'W&hrend  sonst  die  Arbeitstakte  bei  viern-lindrigen  Mo- 
,  lorcu  einander  in  der  Reihenfolge  1,  i,  ■*.  folgen,  lässt  Horch 
'  die  Zylinder  in  der  Reihenfolge  1,  2,  4,  3  folgen.  Man  rühmt 
I  der  rrsieren  Hauarl  nach,  dass  dadurch  der  Moior  erschiltlemogs* 
freier  läuft,  llen  Horch  behauptet  aber,  dass  die  Reibenfolge, 
wie  er  sfe  anwcnd  I,  cbcnsopul  ist,  und  wer  den  ruhigen  Lauf 
dci  Hürt  h  Motoren  kennt,  wird  ihm  beiptlichten  müssen.  I  »it- 
Anwenduog  der  bängen<lcn  Ventile,  über  dem  Kolben,  hat  den 
grossen  Vorteil,  da>^s  man  bei  einer  Revision  der  AnspulTvcntile 
nicht  gezwungen  ist,  den  ganzen  Steuermechanismus  entfernen 
zu  müssen,  ferner  wird  dadurch  das  kräftigste  Gasgemisch 
obarlialb  des  Kollicns  gelageit,  eine  praktische  .Anordnung, 
deren  technische  Uegriindung  uulängst  Herr  Prof.  r»r.  Nemtt 
in  feinem  Vortrage  in  Mag<leburg  erbrachte.  Diese  Anordnuni; 
1er  hangenden  \'eniilc  stammt  m.  W.  von  Buchet,  uni)  wir  linden 
dieselbe  auch  noch  bei  den  Klotureo  von  Büssing  uoil  der  Fabr- 
zeugfabrik  Eisenach. 

Sehr  gut  ist  d  e  von  Horch  stammende  Ausbildung  der 
oberen  Hälfte  des  Kurbelgehäuses  als  vollstlndig  geschlossene 
Mulde,  wodurch  dem  Strasscnslaub  ilcr  Zutiilt  nach  oben  ver- 

|»perrt  wird,  ücr  Motor  ist  vollständig  in  sich  ab£;eschlusseD, 
und  diese  Abschlieasung  ist  sogar  so  weit  gcliiehen,  dass  selbst 
die  Anlasskurbcl  mit  eingekajisell  ist.  WUbrend  man  .sonst  bei 
.\nlas-kurbeln  einfache  tiesperre  anwendet,  die  im  (iebrauch 
sehr  leicht  abgenu'?!  werden  und  daher  später  das  unangenehme 
Uebergleiten  der  ZSbnc  beim  Ankurbeln  verursachen,  bildet 
Horch  den  Kopf  «ler  Kurbel  al«  Rajoneltschlusscl  aus.  Wie 
eisichllich,  sl'  l  !  ih'  Kiirl>el  unii  t  J' r  Wirkung  einer  hiiick- 
feder,  die  d.is  Hcslrebea  hat,  die  Kurbel  abzuziehen.  Ueiiu 
Anlassen  drückt  man  die  Kurbel  nach  innen  und  lässt  den 
Ko{>(  angreifen.  Fine  kleine  T>rehung  nach  rechts  lässt  den 
Kopf  mit  seinem  Bajouetlschlitz  hinler  den  in  der  Welle  be- 
festigten Stift  greifen,  wodurch  die  Kurbel  die  Welle  mitnehmen 
kann  and  gleichzeitig  aber  auch  das  Zurückratschen  der  Kurbel 
verhindert  wird.  Belm  Anlassen  schiebt  sich  aber  aueh  noch 
glüirh?ctt'f;  die  Zündung  zun'-ck,  fal's  dieselbe  auf  Vorzünduti;:  ge- 
standen bat,  so  ilass  die  gefät*iiii,lieu  Riickschläge.  die  ^cliou  oft  zu 
Knofhenbrüchen  gefuhrt  haticn,  vollständig  atsgeschlossen  sind. 

Die  Zündung   erfolgt   bei  allen  IIr)ich-MotorCD  durch 
Akkumulator  und  Bosch-Hochspannungs-.Magnetinduktor.  Das 
.Anlasser,   crf.  Il';   ::iit  der  Akkumulatorzündung,  während  nach 
erfolgtem   Anlassen   auf  .Vlagnct  umgeschaltet  werden  kann. 
Trotzdem    hier    zwei    verschiedene    Zündungen  angewandt 
werden,  ist  die  Sei  altung  eine  derartige,  da.ss  t>eide  auf  eine 
und  dieselbe  Kcizc  arhciien,  während  wieder  andere  Konstruk- 
t"i:ie  eine  doppelte  An/.ibl  Ker/en   benutzen.    Wir   si'hen  auf 
dem  Leitungsscbema,  Fig.  -ta,  üben  in  der  Mitte  das  \  uUuieter 
und  links  daneben  den  Umschalter  fiir  die  beiden  Akkumulatoren. 
r<er  vom  Akkninulatur  kommende  Strom  gehl  durch  rim  n.  unter 
I  dei  Indukiioiisspule  siebtbaren,  kombinierten  Schaller  tür  dcii 
'  l'iiiniir-  und  den  Sekijinl.ii ström,  Fig.  4b.    Durch  Drehen  de» 
Hebels  kann  der  l'rimärstrom  eingeschaltet  wciden,  wobei 
gleichzeitig  die  aus  Fiber  bestehende  Walze  «,  die  mit  cnt. 
I  sprcchf i'.dni    Kontakleu    »ersehen    i>t,    eine    Verliiii  Kiii,^-    'Ii  : 
I  Sekuudärkiluog  der  .Spule  uut  den  Kisrzeo  beisieiit.  l^jimt 
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mm  de«  faoctagasfiainilen  PuBlcm  der  Vtg  durch  die  ebenfalls 

mit  len  Kerken  reftftiilene  Hochspannuo|2:sleitunß  des  Magnet- 
icduktors  versiierrt  wird,  sitwl  in  dic>tcm  Falle  die  VerbinriunRen 
dieser  Drähte  mit  ttcn  Kerzen  durch  den  Umschalter  untcr- 
brocben.  Sobald  die  Ms^pieUUndung  dngeücbtdtet  werden  soll, 
md  der  UnKchalftaebel  weiler  gedreht  and  didurch  sowohl  die 

PriniTir-  a!s  aui-h  itie  F^r'lu'.rnlärli-'lnrig-  itcr  Akknn-iil?.ir>r7ÜodunR 
unlerbroctu  n,  wiirauf  dL-r  Schalter  Ute  i  Icktrisc  k-  Verbindung 
di'r  Kerzen  mit  der  IIochspannunt:sIeitun^^  ilus  \l j.:i;--tinduk(ors 
benleUt.  Der  Magnetinduktor  üt,  wie  aus  dei  Fig.  3  benoreeht, 
rechte  Tom  Motor  gelagert,  wahrend  sfeh  finlts  dl«  Wasserpumpe 
bclinilct.  fievor  das  Kühlw.isFcr  iti  diu  Z'.  linicrmdrilfl  yeLii;;'!, 
pausiert  eiae  kugelige  Ausbuchtung  im  Wasserrohr,  damit  es 
•ieb  in  dieser  Erweiterung  bembi^  und  gileicliinliasi^  verteitt 
io  die  Mäntel  gelant'1. 

In  Fig.  ä  schcQ  wir  die  eigenartige  Ausführungsfurm  der 
Kmtflmg,  Witt  wird  der  versehiebbare  Kontis  durch  Zug- 
federn, deren  Spannung,  wie  er»tch*licb,  von  aussen  leicht  re- 
guliert wenlen  kann,  in  das  Schwungrad  gezogen.  Ein  axialer 
Druck  auf  das  Wellenlager  ist  giinzlich  vcrmicilcn,  während  der 
Ztig,  bei  ausgerückter  Kupplung  durch  ein  Ktigellager,  dessen 
Susseior  LiiufriDg  In  dem  Federhalter  cdaf^ert  ist,  angenommen 
wiiil.  Innerhalb  des  Schwungrailus  Aet  Konus  nnfirlirh 
treigedrcbt,  und  es  sind  einige  iiobi  jiigeu  im  Schwungrad  vi>r- 
gcwheii,  die  evcotuclles  Spn'tzöl  durch  die  y^cotrifugalkraft  nach 
aussen  gclangea  lassen,  oboe  erst  mit  der  Lederbaodage  in  Ue- 
rflbrung  zu  kommen.  Trottdem  die  Kuftplunc  sehr  breit 
halten  ist,  wird  ein  [dütilicbes  .Vnrü  'm  i;  l'  i  Wagens  bei  Ein- 
schaltang nicht  bemerkbar,  weil  die  Zugfedern  riel  saolter 
afbeHeo,  als  wfe  (Qe  sonst  OblicbcD  Druckfedern.  Der  Eomis  siebt 
sich  sanft  ein  und  saugt  sich  infolge  seiner  gr<)ssen  Fläche  fest. 

In  der  Fig.  b  sehen  wir  die  Cardaowi-Ue,  die  nacb  hinten 
Sur  Aebse  ftthit  Wir  faabea  uns  das  Gelriebe  links  zu  denken 

und  'lemrrktr.  liier  die  Bremsscheibe  für  die  Fas&brenisc.  iJie 
Cardanwellc  ist  zweiteilig  und,  wie  cisichtlich,  ausziehbar,  damit 
sie  sich  im  Verhältnis  zu  der  Fede:ung  der  Hinterach-c  ver- 
kGrzcn  oder  verlängern  kann.  Die  Zapfen  der  rechts  und  links 
t>cfindlicben  Cardangelenke  sind  sehr  stark  bemessen,  wodureb 
die  Flächendiucke,  r;iif  das  «juadralzentimctcr  bezogen,  s<  hr  nering 
werden.  Die  Schmierung  der  Zapfen  erfolgt  von  der  Xlitte  des 
Bundes  aus,  so  dass  das  Sebmiermalerlal  durch  die  Zentrifvgai- 
krafl  nacli  dor  Pcrisilieric.  alsr.  ilen  /.ipfen  wandern  inus«,  eine 
Anordnung,  wodurch  die  sichere  Sciiruierung  gevvährlciilct  wird. 

Ausser  diesen  Motoren  baut  Horch  noch  solche  von 

■.''.'  25  und  von  3r>  4n  pS.  Das  neueste  .Sj  40  l'S.-Chassis 
war  auf  der  Ausstellung  nur  während  der  Ipl7<fn  Tage  zu  be- 
sicbQgen;  die  Iflr  diese  Beschreibung  n  iiwinii^jen  Original- 
zcicliDungen  sind  erst  in  diesen  Tagen  fertig  geworden  und 
sind  daher  als  das  Neueste  vom  lloreb-Werk  zu  bezeichnen. 

Der  35—40  PS.-Motor  läuft  in  allen  scircii  i  .  il.  n.  aus- 
geDomaM»  die  PleuelstaagtD,  auf  Lowe'scben  Kugeilagcro. 
Eine  oolere  Gehiusdiatfte  war  auch  ausgestellt,  und  mancher 
Besucher  drehte  am  S  hw.jnL'nid,  um  sich  von  dem  leichten 
Lauf  der  Welle  zu  übexzeugea.  Wir  haben  bereits  in  Heft  4 
d.  J.  eine  Zeicbomg  des  auseeslelUen  Gebtases  gebracht,  fugen 
aber  der  V  iHständigkeit  halber  dieses  Klischee  (Fig.  7)  hier 
wieder  e;n.  Hi(.  8  zeigt  den  3.t— 40  PS. -.Motor  einmal  in  der 
Ansicht,  mit  Schnitt  durch  einen  Zvlinder,  während  rechts 
daneben  ein  Querscboitt  dargestellt         In  leuterem  haben 


wir  uns  die  Anlassknibel  hinten  m  denken.  Wir  sehen  tot 

uns  das  prr>^crc  Ki:pr'l,iKi  r  ffcr  Wt^He  an  der  Schwungradseile 
cinpunktRit,  -.vahrcnd  ar.  der  der  Anla.sskurbcl  zugekclirleu 
Seite  ein  kleineres  Kugellager  angebracht  ist.  Der  «Jacrschnitt 
rechts  lässt  ebenfalls  die  Kugellagerung  der  Steoerwellc  er- 
kennen. Während  venChiedene  Unfälle  in  der  leisten  Zeit 
gezeigt  haben,  da«.«;  die  Kugellager  mit  ihrem  jetzigen  Einhim 
j  für  die  Naben  der  Wagenräder  weniger  gccigccl  simt,  weil  i)ir« 
Konstruktion  für  axialen  l>tock  weniger  biauchbar  isr,  \sciici 
dieselben  für  rein  radialen  1  >ruck  keine  Nachteile  auf.  Im 
Motor  werden  die  Kugellager  aber  nur  radial  beansprucht,  und 
ili:  l  iiiüj  erklärt,  dass  .sie  mit  der  neuen  Bauart  gute  Er- 
fahrungen gemacht  habe.  Die  Anwendung  der  Kugellager  stall 
der  Gleitlager  gestaUct  eisen  redil  kurzen  Bau,  was  schon 
daraus  hcrvorgebl,  wenn  man  die  ,\htji'  ?-iiinL'c'n  icr  Fig.  .'( 
und  4  mit  denen  der  Fig.  8  vergleicht,  denn  beide  l-iguren  «und 
im  selben  Mafsstabe  aufgenommen  worden. 

Auf  dei>  eisten  Blick  wird  es  aufTalten,  dass  hier  wiiilcr 
die  Saugventilo  idier  den  Auslassvenlilen  angebracht  sind.  In 
diesem  Falle  hat  die  WissctiN'jh.iti  wieder  der  Praxis  weichen 
müssen,  denn  die  cintrelendea  friicbcn  Gase  werden  hier  gleich- 
zeitig mit  zur  Kühlung  der  Auslassventile  hfrangrzogen;  ferner 
verlangt  licr  bcJcuteml  grossere  Zylitiderboden  auch  eine  bes.scre 
Küblnog  durch  das  Kühlwasser.  Der  schädliche  Kaum  ist  aber 
wieder  vetkleinctt  worden,  indem  der  Kanal  eaos  kurs  gehalten 
werden  konnte.  Hierbei  weise  ich  w'cil.  r  n  :f  d-c  Fiv;.  4  hin. 
Wie  man  sieht,  liegt  d.is  Saugevcnid  niciit  mi  Bereiche  des 
Kühlwassers.  l>icscs  Ventil  wird  ohnehin  >i  hun  genug  durch 
die  eintretenden  Ga-e  gekithlt,  während  bei  dem  Auslassventii 
die  Wasserkühlung  bis  ganz  nahe  an  den  Sitz  geführt  ist. 

Originell  ist  das  neue  Gelriebe  amgeblldet,  welches  in 

der  l'ig.  9  dargestellt  ist. 

Dieses  Gttrielic  besitzt  vier  vci-chicdenc  < 'reschw  indi^;- 
keitcn.  wovon  ilic  vierte  direkt  gekuppelt  werden  kann,  und 
einen  Rückwärl^ang.  Die  Wellen  riad  hier  cbenfalU  in  Kugcl- 
lacem  gelagert.  Die  in  der  Mibe  bcftmtlicbe  durdigebende 
Wel1<^  i't  'j;e1ciil  und  rechts  <lurch  das  crrif  ' 'i'rdangelcnk  mit 
der  Kupplung  und  dem  .Motor  vcrbumlen,  «.dirend  links  das 
C'.-irdangeleok  für  die  l'eberlra'Hiuny  der  Kr.ifl  auf  die  Hinter- 
achse befestigt  ist.  Auf  der  mit  der  Kupplung  in  Verbindung 
stehenden  Welle  ist  das  Zahnrad  4  befeitißt,  welches  mit  ent- 
sprechenden ,\fs-.parungpn  versehen  i>.t  die  llf  Kl.uien  des  Zahn- 
rades Ii  aiifocbraen,  wenn  der  direkte  Gang  eingeschaltet  werden 
soll.  Die  Bezeichnung  der  Zahnitttrr  mit  1,  2,  3  und  4  deutet 
gleichzeitig  an,  welcher  Gang  durch  sie  eingeschallct  wird. 

Die  Zahnräder  1  und  2  bilden  einen  Block  a,  der  ebenso 
wie  der  Blodi  6  auf  der  v$erkantt|;en  Welte  verschollen 

weiden  kann.  Parallel  zu  dieser  'firih-.',  r  l'»»  ist  ^-inp  Vurgelego- 
welle  f  gelagert,  die  einen  verschu  id>areii  lüotk  </' tr;igt.  1  lieser 
steht  unter  dem  I  iruek  einer  l-'cder,  derart,  «iass  J  mit  4  sieb 
im  lösbaren  Eingriff  befindet.  Schiebt  man  also  das  Zahnrad  I 
nach  rechte,  bis  es  mit  dem  grossen  Zahnrade  auf  der  Vor- 
gelegcweile  c  in  Eingriff  kommt,  dann  ist  der  erste  Gang  ein- 
geschaltet. Scbiebt  man  dagegen  den  Bloek  a  n.wh  links,  dann 
wird  diese  Verbindung  gelöst  und  2  kommt  mit  dem  nächst 
kleineren  Zahnrade  auf  der  \  L>r;;ck-;^'cwellc  «  in  Eingiiff,  zweiter 
Gang.  Held  man  duich  Zurüirkschieben  diesen  Eingiiff  wieder 
auf,  dann  kann  i  nach  rcelits  geschoben  werden  und  .t  kommt 
I  in  Kingrit)  mit  dem  kicin&icn  festen  Zahnrade  auf  dritter 
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Gang.  Soll  der  vierte  Gaog  eiDReschaltct  wcnlcn,  dann  winl  d 
oacb  lechts  tr;insi»nrlicrt,  wodurch  die  Vorgcitrgcwclle  c  ausser 
Eingriff  tiiit  der  Treihwclle  gcbiadll  wird,  und  die  erwähnten 
Klauen  an  h  greifen  in  die  Auiqianmgea  in  4.  Oer  RQck- 
väris^ang  K  vird  durch  Versctaieben  von  g^,  welches  sonst 
ausser  Hirnriff  siehl,  nach  rechts  eingescb.illet.  Xachdeni  so 
in  grossen  Umrissen  die  Zabnradeinrichtung  des  Getriebes  bc- 
cchrieben  «urde,  wollen  wir  luu  der  Vvg.  10  snweod<eB,  tim  lu 
»eben,  wie  die  Schallung  Torgenommen  wird. 

In  dieser  Figur  bezeichnet  a  den  Handhebel  für  die  Schallung 
der  Geschwindigkeiten  und  h  denselben  für  die  llinlerradbrcnisc. 
Der  Hebel  b  15*  aui  der  Well«  c  befestigt,  an  deren  anderem 
End«  sieb  d  beflsdel,  der  da*  Drablseii  der  Bremse  be- 
tätigt [lie  Weiler  befindet  sich  in  einem  Rolir  h,  .luf  welchem 
an  dei  eiatjQ  Seite  eio  Klaucohebel  e  mit  einer  Klaue  /".sitzt, 
während  auf  der  anderen  Seite  der  Kugelhetaeijr,  aar  Betätigung 
des  1.  und  2.  Ganges  und  des  Rückwäitsganges.  befestigt  ist. 
Das  Rohr  k  ist  wiedenim  in  ein  Rnhr  >  gestockt,  welches  anf 
der  I  ii  cn  Seite  den  Klaui  n'  .  k  n;it  <k'r  Klaue  /  (tagt- 
Während  auf  der  anderen  Seite  der  Kugclbebel  p  zur  Betätigung 
des  3.  und  4.  Ganges  beüettigi  ist. 

Die  Enden  der  Kugelhebel  unil  /  sitzen  in  Kulissen- 
iteioeii  o,  in  m  und  n.  Die  Gehäuse  m  und  w  besitzen  je 
einen  liolzen  q,  der  durch  Feder  r  in  Fiaschnitte  s  ss  gedrückt 
wild,  wodurch  die  einxelnen  Geschwindigkeiten  festgeslelll 
werden.  Da  durch  den  Hebel  «  ebenfalls  der  RQcklauf  ein» 
geschaltet  wird,  .10  i^t  zur  Vermeidung  iIcs  unhcabsicht  glen 
iuDscbalteiis  desselben  ein  Anschlag  /  auf  der  Ra^te  des  Hebeis 
roi)geseheD,  der  erat  durch  Anheben  der  Sperre  »  jib«rgangcn 
werden  kann. 

In  der  Figur  ist  der  Handhebel  «  rechts  in  I.eeilaufsti  llung 
dargestellt,  er  ist  jedoch  >)rehbar  um  den  Punkt  dl,  kann  alno 
vom  Fahrer  in  die  Stellung  i  oder  2  gebracht  werden.  Wird 
der  Hebel  a  m  der  Hbene  /  betätigt,  dann  nimmt  er  den  Hebel  Ii 
und  das  Kohr  /  mit  uml  bewegt  den  Kugelliebcl  p.  Dieser 
bewegt  wieder  das  Rohr  k  durch  m  (Fig.  9),  und  k  bewegt 
durch  k  den  lüock  b,  gleichzeitig  aber  auch  durch  die  kurze 
Zahnstange  yden  Uebel  t,  wodurch  bei  der  vierten  Ge.scbwindig- 
kcil  das  Zahnrad  d  ausser  Eiosriff  mit  dem  Uebcrtragungsrade  4 
gebracht  wird. 

Das  Einschalten  der  1.  und  2.  Geschwindigkeit  erfolgt 
durch  Umlegen  des  Hebels  «  (Flg.  10)  nach  2.  lo  dieser  Stellung 

nimmt  der  Hebel  a  den  Hebel  /  mit,  dieser  dreht  das  Kohr  h 
und  bewegt  den  Kugelhcbcl  ^,  der  durch  n  (Fig.  9)  das  Rohr  / 
und  dtvch  dieses  den  DIock  a  iiewegt. 

Wie  aus  der  Fig.  9  bervoigebl,  kann  man  den  Btock,  weil 
er  hinten  frei  gedreht  ist,  so  weit  Torschleben,  dass  /  «usaer  Ein- 
griff mit  dem  grossen  Zahorade  der  Vorgelege  welle  gebracht 
werden  kann,  dieses  jedoch  nur,  wenn  die  Sperrung  von  / 
mtd  m  (Flg.  10)  au^elioben  wurde.  Nun  heoMnl  t  näk  R  in 
lüogriff,  und  f  schiebt  sich  nach  rechts,  dadurch  in  Kingrilf  mit 
dem  grossen  Z.ihnrade  auf  der  V'oigclegewcUe  kummcud,  wo- 
durch die  DrehrichfuDg  dieser  Welte  eine  umgekidiite  wird, 
also  Rückwärtsgang. 

Der  ganze  Mechanlsmos  ist  etwas  umsländlich  zu  be- 
.-L-Ineibeu,  in  Wirklichkeit  aber  einfach  und  leicht  vcrsdindlicli. 
Mau  kann  laliebig  jede  ('eschwindigkeil  dutch^ichulleD  und  muss 
natOrlicb  durch  die  Milte  der  Raste  gehen,  um  einen  Gangwechsel 
vornehmen  zu  können,  wodurch  sich  der  vorher  benutzte  Gang 
selbsttätig  V  LI  riegelt.   Durch  geschickte  I-onngcliung  der  Zahn- 


räder ist  die  ganze  Ba  tnrt  rtcit  Crtriciics  nur  sehr  kurz  ge- 
worden, was  ztu"  bessere!)  iialüiarkeit  ent.schicdcn  beiträgt. 

Nachdem  wir  die  Fitirichtung  des  Getriebes  kennen  gelernt, 
finden  wir  es  auch  erklärlich,  weshalb  der  Gang  des  NVagens 
so  auflallend  ruhig  ist.  Auf  gerader  Strecke  wird  man  fast  immer 
'Iii'  it(  ".1  vierten  Gang  fahren,  und  die  hierbei  aus  geschaltete 
\'orgeIege«clIe  .-itcht  still.  Die  Motorkraft  wird  also  auf  ihrem 
canxen  Wege  bis  zur  Hinterradachse  nur  einmal,  und  zwar  durch 
das  kleine  Kegelrad  auf  das  grosse  am  DifTereniialgctrielie  über- 
ir.igco,  dickes  ist  der  grössle  Vorrug  der  direkten  Kupplung. 

Uezügüch  der  allgemeinen  Anordnung  solcher  Teile,  die 
öfter  kontrolliert  werden  müsMn,  ist  zu  bemerken,  dass  diese 
recht  abefdebtlleh  angebracht  sind.  So  1.  B.  ist  der  Motor- 

uriti  ibrechrr  für  den  Primür^trnra  horizontal  oben  am  Zylinder- 
kopf angebracht.  Diese  Montage  führt  sich  infolge  ihrer  grossen 
\  or/iigc  immer  mehr  ein,  weil  man  durch  einen  Klick  auf  die 
unter  Glas  liegenden  Kontakte  das  regelrechte  Funktionieren 
bcobacbtirn  kann.  Das  Benzin  wird  dem  hinten  unter  dem 
Wagenkasten  angebrachten  IJenziiibehälter  durch  I  »ruck,  der 
durch  einen  Teil  der  Auspuffgase  erzeugt  wird,  entnommen. 
Derselbe  Druck  wirkt  auch  auf  du  Oel  und  bewirkt  die  auto- 
matische Oeluog,  die  genau  ciog<*>(e"lt  ist  I  '.ts  Spril/hreit  be- 
iWiK  daher  nur  wenige  Teile,  die  beobachtet  werden  müssen. 
Ausser  dem  Wassernianomoter  und  efadgen  Schaugläsera  zur 
Oelkontrolle  ist  noch  ein  Voltmesser  angebracht,  auf  dessen 
Brett  zwei  DruckknSpfe  zur  Spannungskonlrolle  des  Arbeils- 
und des  Kcscrvc-.'.kl  ;  riiil.itors  sowie  die  IJmscbaltvoirichtung 
für  den  .Magnclinduktor  sitzen.  Diese  Apparate  können  durch 
einen  Druck  mit  der  Stiefelspitze  heUtlgt  werden. 

Die  tiinrrbremsen  werden,  wie  bereits  erwähnt,  'lur-h 
l)ralit^cil  aiij^c?  gen  und  werden  bei  dem  3."— 40  PS.-\\  .ij^tu 
durch  Wasser  gekühlt. 

Als  Xeaheit  bringt  die  Fabrik  in  letzter  Zeil  auch  noch 
eine  besonders  konstraierle  ZBndkene  auf  den  Markt,  die  in 
Fig.  11  al>gebildet  ist  V<  ist  diese  Zündkerze  erst  kürzlich  in 
Heft  11  S.  269  besjuoclien  wurden,  und  sei  hier  nur  der  Voll- 
ständigkeit wegen  erwähnt,  dass  diese  Kerze  mit  einem  kleinen 
Hohlraum  an  ihrem  Ende  versehen  ist,  in  welchen  das  Gas 
durch  die  Kompression  gedrSekt  wird.  Bei  der  Zündung  ent- 
zündet sich  zunächst  das  Cüi,  welches  in  tli'  SLin  Il.ihlraum 
enthalten  ist,  und  die  Folge  davon  ist,  dass  sich  eine  Züad- 
flamm«  bildet,  die  in  das  Gas,  welches  sich  im  Zündkaoal  be- 
iludet, scIiIül;!  riuTch  i'.tt-Jt»  .Anordnung  erhalt  man  eine  ebenso 
starke  Zuiidltilutjkcit  durch  die  Kerze,  wie  man  sie  sonst  nur 
bei  der  Abieisszündung  kennen  u-i  l  ^rliiitzen  gcleint  hat.  l>ir 
l'linriclitung  hat  aber  ferner  noch  den  Vorteil,  dass  der  Funken 
int  kingkanal,  der  swiaehen  Spitze  und  Hohlraum  gebildet  wird, 
I  an  I-flieb-Igcr  stelle  überspringen  kann,  wodurch  ei-i  V  i- 
brennen  durch  den  starken  Funken  des  Magnetinduktors  aus- 
geschlossen ist  Glcichieilig  (reibt  aber  wieb  die  SUdiflamme, 
die  aus  der  Serse  tcbiess^  «twa^  OelrBek«tande  und  Russ- 
ansätze fort. 

Wa.s  <lcn  Karosseriebau  anbetritlt,  so  stellen  sich  die 
Horcb'scben  Ausführungsformen  den  allgemein  anerkannten,  be- 
liebtesten Modellen  ebenbürtig  zur  Seite.    Die  eingangs  einge- 

schaltelea  Abbildungen  bieten  in  dieser  Beziehung  nicht.s  F.igcn- 
attiges,  es  erschien  aber  für  diejenigen,  welche  die  .Aus.slcllung 
nicht  gesehen  babeo,  bei  einer  erschopfcmlcn  üc-prechung  des 
Horcb-Stan>)es  erwOoscht,  neben  Konslruktiooseinzelheiten  auch 
fertige  Wagen  im  Bilde  ToraulSlllttl. 
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Der  Vorderrad-Antrieb 

Nach  dem  wir  ans  m  Heft  13  ds.  Js.  mit  dem  neuetten  Ver- 
treter des  XorJcrradanlricbwagen?,  mit  licni  System  Schwenke 
pmkÜKh  beias$t  haben,  und  mit  dem  Scliwcoke-Systcm  d.is 
Interesse  am  VOTdemd-Antrieb  wieder  wachgerufen  worden  ist, 
wollen  wir  in  einem  übersichtlichen  Rückblick  nunmehr  solche 
K(»nstruklionen  ^ur  Betrachtung  heranziehen,  die  erkennen  lassen, 
dass  das  Problem  des  Vorderradantriebes  niemals  aufgehört  hat, 
den  Schai^na  der  Koostnikteure  su  beschäftigen.  Alle  dahin- 
gehenden Bemfihuogen  aniofBbren,  die  tum  Teil  fi^ischhigeii» 
j.am  Teil  eine  konstruktive  Ikrcichcrunt;  der  hiflnri^chcn  Kvohi- 
lion  des  Vorderradantriebes  ilaislellcii,  werde  wold  zu  weit 
rühren.  Es  seien  deshalb  nur  einip;c  M.iuptt.vpcn  dieser  immer- 
bin interessanten  Versucbe  der  Lfisung  des  Ptoblems  des  Vor- 
derradantriebs an^efQhrt. 

IiLT  nt-L]i.e  des  XuRii.Tc?,  lies  l'.fLr.los,  ist  wohl  als  der 
aulomubilistiscbe  Grundgedanke  anzusehen. 

Das  Ifilchslliegeado  waren  nun  an  den  RewohDlicben 
Wagenbau  anleboende  Versuche,  die  beftehrndcn  Pfcrdewa'.'en- 
formen  mit  einer  Vordeiradaoiricbsmaschine  zu  kombinieren» 
d.h.  das  gewöhnliche  Pferd  durch  das  „niLchanisi  he  l'icrd-* 
an  ersetzen.  Mit  llesalsing  voriiandcncr  Wagen)  v|>eu,  denen 
nnr  ein  nener  VnrJ'rtefl,  das  .mecbanische  Pferd*  «alerscboben 
wurde,  s,  Fii:.  1,  kam  man  la  verschiedenen  Konstruktionen 
von  ,Vorspannniaschinen',  die  in  der  Mehrzahl  mit  ,Drch- 
scbemellenkung"  versehen  waren. 

Dieser  kleine  leichte  Vordcrradaniriebwagcn  Fig.  I, 
Sjstein  Riancey,  besitzt  als  ,mcchanisehes  Pferd*  den  motoriiieheB 


Fig.  1.   Voidcrrwlaolrieb  System  Riaacc/. 

Antrieb,  2  zyl.  Motor  mit  2  Geschwindigkeilsaahnfädem,  und 
die  Kupplung  auf  der  Achse  der  beiden  Voideriäder.  Die 
Dreluapfenanordnung  gestattet  bei  Wegunebenheiten  unab- 
bängige  seiUicbe  Bewegung  der  Hinterachse.  An  der  Lenk- 
stange befinden  steh  such  die  StellTorricbtangen  ISr  Motor- 
gcs>'hwindigkcit  cle.  Wenn  dieser  Vnr<!crr;idantrieb  vorn  nur 
ein  Rad  aufvreiscn  würde,  so  hätten  wir  ein  Dreirad  mit  einem 
angetriebenen  Vorderrad,  wie  es  u.  a.  die  bekannte  aOrklonette' 
in  ähnlicher  Weise  ftthit. 

Die  Nachteile  der  «Drebfrestelllenkung*  beruhen  beksumt* 

lieh  in  il(  r  II:iU5ils.i'.  f-c  il.ir.iuf.  i!.i-s  auf  eines  ilcr  Vor<lcrräder 
sieb  äussernde  blosse  und  WegwidersÜtnde  an  dem  langen 
Stoeahebelarm  gleieh  der  halben  Achse  einwiricen,  und  dass  die 
Lnkrlder  einen  reliitiv  virösseien  Kreislni^jen  zu  beschreiben 
haben,  um  einen  uerniyea  Lenkausschlag  zu  erzielen. 

Trotz  dieser  und  anderer  Nachteile  hatte  diese  .L'reh- 
gcstelllenkung*  zahlreiche  Vertreter  auch  unter  den  Vorderrad- 
ulriebeD,  wie  die  nachfolgenden  Figuren  illuflrieren. 


and  seine  6ntwicl(elung. 

I         Die  eiofaehste  LSsong  der  Drebgestelllenkang  ▼ermiltels 

j  eines  vertikalen  I»rehzapfens  erkennen  wir  in  Fig.  'J  n  !l.  Itrr 
Mnlor  sitzt  (in  l'ig  2)  fest  auf  dem  Chassis  und  übertrii^t  feinen 
Anirieli  Jurtdi  eine  Gelenkwelle  und  Kegelradanordnung  auf  die 
mit  UifTerential  versehene  geteilte  Vonieracbse,  System  Üorc. 
Bei  Fig  3  flUt  die  Abwesenheit  der  Tragfedem  aof  und  die 
geringere  Spurweite  iler  Vonlcrrädcr,  System  Hullard. 

Eine  weitere  Ausfubruogsform  ist  die  Gruppierung  drr 
Atttfiebsneebanismen  kl  da  VordorUeigcatdl,  das  sich  mit 
der  Vorderachse  zusammen  dreht  (Motorvordergcstell).  Auch 
hierbei  haben  einige  Konstrukteure  die  Anbringung  von  Federn 
unterlassen  (müssen).  L>er  Molur  und  Getriebe  sind  nieisiens 
nicht  in  günstiger  Weise  aufgehängt  und  den  Erschütterungen 
infolge  der  Strassenunebenheiten  in  hohem  Masse  aasgesetst,  so 
dass  ihre  I!elrieb>dauer  und  Betriebssicherheit  nur  eine  relativ 
geringe  sein  kann,  s.  Fig.  4,  .'»,  (>.  Um  eine  gewisse  F.laslizitMt 
swischen  .Motor  und  Radachsc  zu  erhalten,  schaltete  man  eine 
Riemenübertragung  ein,  wie  es  Coucboo  (Fig.  7)  und  Kühlstein 
I  (Fig.  S)  versucht  haben.  Damit  aber  die  elastische  Wirkung 
'  lies  Rirnim':  ziit.i_;<^  tic^r,  niuss  derselhe  aurh  eine  genügende 
Länge,  abgesehen  von  seiner  Dauerhaftigkeit,  besitzen,  die  aber 
bei  der  raumengeren  Aaordawig  dn  Vorderradantriebes  schwerer 
möglich  ist  Auf  weitere  Systeme,  z.  B.  GrefTe,  Schütze, 
Kummer,  .Maximilian  Neumann  und  Albert  Sirasser,  sowie  aut 
elektrische  Vordrrraddrchgcstclle  wollen  wir  nicht  weiter  eingehen. 

Von  der  „Drcbt^cstelllenkung''  geben  wir  nun  zur  im 
Automobilbau  jetzt  wohl  allgemein  eingefflhrten  pAchs- 
sch i  n k e ! t c n k  11  n f;*  hei  \'orilerradantricb  über,  die  wohl  eine 
gewisse  Komplikation  für  den  Konstrukteur  des  Vorderrad- 
antriebes bildet,  aber  bei  richtiger  I  MircbbiMung  die  zweek- 
mSssige  Anordnung  und  Aulbängung  des  Motors  imd  der  Ge- 
triebe RewShrleislel 

l'nter  den  Ktinstrukt' uren,  die  sieh  iler  I  jisung  ilieser 
Aufgabe  unterzogen  haben,  finden  wir  Xauiea  wie  Amiot-l'eneau, 
Baudrjr,  Crawford,  Gaodoa,  Haidt,  HeUoaoii,  Hüdehmnd, 
Mac  Mullin,  Janssens,  Krieger,  LatU,  Lohner,  Taylor  u.  a.  m. 

Wie  weit  in  den  verschiedenen  Konstruktionen  der  Zweck, 
d.  Ii.  die  Zweckmässigkeit  erreicht  wurde,  lassen  wir  dahin- 
gestellt und  beschränken  uns  darauf,  die  speziellen  Eigentüm- 
lichkeiten der  einzelnen  LSsungen  kurz  zu  charakterisieren,  in- 
dem wir  nur  die  interessantesten  herausiireifen. 

Eine  durchaus  orißinello  .Ausführung  besitzt  der  Vorder- 
ladanlrieb  von  Krieger  (Fig.  9),  der  ein  wirkliclics  l'niversal- 
gelenk  darstellL  Auf  den  Scbwenkachsen  fest  l>efinden  sieb 
zwei  hohle  Halbkugeln,  in  denen  je  ein  FrikOondtontis,  auf  die 
Motorwelle  montiert,  den  iih  !  i  -chcn  Airirieb  fiberti.ir>t.  Die 
KraAfibeitotgung  von  den  Halbkugeln  auf  die  Vorderräder  er- 
folgt durch  je  ein  Stimrüderpaar;  der  AnW«i>  ist  defctriseh. 

In  ähnlicher  Aitordnnng  lässt  Baudrr  durch  je  zwei  mit 
Zähnen  versehene  Halbkugeln  die  TreibkraR  auf  die  \'<>rder- 
ridcr  einwirken,  s.  Fig.  10,  11,  12.  Die  Zähne  der  beiden 
Halbkugeln  stehen  in  dauerndem  Eingriff,  ganz  gleich,  in  welchem 
Einscbl^ririnkel  sich  die  Scbwenkachsen  der  Vorderräder  auch 
belinden,  s.  Fi^'-  11  und  IL'. 

Heim  System  .\miot-|'eneau  U'ig.  l'*)  übertr.iLien  die 
l>findcr  die  vom  Motor  ausgehende  Kraft  /f  durch  eine  .bici;- 
I  samo  Welle'  A  auf  eise  im  nach  oben  verlängerten  Ureh- 
I  zapfen  <S  gelagerte  kam  Welle  mit  Zahm«d  /*,  welches  sich 
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mit  eiDcra  «rossen,  am  Vorilenade     befest^lCM  Zabnkia«!  C 

in  lüngriff  bcfitnict. 

Durch  konische  Zahn: nJt :  im  ixJiiuni;  is.  Fi;.'.  1-1)  treibt 
Caadoa  die  Vordeträder  ao,  indem  er  zwischea  die  beiden 
Kegelräder  am  Rade  und  saf  der  Treibwelle  ein  aiif  dem  ver- 
läogcitcn  l)rchz;ipfcn  roiu  i  >  r: -  /wi.schcnkegclrad  aiibiingl. 

Uia  weiteres  Stadium  Jer  I-uile.lwickluug  des  VorderraU- 
anlriebcB  bedeutet  die  Eiafiiliraoe  des  Cardangelenkes,  du  als 
lK'wei;liche<  /^wischenglicil  die  St.irfheil  der  Antrii'lj^fiher- 
tr.itJOKgen  unil  «he  ilar.ius  rcsulticrcniiim  Xai.  Iiteilc,  i!ngi:iist;t;c 
Aufhänuung,  rüchüttcrunu,  SLhl^ditc  luier  gar  keine  Al»tViierk:i))^, 
bei  richüger  Koatlmklioo  zu  vermeiden  gceigaet  ist.  Hi  läsät 
sich  zudem  eine  forlsctareilende  Verbesserung  des  Cardanf^leniies 
konsl.itiercn,  d.is  immer  mehr  zur  l'infiihruiig  ;;el;in;;t.  liilile- 
brand  uinl  MacMullin  wandten  das  ("aidantoienk  auch  für 
den  Vurdcrantrieb  an. 

Das  System  Hildebrandt  und  Mac  Muliin  ist  in 
Fii;.  15, 16n.  t6a  zu  erkennen,  von  deaen  Flg.  15  einen  Vertikal* 
••chniit  ilurch  die  A  l.  s  \V;i^'».-n<,  Fi;^  If-ii  einen  Gtundii'? 
und  Fig.  16  eiue  Fioutausicbl  darstellt.  Der  Mechanismus  be- 
stellt aus  einer  z^HndiisclKn  Bicine  C  (s.  Fig.  15),  auf  vekber 
rwci  nullen  r>  C*  befestigt  sind,  die  an  ibren  Enden  Gabel- 
VLibiiiiluiigen  C*,  welche  durch  Za(>stangen  ffchalten  wcnleo, 
Ir.i^cii.  Aul  der  IKiohse  C  ruht  eine  -taike  Sciiorc  /',  aul 
welche  sieb  der  Wagenkasten  »tül2t.  L>iese  Schere  i.^t  an 
beiilea  Enden  abgesteift,  nm  die  Aebee  durcbgehen  zu  lassen, 
und  ist  an  Jen  IJin;:cnslücken  A"  des  W:i<;enrahnioii<  lictcjh'jrt. 
Auf  den  Clahelverbindungen  C-*  sind  in  /  du'  Sohercn  /-"'  «e- 
leiikarlijj  antrebtachf,  welche  die  Achsschenkel  der  I.cnkrii<icr 
tragen.  Cs  besitzt  jede  einen  Hebel  J^^,  der  mit  dem  Zcnlral- 
stOck  F*  durch  eine  Rurbelslange      ▼erblinden  ist 

I.ä-st  man  die  Welle  /•'■  miltels  des  Schwungrades 
sich  drehen,  so  ändert  man  die  Wagenricbtang. 

Die  Achse  ist  in  zwei  Teik»  getdli,  di«  eine  volle  ^, 

welche  das  eine  Rad  durch  ein  rniversalnelcnk  lenkt,  und 
die  anilete  ruhreuformige  g^,  welche  das  andere  Rad  mittels 
eines  zweiten  Gelenkes  ähnlich  dem  erilerea  teilet. 

Üic  Köhrenachse  trägt  das  Kad  4'.  Dieses  Diffe- 
rential Ist  in  der  zjHadrischen  Büehse  C  gelagert,  welche  eine 
Knieschiene  in  der  Mittelfalz  der  Schere  D  Lüdet  und  «iieser 
lelatereu  zu  schwiugeu  gestattet,  wie  die  luinklierte  Spur  in 
Fig.  16  anzeigt. 

Ferner  fio<icn  wir  das  Cardangelcnk  angewandt  bei 
Crawford  |s.  I  i;,'  17)  and  bei  Hardt  (s.  Fig.  18);  bei  Latil 
(s.l'ig  I'-')  ist  Achse  und  Anlriehsyelenkswclle  jedoch  getrennt. 

Auch  aut  der  kiurzUcb  vom  Juli  bis  ä.  August  in 
Paris  alaifgelttbleii  Koakuirenz-  und  Itelriebssichcrheitsfabrl  für 
iti<histrie)lc  Motorwagen  über  ^12  km  \Vei;riliecke  nahmen  dici 
Vordcrrailantricbswagen  Sysicm  I.at:l,  ein  i.dfeiicr  L.istw .ij;cn. 
ein  lJcfcrun<;swagcn  (s.  Fi};.  2ii)  und  ein  MiIil.itla.slwaL,'cn  teil. 

Man  erkennt  an  Fig.  20  bei  geüiTnelcr  I]aul>e  deutlich 
die  leichte  ZusrSngUclikeit  des  Antriebsmechanismus. 

Wir  behalten  uns  voi.  occh  n.ihei  .ul  die  Kesiiltale  auch 
dieser  drei  V'vxdcrr^üaatriebswajrco  Sysicm  Lalil  bei  der 
fian/.. vischen  Transport-  und  Lastwagenkonkurrcnc  d»  weiteren 
einzugehen. 

In  Fig.  21  ist  die  Rreazgelonkku|-i>l  nti^;  \ ipn  •  II a cU  'Lir- 
gcsb  lll.  l)ic  /Zapfen  f  und  h  des  Kreuzgelenkes  >nid  in  iler 
Langsricbtoog  der  gekup|ielten  Wellen  a  und  ä  gegeneinander 
tor^chiebbor  ai^coidnet 


Hierher  gehiifl  anch  imch  der  \'r)rderrailaiuricb  Colin, 
über  welchen  beicitj  im  Hell  L'4.  l'iOJ,  unserer  Zeitschrift  aus- 
fiihrlicher  berichtet  wurde.  I.igi  natlig  ist  dieüfl  Konslfuktloa 
einer  Vorspanaoiawhine  (•.  Fig.  22  und  23)  inaofera,  ala  «fie 

I  Anordnung  des  .Motors  mit  dem  Schwungrad  und  Getriebe  rorn 
liintercinatider  wie   üblicl;  eir.^ThaiU  ii  i-t,  uährcnil  hinter  dem 

1  Getriebe  die  Fonführung  des  Wvlleoantricbes  auf  die  Hinter- 
adise  bfcr  nun  emfacb  nach  rurn  omidefft  durch  Vennilliunt; 
der  beiden  Zahniäd<  r  n  im  I  <  Stall  .inf  die  Hinterachse  wirkt 
aul  diese  Wci-e  d  e  Caidanj;eleokweUe  /  eennittels  «Icr  beiden 


l'ij;  Vui  !cija>iunliitli  Taylor. 

Carilangcienkc  ^  und  A  durch  ein  Kegelrad  auf  das  Differential  c 
der  Vordertriebachse. 

\'<in  dem  Hotiebeii  ;:e!eilel.  die  einzelnen  .Aiitricljsoti^atlc 
des  Motorwagens  in  liiinniich  uxi^jUcbst  gedrängter  ünippierung 
zuSiimmensulNiucn,  konstruierte  Taylor  bei  der  British  Motor 
■rr.i.  iii.iit'ii  eitienVoricrradantiirb,  dessen  i,'rdrunRene Kinf.u  ht:i  ;t 
Fi^.  L' 1  erkennen  IJisst.  V^rn  seillieh  am  Chassisr.dinx  ti  lt  >l 
aiili"  I  •ni|.'t  si-hen  wii  dr  ii  M<ilur  dessen  Kurbelwelle  in  ihrer 
Vciläoccruag  eine  verschiebbare  Mutte  mit  drei  Zahnrädciii,  die 
Mi)torkn|i[duRg  H  und  ein  Schwungrad  trSgt  und  auf  der  anderen 
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Flg.  28.  Vordfn»d«ntrieb  Ixtbaer. 


Kig.  2''     I.pi'ki  j  Iciatilricb  llo  lmni  ii. 


iwr».  Hifl  15 


Seile  am  Chassisrahracn  pelacerf  ist.  Mit  cüescn  «Irci  Z:ihn- 
räilern  in  ilaucrnilcm  Eiiinrifl,  wie  wir  es  ähnlich  bereits  bei 
ilem  in  Heft  10,  l<Xr>,  besdiriebcnrn  .Diatnant^ictriebe"  kennen 
gelernt  haben,  bctinden  «ich  die  Z^ihnrädcr  des  Vorneleijes  auf 
der  Lenk-  und  Treibachse,  die  paarwcifc  durch  die  jedesmalige 
Kupplung  1,  3  (xler  3  gekuppelt,  die  drei  Geschwindigkeiten 
von  der  Molorwelle  auf  die  Treibachse  ijbermitteln.  Diese 
letztere  ist  in  festen  Lagern  ;im  C"ha«fis  gelagert,  ao  ihren  r.mlcn 


Ftg.  31.    Voriieiiad-inlricb-Wageo  Sj-slem  Jtnsfcn«. 


c 


Kig  31'.    Sysirni  Janrxent. 


Kig.  33. 
System  JanstcDi. 


Fig.  34.    Kc(;clradritH:iti<i^>ing  jBD;scni. 


sind  die  Räder  in  Unirer.«algclenkcn  angebracht,  so  dass  sie,  in 
£■  geführt,  genügenden  Lcnkausschlag  in  Clu-sitzen.  lU-i  dieser 
Kl  Instruktion  ist  jedoch  die  Abfederung  ausser  acht  gelassen. 

Hbenfalls  nicht  gerade  günstig  in  be/ug  aul  die  Ab- 
federung der  Antriebsnrgane  sind  nachfulgendc  elektrische 
Vorderradantriebe. 

Ueim  System  Krieger,  von  dem  wir  hier  eine  ursprüng- 
liche Abbildung  geben  (s.  Fig.         sind  die  Schncnkachicn 


unterdrückt  dadurch,  dass  die  l  trehzapfen  in  die  Radebene  ver- 
legt wurden.  1  "ic  Elektromotoren  befinden  sich  oberhalb  der 
vermittels  Zahnradübeitragung  angetriebenen  Vorderräder. 

In  Fig.  26  erkennen  wir  die  Elektromotoren  neuerdings 
vorn  an  den  Vorderrädern  an  Federn  aufgehängt. 

y.u  den  elektrischen  Vorderr.idantrieben  gehört  auch  die 
Kon-slniktion  Jeantaud  (s.  Fig.  27);  der  Antrieb  erfolgt  durch 
einen  Ivli-klromotor,  der  in  einem  festen  Rahmen  mit  Getriebe 
und  Kupplung  angeordnet  ist,  wobei  der  Fortfall  einer  geeigneten 
Abfederung  der  Cctricbegewichte  zu  bemerken  ist.  1  >as  L'niversal- 
gelcnk  ist  hier  (s.  a.  Fig.  27a)  durch  eine  Kegelradübertragung 
crsct/t,  die  einen  gleiL-bni.i<sigen,  von  der  Lenkung  nicht  becin- 
llusstcn  ,\ntrieb  gestaltet,  wie  jeantaud  versuchsweise  k<in- 
slniicit  hat,  Jedoch  erscheint  ein  eventl.  I'endcln  der  Vorder- 
räder Ix'i  dieser  Konstruktion  nicht  ausgeschlossen. 

Mit  die  geniairte  Lo.sung  des  Voiderradanlriebes  kon- 
struierte wohl  Lohner  in  seinem  elektrischen  Radmotor 
(•.  Fig.  2>l,  ilem  ovent.  nur  das  immerhin  nicht  geringe,  un- 
a'gcfedcrte  Eigengewicht  von  ca.  liHikg  pro  Rad  entgegen  lu 
hallen  wäre.  In  ähnlicher  Weise  ist  übrigens  auch  der  in 
.\nierika  erfindene  elektrische  Radmotor  Gyroscope  kombiniert. 

Für  elektrischen  Antrieb  i.st  auch  von  Herrn  Zivil- 
Ingenieur  Schwenke  s.  Z.  der  Lenkräderantrieb  Hellmann  ver- 
wandt worden,  den  wir  in  Fig.  2"'  wiedergeben.  Deutlicher 
erkennen  lässl  sich  dieser  Kegelradaiitrieb,  der  auch  neuerdings 
für  den  einen  Meter  spurenden  .Dcpcscbcnwagcn"  mit  Friktions- 
getriebe und  lierzinmotor  versuchsweise  ausgeführt  wurde,  in 
Fig.  .'{«>.  Der  die  Antriebswelle  konzentrisch  umgebende  hohle 
Diehzapfen  f  des  einstellbaren  Schenkels  ^  der  Wagenachse  c 
ist  unabhängig  von  der  Antriebswelle  i  gelagert,  um  den  ilurch 
das  Gewicht  des  Moloifahrzeuges  hervorgerufenen  Lagerdmck 
von  «Icr  .\ntiicbswellc  fernzuhalten, 

Eine  ge.schicktc  Lösung  des  Vorderra<lantriebes,  mit  der 
wir  unseren  l 'eberblick  brschlies.sen  möchten,  bietet  die  Kon- 
struktion Jansscns,  die  wir  auch  in  praktischer  Ausführung 
in  Fig.  ;il  vorfühico  können.  Der  gleichzeitige  AngritT  des  An- 
triebes und  der  Steuerung  auf  die  Vorderräder,  die  vollständige 
Trennung  iler  Treibwelle  und  der  Tragachse  K,  s.  Fig.  X>,  die 
nach  unten  gekröpft  ist,  die  abgefedeile  Aufhängung  des  Ge- 
triebes usw.  hat  Jan'-scns  in  seiner  Konstruktion  berücksichtigt. 
In  Fig.  ;i:t  ist  £  die  Achse  mit  einem  ringförmigen  Ansatz, 
welcher  für  die  Treibwelle  in  seinem  Innern  freien  Raum  lässt. 
Die  Zapfen  A  greifen  in  die  Schenkel  //  um!  .>/  des  röhrcn- 
föimigen  Achslagers  ein,  s.  a.  Fig.  32.  An  diesei  Figur  ist  die 
Anordnung  deutlich  zu  erkennen.  I'm  die  Zapfen  A  />  sind 
die  Vorderräder  .  /  vermittels  <lcr  Schenkel  fl  und  .1/  drehbar 
angctiiacht.  Die  Tragachse  H  steht  durch  die  Feilem  /f  und 
Feilcrhände  /  mit  dem  Chassis  in  Verbindung,  an  dessen  <Juer- 
trägcr  v<)llkomraen  abgefedert  «las  Getriebe  L  befestigt  i.st,  auf 
das  wir  noch  näher  eingehen  werden.  Vom  Antriebsgebäuse  /. 
gehen  nach  beiden  Seiten  die  Treibwellen  aus,  welche  in  A'  A' 
und  C  C  Cardangelenke  lühren,  während  in  A' einer  durch  das 
Federspiel  eintretenden  Verkürzung  oder  Verlängerung  iler 
Treibwellen  durch  eine  verschiebbare  Muffe  Rechnung  ge- 
tragen ist. 

Im  Gehäuse  A  befindet  sich,  wie  in  Fig.  r54  schemalisch 
dargestellt,  das  Differential.  Obwohl  diese  scberoatische  Figur 
nicht  mehr  ganz  genau  der  Wirkliebkeil  eiits|>richt,  entbehrt  sie 
doch  nicht  des  Interesses.  Die  bei  Kfgelrädern  auftretenden 
seitlichen  LtrücUe,  «leren  schädliche  Wirkung  meistens  durch 
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Kum'llafjcr  au1|i>M  ij^en  wird,  '. erur.-aclien  tini  n  ■jrljililichen 
KraAverlast.  Um  dies  zu  vermeidcu,  sucbt  Jans^ens  diese  uo- 
g&actig»  DruckwbkuDg  dadurch  amni^leieheB,  dan  er  die 
Kegelräder  an  ihren  beiden  Seiten  gleichzeiti^r  .nrboili-n  liisst. 
Uas  Kccclrad  E,  s.  Fig.  'U,  von  cicr  Motorwel.e  D  angeliii-bon, 
steht  ir.  ijlti'  ;■/'  itij;<-  :i  F.ingriflf  niil  den  beiden  Kcgeirad- 
kräoxcn  L  uad  A'.  Nebmea  wir  an,  dass  A'  auf  der  Tieib- 
velle  B  festetbt,  wShrend  L  fn\  läuft.  L  steht  aber  andeier» 
seils  in  Eincrill  mit  dem  auf  ilcm  Zapfen  C  frei  drchcmlen 
Kegelrad  H  und  ühurtii^  so  seiocrseits  die  itim  mitgeteilte 
Hewcsuog  auf  A*.  Die  ceitliebeii  Drücke  tiod  also  anabalanciert. 

Hei  der  \'ordcriad-An(ricbki>n-ifriik'i  ;n  '.jn^-r'is  war  es 
nii:ht  möglich,  die  iiiilicliv  .Anordnung  Ucr  .'^Icuciiiog  bei/ii- 
b  ballen,  wesballi  Janssens  eine  ncuartiuc  Sleix-rung  koD- 
alruierte,  deren  Vorteile  wir  in  lieft  lU,  1905,  Seite  241,  aus- 
führlich behandelt  haben.*) 

Wenn  wii  liii  -i  I iL'trji  hiungen  zu^amnienfas.scn,  sn  rr- 
keoiiea  wir  iu  den  eiarcliien  Au^ilreitguiigen,  die  anerkannte 
Kon^trakteufe  gemadit  haben,  um  den  Vordemdaolrieb  einer 
praktischen  und  brauchbaren  Verwirklichung  entgegenzuführcn, 
ilass  die  Lösung  dieses  Problems  als  ein  technisch  liurchaus 
ersIrcbenstverlCitSel  aufgefasst  wird  \V.ibrei)d  man  in  den  etslon 
Auafiihningen  eioc  richtige  aVor^taanma^cbine"  auszubilden  be- 
müht ■war,  die  eventuell  auch  anabbängie  von  dem  .Anbängc- 
wagcn"  —  sei  «lies  ein  Onini'ni'i,  flfschäfts-  oiicr  Kutschwagen 
oder  eine  Kanone  mit  rri>tzka.stcn  —  irgendwelcbe  Wagvo- 
ti«niport>  ntp.  Traktionuwecite  awfilbTt,  ginsr  tata  dann  doch 
zur  festen  Verbindung  des  Veirderradantricbgestdle.s  mit  dem 
cigtntlichen  W'ajjfn  über  vermittels  des  Ikri  Gespannfuhrwerk 
üblichen  Drehgestelles.  Diese  Koiiütruktion  wurde  jedoch 
wieder  verlassen  und  die  meisten  Vertreter  des  Vorderrad- 
antriebet  kooihinierten  dann  die  Aduachenketlenkung  der 
VofdenSder  mit  dem  direkten  Antrieb  dcnelben. 

*>  Oaa  OnmA«  Palant  der  Stauoruf  JamaBDS  i»t  Ubiifaot 
varIcSufliek. 


\  itImI'.!  N  iK  >>■;;  ~t,i:rij  Verbindungen  und  Kraftüber- 
trugutigen,  sowie  eine  gcwis^se  Scbweri'iilligkeit  und  ikorn- 
plikalioD  der  Gctriebcanordnungen  gaben  ebenfalb  keine  ge- 
eigneten Resultate,  junial  weil  die  im  Automobilbau  so  ausser- 
ofdeutlloh  \vichliv;L-  .VUfederunt;  und  Aufhangung  der  Uetricl»s- 
orgaoe  sich  anscheinend  schwer  mit  dem  Vorderradantrieb 
k<im1iinieren  liess.  Grosse  üelriebsgewicbte  wurden  unabgefedert 
aufgehängt  und  führten  wohl  aoch  anf  diese  Wnte  mit  zum 
schnelleren  Verscblciss  and  Versehwinden  derartiger  Kon- 
slruktiunea. 

De«  weüeien  «uiden  Stirnrad-  und  Kegelrad-,  sowie 
Riemen-  und  Friktiuosiibeitragutig  angewandt,  von  manchen  die 
Tra^'-  und  .Antriebswelle  rßhrenr irniig  ineinander  uelegl,  von 
anderen  ganz  uoabhängi',;  voneinander  geführt,  lirst  das  Cardan- 
gelenk  in  der  Ueweglicbkeit  reiner  iü'altübeitragung  gab  dem 
Vorderradantrieb  grossere  Lebensfähigkeit.  Itatd  folgte  der 
.\nbijngiir.g  eines  KrcH2}>elcnkes  aul'  ilcr  H:  Ir  ilnvclle  die 
doppelte  Gelcnkanordnung,  und  in  neuerer  Zeit  ist  das  K  ardan- 
gelenk siigar  zu  einem  Kugelgelenk  ausgebildet  worden,  das 
unter  Hrrücksichtigun;;  der  Fliehkraft  richtig  geschmiert  ist  oder 
gar  mit  Kii)4eln  versehen,  die  Reibung  aufnimmt. 

Der  Vorderra'lantrieb  der  Jetztzeit  weist  das  vor- 
herrschende lkslreben  ikach  tünfachheit*  nach  möglichster  Zu- 
sammenlcsung  der  einzehien  Mascbioenorgane  auf  und  steht 
darii:  .v  ib;  <  iri?if;  Wenn  man  einen  Wiek  auf  cir.cn  neueren 
Voiiieuadüiuritljwageii  wird,  so  fällt  cineni  die  Leere,  das 
Fehlen  maschineller  Einriehlungen  unter  dem  eigentlichen 
Wagen  auf.  Keine  treibenden,  schlagenden  und  klo|tfendvn 
Maschinenteile  belinden  sieh  unter  den  Sitzen,  und  die  Kr- 
schötterun^jt n  "Wagens  und  seiner  Insassen  sind  ^;cringer 
Die  Lenksichcrbeit  ist  erhöht  imd  das  gefährliche  Scbicudem 
eing«sebrünkt. 

Müge  nun  das  System  sein,  welches  es  wo!!  -.  ?■  rrf  -rn  es 
die  Vorteile  des  Voiderradantiiebes  bietet  und  seine  ]>raktL>che 
Hrauchbarkett  nachweist,  wird  auch  die  Al^meinbeit  dann 
nicht  mehr  zögern,  es  lu  akzeptieren. 


^itteleuropflischer  Motorwagen -Verein.  6.  V. 
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Or.  iur.  H.  Mallassan,  RMhuanwah,  Aachss.  21.  Vii.  V. 
■aiMii  i^nlSMn,  Verl^pbudiliindter.  Bsrihh   13.  VII.  05.  V. 
Si*|frl«d  Schlasinger.  Kg],  u.  Fürsil  Hoflii  r.  rBDi.  Dresden.  24.  Vtl  OS.  V. 
Richard  TrsiMewiU,  Kauftniiio,  Grus  Lichltrfalda.   20.  VII.  HS.  V. 
t.  F.  Wahar,  PateiklMtiiaar,  Le(pi%.  20.  vii.  os.  v. 


{  S  dar  S»Ma(M  w«rilM  htotait  Iftr  Sm  ftXL  «twilfM  ElMpie«b*  fic*» 

dl«  |l|it(IM<(kiift  b«tnM  («etbea: 

HoMMmMrlk  •.  LMM»  *  Cs^ 
Angstart-UcMiwnea.  Dr.  Bnracr. 

Felbi  FlMUnder,  llofjuwclicr     \\  rtd  Xaiict*. 

larNa.  Consunm. 
Dr.  Arthur  Idsll.  F.iiji  .'itJiieVinr.  Berlin.  c:r:ir  Vncibnaa. 

S.  laffe  Ki>''     I      ;i;,<r,  Santlfon. 

Or.  jur.  Franz  Josepli,  3  a1:.-ikh.'«ii,'ri.  Berlin.  Cunstrüm. 
Hans  Messow.  K.t.ilnM^in.  Gollnaw.  CoMhAni, 
Carl  Oskar  Preibiseh,  1  iihriki<c*iui;r,  Gobeimtr 

Komnaetziennu.  RaislMMa.  Coostrüm. 
CwlllS  ftislsr,  Kesiiere.  1llltl»ersd«rf.  Rieckca. 
Schelblar-Aulamabll-Inilastri«,  0.  m.  b.  R,  lUuhtll, 

t>>  s-Vi-iir.  Ohrring.  Tb.  HBe)[ele.  CoBitrCm. 
Itsdelf  UlMnla,  Bsrfin.  Consirön. 
i.  VteK  jTn  KaulMaBg.  8arllB  Consitfln. 


Magdeburger  Automobil-Verein 
im  AaschltlM  an  den  Mitldcaropaischen  Jtlotorwagen-Verein. 


1.  Vorsitzendrr ;  Herr  V r tpV ott ■! m !  Rt-hard  Fischer. 

2.  Voraiticndrr :  Herr  Kiinlm:nin  W  .  ^«l .» 1 1,  k e. 
ScbiiftfRtrcr    Um  Kaufmaoo  K.  Biehwer,  llelmtteüt, 
Svllverireicr  di'jsi '.Ken :  Herr  KanfaHnn  C  Oictleia. 
Kmnirier-  Herr  pr.  PloiU 


Siellveincler  desselben:  lliit  KauriDann  Ali'vs  Ojiiic. 
Palwwail;  Herr  Thcutlui  Sauet. 

Vereiaalokal  iit  dai  Hotel  Stadl  Png.  Zutammenkfinne  dorUalbit 
nnaiiHntl«KS. 
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/Vlitteflangen  aus  der  Indttstrte. 


Die  Continental  -  Caoutcbouc*   und  Outtapcrcba  -  Co., 

Hannover,  li'iit  uns  ti'n.  dass  Leirn  A  i  0  i n  n  cn  n- ii  n  imi  S  pin!  Mcn  c  lrs- 
w  a^t^u  aiissi-t  t  iaem  \;i;io'.iit:fL'kt  ki-iiu-:  k'i  t'j  ■■ui'Kiiikilrtrk'i'  l't-i  ilt'ii 
KoutincDtalrcifcn  Torgi  kommcti  sin  l.  Im  <i(>iili/!i  Ilfniii'U-Ui-nmii  <l.  J. 
roasslo  JcDatiy  flbngrns  aufgeben  i-inciseii.'i  w<'t;ea  Nageldefekl  und 
weil  die  durch  Fabicn  ohne  Keifen  beicbiüi^iL-  Kvlge  ciae  Neumunugc 
nicbt  mUmb. 

Dtr  HOMli-Wagm  b*l  4«r  HcrkooMoKMlcunrenz.  Die- 
Firma  A.  Horch  *  Cie.  Motorwap'-n-Wi-rkc  A.'G.,  Zwickau  i.  S.,  hat 
einen  25  HP-Kci^cwas«'»  lifgeKiiHi,  ilc^sin  KaioMeiie  Traugnii  Gold«. 
(iera-K.,  anfertigte.  i)a»  A<'us«?ie  •U-t  W.iyiiis  licsllit  eine  wmidci- 
barc  KoiJPgcbuim  im  Ijolliiinlijchen  Si  des  l'tofcssota  »an  der  Veldp, 
\\Vin;;ir.  in  kit»i hbiauiie»  I.ai  kiciiinv;  mit  sthwaizcr  Linilerun);.  llaiipt- 
•.iilili  h  ffir  liuneie  Reisen  Ui  stimnii.  \i\  er  ffir  diesen  Zweck  am  h  in 
seinem  Acutteren  auf  einen  hoben  Grad  der  Vollkomroenbeil  gcliracbl. 
UKiMiHlMbCB  liiMl  dtr  MtlUclw  Eiaitiear,  41»  tiagui«  AmlMdrtiuiK 
am  UbUim  Ttils  de<  Wa(tc«lia*>eM,  irelcbe  «Im  RauaaaiiidebniiaK 
liM  iBMrea  Teils  tur  Kolf^c  bat  und  die  dem  Stile  besonder!  anitepasst 
M  Mwie  eine  Gepäckgalleiic  auf  der  Decke.  Der  binleie  Teil  des 
Wagenvetdccks  ist  riim  >iie(1cr?rhl;i;;(  n.  elienso  sinil  simllirlie  Viii;!rT- 
oad  Seileufenslcr  n\m  lltialitasfcn  eingerirhlrl, 

Uej  geuflnelcr  I  ir  rrscheint  An  W;n;fni:iii<-t<'  wii'  ein  kleines, 
nieiUirJies  Zimmer,  ili-ssiii  fine  Wand  ilurth  ein  beiiucrues.  bri'iies 
Sofa,  auf  dem  diei  Ceiüuncn  l'latz  utlimen  küaueu,  aiis^einiU  ist: 
ferner  aind  noeb  twei  be<|uemc  Drebsesscl  (U.  K.  F.  angcmoldel)  vor- 
banden, die  den  Kahrein  Tis>a-m  oder  nacli  der  t'abrltithiiinj;  zu 
•iiMB  fHlillMi;  Mülick  aiod  nrai  abklaiipbaf«  TitcbdMn  angoordoM 
■ad  aw  Paiti*  Cc«ri<  oder  PHpiet  tann  betinaen;  der  Clab  iit  fertig. 
WltOas  wir  eine  Zigarre  oder  eine  Zigarette  anznnden.  brancben  wir 
aar  dea  elektrischen  /^igarrenantünder  zu  bennt'en  Wollen  wir  dem 
Chauffeur  einen  Itefehl  geben,  li^nulJiMi  wir  dm  ilekiri'chen  Sigoal- 
appaiat,  dci  die  verschicdcnslen  Dir'i        .  kkinn  I.  vcrmillcll. 

Hvab^irht^^Cd  wir  r.i  ftüh'^tiliki.'n  oHrr  g^ir  <*in  l)itier  t^inzu- 
uehmen,  vei '-van  i'-lt  sm  h  niiscr  Spie./iir.nn't  m  ein  Sp^'iirziinnii  r.  Au« 
TerK'biedenen  Voriatsk;mimein,  die  sich  unter  den  äofakissen  usw.  I>e- 
lindeo,  kommea  «raraie  aad  kahs  Spcisaa,  Weine  aa«.  tam  Vonebein. 
Mesaer,  Gabela,  Teller,  GUtaar  imd  SenrieUea  lieTeni  ans  trerichiedenc 
andere  BahUler.  An  dar  Voidarwand  aldit  naa  cum  aageaaaai« 
Kanliiia-TailaUah  die  aagar  aiit  WaMbgekgeabeit  aait  wamsen  oder 


kiUeni  Wasser  vci  sehen  i>l.  zur  Verfügung.  Kie  T'hr.  welche  in 
dem  leidenden  ,S'.hr.iiikclicii  .in|;ehra>  ijt  ist.  dii  nl  in  ilu-seiii  niedlichen 
R;nini  ■xuW  mehr  ilaru,  um  an/u/ci(;cu,  dass  dein  '  ilürtli.  hen  keine 
.Stunde  icbhigt.  Im  lUndumdiebea  vernandclt  sieh  aueb  unser  .Speise- 
tiimner  in  ein  Scblafkabiaell,  nnd  eine  Schlummerstunde  kann  geb.-iIieo 
werden.  Heizung  und  elektiiiebe  Ucleucblun^  verrollkommnen  die 
allen  Anfordetungcn  eines  ancb  TerarCbaten  GeaelunBckaa  'feallgeado 
innere  lÜDrlcbtunir  dieües  der  BequenUdlkcit  des  Toartmeisendca  voll- 
auf Rechnung  tragenden  KciBewaKens. 

Frankfurter  Automobil-  und  Mot«rawclrad-Rennen.  Die 

Meldungen  zu  dem  Frankfurter  kennen  liegen  beim  Fiautfuilrr  Autu- 
mobil  Club  bereits  in  giüsüerer  Zahl  vnr  und  scheii;!  insbesoinleie  das 
Verlosungsrcnncn  giosses  Inieres^e  tiervnrgeruten  ju  haben,  di  hier 
anscheinend  eine  sehr  starke  KunkimeiL,-  :n.(  h  :npili<r,di'rlier  Kabiikcn 
Ciasetien  wir,!,  die  mit  den  deutschen  I  .e  nkaien  um  die  Siegc<palmc 
■treiica  wetdit».  Bekanntlich  wird  der  sie'^eude  Wagen  vom  Kiank- 
Atrier  AutomoMl-Chib  aogekanfl  ond  gclaii^jt  zur  lofuitigen  Veilusong. 
Der  Verkanf  der  Lose  bat  bereits  begonnen  und  aiad  eolcbe  darcll 
das  Sekretariat  zum  Preise  von  I  M,  erbälllicb.  Daa  ReBBca  I,  Moter- 
zweiiadrennen,  is)  eot)(egen  den  frDberen  Reilimninngen  nunmehr  allen 
l"'ahrern  freigegeben. 

Die  in  diesem  Kennen  startenden  Wji;en  werden  voihcr  in 
I-'i,inkfurl  j.  M.  in  lien  giussen  Veikaiiftiiunii  ri  der  Fiirn.i  Flins  'h  .V  I  u. 
.i«S({eslelll  ju  l  künnen  dort  von  dem  l'ublik.im  liesiLbiigt  «erden.  Die 
licJingungen  sind  durch  den  Frankfurier  Aiitnmubil-Club  erh,ilitiih. 

Uemctkt  sei  noch,  dass  die  ausgeseuien  Preise  in  diesem  Jabie 
weil  bAher  doiiett  eliid  als  ia  des  Vorjahren. 

Die  Firne  Ocorg  Spoyor,  Barlla  NO.  ttbemllleti  an«  ihren 
niuMrterten  Katalog  rdier  Automobltmatcrial,  den  wir  in  unteren 
Lesezimmer  sur  F'insieht  für  Interessenten  bereit  halten 

Motorenfabrik  ., Protos",  Q.  m.  b.  H.,  Berlin.  Das 
1  nieroehmen  '.viii  denitiiichsl  eir.e  bedeutende  I'rweilernng  erfahren, 
/ii  dienen;  /wecke  ist  ein  i;i'isseies  'iiiiiidsiüi  k  anfjekanft  worden,  auf 
weliheni  eine  mit  den  ncncslcn  Spezialiuasehinen  lür  Anlomobil- 
fabiikatiou  autgeslattei«  Fabrik  errichtet  n-ird.  Das  vergrösseiti-  l'nler- 
nehana  wird  akh  bMonders  mit  dem  lian  von  4zy!indrigen  Touren- 
wagen babasca  Der  In  Auiomobilkreisea  woblbekannu  ilar  F.duard 
Schaltse.  bisher  bot  Bens  Jk  Cie.  in  Uaaahein,  iat  in  die  OiKkiion  des 
üalcraclunena  eiugaliaian. 


~  Erfolge  ^ 

jKKchelin 

pnenmatik 


Im  LMfIft  des  JahlM  1904  haben  die 

P  neumatik  Miehelin 


41*  «ratoa  Pral 


i  In  allen  Lindern  enranflrnnr 

IT.  iaiil  tiM   Gor.1o:i  Ben. PH  .  „  . 

4.  tsetaiabsr  19W  luiitnlschs    ,.  «Meer  110«  VaadartIM 


Weltäusstcilnng  St.  £ouis  }(öchste  yinszeichniing  6raiid  prix. 
MICHELIN  &  Cl^:,  Frankfurt  a.  M. 


bester  Gleit-  und  Nagelsciwtz 
1 1 1  Verhütet  Unalücksfälle  !  f ! 

Deutsche  Samson  -  Leder  -  Pneumatik  -  Gesellschaft 


„Samson 


BERLIN,  Miltelstr.  46. 


Automobil-Reparaturwerkstatt 

SS 

SS 

SS 

Richard  Sehrndt 

BII!RL1VNW.«Ocorgeiistrn8se.Stadt!)ahiil)Ogeii  186/87  (bei  Bahnhof  Priedrichstrasae). 

   (iarage    r<-«    Benzin    «->*    Orl.     n. 
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m  m  %  BISCIiOFF-  #  #  # 


m 


Werkzeuggussstahl  -  Fabrik 


Felix  Bischoff,  Duisburg  a.  Rhein. 


SPEZI  AL- AUTOSTAHL 

(Chrom-  and_Nlak«lla^laruna*n) 
fKr  MotanNHtii.  Ltiili:hin.  Zi'inrller.  Wechi9ltelrltb*.  Kattanrtle.-   KiiMn.  V«ntllktoil  unl  ■nttra  ho«li  btintonicM*  tu<*t*ll« 
Otr  StaM  m[rt  ■««•kl  In  tlUen.  mii  In  l((*nfll*rl  Kiclimltilttai«  SlDokin.  Mi)lsrw«ll(ii  und  LauriehiFii  lucli  (111111  btirbtilil  (illtlirl 

Spezial-Stahle  zum  Bearbeiten  des  Autoslahles. 


m 


m  m  ^     STAHL     #  #  # 


Gummiwerk  oberspree  G.m.b.H. 

OBERSCHÖNWtlDE  b. BERLIN. 


Gcomalvcrtrelnoeen:  Sorge  &  Sabeck,  Berlin  W.  ftO,  NaocrKlr.  S4!  l«St 
Artbar  Snimitx,  Küln  n.  Rh.,  Hoheuzallerarlng  M(. 


Th.  Lcdcrcr  &r  Co. 

BERLIN  O.  17,  Warschauerplatz,  Hochbabnbotea  i:> 
Filiale:  Weldendamm  1 

Riparatinrsriistatt  für  MotorwageD  and  -Boote  iliir  Syitini. 

Cannstatter    Personal,  daher 
Spezialität  Daimler-Mercedes. 
Oarae'e  v»rir«ti(nQ.  Lig«r  und  Einbau  Ersatzteile 

.  Miflnal-EKktrltcher  ZUndapparala  Nr   

Oel  airntt  Elumann  4  Ca..  StaRiart.  Benzin 

trr-.i|,ici!ii>t     Ami  Vll.  No  2091. 


Älfestes  renommiertestes  Fabrikat. 

Viele  Tausende  in  allen  Welueilen  im  Oabrauch! 

—  Höchste  Erfolge  be-  »''Isn  KonVurrerzenf 


Sin  Kebel  reguliert:  S:rVÄV:«V;..Är'±*" 


bei  litt«hilcr  /tanthmllchkcll.  .Moa>» 


Neckarsulmer  Fahrrad-Werke 

Koni^l  KoflieFeranV,  NeeKarsul m. 


Google 
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Modell  B. 


llernst'Diiip« 


Sparsamste 
elektrische  Glühlampe 

für  alle  gebräuchlichen  Spannungen. 


Allgemeine  Elektrieiläts-GesellschafI  ( 


Intensiv-Limpe 
Modell  A. 


BERLIN. 


Modell  D. 


Präzisions- 


Konstraktive 
AusarbeitDDg 


/i 


und  Erstausfüh- 
rung von  Maschi- 
nen    aller  Arl. 

AusproUierung 
und  Prüfung  der- 
selben auf  ihre 
Lcislunüsfahi^keit 
und  Verwertunf» 
der  geschaffenen 
Neuerungen  auf 
dena   Wege  des 

Patent-  oder 
Lizenzverkaufes,  oder  durch 
Fabrikalion.  falls  diese  er- 
forderlich sein  sollte. 


Masehinenbäu 

Vielpoliger  magnet- 
elektrischer Zünd- 
apparat für 
KerzenzUndung. 

Solorltgci  An^prinRea  drt 
Motor«     tnlotK«  cro«««r 

Irtenxitat   de«  Zand* 
funlten«.    IkKTitle'  e  Ktn- 
ftU'L|iir|r    und    t  uurvnvAhi 
di*H    Zuntli^ipA' wom 
Molor     unabKftrjfic  uDtl 

/t.ri  furt^     durih  L'rUri- 
riMif^cn  mebfpr>^r  Fuskca 
«ilirend   dei  Kiploiioot* 
biiliv«.    Kffin«  «i  lilri(riut«il 
Tntt«    «ahrrml    des  nof' 
n»!eii  Gar|;ei.  daber  auch 
am  m«'br  ats  die  llltrie 
lEenn^r'ev  Kurtbe^tarf  »U 
bei  aüca  anderen 
Syilemcn.     Anver^dbarkeii  dei 
A pparaie«  Idr  L'ta-  and  Mehr- 
tylioder-Moloreo  ottn«  jegUcbt 
Aeadciueg. 


Mutter  «lehen  za  D!en«ten. 
■  Llxenx««  «vriltfi  tirf  eben.  - 
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Allgemeiner  Deutscher  Versicher uiigs -Verein  in  Stuttgart 

Auf  Gegenseitigkeit.  —  Gegründet  1875. 
Unter  Garantie  der  Stuttgarter  Mit-  und  Rückversicherungs-AktiengeseUschaft. 

Hanpnicht-Yepsicherung  fär  Antomobil-  und  Motorrad-Fahrer,  Aptoipobil-  nnd  Fahrrad-Fabriken. 

Empfehlun^sverträ^e  mit  Innungen,  Vereinen  und  liandwcrkskammcrn. 
Gesamtversicherungsstand  über  620  000  Versicherungen    Monatlicher  Zugang  ca.  6000  Mitglieder. 
Prospekts.  Verslchsrungsbadiniungen.  Antragtformulire,  sowis  Jede  waittre  Auskunft  bereitwilligst  und  kostenfrei. 

Unfall -Versicherung.   |  |^  milarbelter  ous  allen  Ständen  Qberall  gesucht.  'VB  Lebens-Versichepung. 


Motor-Boote  jeder  Art   ^i^na:  Schuster&Cie. 


speziell  stahlboote 

baut  preiswert 


Stralau 


.f\ÜTOL 


unübertroffenes  Od  -Hjnöbius.sotui 


für  niotofniagcn» 
IHororzniriraber 


"Hannoptr. 
»Basel 


Mltteleuropfilscher 
Motorwagen  -  Verein 

Uersicberuttd! 

Der  Verein  hat  mit  dem 
„Allgemeinen  deutschen  Ver- 
sicherungs-Verein in  Stuttgart" 
miil  mit  iii-i  „Transport- Ver- 
8icherungs-Ak|.-6e«.  Agrippina 
in  KJIn"  Il«(lin(;i:Dt;eii  vcrcin- 
bait,  wi-lche  den  MHgliedem 
des  M.  M.-V.  erh«lili<hi-  Vor- 
teile »ichi-rn. 

Anirig»  sind  an  die  Geschafis- 
Stolle  des  Vereins,  Abteilung 
fOr  Versicherungen,  zu  richten 
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Ehrhardt-Decauville. 

Luxuswagen  *  Lastwagen 


2  und  4  Zyl.-Motore  von  12—60  HP. 

Jederzeit  betriebsbereit  •  •  •  • 
Einfach  In  der  Behandlung  •  •  ♦ 
Billig  und  zuverlässig  im  Betrieb  • 
Sinnreiche  Konstruktion  »  •  •  . 
Bequeme  Zugänglichkeit  aller  Teile 

Anfragen  an  Heinr.  Ehrhardt,  Abteilung  Automobilbau, 
Düsseldorf  oder  Zella  St.  Blasii  i.  Thür. 


Pneumatik- 
Schutzdecken 

(Syst.  OoscIA«) 

0.  K.  Hat.  anxem. 

I!fsu!i   Schutz    geern   Knischra  der 
WaKvu  und  i;egcn  Heii'hiidigua^  lon-ic 
Vcischlciss  dei  (lumminiintet. 

QlSnzend  bewihrt. 
Tausende  im  Üebranch. 
Leichtes  Aufbringen. 
OrOsste  Haltbarkeit. 


*  •  «  *  * 


Absolute  Zuverlässigkeit 
******  Keinerlei  Kraftverlust. 

Billigste  Reparaturkoslen. 

Gebr.  Heucken  &  C\  Aachen. 

AlU'iuvcilrcler  lllr 
ll«»i>en,  Hei>»rii-7(a«Min,  lladdo,  Bayern.  >Vilrtteaib«rg, 

Kisvis-I.ollirinirfu  und         mbnre : 

Paul  Cordes  A  Co.,  Comm.-Ges., 

Franiilurt  a.  M.,  Kirchnerstrasse  5. 


Primi  Icrl:  Wtl1aiiiit«llun(  Sl.  Leu»  I!f4 

Sla*li'M<ilalll«  -  Calileiie  Medaille 
LclMua(*llihl(k>lt  ca.  is  Mäck  tixlUh 


i>9 


Sauerbier=Kühler 


Original-Blenen-Waben.    D.  R.  Q.  M. 


{»»•••••••••••••••••••••••.ftjL'A^ 


Uaaal«i°««k*  SckaKiacbt«  aicltl  Tarlcttetid. 


yAyAv.y/.vAy.yaV.v 
y.v.yAy.yAy.yAy.yA 


/»•••••••^•«••••••«•••.•«••••••»«••••••••»••avaavaAi 


Mit  und  ohne  Ventilator. 

In  jeder  beliebigen  Form  nach  Zeichnunf . 

Durch  wichlige  lerbess(rin|(B  Cirutle  IDr  llekll|k(lt! 


Grösste  Stabilitit!  Höchste  ibiablnag! 


••••a**«««***a«***«»*«**a** 

'^•••*aa*a**<>a***»aaa*>*»***a*i>«*«a*»»aaaa*a**a««a*«*«JMU 
•••.••aa»a»«*«««««*a**»»at**a»a««A***»ji*»aaa«»»«*«««AMjt 
••••••.••••••••••.••a**«»*aa«*a«*a*******»**«»*»*»a«<>**«i 

an«««»a««**»*»^»a***»»»»«»*«««*a****a****a*i\VA!'AVA'V 

••ji«*jMi^*«»a***»aa*»«******»«**«««i**»****».*»J><UU*JMMt.'U 


Deutsche 


kcichspatent  Kühlschlangen  u.  Konden- 
satoren  für  Automobil-  n.  Dampf  wagen  etc. 


SpezIal'Rippeirihr 

fUr  Hoiz-  und  Kühlzwecke. 
Moderne    Automobilhauben,  Kotflügel, 
Pumpen,  Steigungsmesser,  AuspußtOpfe, 
Benzinkästen  und  Zubehör. 


Icriaigei  Sie  ■eiesti  Pnlslliie. 


FRANZ  SAUE'RBIER,  Berlin  SW.,  Friedrichstrasse  231 

SrInüMern-,  Ftlleii-      Wertieigfilirlk.  Irahlxlebrrtl.  Itiideasatorti-.  Ifihlstliliigeii-IUMiUll. 
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Aachener 
Stahlwaarenfabrrk 
iclifrveeiettsduft 


Th.  Eger*s  Carosseriebaa 

Berlin  N.,  Ackerstrasse  eS-eSa. 

Automobil -Lackicrarei  und  Sattlerei.    Lager  von 
kompletten  Carosserlen,  PhaCton,  grosser  PhaCton 
Limousine  4  u.  ftsitzig,  Landolett«  usw.  in  eleKaatester 
=  AusfObrung.   

F«rn»precher:  *mt  in.  6887. 


Wagen  rä  der, 

kitktr  laerreicliler  liistrikllon. 

Vonfiglirh  für  LMMirtintobll*  grclKitrt 


X   i.  A  A 


Martin  Giassner, 

Maschinenfabrik. 
Abteilung  RIUIerf«brlk*llea. 

Ratibor. 

l-irfm  auL'h  alle  andrrrn  Aft«n  von 

HoUrldcrn  fDr  Automobile. 

Prrtslisif  grail«  und  ttinko 


Xonstruktions-Werk 

R.  Schwenke 
Berlin  NW.  sa,  Paulstr.  8 

t-  .Tr.*jir»H  Ittf-r  U.  Ätil 
Spcilatlat  fili  Triebwerke  v 
Aulomnbllen  .1;  I  .Motorbooten,  u- 
Vcruater  regulier  unten 
iit  <l  MoiorbremeuBfen. 
ttohguat  nii  1  iIiiiLil^oD 
>>">  KardiniBotorcn  mit 

  <....»  nilickeil 

im  Motarge* 

lliMM,  HuOl»> 
gctrtebc  ' 
Molurbooli- 
»cbrauben 

tnchiereii 

kloMellri. 
biMiipIrll 
liefei  lijr 


fM  ZiBBtt 


^*©/    «rVereio.  a 

3— 26  M.    ^         BERLIN         '  oe^iucbift« 

friedrtch'StroSM,  ••••■llkcr  <ta  CftriraMSahakat 

Ntlii  d«D  Aolonobll-Gir&geo  In  den  Stattlbtlinixigeo  der  G««rg«iutr. 


ElSEMAMN'S 


•zuverlässigste. 


ERWST  EISEWANN&G- STUTTGART-, 


ROMPLER  &  PETER  Amt  II,  3U». 

BERLIN  \\V.21.,  Alt-Moabit  Kn/\u:>  u.  Kirchstr.  12. 
Fachgemässe  Ausführung  von  Reparaturen  und  Um- 
bauten an  Automobilen  und  Motorbooten  aller  Systeme. 

K>klriicbe  Ladeitatioa.    Atil«tett«ll«  fllt  Motoiboote  an  der  >|>eee  2883. 

Beuia  anil  Oet«.    Stlniiices  Lager  von  tLrialzteileo.   


Petef'niniDn?neuniatili 


P8t8r's„Union"-Piieuinatik 
Pet8r'$KUnlon"-Pneumatjk 
Peter's„Union"-PnBoinatjk 
Peter's„Union"-Piieuniatik 
Peter's„Union"-Pneuniatik 
PBt8r's„Union"-Pneuinattk 
Pelcrs'„Union"-PnBuinatik 
Peler's  „Union"-Pneuinatik 
Pstsr's  „Union"-PnBuinatik 
Pster's  „Union"-Pneuniatik 


P8t8r's„Union"-Pn8umatik-  j^itUnl  UijU  'Mmi'ti^ 
p8iBr's„Union"-PnBuniatik-  iji  iiup^tfl  <f^uS*xnM. 

Man  verlange  lllustr.  Prospekte 
mit  Angab«  der  nächsten  Verkaufsstell» 

von  dar 

Mitteldeutschen  Gummiwarenfabrik 

Louis  Peter,  Frankfurt  a.  Main 
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Protektor  S.  M.  König  Friedr.  Aug.  von  Sachsen. 

Intornatioiiuler  Markt  und  AuHt^tellung 
von  Molorfiilir/CMigeii,  Motoren,  Werkzeugmaschinen,  Fulirrädern,  deren  Zubeli'dr- 
teilcii,  inifHuinKchinen,  sowie  anderen  Erzeugnissen  der  feinmeehanisclien  Industrien 

vom  6.-15.  Oktober  im  Krystall-Palast  zu  Leipzig. 

Hervorragende  Gelegenheit  für  vorteilhaften  Einkauf. 

Händler,  Einkäufer,  Exporteure,  welche  üich  als  solche  ausweisen,  halwn  für  ilie  Dauer  ihres  Aufenlbaltcs  in 
Leipzig  Ireien  Zuliitt. 


STOEWER- 

-     WAGEN  M 


1 


Tourenwagen,  Omnibusse,  Lastwagen 

von  8—45  HP.,  2  oder  4cjliDdrig 
VorzQg'Hchste  Lelstungrsrahlgkelt 
 'Solideste  Konstruktion  

Gebrüder  Stoewer,  Stettin 

Protpeht«  grati«  und  franko.   Tcrtrtttr  gesucht. 


Mator-B«nzin  fOr  Wagen,  R<der  und  Boott 


A.H.  Backhaas 


^^^^^     Farntpr.-iüRt  I,  ITH 

Contor  und  Lagrr: 

Gr.  Ericas  b.  Tbeerbor 

übe  ilen  BihnhAfm 


Motor  -  0«le  und  •  Fotte 


Automobil-spf*««i-F-oh.ohui« 

lur  dAt  AutDfnobi.weten. 

^=  Tecbilikiim  AMchafleiiburg;.  ^= 

■  l!r-'-  .i.  t  t,rln.'t'  .-vt  h  ii.'  Kl  I '■-ul**r?i  1,11  >J  > 

AHkblldunf  von  Automobiltcchnlkcrn  und  Ingcnlcaren 
Aatolenkerscliule  lür  Beruf tchaulfcurt 
VolUlindlg«  laform»lloa  im  Autotnobliwrt«»  Hir  titi,  Uerrv^^haflrn 
•  l|i<Ti>-.i  um]  I'iuim^i  '.  Htniin-  und  Oaiinpfwa(«a< 

Ausfühil.  I'[«:spt'kli'  y\.  il.  I>;:ok[i'iuim  ilcs  Tfihnjkiiins  AschÄffenbur^. 
L«hrwerlcftii4tl«  für  Automobllm*cb«nik«r. 


T\ii4n  I  Motorenfat  rik  Wilhelm  HQbner,  Berlin  SO.  26 

motorei 


auf  Laitr : 

2.'>  I*S  (Qr  >i  bt«ppei 


W»rl«Ult  Amt  IV.  2J«:. 
Ijtfcr  Amt  Klulwf  HXt. 
..     IV.  ■.•.'.,7 


Wagen  bau. 


ir-W  »rlf  M>t.  1 


Armaturan. 


Einbtu-Rtittiaantaur«  und  Chauffeur«  taforl  nir  VaHBgm|. 


Herrn,  Riemann f  Chemnitz- Gablenz. 


GrgrünM  Wöfi. 

OTti»»U  Fabrik 
ton 

.tittoinobU- 
T,aternen, 


l'i-heröOOAngmUUlc. 

Vtrknuf 
uml  I'ffMUtfn  nur 

an  HändUr 
gegen  Refermm. 


Riemanns  Laternen  sind  die  besten. 


rminius-Luftpumpen 
und  Kontrollkassen 


sind  als  vorzüglich 
überall  anerkannt. 


Qebr.  Blankenagel;  Bielefeld. 


■  ■aCSPBMTP  fOrHeft  IOmri>seu bis  I.>n«siens ä&.Aiipist 
lIBwtlB^l  I  t  in  uiiseivRi  Kvsiuo  Sfio. 
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Mitteleuropäischen  Motorwagen  -  Vereins 


Organ  für  die  gesamten  Interessen  des  Motorwagen-  und  Motorbootwesens. 


Alleinige  Ann  ihnir  vnn  Anzeigen  bei  den  AniKina'iifxiKJiliotaii  von  August  Scherl,  Q.  m.  b.  M.  iirul  Daube  *  Co.,  O.  ni.  b.  H-,  Berlin  SW.  12, 
Zimmcrstrj  .1  ;T  .1  viji'ic  Iii  deren  hilialcn;  BreiUu,  Sclutciilniuerstrasse  tcke  Ciilsstrasse  1;  Cassel  ii-iu  KiiniK-ilrassc  27 ;  Dresden,  Sio 
»tnsscl;  Elberleld,  l1erzog>trasse  3S;  Trankfurt  «■  M.,  Knisctslrn^sr  10;  Hamburg,  Alter  Wall  To;  Hannover,  üeori^sirasse  3J;  KMn  a.  Rh./ 
HobcsbMte  I4fl/I50;  Ulprig»  Prttnstrasse  I9i  ;  Magdeburg,  lirciieweg  181;  MUiKhen,  KauringerstnsMr  ib  iDamBcibdt);  Mrakiri,  Kilmtum, 

Ecke  Fkisdibrückc;  Süittgarl,  Königstrassc  11.  Wien  I.,  Qrabcn  28. 
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KinJrfirkc  von  der  Hiikomci -KuokuiTeni 
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Klhlvonicblangcn  für  AulomobüoiakirHi 
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373 
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Die  l'rflruogsfabit  (dr  indualriello  Motorwagen  und  ItiUliilatt- 

wagen  in  Ktaiikteicb   364 

DalagioiUnlqK,  Kiaft«agca|n«li   SülO 

Propotitioato  ffir  die  Aitoaobil-BaitlUut   391 

Veratenadirirfatco   992 

GescliUUicli«  Miueiluugen   ■   ■    392 


€indrfic](e  von  der  Herl<oiner«  Konl(urrenz. 

Von  KcR.-Banmeislcr  Pflug,  rharUiltenlmtg. 


Professor  von  Herkoiucr  hatte  bereits  vor  lüogercr  /eil 
doiD  B.  A.  C  dis  VcnprcclKii  ipsficbni^  emeo  Preis  IBt  diic 

T<>urimw:i;rfn-K(inkurrenz  zu  stifd-ii.  Da  aber  1  leul-rhlaivl  im 
Vorjahre  das  Gordoi»  Beunett-Kciiaen  abzuballco  halte,  wurde 
(Ue  AusfOhrutig  dieses  Gedankens  TCischobeo.  Die  in  diesem 
Jahre  erfolgUs  Hrst-Ausschreibaiig  inr  yoa  Eifolg  gekrönt. 
Heute  gehSrt  die  enie  Herkoiiier>Koii]niini»  mit  dem  Bleicb- 
rBdef^Reimeo  bereHs  der  Geschichte  ao. 

Es  war  die  Absicht  Herkomers,  dass  sein  Preis  nicht  der 
EntirickelttDg  des  Kennwagens  dienen,  sondern  dass  damit  der 
Bau  Ton  möglichst  praktischen,  zuverlässiijcn  Ti'urenw.iKcii  gc- 
fördert  werden  sollte.  Von  diesem  Gesicbtspunkt  ausgebend, 
inirden  die  Satrangim  fOr  den  Wettbewerb  ausgearbeitet.  Die 

Baupteigeoscbaficn  rinps  Tmirenwa^ens:  Scliiinheit  der  Utisseren 
Erscheinung,  Ciütc  un<l  lSrauchb:ukeii  tu  ächwieri).:em  Gel.itide, 
Haltbarkeit  und  vor  allem  Zuverlässigkeit  sollten  die  Cirundla^e 
für  das  Urteil  der  Preisrichter  bilden.  Dementsprechend  zerfiel 
die  Konkurrenz  iq  3  Teile: 

I.  Ausstellaiig  und  Bewertong  too  Bequemlichkeit  und 
Scbönheit. 


11.  ScbocUigkcitäprüfung, 

a)  Bergfahrt  auf  den  Kesselberg,  7  bn, 

b)  l'ahii  duich  den  I". Tsk-nr-cder  Park,  6  km. 

HJ.  Fahrt  durch  Suddeut&cül.md.  München — Badea-Hadca— 
Nfinbeii^MBnchea,  937  km. 

L  Ansstellnog  und  Bewertung  von  Bequemlichkeit 

und  Sfbiinhcit. 
Nach   §  .">  dl  1   SaKunj^eu  wunlin  Hfi^iu'mlichkeit  und 
äussere    AussLiUiiag   nach    dem    Urteil   der  Prcisricbtir  mit 
Punkten  vnn  1  bis  3(>  bewertet,  wobei  36  die  beste  Zensur  dar- 
stellt, in  rolgcnder  Wdse: 

1.  l'olstcniDg,  thissere  Fomi,  I.ackicruns;,  Lati  ir^en,  I  <  do- 
rung,  Scbutzvorrichtnag  gegen  Hegen,  Wind  und  Staub  usw. 
14  Punkte. 

2.  Unterbrii^aiig  von  Gepäck,  Werkseug  und  sonstigem 

Zubelxir.    10  Punkte. 

.'!.  Handlichkeit  uoil  leichte  Zugäii(;liclikfit  der  Maschine, 
lüofachheit  in  Bau  und  konstruktioo  nsw.  12  Punkte. 

Für  die  Ansslellnng  der  Wagen  stand  in  der  Udssbaitschen 
Automobilhalle  era  sehr  gfinsüger,  lichter,  geiaumiger  nata  zur 
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Verfüjjung,  und  doch,  um  S3  Wagen  so  aufzustellen,  dass  man 
die  Schönheit  der  ausücren  Form  jedes  einzelnen  beurteilen 
kann,  dazu  würde  ein  noch  grösserer  Kaum  nöti^  sein.  I)ie 
WaKCD,  die  an  den  Seilen  auf(,'estclU  waren,  einer  dicht  neben 
dem  anderen,  halten  einen  unnünsligercn  Platz  als  die  Wagen 
im  mittleren  Teil  der  Halle,  an  deren  Ungsscitcn  die  Mittei- 
gänge  vorbeiführlen. 

Es  war  sicherlich  keine  leichte  Aufgabe,  83  Wagen'  nach 
Schönheit  und  Ik(|uemlichkeit  einzuschätzen;  ein  Urteil,  das 
aller  Peifall  findet,  ist  dabei  nicht  zu  erwarten. 

IHe  Sachverstän- 
digenkommission Tür  die 
Schönhuitsbewerlunj;  be- 
stand aus  den  Herren 
Sorge-Ikrün  und  Hof- 
wagenfabrikant Meyer 
aus  München.  I>cn 
ersten  Preis  erhielt  ein 
Wagen  n»it  Karosserie 
aus  der  l-abrik  des  Hcmi 
Meyer,  Hesilzcr  Herr 
Roth.  Es  war  ein  Lan- 
daulel,  das  sich  durch 
Niederlenen  des  Auf- 
baues ganz  in  einen 
offenen  Wagen  verwan- 
deln lies.'!.  Die  Türöffnung 
war  ziemlich  kna|>i>  be- 
messen, der  Auftritt 
wegen  des  weit  nach 
vom  licgenilen  Ketten- 
rades nicht  sehr  bei|uem, 
doch  w.nr  ein  Herr,  wohl 
ein  Heamter  der  Firma 
Meyer,  in  liebenswürdig- 
ster Weise  bereit,  zu 
zeigen,  wie  man  in  den 
Wagen  hineinkommt, 
nämlich  schräg  von 
vom.  Der  Wagen  war 
sehr  schön  lackiert  in 
lJunkelrot  mit  senk- 
rechter Sireifung  in 
einem  helleren  Rot. 
Gegen  die  Prämiierung 
dieses  Wagens  wunle 
erfolgreich  Protest  einge- 
legt; es  .soll  sich  nämlich 

herausgestellt  haben,  dass  der  Wagen  so  wie  er  ausgestellt  war, 
nicht  laufen  konnte,  und  da^^s  hierzu  erst  Auswechselungen  vor- 
genommen werden  mussten. 

Den  zweiten  Preis  erhielt  der  Wagen  «los  Herrn  Wicküller- 
ElbcrfeM  mit  einer  neueren  Furm  der  Herki)mrr-Kart)SMrie  von 
KruL-k-I''raukfurt  a.  M.,  ein  >ehr  be<iui'iner  Keii-euagen  (l.inuisine) 
mit  zwei  festen  und  zwei  Klappsitzen  im  Innern.  l>ie  Fenster 
waren  zum  Aulklap|ien  eingerichtet  und  konnten  an  der  Decke 
befestigt  werden.  Ein  grosser  l,ed<-rki>ffcr  war  hinten  am  Wagen 
angeliraeht.  l'ie  X'erwcndung  von  Zelluloid  zu  den  l'Vn>teru 
ist  wegen  des  allm.ihlichen  Ulindwerdens  und  der  Feuergefähr- 
liehkeil  vielleicht  bedenklich. 


Kig.  I.   40  PS.-Bcni- Wagen  des  Herrn  Veilh.  HBchsl  (Odenwald). 

m 


Fit;.       40  PS.-Beai-WB{;cn  des  lleiiu  Veilb.  HficfasI  (Odenvald). 


.Mit  dem  «Irittcn  Preis  wurde  der  Wagen  von  Seligmann- 
Hannuver,  mit  «lern  vierten  der  von  Pilge-Chcmnilz  ausgezeichnet, 
ein  Wagen  mit  vorderem  I>rehsitz.  Gegen  diese  Wagenft>nn 
kann  man  einwenden,  dass  es  als  Nachteil  zu  lieirachtcn  ist, 
dass  der  vorn  Sitzende  aufstehen  mus.s,  wenn  hinten  jemand 
ein-  oder  aussteigen  will.  Die  reiche,  wohlgeordnete  Samm- 
lung von  Werkzeugen  un<i  Ersatzteilen  fiel  bei  dem  Wagen  von 
Pöge  auf. 

Der  fünfte  Preis  fiel  dem  Reiscwagcn  von  Horch  &  Co.- 
Zwickau  mit  einer  Karosserie  von  GoMe-Gcra  zu  (s.  Fig.  5).  |»ie 

hervorragende  Schönheit 
dieser  von  Prof.  van  der 
Velde-Weimar  entwor- 
fenen Wagenform  kam 
bei  der  ungünsügen  Auf- 
•stellung  des  Wagens  Ici- 
iler  nicht  voll  zurGeltung. 
Im  Innern  des  Wagen.s 
war  eine  neue  Lösung 
Tür  tlen  beweglichen 
drillen  und  vierten  l'latz 
versucht.  Diese  beiden 
Klappsitze  waren  um 
eine  senkrechte  Achse 
drehbar  angebracht,  S4i 
dass  man  in  oder  ent- 
gegen der  Fahrtrichtung 
sitzen  kann.  Bei  der 
crsteren  Stellung  können 
durch  Umlegen  der  Leh- 
•Ji^^^^^^^^^^^^  nen  in  Verbimlung  mit 

r^^^^^^H^^HPP^^  .  be- 
1  ^  ^        nuemc   Ruhebetten  ge- 

schaffen Werzlen.  Man 
mag  iliesc  Einrichtung 
vielleicht  kompliziert  uoil 
das  (iestell  inmitten  de.s 
Wagens  störend  finden, 
man  mag  vielleicht  der 
Ansieht  sein,  dass  mit 
den  Schräukchen  und 
Kästchen  zu  weil  ge- 
gangen, und  dass  die 
Waschvorrirhtung  für  ein 
Kabv  bemessen  ist,  man 
mag  den  Ge]>äckaufsatz 
zierlich  und  gekünstelt 
finden,  die  Schönheit 
der  äusseren  Form  des  Wagens  bleibt  bestehen.  Die  An- 
strengungen der  Firma  Horch  -  Zwickau,  etwas  Neues  zu 
.<ichaffen,  sind  sehr  anzuerkennen. 

Die  Preisverteilung  wurde  am  .\bend  des  Ausstellungs- 
tages l»ekannt  gegeben,  nicht  aber  die  Bewertung  iter  übrigen 
Wagen.  Nachilcm  der  Wagen  von  Roth  ausgeschie>ien  ist, 
werden  die  anileren  .sicherlieh  aufrücken,  so  dass  Wieküller  den 
eisten.  Seligmanu  den  zweiten.  Füge  den  drilteu,  Horch  den 
vierten  Preis  erhiill. 

.\ulTallenderwcise  stimmt  mit  dieser  Reihenfolge  die  Zu- 
erkcnnun^  der  l'iMikte  nicht  iiberein. 
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Punkte, 


Es  haben  nämlich  erhalten: 

Wicküllcr  32"/« 

Sciigmann  ....  32'*;„  , 
I.. -Idenburg     ....    32  "i'«,  „ 

FÖKc  32 

licsselbergcr  ....    31")^  , 

Horch  31 

Cuenad   30  , 

In  ilcr  Schlusswertuiiusiabcllc   fehlt  die  MideilunK  <ler 

Punkte  für  die  Schönheitskonkurrenz  bei  einer  ganzen  Anzahl 

\  ou  Wa(;en,  für  welche  die  Summe  der  l'unkle 

bei  den  erst  .später  staft};"habtcn  SchnclÜR- 

keitspriifunficn  angcgcbi'n  ist. 

l.'nter  den  übri)j;eii  Wagen  fiel  noch 

besonders  auf  die  Büfsing-Karosscric,  die  den 

Lesern   dieser  Zeitschrift  vi)n  dem  Bericht 

über  die  Berliner  Ausstelluni;    l>ekannt  ist, 

ferner  der  elegante  Horch- Wagen  des  Grafen 

liopp  von  Oberstadt,  mehrere  schöne  offene 

Adler- Wagen  und  der  Benz- Wagen  von  Herrn 

Veith.    Einen  ganz  gleichen  Wagen,  wie  ihn 

Herr  Veith  ausstellte,  hatte  Prinz  Heinrich  von 

l'ieussen  fahren  wollen. 

Herr  Vcith-Höchst  im  Olenwald  ist  be- 
kannt als  Erfinder  des  Veilli-ReifonB;'  iler  in 

Keiner  ersten  Ausführung  viel  Aufsehen  erregte, 

da  er  infolge  des  spitz  zulaufenden  tjucr- 

schnitts,  den  Stra.'wenkot  zur  Seite  schiebend, 

fest  am  Boden  haftete  und  sn  das  Schleudern 

der   Wagen    verhinderte,  auch  sehr  wenig 

Staub  aufwirbelte.  Lei<ler  zeigte  sich  die  erste 

Ausfuhrungsform    wenig    haltbar.     Bei  der 

neuen  Form  läuft  der  (Querschnitt  in  einer 

etwa  2  cm  breiten  Schneide  aus.  Wieweit 

diese  rorni  sich  bewährt,  wird  der  Betrieb  erst  zeigen. 

Eigenartig  war  auch  das  von  Herrn  Veith  entworfene 

Verdeck  seines  Wagens;  dasscIlK:  läuft  vorn  schräg  zu,  um  den 

Luftwiderstand  beim  Fahren  zu  verkleinern  (s.  Fig.  1).  Gegen  die 

Rückwand  ist  es  auch  abgewulbt.  Herr  Veith  will  <lamit  erreichen, 

dass  bei  schuclleni  Fahren  die  Luft  leichter  nachfliessen  kann, 

so  dass  schwächere  Luftverdünnung  und  somit  geringere  Stauh- 

aufwirbelung  entsteht. 

Die  möglichste  Verringe- 
rung iler  Staubi>lage  ist 

auch  der  Grund,  warum 

Herr  Veith  das  Vertleck 

zweiteilig  gemacht  hat; 

wie   die    Fig.  2  zeigt, 

wird  die  vordere  Hälfte 

des  Verdecks  iu  uiedcr- 

gelegtem  Zustand  an  den 

Rücklehncn  der  Vorder- 
sitze befestigt.  Infolue- 

dessen   bleibt  nur  noch 

ein  kleiner  Teil  des  Zeltes 

übrig,  der  an  der  Rück- 
wand des  Wagens  vor- 
steht. I  >a5  amerikaiü.sche 

Venleck  hat  nun  einmal 

den    Vorzug,    das»  es 
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leicht  ist,  aber  den  Nachteil,  dass  die  Insasseo  bei  schlechtem 
Wetter  auf  die  Aussicht  verzichten  müssen. 

Die  Achtersitze  sind  'Jbc'i  dem  Veith-Wagcn  auf  Rollen 
beweglich;  hat  der  Wagen  nur  zwei  Insassen  ira  hintern  Teil, 
so  kann  man  die  Achtersitze  vorschieben  und  dadurch  eine 
günstigere  Schwerpunktslage  erzielen.  Da  der  Wagen  bei  dieser 
Bauart  gewisscrmassen  doppelte  Rückwand  hat,  fällt  er  nicht 
unerheblich  schwerer  aus  als  bei  normaler  Bauart. 

Die  Koflerfrage  löst  Herr  Veith  durch  zusammenlegbare 
Holzkofl'er.  «leren  Bauart  aus  der  Abbildung  ohne  weiteres  khir 
ist  (s.  Fig.  3).  Diese  Kofler  benutzt  er  auch« 
wenn  Sitzgelegenheit  fttr  mehr  als  vier  Per- 
sonen geschaffen  werden  soll,  indem  er  Luft- 
kis.scn  darüber  legt. 

Auch  die  Laternen  des  Veith -Wagens 
waren  eigenartig,  nach  besonderen  Angaben 
des  Besitzers  ausgeführt  (s.  Fig.  4).  Bei  Dunkel- 
heil kann  ein  auf  der  I,aridstras,se  stillstehendes 
Molorfahrzeug  für  ein  sich  näherndes  Fahr- 
zeug gefahrlich  wenlen.  Der  Lenker  des 
fahrenden  Wagens  wird  «lurch  die  Ijtcme 
des  stillstchenilen  leicht  geblendet;  von  dem 
was  hinter  der  I..itemc  kommt,  von  dem  still- 
stehenden Wagen  selbst  oder  von  einem 
l*ferdefuhrwerk,  «las  entgegenkommt,  sieht 
man  nichts,  wenn  nicht  besondere  Seitcn- 
laterncn  vorhanden  sind,  welche  die  seitliche 
Ausladung  des  Fahrzeugs  kenntlich  machen. 
Die  .Anordnung  der  Sjticgel  bei  der  Veith- 
Lampe  hat  den  Vorteil,  dass  ein  geringer  Teil 
des  Lichts  nach  rückwärts  gcwurfen  wird,  so- 
dass die  hintere  l^mpe  fortfallen  könnte.  Durch 
eine  Blende  wird  verbindert,  dass  dieses  Licht 
den  Fahrer  selbst  lieläsligt,  das  nach  vorn  ge- 
hende Licht  wird  auch  stark  nach  den  .Seiten  geworfen.  Es  ist 
bekanntlich  bei  dm  üblichen  I^terneukon.struktioncn  ein  un- 
angenehmer llebcistaiid,  dass  man  bei  Bergauflahrt  in  der 
Liunkelheit  in  scharfen  Krümmungen  den  Weg  für  einen  Augen- 
blick verliert,  weil  die  l.anipen  ihr  Licht  nach  vorwärts  aufwärts 
werfen.  Dies  hat  schon  zu  der  komplizierten  .\nordnung  dreh- 
barer, mit  iler  Steuerung  zusammen  verstellter  Laternen  geführt, 

die  sich  allerdings  in  die 
Praxis  nicht  einzuführen 
vermochten.  Bei  der 
Veith  I^mpc  leuchtet  die 
Flamme  auch  nach  der 
Seite,  sodass  dem  er- 
wähnten Uebelsland  bc- 
iiivt  wird.  l-;s  mu-ss 
wohl  eine  bes*:inders 
starke  Lampe  verwandt 
werden,  da  bei  den  nor- 
malen Lamiien  vim  2000 
bis  2.^00  Normalkerzen 
die  l^uchtkra/l  gerade 
ausreicht,  um  ilie  Strasse 
auf  ilic  lüi  einen  .schnell- 
faliremlcn  Wagen  nötige 
Entfei  tmng  hell  genug 
zu  beleuchten.  Leider 
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bot  sich  keine  Gelegenheit,  die '  Veilh- Lampe  im  Betriebe 
zu  sehen. 

Bei  der  Ausütcllun;;  war  die  von  Ilerkomer  licrgestellte 
Troi>häe  ausRcstellt,  die  inzwischen  durch  viele  Abbilduut;en 
bekannt  geworden  ist. 

Am  Ausstellungstage  vurdea  dem  konkurrierenden  Wagen, 
nach  Lüsung  einer  besonderen  Versicbcrungspolize  und  nach 
Vorlegung  des  Bremszeugnisses  der  I-'abrik,  die  Startnummer 
und  die  abRestempcltc  Legilimationskarte  übcrKcbcn. 

II.  Die  Schnelligkeitsprüfung. 

Bei  der  Schnelligkeitsiirüfung  auf  der  Kesselbergslra«se, 
einer  Bergslra«e  mit  zahlreichen  Kurven,  die  keine  Uebersicht 
bieten,  sollten  die  Wagen  ihre  Befähigung  im  Bergsteigen  und 
Kurvenfahren  l>cwcisen.  Ks  wurde  den  Fahrern  empfohlen, 
weniger  auf  grosse  Oeschwindigkcii  zu  achten,  als  auf  Ver- 
meidung jedes  Unfalls,  der  den  betr.  Wagen  ausser  Wettbewerb 
brächte.  Man  glaubte,  dass  1  oder  2  Minuten  mehr  auf  der 
Bergfahrt  nicht  sehr  ins  Gewicht  fallen  würden,  da  man  wohl 
annahm,  da.ss  sich  bei  Schönheitskonkurrenz 
und  Tourenfahrt  grosse  Unterschiede  zwischen 
den  einzelnen  Wagen  zeigen  würden.  In  Wirk- 
lichkeit war  dies  aber  nicht  der  Fall,  so  dass 
gerade  die  Schoclligkeilsprufung  für  die  Prcis- 
vcitcilun^  von  grosser  Bedeutung  wurde. 

An  die  Kcsselbergfahft  .schloss  sich  am 
folgenden  Tag  die  Geschwindlgkeiisprüfiing  auf 
der  elioncn,  0  km  langen  Strasse  des  Forsten- 
riedcr-l'ark»  in  der  Niihe  des  Schlo.sscs,  in 
dem  B.iyeros  unglü  klicher  König  weilt.  In» 
ganz.-n  nahmen  an  der  Schnelligkeitspiüfung 
8U  Wagen  teil. 

Für  die  Bcwcitung  rechnete  bii  der 
FabM  mi  For.-tenrieder-l'ark  jede  Minute  Fahr- 
zeit 1  Punkt  Für  die  Kes.selbergfahrt  fan<l 
dieselbe  Ucwerlu-ig  statt,  doch  rechnete  die 
Fahrt  doppelt. 

Die  Gesamtleistung  der  SchnelligkeiU-  ..^ 
Prüfung  wird   dargestellt  durch  die  Summe 
dieser  Ergebnisse. 

Dass    bei   dieser  Rechnungsweise  die 
Wagen  mit  sUrken  Motoren  im  \'orleil  sind,  leuchtet  ein 
sächlich  ergab  sich  folgende  Reihenfolge: 


Der  Sicherheitsdienst  auf  den  Reiwslrecken  war  aus- 
gezeichnet organisiert 

Die  Teilnahme  der  Bevölkerung  au  den  Renneu  war  eine 
sehr  rege;  dass  die  Rennwagen  des  auf  den  gleichen  Strecken 
zum  Au.strag  gebrachten  BleichrfMlcr-Rennens  mehr  Neugierde 
weckten,  war  zu  erwarten. 

|ias  Kennen  um  ticn  von  Dr  J.  v.  Bleichrüder  gestifteten 
Geld]>reis  hatte  folgendes  Krgebnis: 
Dreher  (Hicnmimus)  .  12iJ  l'S.  Mercedes 
-   100  . 
.  85 
.  100 
.  120 
.  60 


Dinsinore  ( Werner) 
0|>cl  (Wagner)  .  . 
I  »reher  (Braun)  .  . 
Clement  (Hanriot)  . 
.Mulhis  (Bugatli) 


üi«l 
I  >aimler 
Clement 


Min. 


•.0 

H 

»»/» 
31»/, 


Sek. 


Grafensladcn  10 


L)ie  Motorzweiräder,  für  die  ebenfalls  auf  der  Kesselberg- 
strasse und  im  Forsteurieder-I'ark  ein  Rennen  stattfand,  bewährten 
sich  sehr  gut  und  fanden  viel  Beifall.  Das  FrgeUnij  der  Rennen 
ist  folgendes: 


Fig.  5.  Horch- Wagen  mit  Kantsietie  Ton  T.  Golde-Gera. 


Tat- 


1. 

I'oege 

60  PS. 

Mercedes  .  . 

2. 

Dinsroore 

70 

n 

m 

3. 

Tischbein 

60 

fi 

m 

4. 

Manville 

60 

engl.  Daimler 

5. 

Rendle 

60 

n 

»  n 

f.. 

Martini 

48 

>♦ 

Martini  .    .  . 

7. 

Langen 

50 

Hermes     .  , 

8. 

Manville 

60 

engl.  l);umlcr 

9. 

I  .adenburg 

40 

Mercedes  .  . 

10.  Weinganil 

40 

11. 

Kuzicska 

40 

12. 

\ciUi 

40 

Benz    .    r  . 

13. 

Kö-sel 

28i32 

«I 

n  ... 

14. 

Ilessclbergcr  40 

Leon  Itolli^c  . 

ir>. 

Adler 

24 

n 

Adler  .    .  . 

Ib. 

Ash 

2K/36 

engl.  Daimler 

Cuue 
Punkte 

17 
19 

20 
20 
20 
20 
20 
21 
21 
21 
22 
22 
22 
22 
22 

9'> 


27»/» 

r>ö»/5 

1'/b 
33»/b 
49»/, 
57 

57Vi 
10*/. 

lH»/5 

2V5 
11»/, 

r-o'/s 

53'), 


Motorzweiräder  bis  zu  3'/,  PS. 


Karrcr  (Adler)  11 

Vecka  (Puch)  12 

Wolf  ( Brenn abor)  12 

Eisenmann  (Neckarsulm)  13 

Finrkc  (Adler)  13 


Min. 


4-/5 
12 

S4V. 
'>»/, 


Sek. 


Cyl. 


Motorzwcirädcr  über  3Vi  PS. 


Obrubra  (Puch) 
Retienne  (Mars) 
Geiger  (Neckarsulra) 
Huber  (Rosicr  &  Jauering) 
Kopf  (Kosler  »V  Jauering) 


10^Min.  19»  j  Sek.    2  Cvl. 

2  . 
2  » 
2  . 
2  , 


10 
11 
12 
12 


35»/, 
51 

20*/, 

26»/, 


Die  beiden  startenden  Viercjlinder  von  Bcissbarib  zeichneten 
sich  nicht  aus. 

III.  Tourenfahrt 
Die  93"  km  lange  Tourenfahrt  sollte  der  schwierigste  Teil 
der  Prüfung  für  die  konkurrierenden  Wagen  werden.  An  ihr 
nahmen  77  Wagen  teil;  von  die.sen  schied  unterwegs  einer  wegen 
Umstürzen  des  Wagens  (N.  .\.  Ci.-Wagen),  ein  zweiter  wegen 
eines  Unfalles,  Ueberfahren  von  Kindern  in  llerrcnalb  (Adler- 
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Wagen)  ai»»  wäbireit«]  sieben  «eitei«  dk  Falüt  aa^eben  twiasien, 

nämlich  je  ein  Mcrccilcs-,  Hetu-,  La  Melalluf^que^  AiBiis-, 
l-.isenach-,  Achenbach-  umi  Itiirikoiip-Wagen. 

In  ilcr  fi):.^(  ;i  Irii  i.iste  bcticutcl  die  erste  Zahl,  wieviel 
Wagen  der  betreffenden  firma  gestartet  sind;  die  «weile  ZaM, 
wieviel  am  Ziel  angekorameo  aiod;  «Üc  dziUe  ZaIiI,  wiefiel 
unicnv' ki  inen  dardi  StSmngen  am  Wagen  TeraiilaMten 
Aufcntlialt  criittca. 

Mercedes  13  -  12  :.;  Benz  9  —  Ö  3;  A.ilcr  s  — 
7  —  3;  engL Daimler  .'>  —  .'.  —  i;  La  Metallurgifiuc  ö  —  4  —  2; 
Opel  5  —  5  —  3;  PeuReoi  4  —  4  —  1;  Horch  3  —  3  —  0; 
AfRus  3  —  2  —  1 ;  ile  L>ictrich  2  —  2  —  H;  (  L^üKt:-.  luijard 
2  —  2  —  2;  N.  A.  G.  2  —  I  —  0;  Marlini  2  -  2  -  0; 
Eiirltardt  2  —  2—0;  Adientneh  2—1  —  1;  Uennes  1  — 
I  —  0:  l.'rei)  Kotüiaus  1  •  I  -  Ü;  UoUee  1-1  0' 
ächcihicr  l  -  I  ] :  liisenach  1  -  0  —  0;  Heck  mann  1  — 
1—0:  Stower  1  1  —  d;  GaßRcnau  1  —  1—0;  Scltnla 
1  _  1  _  0;  DOn-irapp  1—0—0. 

Da  Störangen  ifnrch  Reschädii^un^,'  der  Reifen  auch  als 
unfreiwillige  Aufenth.iltt  .ir-.^'' rechnet  wunleu,  wärr  <  u:  rkoliit, 
aus  des  an  dritter  Stelle  stehenden  Zablcu  Rückschlüsse  anl 
die  Gnte  der  Wagen  »>  madien;  diese  Siönnieen  sind  su- 
falliljer  Natur  und  haben  mit  !cr  Bauart  des  Wagens  nichts  zu 
tun.  Uagegeo  sind  sie  aui  Gruaa  der  Satzungen  für  die  Preis- 
Terteilun^  zu  berücksichtigen. 

§  3  der  Satzangen  lautet  oäiaUch; 

Für  die  dreitiigige  Tourenldslni^  steUl'  die  ZUfer  36  die 
Tfchnerischc  (Grundlage  d.ir; 

a)  I-'iir  Keiiaraturen  unit  ii^endweldie  llaadleistungen  au  der 
Maschine  sind  auf  der  PaJirt  pro  Minute  1  PuokC  zur 
Ziffer  3^1  m  addieren. 

b)  Für  da.s  .Auswech'seln  von  Maschinenteilen  (Ketten),  Federn, 
Ventilen,  Teilen  an  den  Brems:-  und  Kujtpluiigsvorrich- 
tut^en  etc.  beim  er&tenmale  pro  Tag  lOFunlUe,  beim  zweiten' 
male  15  Punlrte,  bei  jedem  Aoswecbsdn  20  Punlrte. 
Daneben  kommt  die  Zeit  der  Reparatur  in  AnrechnunK- 

e)  Für  Wasser-Xachfiillrn  auf  der  Strecke,  ausserdem  beim 
erslenniale  pro  Ta;;  10,  lieim  zweitenmale  15,  bei  jedem 
weiteren  NactafUlien  2U  Funkte,  daneben  die  Zeitberechnimg. 

d)  Dci  Pnenmalikdefeltten  ausser  der  ]Mfl>ewcrtinig  für  Aus- 
wechseln des  Siii!:iu[:'i('^  für  Auswecli.seln  des  Mantels 
*>  Funkte.  Bei  sonslii^en  FneumaUkdefeklen  wird  nur  die 
y.cH  des  Anhaltens  gerechnet. 

Vor  B^nn  der  Fahrt  wurde  ein  Aufruf  TcrleiK,  dessen 
Wurilant  am  besten  die  Absicht  der  Veranstalter  wicHcrBibt: 
Aa  alle  Tcilncbmet  der  llcrk<>mcc(ahi(! 
Di«  Hetkeiaet-TiMirualabti  tun  den  ti«upuirecfc,  den  weileini 
KiaiM  dar  Ba*8lkiriinf^  Heb  daa  «ilOBOhiUiiindlMihaB.  SymiMüie 
IBt  das  AatoBoMI  abkiNtagea.  Jeder  tiuciac  bana  «ad  nma  da- 
M  nlättHM,  Bs  rnnm  jeder  (Tafall  vn-mieden  wwden:  daa  kam 
erreicht  wi.-t'lrri,  «i'nn  \f  '.tr:  .i-.uSM.\t't  \'"'.:f,]rnl  V'ihti  in;.i  hc- 
sondeis  in  ÜiLsi:LiJ;i;u  yjüssJe  Kuctsicbl  wallen  l.issl.  In  Jeo 
iIiL'nicn  licr  Vi.:sthriften  des  Tourenlniche»  ist  da:»  :ii"j,'li  h.  Wer 
rohig  uhne  Neivosität  sciuc  Fubit  fShit,  kommt  eher  all  Sieger 
an«  Ziel,  al«  iet.  der  sieb  als  Rennfahrer  fliblt.'  F.tn  ITnfall,  auch 
dar  imbedauieDdaie,  seUdiKt  das  DntanMhaMa.  Wir  fahren  eiae 
SpasierlUUrl  dniek  die  sAteilcn  Gegenden  SMdeatnAlanda  and 
vollen  den  RcU  der  Gegend  geniestcn,  Wir  werden  Obcxall 
sympalhiscb  aufgenoDimeta  weideu:  jeder  *oige  daftir,  data  wir 
u:.s  iliese  .Syn)|»atbie  nicbt  veisrherzco.  Wer  aaa  aber  nicfal  wnlil 
will,  loU  Ke«|iekl  vur  tuu  )»ekuiuiu«Dl 


na  seiner  Gftliwenlieit 
Cximüt.  aa  dattiiiaati  capial  na  auioaMbilittical 

Für  dt«  Tooreobhrt  wann  folgende  Beatimmangeo  ge« 

itoffvD ; 

Die  Kontrolleure  sind  verantwortlich  für  die  lüohaltung 
der  orlspolizcilichcn  Vorschriften: 

a)  In  Bayern  darf  auf  freier  übersichtlicher  Strecke  die  Fahr- 
Kescbwiadi);keit  anRemessen  erhöht  werden;  in  Städten 
und  Ortschaften  sind  maximal  nur  12  km  in  der  Stande 
gestattet,  sofern  nicht  in  einzelnen  Orten  eine  geiingsi« 
Geacbwind^keit  Torgescbiieben  isL 

b)  In  Württembcrf.;  ui;J  Bailen  darf  maximal  nur  oO  km  irt 
der  Stunde  gclabren  werden;  in  Ortschaften  höchstens 
12  km. 

Nach  diesen  Bestimmungen  sind  für  die  einztlnen  Taue 
der  Tourenfahrt  Minimalzeilcn  aufgestellt,  die  einzuhalten  sind. 
Der  Kontrolleur  ist  för  eine  gleicbmissige  Verieiluiig  der  Fahr- 
zeit auf  die  Strecke  verantwortlich. 

Der  Kontrolleur  des  vordersten  SVageus  bekuaiir.cile  ajch 
nicht  um  diese  Vorschriften,  und  die  der  folgenden  Wagen  taten 
es  auch  nicht  Die  Wagen  mit  den  «tarken  Motoren  fuhren 
mit  einer  Dofductnilttegeachwiiidigkeil  too  40  bis  45  hm;  fat 
die  Zuschnuer  mag  es  ein  interessante?  I^ild  ge  wesen  sein,  wenn 
diese  statker)  Wa^^en  sich  zu  überholen  suchten,  während  die 
Strasse  >n  Suuii  gehüllt  war,  so  dass  man  nur  noch  an  den 
Spitzen  der  Tel^graphenstaag»  sab,  wohin  der  Weg  IGhri 
Frst  nach  dem  Unfall  in  Herrenalb  entschloss  man  sich,  das 
Vorbeifahren  zu  verbieten,  es  sei  denn,  dass  ein  Wagen  wej^en 
St>>rung  stillstand.  Vielleicht  wäre  es  richtig,  bei  solchen  langen 
Touren  das  Vorbeiiabren  grandriHzIkh  nur  bei  Bcsgaaffahrt  zu 
erlauben,  in  rtcr  Ebene  und  bLTi;nl.  /u  verbietfii. 

Es  ist  hier  cicbl  der  Ort,  über  die  landscbaftachen  RcJiC 
der  Genend  zu  sprechen,  durch  die  dtorWcg  führte,  wohl  aber 
über  die  Teilnahme  der  Beröikeiuag;  war  et  doch  nut  Haupt- 
zweck der  Fahrt,  bei  dem  grossen  Publilnim  bleresae  und  Sym- 
pathien für  das  Auliüivibil  .'u  werken.  T'.iss  (iics  in  Tollstrm 
Masse  gelungen  ist,  kann  niemand  bestreiten,  der  den  Empfang 
in  den  Dörfern  nnd  StUdtea  nülerlebl,  die  HenicbCDmeogni,  die 
an  den  Seiten  der  Landslraaae  Aufstellung  genommen  hatten, 
gesehen  und  die  begeisterten  Zurufe  besonders  der  Jugend  gt- 
hiirt  hat.  Selbst  eine  Schar  Benediktiner  Mönche  in  braunen 
Kutten,  an  deren  einsamem  Kloster  der  Weg  vorbeifiihrte, 
empflog  die  Wagen  mit  sHIrmiMhem  Hurrab.  Katmi  hat  ein 
Wa^en  'Z'.d  erreicht,  der  nicht  mit  vien  Liiterwegs  tu^t- 
worfeueu  Uiuiuen  geschmückt  wai.  \V\u  wurüc  wubi  I  Mimler, 
an  dessen  einstigen  l'annstattcr  Wohnhaus  mit  der  vom  Württem- 
beigi»cbea  B«iirksT«rein  deutscber  Ingenieare  gestifletea  BSste 
der  Wcgaueb  vorbeEfllhrte,  empfhadea  haben,  wean  er  deo  Zug 
ilk'sei  modernen  \\',if;eü  ni  ^then  hätte? 

Der  Streckendienst  war  auch  hier  grussartig  organisiert, 
überall  weisse  RfchtongaflagReD,  Uane  Plaggen  m  gafahtlidien 
Stellen,  Polizisten  in  den  Städten,  die  den  Wcs  wiesen,  /ahl- 
reiches Sanilat:i]>ersonHl  längs  ilcr  Strecke  vorteilt  und  —  sehr 
wenij;  Pferdefuhrwerk,  znni  Teil  wohl  auch  infolge  eines  katho- 
lischen Feiertags.  Die  Voibeieitung  der  Fahrt  tag  in  lläodeo 
des  Herrn  Dr.  Uefael,  MOachen,  der  hier  ein  grosses  Slflck 
M'-ti  tv>v  r  Arbeit  im  Dienst  der  wlintMUlistischea  Sache  ge- 

leistet  hal- 
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Uas  Ergebnis  iler  Hcrkomer-Konkurreni. 
Die  Herkoiii«r*£oakurTea2  hat  den  grosseu  Erfolg  gebobt, 
die  ZumUas^eit  des  beutii^  KnAwagens  vor  aUer  Augeo 

darziituD,  i^in  1  In  'i  von  77  Wn-jL-n  6S  am  Ziel  angelangt,  «lavoii 
23  ohne  j<.'4;l;i.Lti;  jiili..iu;lli^cii  AufenlliülL  Auch  hat  sie  dazu 
be^etnigcn,  in  weiteren  Kit-iseti  Interesse  und  Sympathien  für 
die  «titomobilisUsche  Sache  zu  wecken.  Dadurch  haben  sich 
St  Voanclalter  ein  Krasses  Verdiensi  erwofben. 

Fragt  man  aber,  oli  sicli  «las  nnKewanittt:  Priifuncsverfahren 
zur  ErniiUeluag  des  bestea  Tourenwaguis  bewahrt  bat,  so  maai 
man  mit  Nda  antvortea.  Das  Ftanktieniiigsqrstein  bedarf  «ioer 
UmarbeitDflg. 

Die  Beiechnung  der  Punkte  ftir  die  Zueikennunj;  ilur  Preise 
war  folgCQdc: 

Erhielt  ein  Wageo  bei  dem  SchöDbcitsbewcrb  a  l'uakte 
(hflchsteos  36%  vurdeo  ihm  bei  der  Schnelligfceitspififuiif;  ent- 
sjirechen«!  der  Fahr/et'.  b  Punkte,  bei  ilcr  Tourcnfabrt  für 
Störungen  c  Punkte  anj:eret-hnel;  »lutin  wurde  die  algebraische 
Summe  =  l)  +  i-  -f  36  —  a  gebildet.  Per  Wagen  mil  der 
•0  bereehncteo  niedrigstea  Punktiahl  wurde  Sieger. 

Wider  Erwarten  des  B.  A.  C.  der  ßr  so  Tiel  silbenie 
Ehrcnsohililer  i  ;  ',1  ^,•(•-^>rj;t  hatte,  karatri  23  W.iuT'.  n  ohne 
jedeo  unfreiwilligem  Aufenthalt  an;  üir  sie  war  also  c  ss  o. 
Da  »nn  bei  derSchünheitskoalnimiiz  iteine  erotiwB  Untorsdilede 
Stt  Tage  traten,  also  ilir  Zahlen  a  nicht  •^chr  verschieden  wurden, 
gevraoaen  die  Ziihlen  b  für  die  Prei.sberccluiunn  zu  grosse  Be- 
deutung', d.  h.  die  Wagen  den  starken  Motoren  erhielten 
das  Uebergewicht. 

Die  ReilieBfoige  der  Sieger  ist  foigeode: 

Uilenburg       40    PS.       Mercedes         25  8'/., 
Wcingand        40     ,  „  27 

Pöge  60     ,  ,  28  2TU 

Koset  28/32  .  ßenx  29         40'  ^ 

Opel  30     ,  0|.,I  30  24 

Wenier        35/45  ,    Qement-Bajard     30  41% 
RtnicslEa        40    ,        Mercedes  30 
Kalicnsfein    2H/32    ,  ,  30  4<.>/, 

Turck  40      ,  li<^-^i  31  «/r. 

Wenn  man  aus  den  lircebnissen  des  llerkonierliewerbs 
Schlttue  auf  die  Qualität  der  einzelnen  Marken  ziehen  wUl, 
muss  oian  sich  Iblgendes  Tor  An^  halten:  Bei  der  Fahrt  waren 
vor  allem  süddeutsche  Marken  vcnn  ten;  clen  13  Mercedes-, 
9  Benz-,  8  Adler-,  5  Opel- Wagen  standen  von  grossen  nord- 
deutschen Firaico  gegenüber  3  Hof ch-,  3  Aigus-,  2  N.  A.  G.-, 
1  Schcibler-,  I  Fisenacb'.  1  DUrrkopp-Wi^en.  Von  der  Nüm- 
bcr};er  Falirzeugfabrik  Maurer-TJnion  beteiligte   sich    nur  ein 


Wa^en,  der  wegen  Zusamuu  nsioss  mit  einem  anderen  ausschied. 
Frankreich  war  mit  9,  Uelgieu  mit  5,  England  mit  ä,  die  Schweiz 
mit  2  W^en  beteiligL 

Iis  ist  ferner  c-n  erheblicher  Unfers  hii'  l,  ob  ein  Wa^co 
schon  lao^e  in  i.riir:iuch  i.st  und  von  citiL-m  rnvatüidiin  jje- 
fahreo  wird,  oder  <  e:  avu  aus  der  Fabrik  kommt  und  voo 
dem  Fabrikanten  selbst  oder  einem  Vertreter,  der  sieb  seioea 
bebten  Chauffeiir  mitnimmt,  (;efabren  wird. 

I  >ic     \uf;;atii:    des    Ko:jtfoli('iirs    w:ir    bf't;:t;[',/t;   er  hatte 

die  Lei:jtuagen  des  Wagens  während  der  Tourenfahrt  zu  über- 
waeihea;  die  Anzahl  der  doich  PunkttoassKSranigeo  der  Mascbine 
veranlassten  Aufenthalte,  ihre  Trsachcn  und  Zeitdauer  aufni- 
zeichnen.    Vielleicht  wiirc  c-s  richlijjer,  den  Kontrolleur  alles 
aufschreiben  zu  lassen,  was  er  unterwegs  beobachtet.   Iis  können 
auch  Defekte  am  Wagen  auftreten,  die  keinen  Stillsland  zur 
Folge  haben  (z.  B.  Bmcb  einer  KotflOgelstaize  iavf.).  Feiner 
sollte  der  Wagen  h  ü  'i   I!rcni1iLn;iii,'  >Ut  F.ihrt  von  Sachver- 
ständigen  cingehcnii  1  i  .-«icliligt  weiden,  was  in  München  nicht 
I  jjcschehen  ist.    Es  -.vürde  auch  nicht  \iel  Mehrarbeit  verursadlt 
I  haben,  den  Benziaverbmucb  festzustellen.  Es  wäre  doch  sehr 
I  interessant,  UeiQber  in  Verbindung  mit  den  WaRcnKcwichten 
'  Zahlenan<;abcn  zu  besitzen. 

(Dass  die  Störungen  durch  Beschädigung  der  t^uuimircifcn 
nicht  berücksichtigt  weiden  Köllen,  dass  es  wohl  besser  wäre, 
bes'indere  Preise  für  die  Gummifabrilmn  zu  sliflen,  ist  bereits 
erwähnt  worden. 

Fasst  man  alles  zusammen,  so  mus.s  man  .sagen,  es  liegt 
gar  kein  Gnind  vor  «u  der  Anaahme,  dass  der  mit  dem  1.  Preis 
gekrönte  Wagen  ein  besserer  Tourenwagen  ist  als  einer  von 
denen,  die  keinen  Preis  erhalten  h.ili'  ii.  Wer  auf  einen  Preis 
rechnet  und  hat  keinen  40  PS.-Motor  ini  Wagen,  bleibt  in  Zu- 
kunft besser  zu  Ilause,  es  sei  denn,  dass  die  N'crwertung  der 
Ergebnisse  der  ScbndMajtci<q?tiifBBg  bei  der  PreisbecechnnDg, 
bei  der  diesmal  die  scfawicheren  Wagen  zu  kuis  gekommen 
sind,  abgeändert  wird. 

Wie  würde  es  wohl  gehen,  wenn  man  einmal  eine  Tourcn- 
ftiut  raiter  genau  gleichen  Veihiillnissen  wie  im  gewohnlieben 

Leben,  d.  h.  ohne  jede  besondere  Vorbereitung  der  Strecke, 
vielleicht  unter  Geheimhaltung  iles  gewählten  Weges  bis  zum 
Augenblick  iler  Abfahrt,  veranstalten  würde?  L»as  wäre  wohl 
eine  bessere  Prhfuqg  fiir  die  Töchtigkeit  des  Fahrers  und  die  Zu- 
▼erläasigkeil  der  Wagen.  Ob  die  Polizei  mit  einer  solchen 
Ronkurrenz  ein-,  i  r'it.ir.iii  r  wäre,  ist  .i'lrniinijs  l  inc  aitilerc  Frage. 
Wenn  die  Strecke  vorbereitet  ist,  wenn  jeele  gefährliche  Stelle 
schon  von  weitem  als  solche  ksoatlidi  ist,  kann  man  es  den 
Sportsteuten  nicht  übeluehmeti ,  wenn  sie  ans  den  Uolorea 
herausholen,  was  die?«  bergeben. 


Die  VIII.  Internationale  AutomoMUAusstellunK  In  Paris,  | 
Tom  AuUi.-u  1       (alj  !i.  l  iinc:  u: -am  ici  [,     ird  anch  in  dietem  Jahie  ' 
vom  6. — 24.  Dezember  im  Uraud  i  djeiia  das  autumubilistischc  Krei|;ni} 
des  Wintanüaoa  bildea,  das  nncb  da«  Intcfssie  «tasaier  Hitglieder  i 
besiis|irachl.  Für  PlaitbetteUnngcn*)  aiail  Gcsnche  bis  loai  30.  Sep-  | 
temtWT  I9(IS  an  da*  Como>i»anal  (jt^iicral  de  TExpiMlttoii,  ü  Place  de 
la  CoBOOrde,  Paris,   zu   richten.      Die   PlatzmiCW    bettägt   l'Gr  den 
Quadratmeter  Wandraum  l'r.  10,—  und   tür  huiiinntale  ßodenüächc 
Ffc  10—25  pro  OuadratmdCr. 

Wii  i;el>eu  a  hon  j«lit  der  Uoflnung  Anidnick,  dSiS  axcii  die 
deuiscbc  MoiornaKCDindiistiie  wf  dsT  41ci|ihrigca  l>ütacr  AnMcUuog 
wftidig  TeiUctui  sei. 


•I 


frtn  wlt  tMnlMiilKsM  ah. 


Zolltarifentscbcidaog  laFInland.  Motorfabrtider  werden 
lu  !o:  ^Vtrise  verzollt,  dass  das  eigentUche  I-'abrrad  in  Gcmäsaiielt  drt 
Zirkulan  der  Oberxollbcb&rde  vom  15.  Juni  1901  als  zweitldiige* 
Fhhnei«  ohne  Fedaa  nach  Ne  373  (2)  des  Taiift  arii  Ii  Übb.  Mark 
ttr  das  Sittek,  der  Motor  nach  K«.  231  (c)  des  Tarifs  mit  47,10  San. 
Mark  fQr  100  kg  ciniolasaen  ist 

Verwendong  von  Automobilen  In  Madrid.  Der  Miniatro 
<lc  GolH'rna  :ur.  isi  finKiMu;!  «ii'U-i'.,  In  IfeT  j  rtr:  ,ing  der  l'oslsäcko 
TOD  der  llauplpost  nach  den  liabnhoron  in  Madrid  miudt  Antomobile 
(Baridu  das  v-t-M'»-—  Konmlala  hi  Madiid.) 


Der 

Madrid  wie  in  MaOand 
(Mach  chMSB  Bericht  des  Kaiser!.  Konmlila  in  Madnd.) 
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Direktor  Adolf  Altmann  f. 


Der  auf  technischem  Gebiete  in  den  weitesten  Kreisen 
liekannl^rewonlcnc  Direkt »r  Adulf  Allmann  wunlc  am 
21.  Aiigust  in  Dreslau  von  einem  jähen  Tode  ereilt. 

Ks  niajj  wohl  für  immer  unaufgeklärt  l)lL-iben,  welche 
(Imstande  den  Unfall  herbeiführten,  dem  Herr  Allmann,  der  als 
ein  routinierter,  erfahrener  und  äusserst  vorsichtiger  logenieur 
bekannt  war,  zum  Opfer  fiel. 

Lrtc  Grundlage  der  ganzen  Sache  ist,  soweit  diesseits  er- 
mittelt werden  konnte,  folgende; 

Der  Zivilingenifur  .Schomburg  in  Breslau  hatte  einen 
Apparat  rur  \'ergasung  Ilüssiger  Brennstoffe  konstruiert,  welcher 
gegenülfcr  den  bisherigen  Sauggas-Apparaten  gT<>ssere  Vorteile 
bieten  sollte.  Die  Uasmotoren- 
fabrik  Deutz,  Zweignieder- 
lassung Breslau,  hatte  vor  ca. 
acht  Wochen  Herrn  Schom- 
burg zur  Erprobung  seines 
neuen  App.nrates,  dessen  Auf- 
stellung ihm  nach  seiner  An- 
gabc von  der  dortigen  Gc- 
wcrbebehimle  in  jedem  be- 
liebigen Kaum  gestaltet  sein  soll, 
einen  .Motor  in  ihrer  Werk- 
statte zur  Verfügung  gestellt. 
Die  damaligen  Versuche 
verliefen  anstandslos. 

Herr  Kaufer  in  Kreslau, 
Adalbertstr.  18,  der  eine  Deutzer  ^* 
Sauggas-Anlage  zur  Erzeugung 
elektrischen  Lichtes  für  sein 
Geschäft     in     Betrieb  bat, 
musslc  wegen  Iwupolizcilichcr 
Schwierigkeiten  seinen  Ilctriub 
unterbrechen    und  wünschte 
dringend  einen  Aushilfsbetrieb.  A 
llierrür  stellte  Herr  Schomburg  ^ 
seinen  A)>parat  zur  Verfügung,  ,  _  ^ 

und  wurde  der  Kaufcrsche 
Motor  damit  auch  ca.  l4Tage 
gleichfalls  anstandslos 

betrieben.  Herr  Kaufer  hatte  inzwischen  die  Kriaubnis  zur 
Wciterfuhruog  des  Betriebes  mit  seiner  Sauggas -Anlage  er- 
halten, iJer  Scbomburgscbe  Apparat  blieb  aber  noch  in  Ver- 
wendung, weil  Herr  Schomburg  denselben  noch  Vertretern  der 
Rütgerswerkc  in  Berlin  im  BctrielK"  vorführen  wollte.  Trotz 
des  Einspruches  der  Gasmotorenfabrik  1  >cutz,  die  jede  Ver-  ' 
antwortung  ablehnte,  gestattete  Herr  Kaufer,  dass  am  Montag,  , 
den  21.  August,  Herr  Schomburg  seinen  Api>arat  Vertretern  ! 
der  Rütgerswerke  vorführte.  Auf  besondere  Bitte  ties  Herrn 
Schomburg  stellte  l>eutz  ihren  Ingenieur  Balzareo  hierbei  zur 
Verfügung,  weil  diesem  die  Kaufersche  Mascbineiiaidage  näher 
bekannt  war.  Die  Gasmotoren fabrik  Deutz  hatte  l>ei  Ein- 
richtung des  Aushilfsbetriebes  mit  dem  Schouiburgscheo  Appanit 
verlangt,  d.iji-s  der  letztere  im  freien  Ilufraum  aufgestellt  würde, 
Herr  Schoniburg  bestand  jedoch  nachträglich  aus  Gründen  des 
Gcscbäft5geheimnis.ses  und  unter  Hinweis  darauf,  dass  ihm  die 
Aufstellung  seiner  .\pparatc  ülH-rall  genehmigt  sei,  auf  .Auf- 
stellung des  Apparates  in  dem  in  einem  engen  Keller  belind- 


liehen  Maschinenraum  des  Herrn  Kaufer,  dessen  ganz  ungeeignete 
Beschaffenheit  immerhin  mit  der  Urs.»che  und  <ler  Schwere  iler 
Folgen  des  Unglücks  in  einem  Zusammenhang  stehen  kann. 
Herr  Schomburg  soll  dann  in  den,  dem  rnglück  voraufgelicndcn 
letzten  Tagen  allein  an  der  .Xnlagc  gearbeitet  und  auch  Ver- 
suche an  derselben  mit  Benzol  gemacht  hal>en. 

Bei  der  IWsichligung  des  Apjiaratcs  am  21.  August  durch 
den  Vertreter  der  Rütgerswerke,  Herrn  Dr.  Kurt  Bechert  aus 
Berlin,  in  Begleitung  des  Herrn  Altniann,  waren  noch  zugegen 
der  schon  cnväbnte  Ingenieur  Balzarec,  der  Herr  Kaufer,  dessen 
Maschinist  und  der  Erfinder  Herr  Schomburg. 

Während  der  Vorführung  war  die  Sauggas-A  niage  nicht  in  Be- 
trieb, und  die  Gasraolorcnfabrik 
Deutz  verwahrt  sich  unter  Dar- 
legung der  tatsächlichen  Um- 
stände mit  Recht  g'^gen  jeden 
Vorwurf,  dass  sie  oder  die  Saug- 
gas-.■\nl.ige  mit  dem  nun  ein- 
getretenen t'nglück  irgendwie 
in  \'ert)induDg  stände. 

Was  nun  geschehen,  winl, 
wie  gesagt,  wohl  für  immer 
Geheimnis  bleiben,  denn  der 
einzige  überlebende  Anwesende, 
der  M.nscbinist  des  Herrn 
Kaufer,  vermag  Zuverlässiges 
nicht  anzugeben.  Er  vermutet, 
dass  bei  der  Vorführung  nicht 
mit  Ea'in,  sondern  mit  Benzin 
manipuliert  sein  wird,  und  war 
im  .Moment  des  1  'nglücks  dem 
Schaltbrett  zugewandt,  um  die 
Maschine  in  Betrieb  zu  setzen. 
Es  erfolgte  eine  Explosion,  ilie 
einen  Brand  verursachte,  und 
'  während    desselben  wurden 

,^  seitens    der    Feuerwehr  der 

MaschinLst  ven*undel,  alle 
anderen  Personen  leblos  auf- 
gefumlen.  Da,  wie  gesagt, 
der  Schomburg'sche  .Apparat  tadellos  gearlH-'ilet  hatte,  so  ist 
die  Annahme  gerechtfertigt,  dass  nur  eine  mit  der  Sache 
nicht  unmittelbar  verbundene  Unvorsichtigkeit  das  Unglück 
herbeigeführt  hat 

Bestürzung  und  tiefe  Trauer  ist  damit  in  weile  Kreise 
getragen  worden,  und  der  \litteleuropäi.sche  Motorwagenverein 
.stand  so  plötzlich  und  unerwartet  an  der  Bahre  eines  seiner 
eifrig.sten  .Mitarbeiter,  der  den  Verein  mitbegründet  und  in  den 
zurückliegenden  schweren  Entwickclungsjahren  desselben  sich 
immer  freudig  bereit  fand,  mit  Rat  und  Tat  für  denselben 
zu  wirken. 

Es  sind  wohl  wenige  Mitglieder  im  Verein,  denen  der 
Name  und  das  Wirken  iles  Verstorlienen  nicht  bekannt  wäre. 
Sein  Beruf  ;ds  -Sachverständiger  biacbte  ihn  mit  vielen  personlich 
in  Berührung,  und  ilen  älteren  Mitgliedern  war  er  durch  sein 
stets  betätigtes  Interes.se  bei  allen  Veranstaltungen  des  Vereins 
persönlich  wohl  bekannt.  Unser  .Arbeibfeld,  die  SchaHüng, 
Ausge'italtung  und  Verbreitung  des   Motorwagenwesens,  liegt 
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hfule  vcrhiUliii.smassij:  in  sonniger  Klarheit  vor  uns.  I);ls  war 
aber  nicht  immer  m>.  |ahre  schweren  Kin^etis  unil  Arbeitctis, 
grosser  HotTnunßoa  und  t;r<isscr  Kiutäiischuiineu  ließen  hinler 
«OS.  Wir  baUen  keiae  Lehrbücher,  vir  hattea  keine  Wisseu^ 
schart;  nur  aUmiblicb  könnt«  die  eimeliten  DiazipliiKn  der 
letzteren  in  ileci  liien.st  lier  Saclie  i,'es(ellt  unil  "ii  fin  I  r- 
kenntoiü  gefordert  werden.  Systeme  entaumden  und  vergingeo,  j 
Namen  (aucbleo  auf  uod  fauchten  unter.  Iiier  Petiokaai,  hier 
Hen/in,  hier  I  lampi",  hier  Klcklri^ität,  hier  Spiritus  —  liier  Sport, 
hier  i>r.iktis<-ht-s  ücilürfuis  —  2tt,  :!0,  so,  U)0,  l.'ii)  km  —  ein 
Konglomerat  von  Wünschen  uml  Plänen,  ein  f'»rml)ch  wildes  Vor- 
-würtastürnten,  xusammeagedrängt  in  den  Zeitraum  weniger  Jährt;.  | 
Und  mitlca  in  diesem  Ringen  uod  Streben  stand  Ton  Beginn  an.  | 
überall  dabei,  (ibcrall  mitarbeitend,  unser  .Vdolf  Altmann.  Inder 
}tlatc  der  Jahre,  mitten  in  der  Arbeit,  narh  ISismarckschem 
Wort;  ,In  den  Sielen"  wurde  er  dahinj;erafTt  und  faml  den  Toi) 
auf  dem  Felde,  auf  dem  er  gekämpA  und  gelitten  hatte,  ein 
Opfer  seines  Berufes. 

I  Ia  haben  wir  kein  abgeschlossenes  l.e!»  r.  vn  uns.  Da 
bleibt  so  manche  Frage  offea.    Da  gibt  es  Mclmmgca,  Miss-  1 
vorsfindnisM  and  Widersacher.   Aber  es  gibt  wobl  niemand,  I 
•  Irr  tiiji-ij ilies;.'s-  \':inr.ef  ntehl  'leker-.nt.  i'a-!;  ei  m:t  vi  l'ti 
I  h;"j.:c'!iiirL^;   u:'.\l  ii;   nAtu  Llutt;   UJitgi,ai livüf,  uuij  ys. kjiiii.'U  , 

ut]  i  l;i  i  '.iLn  dahingegangen  i.st.  Nur  s<>  kann  und  wird  das 
Andcokea  Altmanns  ao  der  Slitte,  deren  Empfinden  biet  zum  i 
Ausdruck  lu  1»ingeo  ist,  fortbestehen.  1 
Adolf  Altmann  wurde  am  14.  Au^'nst  1850  zu  Steinau  in  | 
Schlesien  geboren.  Oer  Vater  war  Kaurmaiiii,  der  Solui  xeigle 
— 'flaan  möchte  vielleicbl  in  mancher  Beziehung  sagen  leider  — 
eine  Torzü(,'licbere  Begabung  nach  anderer  Richtung,  er  wurde 
ein  tüchtiger  Incnnii'ur,  wahrend  die  kaufmännische  Betiitigung 
mehr  in  zweite  Linie  trat.  Vom  Gymnasium  in  Breslau  kam  er 
auf  die  Kgi.  ()e«ert>e8chule  in  Lj^nitz  und  bezog  nach  einem 
Jahre  praktischer  Lehre  als  Schlosser  die  Gewerbeakademie  in 
Berlin,  die  daniaU  unter  der  Direktion  des  e'  cnf  i'lp  in  diesen 
Tagen  vvrstorbencn  Geh.  Rats  IV'il  Dr.  Kculeaux  stand,  zu 
de.ssen  I.ieblingsschülem  er  ziih  tr  Srm  Studium  wurile  unter- 
brochen, imien  er  beim  Ausbruch  des  Krieges  1870  mit  den 
meisten  SchQlem  des  Institttls  als  Preiwülieer  eintrat  uod  im 
Giuik'-Fiisiliei -Regiment  den  Kriet;  1  /'i  Hndi-  raitraachte. 
Nacii  beendetem  Stu<lium  und  gliiiucndem  E&amen  arbeitete 
Albnaan  in  Kttnietberg^  in  der  Maschinenfabrik  tn  Bemhucg 
iind  in  der  Berliner  Prcundsehen  Maschinenfabrik,  in  letzterer 
als  erster  Konstrukteur.  Wir  hatten  Gelegenheit,  dem  Ver- 
storbenen besonders  nahestehende  Freunde  aus  jenen  Jahren  zu 
•  sprechen,  und  diese  rühmen  an  ihm  die  gleiche  Betätigung,  die 
ihm  in  spSieren  Jahren  Anerkennon^  tn  wetteren  Kreisen 


sicherte.    Mit  spärlichen,  eigenen  Mittcir.  l.rt;TÜndetc  .Mtmann 
1S79  eine  Maschinenfabrik  in  der  Ack€t.-.lia.sse  N'o.  68  und  be- 
trieb neben  .Ausrijslungen  für  Kleinbahnen  besonders  auch  Kipp- 
loris  und  Maschinen  für  die  Landwittacbafl,  vielfach  nach  dgeoea 
Patenten,  die  KonsfrakUmi  und  den  Ban  voa  Kleinmoloren  für 
1  'imij'f-,    r'ct::il''um-.   Sju'ntus-  und  späti'r  llcnzin  \'erivi:i;iinng. 
1SB2  (Ubrte  Altmann  :>ciDC  Gatiio,  Amalie  Xaumana,  heim,  die 
Ihm  tapfer  und  mit  gnssem  Vefdändaa  in  den  folgenden 
Jahren  fch«ercr  Arbeit  zur  Seite  »tand.    Nach  Lrweitcrunj; 
seiner  I'"ahrik  durch  Aufn.ihme  von  Kommittenten  wurde  die- 
selbe lf*'AS  in  eine  Aktiengesellschaft  umgewandelt  und  nach 
.Marienfeide  bei  Beriin  verlegt.   Gerade  dieses  hoflhungsvoUe 
Untemehmea  hatte  unter  den  Kämpfen  der  Zeit  mit  am  meisten 
zu  leiden.    Es  mögen  schwere  Enttäuschungen  gewesen  sein, 
die  den  Verstortienen  s  eranlassten,  sich  Ivnde  l'>02  von  dem 
Posten  eines  Gencraldirckiois  dort  zurückzuziehen  und  steh 
rastlos  mit  neuen  Plänen  aiü  Zivilingenieur  aufs  neue  zu  etablieren. 
Sein  technisches  Ideal  blich  der  kleine  Dampfmotor  —  man 
vergleiche  aU'  Ii   -l  iin-  -Vusfühninjjen   in  Heft  IH   unserer  Zeit- 
schrift, Jahrgang  VJ02  —,  und  es  ist  ihm  in  der  Tat  gelungen, 
schliesslich  auf  diesem  Gebiete  n  Resultaten  zu  gelangen,  auf 
V,  V  h    L-r  ein   neues  rnternehnicn,  die  „Kraltlahrzeugwetke 
i'iiau  Itiiburg  a.  d.  Havel  G.  m.  b.  H.,  Danipfwagenl»au  Svslem 
.Mtmann',  zu  be^;rün'len.    Die.s  rntemchraen  hat  seinen  Ur- 
heber und  Berater  verloren,  und  neben  diesen  widmen  dem 
Verstorbenen  trauernde  und  anerkennende  Nachrufe  die  All- 
gemeine Berliner  ()ninibus-Gcscl!>  :1ijI>.  iHc  Aktien-Gesellschaft 
Gustave  L>uclaud  Nchf.  und  die  Berliner  Elcktromobil-Droschkeu- 
Aktien-(.:escllschaft,  in  deren  Aufsichtsfliten  er  berronagcnd 
wirkte.    Neben   <lem   Mitteleuropäischen   Motorwagen  -  Verein 
kennen  wir  den  Verein  Deutscher  Ingenieure,  die  Gesellschaft 
zur  E'irderung  des  ('iewerbefleis.ses  in  den  preussischen  Staaten, 
den  l>culschen  Automobil-Oub,  die  Automobiltechnische  Gcscll- 
itchaft,  den  UntersHitzungsrereio  für  Archüeifcten,  Ingenieuie  und 
Tr-hnikcr  zu  Berlin,  den  Dampf kessel-Kevisions-Verein  Berlin 
un«!  die  rieuts4-lii-  I..indwirtschaft»-Gesellschaft.  die  den  Verlust 
eines  ihrer  besten  Mitglieder  beklagen.  Oetfcntliche  Anerkennung 
bezeugt  die  Beslallnng  Altmanns  als  gerichtlicher  SachTerstäodi{|i;er 
in  den  Bezirken  des  R^K  Kammeiigcrichts,  der  in  Berlin  domi- 
zilierten Landgerichte  und  des  dortigen  Kgl.  l'olizti-rräsidiums. 

Am  1  leitag,  den  25.  August,  haben  wir  den  braven  Mann 
in  Weüsen^ee  zur  letzten  Ruhe  bestattet  Knie  grosse  und  an- 
gesehene Trauerrersammlung  trat  seiner  Witwe  unil  seinen 
Iwiden  Töchtern  trilneinnenil  zur  Seile.  Ruhe  und  Eriedcn  tiat 
der  lleissige  .\rbeitcr  gefumlen,  Ehre  und  Ereuodsdiall  sind 
seinem  Andenken  über  das  Grab  tiinaua  gesichert. 

a  I 


Et  Ueber  dt«  Lage  der  cneliscbsn  Atttomotiil-  und  Fahrrad- 
Industrie  t>t;richici  >i'  I  '  sK'iiciciiiaA-uBgariiahe  Kansul  in  Bimtag» 

haax  bexüglidi  des  leuten  Jafarcs: 

fMt  KtrsMIuag  disMr  Artikel  >il  aaeli  und  nurli  iu  die  H^ade 
van  einer  Udaen  ABsahl  tob  groaieD  AklienkoiiipaKO'en  IttwrKrgiDfieD, 
<lir  ihre  Abrechoungcn  imd  licricble  rcgclmiiitig  vcTüHentlicbirD  und 
«'inen  genxncn  Rinbtiilc  in  den  VctUiif  diT  Gcsihifte  >;e)iljiHeii .  Im 
Vci^leicb  mit  iWm  \'orjabri-  «rai  l'>04  in  jeder  tliosicht  riii  hüchsi 
SLliIccblcs  uod  iinjjiiusliKCS  lu  iictiiicu.  Das  KrObJalir  «ar  lialt  ood 
nass  imd  log  sicli  mit  uiL((i\nsli|teu  \Viiicnmf;sTCrbältDisscD  bis  in  den 
Anraag  des  SommcrB  hincio.  Oer  .Sommer  wllisl  war  .lohaliend 
Irorken  und  w^rm  Iiis  in  den  llerbsl,  al>er  die  teilorene  FriUiliugs- 
saisDU  konnte.  VM  dcii  Verkauf  von  Fahnjidcm  betrifft,  Didit  mehr 
eio^ebult  veidcD.  Dl-i  \'e>kaut  füi  <lco  bciuiiaclieii  Markt  war  in/otge 
diCMir  llntUtade  giulich  angeBifand,  um  die  «Miieiid  der  Würter» 
BMBate  kcrg^lellicn  Vonfitc  sa  kliicn.    Eine  der  SHMgebendcn 


J-;ibnkfii  hii.'ll  t'^  •hilit'i  lür  rwri  i  lu'L.Iifh.  <\rn  Preis  j/ifl-l  Kah?i,idi:i 
'-IUI  '  '  hi't  ;ib/i.at:ljt  n,  V,  .IS  t'int'  .i:.y^cnu',n(*  I  if.i:  rg.ini^.iliiii'.  -ii'^ 
,>i>scta.^ts  tat  ^'olgc  balte,  und  alte  Aklieoges«ilsdiali<'u  foblten  den 
ungOasligaB  Xinihua.  Oia  Fidga  wir,  das*  dia  37  badsnieadticn 
Kabrihea.  wekbe  im  Jaliie  IVß  ReiBgewiane  luia  Betrag  tob  633  S3S  iB 
eikifirt  baUcn,  im  JaJtre  1904  nur  ri».' 9d<1  £  tat  Vencihing  an  ihre 
Akiieiiinhal>«r  biiii^i'n  kuaulen,  eine  VernüiderunK  von  hrlnahe  r>0%. 
Die  grosse  Zahl  von  Klablisscmenls,  die  Fabrradleilc,  Uuouuirider  u.  dgl 
hcrslclIcD.  liUen  in  äholichtr  Weise. 

Dft  Ktpait  voa  KaiunSdcni  irw  atN»tails  böditt  uuulriedea- 
siciiend  tmd  Bahn  dci  tTesanlwetl  derselben  gegen  das  Veijabt  nm 

lo:)  ss'(  £  ab. 

l)ic  Aofcrligiirg  von  Automobilen  ond  Molorrwcirsdein  bat  noch 
Dicht  recblea  t'iiss  ij»  liiestgeB  Ittdusuiebozirk  gclasst,  uod  die  damit 
bcschltiigictt  Fabriken  kabea  aocb  keine  g<tei((geD  Edolge  tu  w 
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bekanntlich   wird    von  1^5:]iK.s;<in.~m'iti>r«:ii  uur 

Bnictateü  der  ia  dei  Wärme  der  Tcibmootcn  Gase  entbaltenea 
Eoeigie  au9g«nu(s(,  «Sbrewl  der  weiUiis  gfriScite  Teil  durdi  die 

Külilun^'  und  durch  den  Acs-iuff  '.erlnreri  geht.  Infnli^e  fler 
Viclfn  Verbcrs-scrungen,  die  der  Mulgr  in  ücii  leL'te:.  beiden 
Jahren  erfahren  hat,  ift  der  Benzinverbrauch  von  ca.  3ö0  g 
per  PfeidelaaftsUiDde  auf  ca.  290  g  g«suak£ii.  Ein  solcher  £r> 
Mg  konitte  nur  errang  wefden  durch  die  ibitschreiteflde 
lirkeiindiis  iibci  lia-  Wc-i  :i  des  VcrbrennungsTorgaDRes  und 
durch  sauberste  Bearbeiluujj  der  reibenden  Teile  des  Motors, 
Verbanden  mit  TORBi{IJctaer  AbditMmg  dar  Xoibeo  wd  dar 
Ventile.  Die  bessere  Ausnutzung  der  WBnD^  die  eineo  wirt- 
schaftlichen Wirkungsgrad  von 

75.3600.100  _ 
425.0,29,11000 
^bt,  konnte  niebl  obse  Einlldss  auf  die  Untorenleistmigto 
und  auf  die  Kühler  bleiben,  denn  während  s  in.st  die  Wünne- 
mcnge,  welche  im  Zylinder  durch  die  Expluüiuu  enlwickeU 
wurde,  per  FSsId.  ca.  0,:!6  . 1 1 000  =  3960  Kalürien  betrug,  be- 
frigl  dieselbe  bente  nur  noch  0,29. 11 000  »3190  Kalodeo. 

Auf  die  Praxi.s  angewajidt,  beisst  dieses,  dass  bente  duieib 
einen  Motor  von  z.  B.  18  l'S.  14  RWI  WärraceinliciiLii  wenti^ef 
erxeugt  werden  als  InUier.  (Eine  Wänneeinlieit  ist  die  Wärme- 
nenfe,  «eiche  erfordeiKeb  lüt,  wo  die  Temperatur  too  1  I 
Wasser  um  1 '  ;ni  ■•rh'-heu 

Eingehende  Verbuche,  uic  mit  sUtionären  Motoren  vor- 
genommen wurden,  haben  ergeben,  dass  SOVo  der  Verbrennungs- 
«Srme  in  das  Küblwassei  abgeführt  werden,  während  30*/«  in 
den  AuspulT  gehen;  der  Rest  wird  in  Arbeit  Terwiodeli  Da 
wir  später  einige  .\usfuhrungsfürir.eii  \nii  Kühlem  für  18  PS.- 
Motoren  kennen  lernen,  wollen  wir  cioca  solchen  Motor  den 
Berecbnnngcn  mgrunde  legen, 

Der  BenrinTcrbrauch  beträgt  290. 18  =  5220  g  oder  bei 
einem  spez.  Gewicht  von  680  g  pro  Liter  gleicb  7,7  1  pro 
Stunde.  In  diesen  .sind  enthalten  5,22  . 11000  =  57420  Wärme- 
einheiten. Von  diesen  wird  die  Haltte,  also  28  710  Wärme- 
einheiten, in  das  KQhlwasser  geldfet, 

l>ie  Temperatur  des  K:;lilwa<sei<;  ioU,  um  eine  günstige 
Wirkunic  zu  erzielen,  70"  i;i,;;t  ubeistLigeu;  rechnet  man  daher 
mit  einer  Eintrittstemperatur  des  Wassers  von  10",  dann  sind 
im  stalionlien  Beiriebe,  da  das  Wasser  eine  Erwirmung  Ton 
60*  erfahren  bat,  60  : 28710  «'478;S  1  Wasser  in  einer  Stonde 
durch  den  Kühlmantel  des  Motors  ru  leiten. 

Ein  solches  Wasserquantum  kann  n.itürüch  ein  Motor- 
wagen nieht  bei  sich  führen,  aus  welchem  Grunde  man  daher 
bei  den  Motorwagen  eine  Vorricbtnag  anbringen  musi,  durch 
welche  das  Wasser,  welches  erwSrmt  wurde,  wiedw  abgekflhlt 
wird.  .Siilche  Wasserkühlvorrichtiingen  sind  im  I.au:e  der  Zeit 
in  rerschiedenster  Weise  ersonnen  worden.  Sie  kamen  zuerst 
nr  Anwendung  bei  kleinen  ttafionbea  Motoren  yoa  Gebr. 
Körting,  Hannover,  xro  hs  Kühlwasser  durch  einen  Rippcn- 
beizkörper,  wie  er  bei  Uaaipiheiiuugen  gebräuchlich  ist,  geleitet 
wurde.  (Vergl.  Lieckfeld,  „L)ie  Petroleum- und  Beniinmoloren", 
1894,  Seite  198.)  Hier  wird  angegeben,  dass  je  nach  Grösse 
der  Motoren  2—3  qm  Rippenkfirper  pro  PS.  genOgen,  um  de« 
Walser  ilie  i  rl.a!ieiie  Temperatur  wieder  «u  cvil/iche:, 

Benz  wandte  bekanntUcb  zuent  bei  seinen  Wagen  einen 


Obi  rfiächenkühler  an,  der  zu  beiden  .Seiten  des  Wagen.s  an- 
i;ebracht  war,  während  ein  kleiner  Kouden&alor,  bestehend  aus 
einem  weifen  Rohr,  welches  von  einem  engeren  durchnigen  ist, 
hinter  dem  S;tr  t.Tc;.  fiif  1  uft  konnte  >lurch  d.is  ab^e  seh  ragte 
innere  Kohr  aur^taau^cu  und  durcbgcleitet  werden.  Üainilcr 
verwandte  snerst  kupferne  Küblrühren  nsd  Zirkalation  des 
Wassers  im  ausge.lrehlen  Schwungradkranze. 

Mit  der  Zeit  wurden  die  Ansprache  an  die  motorische 
Leistung  des  Wagerw  inirncr  grösser,  und  es  niussten  neue 
Wege  eingeschlagen  werden.  Panhard  I.evassur  fertigten 
daher  eine  Kfiblsddange  an,  die  mit  quadratischen,  aus  Blech 
geslanzfen  Rippen  tecsehen  war.  Line  s<.>1che  Kippe,  Figur  1, 
von  GrouTcDe  &  Arquemburg,  besteht  aus  Eisenblech  und  be- 
sitzt einen  Ansatz  in  licr  Mitte,  der  .ins  dem  .Material  heraus- 
gesogen  ist  Uie  Rippen  werden  einsein  auf  das  Kopferrohr 
gezogen  und  erbaMen  ihre  Befestigung  durdi  Auftreiben  des 
Rohres  von  innen  dir  h  hydraulischen  Druck 

Später  wurden  die  Röhren  auch  mit  niiidcsi  kippen, 
Figur  2,  »ersehen.  Eine  andere  Konstruktion  ist  ihe  von  Loyal. 
Uier  werden  die  Rippen  nach  dem  Schneiden  noch  gestanzt 
und  erhalten  dadurch  die  Gestalt  einer  Krause,  Figur  3.  Alle 
diese  Ri[>;ien  liesilzcn  in  der  Mitte  einen  hochg  n^  n  Ft  insch, 
der  über  das  Kühr  gestülpt  wird,  wodurch  die  Wandstärke  des 


□  o  o 


mg.  2. 


Fip.  3. 


KDhlrohres  meistens  Joppelt  so  stark  i;cniachl  wird,  w.is  für 
die  Kühlung  von  bedoulendem  Xachleil  ist,  denn  die  Kühlung 
erfolgt  um  so  besser,  je  dünner  die  Wandung  des  Rohres  ist 
Man  bat  nSmlieb  bd  der  Bewertung  des  Kühlers  die  luflberfibric 
und  die  wasserberührte  l-'läche  zu  unterscheiden.  I>ie  wasser- 
berührte Fläche  ist  die  innere  Wandung  des  Rubres,  demnach 
ist  die  äussere  Wandung  immer  am  hei'-jesten,  die  angreifende 
Luft  wird  also  ancb  hier  die  giösste  Wirkung 
haben.  Verdedrt  man  diese  Wandung  durch 
den  Flansch  'ler  Rippe,  so  muss  al.v  :  d:<- 
Wärme  durch  das  .Metad  des  Flansches  geleitet 
werden.    Von  diesem  wird  dann  die  Würme 

wi  i!f r  in  die  Riptie  j^elei'.i-t  M:in  wird'aus 
diesen  GtiituicEi  leii-dr.  eu,tiiüeü,  dass  eine 
KühlschlangenkoUi'.ruktion,  bei  welcher  die 
wasseffaerOhrte  Fläche  des  Rohres  weniger  be* 
deckt  ist,  Vorteile  bieten  muss. 

Neuerdings  brinnl  Loyal  eine  andcie 
.Ausführung  auf  den  Markt,  die  durcii  die  1-  igur  4 
gekennzeichnet  ist  Hierbei  wird  «las  Wasser 
durch  9  einzelne  Rühren  geleitel,  die  von  ge- 
meinsamen Rippen  umgeben  sind.  Hio 
anderer  Rühtenkübler  ist  «ler  von  .Napier.  der 
in  Figur  ü  dargestellt  ist  liier  kumnien 
eben&Ot  dünne  Knpferrobren  zur  Anwen- 
duriL.',  i!i--  mi!  einer  enfeti  S;iiiale  vi  ii 
dreiKantigem  ijuerschniit  um^ebea  ist.     I  i.e         Fig.  .i. 
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dnietnen  dreieckigen  Sptralg^ängc  sind  dann  gegeneinander  ver- 
'Irehl.  Welcher  Vorteil  .  dadurch  erreicht  wird,  ist  nicht  er- 
kenntlich, das  Ganze  erscheint  vielmehr  als  Patentkuriogum. 

Diese  Gründe  bewogen  Franz  Sauerbier  in  lierlin,  eine 
neue  Art  der  Kühlschlangen  zu  konstruieren.  S.,  der  vordem 
nur  die  Fabrik  Ton  Spiralfedern  besass,  hatte  öfter  r>ruckfedern 
aus  Flachstahl  zu  liefern,  die  auf  Hoch- 
kant gewickelt  waren,  eine  solche  ist  in 
der  Figur  6  abgebildet  Er  kam  nun  auf 
den  Gedanken,  eine  solche  Feder  um 
ein  Ruhr  zu  legen,  und  die  Versuche 
zeigten,  dass  der  KühlclTekl  ein  bedeutend 
besserer  war,  als  wenn  einzelne  Rippen  aufgesetzt  werden.  Weil  die 
Kip|ien  eine  fortlaufende  Spirale  bilden,  wird  die  Wärme,  welche 
ihnen  am  Ende  mitgeteilt  wird,  nicht  nur  radial,  sondern  auch 
in  linearer  Ausdehnung  weiter  geleitet  Zum  Beweise  dessen 
möge  hier  etwas  über  ilic  Versuche  mitgeteilt  werden,  welche 
ich  vorgenommen  habe. 

Nimmt  man  einen  Behälter  mit  heissem  Wasser  und  taucht 
in  dieses  ein  Stück  einer  Kühlschlange  mit  gewöhnlichen  auf- 
getlaoscbtea  Rippen,  mit  seinem  einen  F.nde,  dann  werden  nur 
die  Rippen  heiss,  die  im  Wasser  sind,  während  das  Rohr  selb.st 
einen  Teil  der  Hitze  nach  oben  leitet  Stellt  man  dagegen 
unter  denselben  Verhältnissen  eine  Sauerbiersche  Schlange  in 
das  Wasser,  so  wird  das  Rohr  selbstverständlich  eben  so  heiss, 
die  Ableitung  der  Hitze  des  Rohres  erfolgt  also  ebenso,  wie  bei  den 
anderen  Schlangen,  auf  die  Kippen.  Dagegen  tritt  die  lineare 
W;irmcleitung  durch  den  Rippenstreifen  sofort  fühlbar  auf,  die- 
selben werden  also  viel  heisser,  als  im  eisten  Falle.  Hier  zeigt 
sich  schon  die  L'eberlegcnheit  der  Sauerbicrschen  Konstruktion. 
S  machte  sich  nun  daran,  eine  Kühlschlange  zu  bauen,  doch 
CS  zeigte  sich,  dxss  sich  das  dünne  .Material,  welches  zwecks 
Hrzielung  des  geringen  Gewichtes  verwendet  werden  muss,  nicht 
so  wickeln  lässi,  als  wie  der  vorher  erwähnte  Flachstahl.  Das 
Metalll>and  musste  daher  erst  einem  Walzprozess  unterzogen 
wenlen.  Ks  durchläuft  hierbei  zwei  gezahnte  Walzen,  die  derart 
zu  einander  verstellt  werden,  dass  der  innere  Rand  des  Bandes 

gekräuselt  wird ,  wodurch 
sich  eine  Spirale  bildet,  wie 
wir  sie  in  Figur  "  altge- 
bildet sehen.  Diese  Spirale 
wird  dann  auf  das  R<dir  ge- 
^'   '  schoben  und  hierbei  mittels 

einer  .Maschine  fest  gezogen.  Anfang  und  Rn<lc  der  Spirale 
werden  befestigt,  worauf  das  Rohr  von  innen  hydraulisch  auf- 
geweitet wird  (s.  Fig.  7  a). 
So  zubereitet  wird  das  Ganze 

■  j^^^^SMÜ j  jimi        i^"-*^^^    Behälter  mit 
A4444'^^HiV  düssigcm    Zinn  getaucht, 
woilurch  die  Verlölung  mit 
dem  Kupferrobr  und  gleich- 
zeitig die  Verzinnung  der 
ganzen  Schlange  herbeigeführt  wird. 

Betrachtet  man  eine  einzige  RipiM-  etwas  genauer,  dann 
tindet  man,  dass  dieselbe,  bei  einem  Aussendurchmesser  von 
5U  mm  und  einem  Innendurchmesser  von  17  mm,  entsprechend 
dem  Durchmesser  des  Kupferrohres,  eigentlich  aus  einem  Blech- 
streifcn  v^n  l,<i."icm  Breite  und  15,71  cm  Länge  besteht,  also 
eine  i  Uicrlläche  von  2.">,''2  qcm  l>csitzt.  Halten  wir  eine  ge- 
wöhnliche gestanzte  Rippe  von  3U  mm  Aussendurchmesser  und 


Fig  7  a. 


17  mm  Innendurchmesser  dagegen,  dann  ist  hier  die  Oberfläche 
nur  17,;i6  «icm  gros.s,  mithin  ist  die  Kühlfläche  der  Sauerbicr- 
schen Spiralrippen  8,56  «jcm  grösser.  Fin  anderer  Vorteil  in 
bezug  auf  die  Wärmeleitung  wird  dadurch  kenntlich  gemacht, 
dass  die  Verbindung  der  gestanzten  Rippen  mit  dem  Ku|iferrohr 
nur  ."),.34  cm  beträgt,  gegen  10,71  cm  bei  den  Spiralrippen. 

Da  die  Wärmeübertragung  von  Rohr  zur  Rippe  propor- 
tional den  Berührungsflächen  zwischen  beiden  ist,  so  folgt  daraus, 
dass  die  Wärmeleitung  bei  der  Sauerbicrschen  Konstruktion  etwa 
dreimal  so  gross  ist,  als  bei  den  anderen  Kühlschlangen. 

Bei  einer  Stärke  des  Bandes  von  0,6  mm  werden  der 
Kühlfläche  des  Rohres  nur  94,2;»  iimm  durch  eine  Windung 
entzogen,  während  bei  den  gestanzten  Rippen  das  Rohr  wie 
bereits  erwähnt,  vollständig  durch  die  Flanschen  verdeckt  wird. 

Bei  einer  Stärke  des  Bandes  von  0,6  mm  werden  der 
Kühlfläche  des  Rohres  nur  94,2r>  qmm  durch  eine  Windung 
entzogen,  während  bei  den  gestanzten  Rippen  das  Rohr,  wie 
bereits  erwähnt  vollständig  ,  durch  die  Flanschen  verdeckt  wird. 

Man  sagt  den  Kühlschlangen  im  allgemeinen  nach,  dass 
sie  unschön  wirken,  betont  aber  dabei,  ilass  sie  im  Gebrauch 
praktischer  sind  als  andere  Kühler,  wril  sie  nur  sehr  wenige 
Lötstellen  besitzen  und  daher  schon  einen  Puff  vertr.igen  können. 
Man  hat  aus  diesen  Gründen  die  gestanzten  Rippen  durch  Fin- 
prägungcn  von  Vertiefungen  zu  versteifen  versucht  solche 
Versteifung  läs-st  sich  aber  nicht  ilort  herstellen,  wo  dieselbe 
am  meisten  notwendig  ist  nämlich  am  Flansch  selbst.  Die 
Rippen  lockern  sich  daher  mit  der  Zeit,  verbiegen  sich,  und  der 
ganze  Kühler  erhält  dadurch  ein  unschönes  Aussehen.  -\llc 
diese  Uebelstände  treten  bei  der  Sauerbicrschen  Kühlschlange 
nicht  ein,  weil 
man  sich  eine 
bessere  Verstei- 
fung, alswiedie, 
welche  durch 
das  Einwalzen 
der  Krause  ent- 
steht nicht 
denken  kann. 
Es  erscheint  da- 
her die  Sauer- 
bierschc  Be- 
hauptung, dass 

seine  Kühl- 
schlangen eine 
15  fach  gnisscre 

Widerstands- 
kraft gegenüber 

den  anderen 
.Schlangen  be- 
sitzen, wohl 
glaubhaft. 

Da  das 
unschöne  Aus- 
sehen der 
Schlangen- 
kühler al>er  nur 
durch  das  Ver- 
biegen der  Rip- 
]>en  hervorge- 
bracht wird,  so 


rig.  s. 
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ist  dieser  EiuwanJ  iiibczun  auf  die  Sauerbier-Kühlcr  hinfällig 
geworden.    iVcrgl.  Fig.  8  und  8  a.) 

la  neuester  Zeit  scheint  in  der  Motoiwa((entectanik  auch 
wieder  dn  Umscliwang  zugunsten  der  SeUaiiKenUhler  eiani- 
trelcn,  dieselben  machen  aber  ;iiic!;  in  ihrer  heutigen  Gestalt, 
Fig.  8,  einen  sehr  guten  Eindruck  und  stellen,  wenn  der  Kühler 
vor  der  Hanbe  angebncM  adn  rano,  das  YoUendebte  dar,  «aa 
geboten  werden  katüi.  Hinter  ilenselben  befindet  sich  meistens 
ein  Veotilaiur,  und  sie  werden  iu  den  gangbaren  Grössen  von 
6—22  FS.  mit  dner  KDhlflldM  tob  4/>1— 11.36  qm 
fabritieit 

POr  sehr  krifljge  Motoren  wird  der  Sdilangedkataler  nicht 

anardchcD,  denn  um  eine  mü^licbst  grosse  wasierberiihrte 
EflbliUche  zu  erhalten,  was  «loch  für  die  rationelle  Wärme- 
abfuhr absolut  notwendig  ist,  würde  der  SchlangenIcüUer 
Dimensionen  annehmen,  die  seine  Unterbringung  am  Wagen 
sehr  erschwert.  Für  Motoren  von  20  PS.  reicht  der  Schlangen- 
kühler, wie  die  Versuche  ergeben  haben,  vollkommen  aus. 

Wir  haben  gesehen,  dass  die  Wärme,  welche  durch  den 
KBUer  abgeflUut  weiden  ma»,  sdir  hedenlend  Ist,  gehl  doch 
dadurch  eine  Kner^le  verloren,  die  2VjmaI  so  j:ross  ist,  als 
>lie,  welche  im  Motoi  in  Arbeit  umgewandelt  werden  kann. 
Man  hat  daher  viele  \'ersuclie  femadlt,  um  die  wasserberQhrte 
Kühlfläche  bei  den  Kühlem  so  poas  wie  irgend  mfiglidi  su 
machen.  Diese  Bestrebongen  haben  eine  Keibe  von  Patenten 
gezeitigt,  die  mitunter  solch  pcringc  ITnlers  hi-idunp^mrrkni.ilc 
aulweisen,  dass  selbst  der  Fachmann  nicht  mehr  darin  zurecht 
Andel,  wenn  ihaa  nicht  die  ndtigen  ErUimngen  solcher  Unter- 
scheidungsmerkmale gegeben  wen'.cn  Diese  Konstniktioncn 
basieren  hauptsächlich  darauf,  doss  das  Kühlwasser  in  viele 
schmale  Fäden  zerlegt  wird,  das  sind  schmale  WasserkanSIe, 
die  twischen  Metallwihidca  zirkulieren,  durch  welche  die  Luft 


Ddnlcr  verwandte  zunächst  e;n  flaches,  aufrecht  stehen- 
des Geflss,  bestehend  aus  zwei  Stirnwänden,  mit  Boden  und 
Deckel,  welcbe  von  einer  grossen  Anzahl  von  runden  Röhren 
durchzogen  werden.  Solche  sind  noch  heute  bei  den  ersten 
Daimlerdroschkcn  zu  sehen.  Auf  <lem$clhcn  IVinzip  beruhen 
die  Decauvillc-Kühlrr  mit  ihren  pruliliertcn  Kupfcrröhren.  Die 
Luft  streicht  durch  diese  Röhren  hindurch;  da  sich  aber  meistens 
hinter  den  BdilHem  efai  Ventilator  befindet,  so  findet  die  Luft 
at;  den  Zwischcniäumeii.  wilche  sich  zwischen  den  einzelnen 
Röhren  liefinden,  einen  beträchtlichen  Widerstand,  <lie  angesaugte 
I.vdt  kann  also  nicht  voll  auigenutzt  wertlen.  liaimler  gab  des- 
halb die  Ausführung  als  Gefiiss  auf  und  stellte  einen  Kühler 
MwanniMm,  deaen  wirksame  OberflSche  aus  einem  grossen 
BOadd  TOD  vierkantigen  Röhren  besteht,  dem  souciuinr.ti  n 
,Btenenkorbktthler".  Die  einzelnen 
RShrehen,  von  denen  dn  dns^^  KSbler 
mehrere  tausend  enthält,  simi,  wie  die 
I'ig.  9  zeigt,  durch  ilazwiscl-.en  gelegte 
Messingdrähte  von  %  ""i'  Durchmesser 
vom  einander  getrennt,  wodurch  senk- 
rechte  und  wagerechte  Kanüle  von 

CiL  r.tm  Hrdtr  entstehen.  Nachdem 
alle  Köbrchen  zu  einem  Bunde  von  ent- 
sprechender GitSsse  vereinigt  sind,  wer- 
den die  Stirnflächen  miteinander  ver!.  .ii  (,ewodiu-ch  jedes  Rohr  an 
seinen  vier  Seiten  eine  Lötstelle  mit  dem  dazwischenliegenden 
Dnht  «am.  Wild«  man  z.  B.  7  aolehe  vietkaolige  Rflhrehen 


inkl.  Draht  miteinander  verbinden,  so  erhilt  man  16  verschie- 
dene Lötstellen. 

Nachdem  alle  Röhrchen  miteinander   verbenden  sind, 
werden  dieselben  dnrch  dne  Bnfaasnng  aus  Messingblech  cu- 

samnieniiefasst,  wodurch  sich  ein  oUcrcs  Cefäss  für  das  r.v^e- 
Icitctc  warme  Wasser  und  ein  unteres  für  das  in  den  Wasscr- 
lanm  des  Zjlinders  zu  leitende  gekühlte  W^asser  bildet.  Zwischen 
diesen  bdden  CelXssen  strkuliert  Jas  Wasser  in  Gestalt  senk- 
rechter Streifen,  die  in  wage  rechter  Richtung  abgcidtet  werden. 
Durch  dieses  Vorgdien  wird  eine  sehr  grosse  uasscrgekühlte 
Fläche  erzielt,  die  sich  nicht  mehr  durch  eine  andere  Gestaltung 
der  Röhrchen  veigrfissem  Hast  Leider  haben  solche  Kflhler 
eineii  Nachteil,  welcher  sich  bei  Benutzung  nicht  ganz  reinen 
oder  kessclsteiidialtigen  Wassers  einstellt.  Schmutzteile  und 
Kesselstein  setien  sich  in  den  Zwischenriumen  bezw.  den  engen 
Kanälen  fest  und  fuhren  zur  Verstopfung  denellien  und  l)edn- 
träcbfigen,  andi  wenn  sie  sieh  erst  ah  schwacher  Uebemg 
bemerkbar  machen,  die  Kühlwirkung,  weil  sie  schlechte  Wärme- 
leiter sin<l.  Die  .Anzeichen  sohdu-r  Verstojifun^en  niaehcn  sich 
iMUerkbar,  wenn  der  Motor  voll  belastet  i.st,  wobei  <lann  das 
Wasser  im  Kühler  zu  kochen  b^innt  und  aus  dem  Verschluss 
in  Kampfform  entweicht  oder  SbertwodelL  Sieht  man  sich 
daher  ye/wuiigen,  <len  W-rscllluss  abzunehmen,  so  •.,'ehe  man 
hier  mit  grösster  Vorsicht  zu  Werke,  weil  man  sich  selir  leicht 
die  HSnde  dabd  verbrOhen  kann. 

Fine  ähnliche  Hauart  wi-mlct  die  Faltrik  von  Kglufl  »t  Cu. 
in  /^u:ic|]  an.  Hici  sind  jcduch  die  vierkanligen  Röhr.  r.  ll-it'.  lU) 
gegeneinander  versetzt  und  werden  v<m  ein- 
ander getreimt  durch  kleine  Buckel,  welche 
an  bdden  RohreadcB  ans  dem  Material  ge- 
[■resst  ^iii.i.  In  neuerer  Zeit  hrin^i  n  I'.  \-  (.'<i. 
einen  Kühler  auf  den  Markt,  der  aus  einer 
Anzahl  fiMAtt  GcOise  (Fig.  11)  gebildet  wird. 
Die  einsdnea  klenien  GefSsse  oder  fladiea 
Dosen  sind  bdderseils  mit  heraus- 
gezogenen Ansätzen  versehen,  wovon 
immer  einer  mh  und  der  andere  ohne 
Boden  sind,  derart,  dass  die  dnzeinen 

AnsStze  incinamlrr  [Tcsteckt  wenlen 
können  und  d.is  Wasser  gezwungen 
wild,  in  Zickzackform  hindurch  zu  fliessen.  Dadurch  wird  die 
KQhUttehe  sehr  stom,  aber  das  Waaser  zirkuliert  entweder 
gar  nicht  oder  doch  nur  sehr  sdiwer,  d.  h.  unter  .Anwendung 
von  hohem  1):im  I,.  Da  jede  Do--c  aus  zwei  IIIiIücti  h.  sieht, 
die  an  den  Rändern  miteinander  vcrix>rdelt  und  verlulei  werden, 
so  dmmt  die  Lttflicbe  des  KOhlers  dnen  grossen  Raum  dn. 
Der  [;rösste  Fehler,  der  bekanntlich  allen  Kühleni  mit  horizon- 
talen Kaniilcn  ci^cn  ist,  ist  dei.  I  li^  iiii.ii  na  W  inter  das 
Wasser  niciit  „i  ;  i^en  kann,  \\t:\   -n  Ii  ,li  hier  fe.slsetzt 

und  beim  Gefrieren  den  Kühler  undicht  macht,  ein  Uebelsland, 
der  fibrigens  audi  dem  ,PDlark6hler*  anhaftet,  der  wagerechte 
Kühlröhren  besitzt. 

Ein  anderes  Patent  (Marienfdde)  zeigt 
dne  Konstruktion,  Iwi  welchem  der  KDhler 
aus  zwei  Gefassen  besteht,  einem  ol>crcn 
und  einem  unteren.  Diese  sind  dann  durch 
ganz  flachgedrückte  Küblröhren  miteinander 
verbunden,  eine  Bauart,  die  man  trotzdem 
bd  sdir  vMcn  anderen  KUileni  vorfindet. 

F^or  12  seigl  uns  dn  Stfick  do«s        Fig.  I3. 


Fig.  Ii. 
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Kflbleit  der  FahneogiflriMnc  ßseaeeh.   Bei  «UeMOii  danhffiesal 

das  Walser  K:in:ilc.  welche  im  Zickzack  TCrlaufen,  wUHÜflä 
liazwischeo    wieUer   ijeradc    vcrluul'eade   Wasserkanäle  Uge- 

brecbt  siod« 

Für  afanlidie  Kühler  wendet 
^i^^^^^^^^^*  Mewes  flachgedrSckle  und  dabei  ge- 

pig,  13,  wellte  Külilri iSircn,  Fig.  K!.  an.  Die 

Rühren  müssen  vor  dem  Drücken  mit 
Kolophonium  atHgefooieii  werden,  eine  SulnUnz,  die  sich 
leider  nicht  voUstlndig  wieder  eDtfemen  l&sst,  wie  es  auch 
aus  der  Praxis  bekannt  ist,  und  wie  Durchschnitte  durch  das 
gewellte  Rohr  cryehen  h.iben.  Möglich  ist  es  vielleicht,  dasä 
man  noch  die  WeUung  ohne  Auagiessen  enielen  kana,  in 
diesem  Falle  dOrfle  das  Wellrohr  nodi  eiee  Rolle  apielea, 

weil  liierlipi  ilic  I.otstrllcn  nur  eine  perini^r  Aniahl  haben 
und  geschützt  Ucgcu,  wabrcuil  gleichzeili);  die  Wellung  erent. 
L&ngenunterschied<^  duteh  TempentuidiJliereiiieB  henronfenifefl, 
«lagleicfaen  kfionen. 

Mao  darf  die  Aasdehnung  durch  die  Temperatorscfawu- 
klingen  ilurchaus  nirht  al:.^  Itclanglos  von  der  Hasd  weisen,  denn 
bei  genauer  Untersuchung  dürften  manche  Undichtigkeiten  an 
ICUhlem  danuf  zurück znfBhren  sein.  Büssing  in  Braunschweig 
hat  daher  auf  Grund  genauer  Beobachtungen  seinen  Fliehen« 
kfibler  als  Ausdebnungsgrrass  konstruiert. 

liin  anderer  Obcrflächcnkühk-r,  der  sich 
in  die  Gestalt  eines  Bienenkorbkuhlers  bringen 
Usst,  wird  Ton  der  Gasindiiatrie  Vha  fahti- 
zicn  Fin  Stück  desselben  -'cijl  (Mr  Fii'  1  t 
Die  einzelnen  Zellen  werden  tlurch /u.saninien- 
löten  profilierter  Bleche,  anscheinend  Tom> 
bach,  gebildel,  die  an  drei  Stilen  aungestanste 
Bockel  besHzen,  dnrcfa  welche  dieAhslände 
innegehalten  werden.  Die  Lötstellen  dililen  viitj  umf  hinten 
wieder  verhältnismässig  breite  Flächen,  die  clH-nso  wie  bei  dem 
Eiseoacher  Kühler  den  Kiotritt  der  Luft  hemmen. 

Gs  würde  den  Rahmen  dieses  Artikels  weit  überschreiten, 
wenn  man  alte  möglichen  und  unmöglichen  Kühlerkunstruklionen 
anliiluc  ii  wollte,  die  iich  im  Verkehr  hclindcn,  manche  sind 
schon  ebenso  schoeii  verschwunden,  wie  sie  aufkamen.  Hier 
handett  es  sieh  tnnScfasi;  daram,  die  KQbleigrBasefl  tu  ermitteln, 
die  für  gleiche  Vcrhrillnisse  zulrcITend  sind. 

Solche  Mitteilungen  kann  man  nalurgemiss  nur  vom 
Spsaialfabrikanten  erhalteo,  weil  hier  alle  lU-stcllungen  zu- 
sammeokonimen.  Ich  werde  mich  daher  im  besonderen  den 
Sauerhierscben  BienenwabenUblem  zuwenden.  Ich  habe  oben 
die  Zu.'ammenset/un;;  des  1  )airaIcr-Kiihlers  t;i  sch;Idert  Ganz 
ähnlich  ist  der  .Sauerbicr-Kijhler  in  seinem  Acu.ssercn,  Toll- 
kommen  abweichend  davon  aber  in  seiner  inneren  EinrieUung. 

Auch  bei  dem  Bienenwabenkühler  haben  wir  es  nicht 
mit  einem  Kflhtgefäss  im  engeren  Sinne  zu  tun,  sondern  mit 
einer  sinnreinhi  ii  Anurdiiuti;;  eines  Rohrbündclt,  ilureli  welchen 
das  durcbüiesscode  Wasser  in  Streifen  «erlegt  wird.  Während 
•nun  b«  Daimler  mid  bei  allen  anderen  Kosstniktioneo,  bei 
welchen  grosse  wa^serbertüirte  i  i|iertl.irhen  in  \\'irl;s.iinkeit 
treten,  ilx'i  Wasser  in  (.aiulltle  Mreilen  zerlegt  wird,  utbl 
Sauerbier  einen  anderen  W  eg,  indem  er  .sagt,  es  kommt  nicht 
darauf  ao,  daas  das  Wasser  durch  die  engen  Spalten  getrieben 
wird,  sondern  hauptsächlich  darauf,  dass  das  Wasser  auch  mit 
allen  luftberührten  Flachen  in  Berührung  k  uin.t,  denn  d  e  Luit 
soll  ja  die  Wärme  absorbieren.    Zu  diesem  Zwecke  iHrsleht  der 


RCbrcn,  die,  wie  die  Fig.  15 
seigt,  an  ihren  beiden  Fnden  sechskantig  aufgedornt  sind.  Dieses 
Aufdomen  geschiebt  durch  eine  automatisch  arbeitende  Maschine, 

welche  täglich  ca.  LT«  ü<Jii  Stück  mit  den  beiilen  Sechskanlcn 
versieht.    Diese  Sech»kanten  nehmen  auf  beiden  Seiten  zu- 


Vig.  15. 


Fig.  IS. 


Fig.  16. 

Fi«.  I«w 


Flg.  14. 


sammen  nur  einen  kleinen  Teil  tod  der  wasserberQbtten  Robr- 

llärhe  fort.  ra.  8  mm,  s?i  dass  sich  auf  jeder  Seile  eine  I.nt- 
llaehe  Vi  in  ca.  4  nun  biidel.  Wie  aus  der  b  ig.  1.")  und  aus  der 
nächsten  Fig.  16  hervorgeht,  liegt  hier  beim  Luten  Wand  aa 
Wand,  so  dass  zur  Verbindung  von  7  solcher  Röhren  nur 
12  USlstellen,  gegenüber  16  bei  Dafanler,  enteteben,  die  Löt- 
stellen sind  also  auf  die  geringste  Anzahl  bcschr.inkt. 

I^er  üelhcrgang  von  Secbskant  auf  Rund  erfolgt  nicht 
plötzlich,  sondern  gans  allmShlicb,  wodurch  Winkel  und  ICcken, 
<li''  <1era  Luftzüge  Widersland  bieten,  vermieden  werden.  In- 
t  il^e  der  einzelnen  Lage  der  Röbrchen  zueinander  erfolgt  der 
Durehlluss  des  Wassers  in  Zickz;ickforni.  Hierbei  verengen 
sich  die  Wege,  um  sich  sofort  wieder  zu  erweitern,  und  das 
Wasser  wird  dadurch  gezwungen,  auch  eine  gewisse  Zeit  die 
ein/einen  Kobrchcn  zu  umspülen.  Ebenso  wie  zur  .Aufnahme 
der  Wärme  eine  gewisse  Zeit  erforderlich  ist,  ist  es  auch  mit 
der  Wärmeabgabe  der  Fall  f siehe  Ilctt  17.  Seite  290,  Spalte  2). 

Wie  weit  diese  Wärmeabgabe  getrieben  werden  kann,  ei^ 
keimt  man  ans  dem  Berichte  des  Abnehmers,  des  grOsslen 
bisher  von  Sauerbier  geb.mten  Wabcnkühlcrs  1 1  ig.  17  1  ii<^<'r 
Kühler  enthält  34  Liter  Wasser,  und  die  DilTerenz  der  Tccn- 
peraturen  xwiscben  Zoleitong  und  Abldlung  beträgt  35  Grad. 
Leider  ist  nicht  angegeben,  mit  welcher  Geschwindigkeit  das 
Wasser  den  Kühler  durchtlicsst  bezw.  wie  gross  das  hinJurch- 
g<[<um]>te  Quantum  ist,  weil  man  erst  danach  die  entzogenen 
Wärmeeinheiten  berccbocn  kann.  Dieter  Kühler  enthält 
IS  äOO  Röhrchen  von  100  mm  Ulnge  und  6  mm  Durchmesser, 
so  liass  ciurch  dieselben  cinr  ■,v.i<.jcrberührte  Kühllläebe  v<'n 
ea.  2~  >im  und  eine  lultbcrubrte  von  ca.  2b,7)  tjni  gebildet  wird. 
Hierzu  kommt  selbslverstandlidi  noch  die  Oberfläche,  welche 
durch  die  HinXassui^  elc.  enIslehL 

Interessant  sind  einige  Abmessungen  über  ausgeführte 
Kühler,  von  denen  ich  einiLje  ty|  ische  hciausgegiilfen  li.iNe. 

Ich  bitte  die  verschiedenen  KohrUimensiooen  zu  beachten. 
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Wandstärke  der  Röhren  0,3  mm. 

A. 

1.  Anzahl  der  Köhren  M\2. 

2.  Durchmesser  S  mm. 

3.  Länge  12U  mm. 
Demnach  ist  die 

wasserberührte  Kühlfläche  ca.  10,4  <\m, 
luftberührte  ,        ,  10,3  , 

B. 

1.  .Anzahl  der  Röhren  4972. 

2.  Durchmesser  S  mm. 

3.  Länge  9()  mm. 

\Va.<;serberühi(e  Kühlfläche  ca.  10,3  um, 
luftberühite  ,         ,    10,2  , 

Diese  beiden  Kühler  wenlen  fjr  24  l»S.-Motoicn  benutzt. 


C 

1.  Anzahl  der  Röhren  .VrtXJ. 

2.  Durchmesser  (>  mm. 
S.  lAa\ie  100  mm. 

WasscrbcrUhrtc  Kühlfläche  ca.  9,7.'»  i\m, 
luftbrrühric  ,  »  m 

1>. 

1.  Anzahl  der  Ri.hren  .UiO«. 

2.  Durchmesser  s  mm. 
:t.  Länge  90  mm. 

Wasserbeiülirte  Kühlfläche  ca.  T,4r>  fjm, 
luftberührte  „  ,   7,ri  , 

Die  Kühler  C  und  D  werden  für  16— IK  l'S.-Mntoren 
benutzt. 


Obige  Angaben,  welche  nicht  etwa  dem  Katalog  ent- 
nommen sind,  zeigen  cinij^'e  Beispiele,  die  für  die  Berechnung 
der  Kühlcrgrössen  von  Werl  sind,  und  es  hat  <ien  Anschein, 
als  ob  die  8  mm  weiten  Röhren  eine  bessere  Wirkung  haben, 
als  wie  die  6  mm  weiten;  praktischer  ist  jetlenfalls  der  Kühler, 
welcher  ilic  wenigsten  Lötstellen  aufweist. 

x\us  obigen  Beispielen  lassen  sich  aber  noch  lange  keine 
Normalien  abieilen,  denn  die  Wärmeeniwickelung  hei  den  ver- 
schiedensten Motoren  ist  in  liczug  auf  die  Leistung  sehr  ver- 
schieden. Solche  Unterschiede  werden  sich  aber  mit  der  Zeit 
wo  eine  zweckmässigere  Gestallung  des  Kühlmantels  durch- 
geführt ist,  beseitigen. 

Vergleichen  wir  die  oben  erwähnten  Kühler  miteinander, 
so  finden  wir,  dass  bei  A  und  B  die  KUbllläcbe  der  Röhren 
pro  PS.  ca.  0,43  <jm.  bei  C  0,54  qm  und  bei  D  0,4 1  qm  be- 


Irl-t.  Da  die  zu  kühlende  Zylinderfläcbe  in  bezug  auf  die 
Leistung  des  Motors  in  PS.  bei  einem  kleinen  Motor  grösser 
ist  als  bei  einem  gros.scn,  sd  muäs  hierauf  unbedingt  bei  der 
Berechnung  des  Kühlers  Rücksicht  genommen  werden.  Ver- 
gleicht man  die  Kühler  A  und  B  (24  PS.)  mit  C  (IH  PS.),  dann 
findet  man,  dass  beide  Arten  im  richtigen  Verhältnis  zu  ein- 
ander stehen,  während  der  Kühler  L)  entschieden  zu  klein  ist. 

Der  Fabrikant  ist  an  diesem  .Missverhältnis  nicht  schul  1, 
er  bat  sich  nach  den  Angaben  des  Bestellers  zu  richten,  und 
da  meistens  di-n  Motorhauben  ganz  willkürliche  Abmessungen 
gegeben  werden,  sd  haben  sich  bis  heute  noch  keine  Ni.irraalien 
einführen  lassen.  Es  würde  aber  entschieden  eine  Vcrbilligung 
der  Fnbrikalion  eintreten,  wenn  der  Wagenfabrikant  sich  zur 
Annahme  einer  gangbaren   Kühlertypc  enOvchlics.scn  könnte. 


Hg  17. 
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ileutc  ist  CS  unniög^'lich,  Kflhler  auf  Lager  arbeiten  zu  lassen, 
weil  die  MotorwagenfibrikuteD  ittcng  darauf  sehen,  dass  die 
Kübler  Rcnaa  nach  ihren  Zeiehnnit^n  angefertigt  werden,  an« 

statt  sich  mit  'ii-m  F.i''ri^-;.inlc-n  vi;r'.iLT  in  V'jr!iini:-jii^^  zu  setzen 
uod  die  Torbaadcoeo  ausprubierten  Modelle  zu  akzeptieren,  wird 
neu  kooatniieii 

1  >urch  i)liii;>s  ^^  r;:ehen  wtirtle  beiden  Teilen  -^chr  ye- 
hdllen.  Nicht  Remii;ei;'i  grosse  Kühler  können  die  VVaruie  des 
Wassers  oichi  su  äl'luhren,  wie  es  nötig  ist,  und  das  Wasser 
kommt  ins  Sieden,  der  Motor  wird  za  hast  and  iässt  in  seiner 
Kraft  rapide  nach. 

So  wii  I  man  z.  R.  die  Bemerkung  bei  einem  schlecht 
gekühlten  .\totor  macbco,  dass  das  Wasser,  weau  der  Wagen 


j  nach  einer  angestrengten  Fahrt  aogch  i/i  ird,  sofort  durcb 
t  den  Druck  der  sich  im  Mantel  entwickeladoa  D&mpfe»  die  be- 
j  kaootlidb  sdraeller  bewef^teb  sind  als  das  Wasser,  das  Kohl- 

Wasser  sofor;  au?  dem  Mantel  drängen.  Dieser  T'elielitaiid  xvird 
nameatltcb  sehr  begünstigt  durch  die  Aobringung  einer  Eiolass- 
bosse  Wien  as  Uantel.  Die  WaaiefziifBlifwiig  too  oben,  wie 
es  2.  1'.  bei  den  N  A,  G.-Moloren  der  Fall  ist.  daher  rnt- 
schiedea  vurzuachen.  Ist  das  Kühlwasser  einmal  .ms  dem 
Mantel  getrieben,  dann  ist  es  sehr  schwer,  den  Motor  sofort 
wieder  zum  Laufen  so  bringen,  denn  die  Zylinder  sind  in» 
zwisefaen  so  heiss  geworden,  dass  das  einfa«teade  Gu  dadoreh 

7U  dünn  wird.  In  einem  solchen  Falle  kann  man  sicb  DUT 
I  durch  Anbringung  eines  Komprcssionshalines  helfen. 


B  Zur  Lage  der  österreichischen  Automobll  laduttrie 

l>ericbl«t  Hie  MaodehtaTi.niir  lu  Wiea:  Der  Al  senz  v  n  Auiomohilen 
im  Jihre  1904  hai  mi1..  Ll.mk  dem  tunebmcndeu  Imeic'se  uml  der  Er- 
kenntnis dpr  grossen  {irikliu-hcn  Vorteile  des  AutumoUiismus,  auch 
bei  lins  ziei-.iliLL  (;[itcgeil.  Docli  musB  bclODI  werden,  dau  dic»e 
ätcigciung  iiim  giöfigieo  Teile  nicht  der  eiaheimischen  Auloraotut' 
btdaHtie  subum  kam,  Miiidem  dsa  aaslladischen  Prodaasnlisn  bctw. 
Ihren  feMi^  Veitteleni  und  Hladlen.  Die  Voitfebe  des  kanfkrIiHgen 
Publikuma  fßr  ausISniiische  Produkti»)  fBr  !d  Mode  beflndticbe  Marken, 
M  bezDglicb  der  Aulotnobile  beibndcia  (;tos9.  Nach  Aniicbt  eines 
BerichlcrBtatlers  wiri  auch  Iiit.rli  iic  Alt  dri  Vi:ri-i5!iiIliiBp  ilcr  An«:- 
Stollnngcn  di-:'  Mcinu^.  iiA\^  nur  a  i^Ud  '.isi  l.e  I-;il'nknle  Riit  r.nil  vrt- 
irtsslirh  »ei«o,'  in-,  riiplik-nm  mvI»  gvnabrk,  sowtibl  Ihm  (c-i  >|>iriitis- 
auaileltuiig  al«   ju:1l    iu-i   ar.deren   als   international   ^ellfu  ie:i  A.ii- 


Ktcllungea  wU  danach  den  au&lündisches  Produkten  der  beiic  I  Utz 
■iBgHiiiml  waidflB  sein. 

Bssoaden  adiwierig  iU  die  Slellun«  der  OtMRsIddläbsn  Ex7ciigcr 

von  Rentinwagen,  da  die  bedeutende  Kapitalskraft  der  aaalSndiicfaen 
Industtie  du  AufkooiiDen  unserrr  Indnslric  aii»«erntdentlicb  eracbtirert. 
Etwas  gQDsUger  atehl<«.i  auf  dem  Gebiete  der  elekttischen  Akkuinulatoten- 
wagcn,  bei  welchen  bereits  ein  wenn  auch  schwacher  Eiport  konstatiert 
werden  kann,  der  abr-r  fCr  dip  Tn\tai\f'.  lu  gewisMD  HoAiuifttii  be- 
tenbligt.  Die  t'rui^c  ter  K  L.n':;i  i:'>liün  jcr  UunpfwSgA' auM  WshCT 
als  eine  unentscbiedenc  bciiacluci  «eiüen. 

Die  Kachfiage  richtete  «ich  im  wesentlichen  auf  Wagen  mit 
40  und  mehr  Pfttdekrjficii,  wihrend  der  wirkliche  Gebiaucha-  und 
ToaMawifH.  weldiei  m  starker  Motoren  gar  aicbt  bedarf  aad  «ifbot- 
licih  bCnlbb  sein  SOllta,  das  HaupMtfntinceot  n  StailCD.  b  dea  Hbter- 
grund  gedringt  wurde.  Diese  fib^rwiescnde  Nachfrage  Bach  so  tttrken 
Wagen,  welche  eigentlicli  nur  tp'iMifCren  und  Rcmtwcden  dieoen  — 
denn  unter  normalen  Verhältnis' en  l'rincR  sie  aus  DahvIi("^;c:iJeii  prak- 
tischen Urfinden  gar  nicht  au<f:ti,in;[  «nden  —  isi  daiiiuf  iiirfitkiu- 
frihrcn.  in    BiM^afh,;  \>;m:iu-'ndt  l'i.HIjkum    liic'sc  l'iapi-  nach 

7A\  -  flu   vi  rn    ^: ■! 1 1 1  ai-^fii  Slii:i1|iiinkr  hcirt**iU    «iiI.t  mi-I:    in  dieScr 

Kit'hlung  tieraleu  Uusl.  I.iicr*  vnjwiegcnd«  Nacbf«."M<e  nach  sogenannten 
aUeb«iwa|«A*  sichert  Hiebt  iu|r  der  aniUadiscbeii  Indoatrie  daen  krlf- 
dgaa  fttkkhalt,  sondern  ,  sie  fllbti-'duio  in  der  Piaxia  m  jenen  Er- 
idiaiaingMi,  «elcbe  IDr  die  ganie  «iabeimtsebe  Aaunnobiliiidastrie  so 
gefthrvoU  werdea,  srie  «s  ror  aUam  das  Inalcbeatreten  des  HaftpUichi- 
goseiics  wäre.  Die  bis  zom  Monate  Oktober  ziemlich  gTiDSligen  Ge* 
scbi(uverb.>luiisse  erlitten  t^chon  durch  die  Einbringnog  de*  Haflpflicbl- 
gesctxcnlwmres  eititm  i'i»ii>n  .■\!i'Tn.rh  Jns  Geji^iift  •ilitih  lüf  Iid):!?r- 
dreicinhalb  Mo:iaic  iIis  [ifii  ;iis|;iljii'<  i,'li-n  l-  Null,  »  ■  d;iss  alle  H.liKÜet 
und  Industrielle  dieser  Btaucbe  schwer  d  uin-te:  li.tcji  Dtä  i-'ulgeu 
dieses  Entwurfes  sind  rarUiitig  noch  gar  s.-lIü  .nlj.'  isrljün,  doch  kann 
man  mit  siemlichcr  Gcwi;shci(  aiinehmeii,  dass,  werm  dieser  Entwurf 
in  ciaer  die  ladasirie  und  den  Handel  aiil  AatonaliaaB  aohMigendaa 
FatsBog  lur  Aaaabne  gelangen  sollte,  dieser  bidastrie-  Md  Gea^Ud- 
zweig  in  allerURCSter  Zeit  rollsländig  ruiniert  «ftldfc  Die 
Opfer,  welche  die  daterrelchisi  be  .Vuiomubilindaslrie 
hM.  würden  dann  ganz  veigcblicb  cewoseu  sein. 

Verwendung  von  Automobilen  In  Argentinien.  Naeb 

dem  (iesel2  vom  8.  Oktuber  v.  J».  beträgt  der  Einfuhrzoll  für  Auto- 
mobile und  deren  Kisatzteile  iu  Aigpcitinien  10 '/g  vom  Werte,  wozu 
Otufa  dem  Staai&ljauEbaligc^ctz  fOr  1"0~>  nuch  ein  Zuscblagszoll  von 
2*/*  hinrntrilt. 

Die  Vtuwendiing  Tun  Automobilen  bat  in  .Vigcniinien  sichtlich 
Neben  den  Kraftwagen  für  Pcrson<;nl>crüri:lcruog  sieht 
in  aennstet  Zeit  auch  meUiiacb  solche,  die  der  Waienbelürderuug 
Nack  der  amtiieben  aigentinisebtn  Sutisiili,  deimfolce  die 
Einfiabr  dieses  Artikels  eiai  im  Jahm  IMO  bcgoiiDea  bat,  aiad  ain- 
gclAhrl  worden: 


toTaka: 


Sie.-k 


to  Warti 


DeuUehiand  ...  1 

Vereinigle  Staaten  .  I 

Franknsicb    .   .   .  t 

....  4 


GoMpeto 
1000 
100 
1000 

UM  —  — 
1390        -  — 


1«H 
to  W«<i« 

SlOt-k  na 

GoldpeM 
2  975 
5  3160 
9     4  775 


im 

In  Waita 

St&vk  TMI 

Goldpcao 
1         l  200 
11  4003 
14  T<M 
1  3000 
1  330 


Knaauap.  9 

4S10 

16  7900 

8« 

■"l44&9l' 

iB  JSb 

ni 

.w.  Wert« 

1904 

■BWftt« 

Sttl'k 

Gol4|>«K> 

ätikk 

*oa 
G«l4|as» 

DeutscbUod  

7 

3  990 

Vt-teitii^e  Staaten  .  .  . 

6  170 

Fr;-akieioh     .    •    .    .  . 

.  30 

10  447 

1  100 

GrossbrilBQDicn  ... 

.  3 

3  700 

Ocsterreicb-Uagarn     .  . 

1 

300 

Zusammen 

.  62 

25  707 

129 

»0  243 

I.  Viertel  190j:  67  SlOck  im  Warte  von  67  020  aoldpaaoa. 
FOr  die  Jahre  1904  und  190S  Uegea  Angaben  ftbcr  die 
HerkunftsUnder  noch  nicht  vor. 

Mir  din  Aust^oalaltung  der  fUr  Aii;ctiliDien  t  LStimnuea  Ktaftwagen 
dCrfle  in  Bciracbi  kommen,  dass  mil  Ausuahme  «laer  etwa  6  km 
betragenden  Strcrku  vun  Buenos  Aires  nach  dem  Vororte  Belgrano  es 
ia  Argentioiea  keine  Kuoststrasten.  soodero  nur  Laadwege  gibt  Dies« 
aäd  haaondaia  im  Winter  bte£g  In  aahr  sdriadtleai  Xaüaadai  Daber 
iai  es  MAar  nicht  gelungen,  die  Pefiaaes»  imd  PasIMttniernng  ia  den 
Teiles  des  Landes,  wo  es  keine  ri^enbahoen  wie  es  Ticlfach 

beabsichtigt  war,  durch  Aütrtniühilc  brs:jrf^cn  zu  laSSSL 

Aatomobilc   and    lU-n'n  /iiliel.i'r    ni-rden  TOS  folgenden  fitUtU 
Aires  ciiiijefDLrt : 

üaapai  ZubLn,  cj'.le  RcLLii»|uisla  146, 
Laborde  u.  Cia..  laHe  Sau  Maiüa  3tO, 
fiamon  Caraano.  catlc  tJetrito  ti32, 
Kicolss  C  Noira.  callo  Esmoralda  653. 
C.  Sdgado  n.  Cia.,  caUe  Cugallo  1667, 
Alfrede  W.  Gaspasti  caUe  ViMafia  78S. 
FOt  die  aafidw  von  XiaidtiBfSStAcken  fOr  AaionMblllkhisc 
die  Mnadan  GaschMabtaaer  in  Betracht  kommen : 
«.  Cfaasea^  cSle  B.  Mitie  569, 
H.  van  der  Heyden  u.  Cia ,  calle  Riradana  008, 
James  .Smart,  cillc  Ii  Mitrc  Mil. 
Masrort  u   Ronluri,  lOorid;!  2(iJ, 

Aveliui-  ('jbej.is,  ■■alle  (  uvo  r^ri. 

Obige  Uenenaungen  erfolgen  ohne  Gewlbr.    Nibere  Auskunft 
die  gana        ~"  .  .    _   .  . 

Bnenos 

Bei 

argentinisebe  VcthUtaisse  fai  Belrachl.  vlalniebr  , 

auch  in  Europa  vertreten  sind. 

Ks  steht  ausser  Zweifel,  dass  die  Einfubi  von  Automobilen  im 
AnfschwuBf:^  beffiifffii  ist  So  hat  sich  erst  iflritifh  eine  Gesellschaft 
lür  ckktri'rh.2  .M.  lotwapcc  mil  einem  Aklieiiknpjlal  von  750000  $ 
I'apier  1  .MüuOtj  M  gebildet.  Man  siebt  in  hucnoi  Airc»  besonders 
(rauzüsixche,  neuerdings  auch  deutsche  Fabrikate.  Eine  Adresse  ICr 
weitere  AufichlOsae  Uber  die  aigeolinischen  Verkebtavetbiltnisse  mit 
Aatomobiien  srlrd  dsstsebea  Intercssmicn  sa|  Baacltea  vem  Reiebaamt 
des  laasm  mitgeteilt  weadea. 
<Nacb  liam  Baritkt  daa  Ktm.  CanaialtoBaBlBla  in  Bnenos  Aiies.) 


alle  Typen,  die 
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Ph^sik^Hsch-chcmische  Betrachtungen  Aber  den  Verbrennnngs* 

prozess  in  d^n  Gasmotoren. 

Vartnf  TOB  Fraf.  Dr.  W.  Marntt  ta  dar  4&  IbiipifeinaBBil«a(  dM  Vwdnt  dmitcbar  bgcaitoK  m  Hagdtbaif-*) 


Der  gewaltige  Aulschwung,  deo  die  einschlägigen  Wissens- 
febiete  seilhcr  afahren  babeo,  und  die  grosse  Weriscbätnug, 
der  sich  gerade  die  denlsCbe  Tn^enieiirkunal  und  Tediiulc  in 

der  ganren  Welt  erfreut,  findet  ein  ticiTi  nilc  s  Siiicgi  lliiM  in 
.Espansioo"  des  Vereins  Deutscher  Ingenieure,  der  grösstcn 
technischeD  Vereioiguag  der  Welt  mit  seiner  MltgliedenaU  vm 
20000  MilgUedcrn. 

Auf  der  46.  Mauplverüauinlung  in  Magdeburg  am  19.  Juni 
stand  nun  an  erster  Steile  der  wisser.scliai'.lxhea  Tagesordnung 
der  Vortrag  des  Uerra  iW.  Dr.  W.  Neinst,  der  vom  Vor- 
stand des  .Vereins  Deolsclier  Inf^eure"  au^efoiderl,  iiber  neuere 
Ergebnisse  der  ph'- ^ikali^ch-rtirnii'chen  F'irsrhttnf^r'n  i!rr  rhemic 
auf  dem  Gebiete  tier  Gasexplosionen  umfassend  berichtete: 

Nacbstclirndes  Referat  giebt  amragsweise  die  Ausfiihfungea 
des  Herrn  Prof.  Neiost  wieder. 

Während  Carnot  bereits  1824  die  thcrmodTnaniisehe 
Theorie  der  Verdampfung  in  ihren  Grundziigen,  als  noch  heute 
nach  Jahneiuien  als  abgcscUosfen  geltend,  klar  eatvickett  bat, 
befindet  sidi  die  theroiodTDaiiilsebe  Tbeorle  der  Gtsmotoren 
(Verbreanun^'skraftmaschinenl  crvt  in  der  !"nhvkkelung.  Der 
Arbeitsprozess  in  den  Lxpiosionsmotortn  sei  we.scntlich  ver- 
iridceltcr  als  der  der  Dampfmaschinen. 

Als  ilaiiptthema  der  tbermodjnamisdieii  Tlieorie  stelUe 
der  Vortragende  die  Frage  anf: 

Welches  ist  die  maximale  Leistung,  die  wir  bei 
idealer  Ausnntzung  der  Arbeitsfäliiglieit  des  in  der 
Maschine  benutzten  Vorganges;  ersielen  kdnoen?  odA: 
^ie\;i  t  iiiiiNiiL  AiIiL'it  \LTmai;  die  Verbrennung  des 
icweilig  benutzten  Brennstoffes  bestenfalls  so  liefern? 

Im  Frindp  sei  diese  Pnge  duieh  die  GMdraa^ 
A  -  RT  In  K 

gelöst,  worin  A  tlic  maximale  Arbeit  des;  beUcflenden  chemi- 
scben  Pm?,  .  irtrstelit,  K  die  Gaskonstante,  T  die  absolute 
Temperatur  des  Brennstoff«  tor  der  Veifarennnj^,  «nd  K 
die  Gleiehtcewichtskonslante;  nanetbche  Bestimfflung  vcm  E 
stc^sr  in.  .i'Ißrn-.cincn  :iuf  giov^c  SlI:m :tri;;',;'.'iten.  Der  Einüuss 
der  Dissoziation  sei  bisher  wobl  überschätzt  worden.  Es  Üssi 
sich  dH  SMhcriMit  «rwehmen,  daaa  die  Temperatareo  dkr  fix* 
plosion  bei  den  praktisch  vorkommenden  Fällen  ka-jm  merküch 
durch  Dissoziation  l>ecinflusst,  sondern  wesentlich  Uuicli  die 
spezifischen  Wämicn  der  Verhrccnuii^siiri  liukte  bestimmt  werde. 
Für  viele  Breonstofle  (Methan,  Alkohol,  Bensin  elc.)  sei  der 
Wert  von  K  imd  dero^ndbs  anch  ▼ob  A  snrzeit  unbekannt. 
Es  .sei  deshalb  nichts  dagegen  einzuwenden,  A,  wie  bisher 
üblich,  einfach  gleich  der  Verbreonungswännc  zu  setzen,  d.  h. 
den  Nutieffekt  auf  die  Vefbrennuagsiriinne  zu  beciehen.  Die 
Arbeitsleistung  der  Explosionsmotoren  bleibe  hinler  ihrer  iilenlrn 
Ausnutzung  im  Gegensatz  zur  l  umpfmaschine  erheblich  iuxück, 
was  einerseits  daher  rühre,  dass  sich  im  Augenblick  der  Ex- 
plosicn  ein  nicfat  umkehrbarer  Vorgang  *oUziebt,  andererseits 
daher,  dass  wegen  der  sehr  hoben  EntBammungstemperattir 
sof  irti,;e  erhebliche  Vuiiu-,!!;  Jurch  Strahlung  und  Konvektion 
eiutrelen,  und  drittens  ilas  Gasgemisch  bei  der  Expansion  aus 

*)  VeiMuaicbt  ia  der  ^UchiiA  d.  Y.  D.  I.  Ne.  35  t.  3.  Sspi. 


praktischen  Grümkn  keineswegs  Iiis  auf  ZlmmeitempUrattir  adiA- 
baliscb  abgekühlt  wird. 

Anf  den  Verbrennuogsprozess  naher  eingehend,  fulsrt  der 

Vort.'agende  aus,  dass  das  Gemisch  '. m  Rn  nnstotf  mit  Saucr- 
stoU  bei  gewühnlicben  Temperaturen  chemisch  ioditli-rent  sei, 
weil  di«  SeafctfougttChwtDdigkeit  zu  klein  ist.  Enribmen  wir 
einen  Teil  des  verbrennlichen  Ccmi.sches  z.  n.  duruh  einen 
elektrischen  Funken,  so  wird  die  Reaktionsgeschwindigkeit  in 
diesem  Punkt  gewaltig  gesteigert.  Die  Folge  des  dadurch  be- 
wirkten chemischen  Umsatzes  ist  eine  Wärmeentwickelung,  die 
auch  die  benaehboiten  Teile  des  Gasgemisches  auf  höhere 
Temperatur  bringt  und  eine  erneute  Wärmeentwickelung,  sich 
durch  das  ganze  (.remisch  fortpflanzend,  liefert,  d.  h.  wir  haben 
die  Erscheinung  der  Entflammung  oder  Explosioo. 

Die  il  ::ch  die  Verbrennungswärme  Tenirsachtc  starke Tem- 
peratnrstcigc-i '.;ng  hat  dann  noch  eine  cnt.<-|irechende  DrudCTer- 
mchruog  zur  Folge,  die  ja  alstreibende  Kraft  im  (lasmotor  dient. 
Die  Messang  dieser  Üracksteigeraog  hat  nicht  nur  ein  hohes  prak- 
tisdies  Interesse,  sondera  sie  liefert  lugleich  auch  ein  Verfahren 
zur  NfcK.sung  der  spezifischen  Wärme  der  Gase  bei  sehr  hohen 
Temperataren.  Durch  den  Maximaidruck  der  Explosion  ist 
nämlich  zugleich  die  Temperatursteigerung  gegeben,  und  da  die 
Verbrennungswärme,  welche  sie  Tcranacht  hat,  ebeoialls  durch 
genaue  Messungen  bekannt  ist,  so  bleibf  als  einzige  Unbekannte 
die  (mittlere)  spezifische  Wärme  des  Gasgemisches  übrig. 

Was  die  Fortpflanzungsgeschwindigkeit  der  Gas. 
explosion  tielrilR,  so  ist  diese  eine  ungeheure.  Deitbelot  machte 
die  Entdeckung,  das*,  wenn  eir.  in  rinf  m  hriLcn  R  ihr  befinil- 
liches  explosives  Gasgemisch  aß  ciutm  l.ativ.  i!jt;L';;jiidet  «ird, 
die  \  erbreonung  sich  mit  mä-ssiger  Geschwindigkeit  foilpflanzt. 
Diese  Geschwindigkeit  steigert  sich  fortwährend,  «enn  das  Ge- 
misch hinreichend  brisant  ist,  tmd  erreicht  nach  2urttcklegung 
ciaL->  oniS|i:M_hi.  nil>  ti  W'i  i'liu-  Kustininitc,  für  das  betreffende 
Gasgemisch  cbarakterislischc  .Masimalgescbwiodigkeil,  die  z.  B. 
fSr  Wasserstoff  2820,  für  Methan  2300,  Ihr  Aaetyien  24S0  m/sek. 
betränt,  srimtlicbe  Gase  gemiacbt  mit  der  Squiralenlen  Menge 
Saueulütl. 

Die  Fortpllanzuqg  der  Vetbrenttui^  kann  sieh  tn  iwei 
wesentlich  Teischiedenen  Formen  abspielen.  Bei  der  lang- 
samen Verbrengunfr  verbreitet  ideh  die  hohe  Temperatur  der 

zuniichst  cntll.inimtii;  Sflii.:ht  durch  Wärmeleitunti  JUii  1  ringt 
dadurch  die  benachbarten  Schiebten  au/  die  Entilammungs- 
tempeialur.  Die  sweHe  Portpflanaungsait  der  Verlwennung 
beruht  auf  der  Erscheinunc,  dass  ein  explosives  (.l.i.^^'cmi.'ich 
durch  starken  Druck  oder  richtj>5t;i  durch  die  dadurch  bedingte 
Temperatursteigerung  zur  Entflammung  gcbrarht  wcnien  kann. 
Eine  derartige  KomptessionsweUe  durchläolt  nämlich  «las  durch 
die  Verbrennung  anf 'sehr  hohe  Temperatur  gebrachte  Gas- 
>;eiii'sch;  sie  muss  sich  aber  ■■[■i: -ili  Ii  schneller  als  eine  ge- 
wöhnliche KampressionsweUe  fortpUaiucu,  weil  wir  in  der 
kompiiniierten  (noch  unrerbrannten)  Schiebt  infolge  der  Ent- 
flamniunu  eine  sehr  starke  Iiruckenlwickeluiit;  h.sben,  wcirhe 
nach  «Icn  Grundsiitzen  iltr  Welleniheurie  die  Fortjillanzungs- 
gcschu-indigkeit  erhöhen  muss. 

Ein  in  etoem  langen  Rohre  befindliches  vert^reonlichcs 
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Gasgemisch  unterliegt  nach  seiner  IintzQnduilg  zunächst  einer 
ling^üamcn  Verbrenauog,  wobei  die  ForifkflaiimiigHgcachwindigkeit 
nur  l  iiujic  mfsA.  beti^.  Gleichzeilig  wird  »her,  «f«  die  Ver- 
lirenuunj;  mit  einer  starken  Üruckstcigcninp  rcrl  jnilcr.  ist.  ■Vu: 
benachbarte,  noch  uDTerbraante  Gasschidit  komprimiert.  I  )urch 
die  bierdurch  wachsende  Reaktionsgescbwindigkcit  «rfolgl  die 
Kiilflammuug  rascher,  um)  «iie  n.'li-bstcn  Schichten  werden  m  ch 
sUiker  komprimiert,  d.  h.  die  I'grtpflanzungsgeschwindigkcit  <l«:r 
Eotflammung  oimmt  «lutetgend  su. 

Weaa  nmi  durch  immer  grössere  Eompreiiioa  in  den 
noch  iinT«Tbrtontod  Gasen  Seihsixflodungf  erfolgt,  so  rann  die 
so  cr/cußte  iius.serst  starke  Ken  pi ,  ifsaswelle  unter  slrich- 
zcitiger  üntflammuDg  sieb  mit  sehr  grossen  Geschwindigkeiten 
foitpfbkDsen,  d.  h.  wir  haben  die  qmDfaae  Gatwiekdung  der 
Btrihclolschen  V.Kpl  isioiiswclle. 

An  der  Hand  der  l'holoprammc  Dixons  zeigt  der  Vor- 
tragende die  ;ili<  r  ti^raphischc  Registrierung  der  bei  der  Ex- 
ploBion  auftretenden  KoiDpressionswelien  und  ihre  Wirkung!» 
weise.  Das  Verfahren  besiebt  darin,  dass  das  optische  Bild 
eines  von  dir  Implosion  durchlaufenen  Glasrohres_  tod  r'tr.et 
senkrecht  zur  Achse  des  Rohres  bewegten  photogiaphiscbeo 
Pisite  anfgenommen  wird. 

„Die  Frscheinunc,  dass  eine  hinreichend  starke  Kom- 
pressionswellc,  die  eine  l;<ngsame  VerbrcnnuDR  durchkreuzt, 
darch  die  damit  verbundene  augenblicklich  sehr  starke  Kom- 
pression  die  Explosiooswelle  auslöst,  ist  auf  sahlieichea  Pboto- 
gfammen  Disons  zu  konstatieren  and  hat  für  die  EnWehung 
der  Explosifioswelle  ebenfalls  Rrossc  Wichtigkeit  

Heispielsweise  beobachtete  Dixon,  wenn  die  Zündung 
ganz  am  Knde  CioCT  einseitig;  geschlossenen  Röhre  erfolgte,  eine 
erbeblich  langsamere  Ausbiidung  der !  i :  i>i  >a$welle,  als  wenn 
die  Ziindang  in  der  Entfernung  ron  l  iti:;;:  n  Zentimetern  davon 
cinucleilcl  wurde.  Im  letzteren  Fall  ist  die  langsame  Ver- 
brennung, die  zurückschlägt,  bereits  hioreicheod  schnell  ge- 
worden, um  beim  Anprall  ao  die  Wand  eine  starke  Expiosloo»- 
welle  und  suinii  auch  eine  starke  retleklierle  Iv imTiressionswclIc 
auszulosen.  L>iese  Welk  holt  die  laDgs,imc  Verbrennung,  die 
>0Q  der  Zdndstelle  aus  Torwätts  erfolgt,  alsbaM  do  und  löst 
die  E^osions  welle  aus. 

Zu  den  besonderen  E3g«ii(8mlidikeiten  der  Explodous- 
wcllc  gebort  die  starke  augenblickliche  1  nn  ki^ntw'  Kslung  an 
der  jeweiligen  Zündstclle  und  die  damit  verbundene  gewallige 
■erstSrende  Kraft  der  Fjtplodon.  Es  ist  offenkniid^,  dass  auch 
in  den  lAploiionsniotoreii  das  Auftreten  von  plosionswellen 
zuweilen  .mssenirdebllich  ;;efährlicli  für  den  g.tuzen  .Motor  und 
stets  nachteilig  tür  sein  Getriebe  ist,  Die  nihere  Untersuchung 
der  Art  und  Weise  der  Ausbildung  von  Explosionswelleo  in 
den  im  Gasmotor  zur  Zfindung  gelangenden  Gasgemischen 
wiirdc,  wie  mir  scheint,  fiir  den  Bau  besonders  grosser  Motoren 
—  mit  der  Länge  des  Zündweges  wachsen  ja  die  Aussichten 
auf  Ausbildung  der  Explosionswelle  waitsehencwert  sein. 
Auch  initifeiti  inuss  meines  Trachtens  das  Streben  des  Kon- 
stiukteurs  aul  mii'^lichste  lün.schrankunj;  der  Kntstehung  von 
Explosionswelleii  geiiclilet  ^ein,  als  die  mit  der  Ausbildung  der 
Explosiooswelle  vetknüpitcn  starken  Masscnt>eweguagen  die 
Arbeitsfähigkeit  der  Expansion  des  entzündeten  Gemisches  naeh- 
teiliu  !'ccii'.llti-isen  n.iis.-icti. 

.Vlit  der  l'iagu  nach  der  .Ausbildung  der  Explosionswelle 
hingt,  wie  wir  Torher  sahen,  die  Frage  nach  der  Entzündbar- 
keit dvi  Gemisches  durch  blosse  Kompression  eng  susammen. 


Auch  hierüber  sind  meines  Erachlma  Ualenuchungea  erforder- 
lich, die  übrigens  auch  insofern  too  pcakliscbem  Interesse 
wXrcn,  als  ja  bekannflich  der  Konstrukteur  des  Vieitafctmolois 

l,ci  Abmessung  der  Kompression  des  rvj.Vr.siblcn  Gemisches 
auf  die  Selbstentzüudlichkeit  durch  Druck  Rücksicht  Debmcn  muss. 

Aus  den  Torhergehendm  Betracbtungco  Usst  es  sieh  wohl 
bcrei'o"  ah  wahrscheinlich  hinstellen,  da.s.s  eine  Zündung  dicht 
au  der  Koltier.waud,  und  zwar  möglichst  gleichzeitig  an  meh- 
reren Punkten  derselben,  <liesen  empfindlichsten  Teil  der  l'tn- 
hUUung  des  iixplosionaraumes  am  ehestes  vor  der  Wirkung  der 
Explosioflswelle  scbfiben  würde,  wfe  sich  Sberbaupt  die  Aus- 
bililun::  lirr  F\plf tsi. inswcllcr.  durch  geeignete  Vettctluoy  ver- 
scbiedener  Zündpunkte  einschränken  lassen  dürfte.  Doch  seieu 
diese  Beaestoingaffl  nur  mit  allem  Vorbehalt  gemacht,  da  über 
die  Ausbildung  der  I-Ixplogionswelle  in  den  bereits  stark  kom- 
primierten Gemischen  des  Gasmotors  meines  Wissens  tuK-h 
keine  Krfahruagen  bekannt  gegeben  sind." 

Nach  Abiauf  der  Explosion  haben  wir  eine  hoch  erhitzte 
Gasmaase,  die  sidi  durch  Strahlung,  Konvcktion  und  Leitung 
zunäclist  rasch,  dann  Inn^'^an-icr  .i'ilvrihlt. 

Bei  langsam  Uuieodcn  .\loSorcn  geht  ein  nicht  unbeträcht- 
licher Teil  der  Arbeitsfähigkeit  des  entzündeten  Ga.sgemischcs 
durch  Wärmeabgabe  an  die  umgebende  Wand  verloren;  in 
dieser  Hinsicht  sind  scbnellaufende  Motoren  natürlich  erheblfcb 
besser  daran,  und  vielleicht  ist  der  in  Anbetracht  •ler  gn  issoren 
Reibui^verluste  relativ  gute  Mulzellekt  der  kleinen  Ücbnelläaler 
auf  diese  Ursache  lurtteksufliltreo. 

Zum  Schluss  fauste  iei  \'r  rtragende  das  Efigebnia  seiner 
Betrachtungen  in  folgende  ääui  zusaromeu: 

1.  Die  maximale  .\rbeit,  die  durch  die  Verbrennung  einer 
Subsbuw  gewonnen  weiden  kann,  ist  in  einzelnen  Fällen  exakt, 
in' anderen  wenigstens  annibemd  berechenbar. 

2.  Der  bei  der  Explosion  einer  al>gcschlo-H  :u  :i  u.i-i  .i'-se 
sich  entwickelnde  Maximaldruck  ist  sowohl  cxperimcDicll  von 
veiscfaiedenen  Beobachtern  ejn|<efa«nd  untersuchl,  ah  auch  aus 

der  Vi  rVifi  iir.-.inj^-swärmc  und  den  spezifischen  Wi'rnr":  dcr(.ase 
des  verljninntcn  Gemisches  fijr  nicht  zu  starke  Icmpcratur- 
.stcigerung  theoretisch  berechenbar;  bei  sehr  starker  Temperatui - 
entwkkelong  bleiben,  wahrscheinlich  hauptsächlich  infolge  der 
tm  verbrannten  Giaeanftrelendensehr  starken  Wellenbewegungen, 
die  beobachteten  Druckwirkungen  merklich  hinler  den  berech- 
neten zurück. 

3.  Bei  der  MmdnnlteiqieialDr  der  Explosion  stellt  sich, 

meistens  infolge  der  grossen  Reaktionsgeschwindigkeit  nahezu 
vollständig,  ein  chemisches  Gleichgewicht  her,  un<l  insbesondere 
findet  bei  sehr  hohen  Temperaturen  die  HiKlung  von  bei  niederen 
Temperaturen  instabilen  Verbindungen  statt,  wie  Uzun,  Wasser- 
stoffsuperoxyd, SUeikm^d;  Ifir  ein^  einCicbere  FSlte  dSrite  das 
betreflende  chemiscbe  Gleichgemcht  als  hinreiehend  geklärt 
gelten  können. 

4.  Die  Fortpflanzung  der  Entcandung  in  einem  explosiven 
Gasgemisch  erfolgt  teils  durch  Wärmeleitung  auf  dem  Wege  der 
langsamen  Verbrennung,  teils  rein  hydrodynamisch  durch  SelUst- 
eot/ündung  infolge  der  Fortpflanzung  des  Druckes  sehr  inten- 
siver iLompressionswellen  (Beribeluts  Expiosionswelleu).  Den 
Mechanismus  der  Fortpflanzung  beider  Arten  von  Entzdndung 
kann  man  wohl  als  im  wesentlichen  klargestellt  an^ehon. 

ö.  In  hinTcicbend  rascher  Verbrennung  tahigcn  ( lemischeu 
geht  die  langsame  Verbrennung  von  selbst  nach  I  <urcbkuituog 
eines  mehr  oder  nunder  langen  Weges  in  die  Explosionswelleo 
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über:  ilie  Ausl)iliJung  der  Explosinnswcllc  kann  durch  ki-tlcxion 
Toa  KompressioDSwellen,  Aaftrettca  der  laogsiUDcn  Vert^rennung 
auf  Hirtdenriüse  n.  dgl.  beacMeuaigt  werden;  die  «eitere  K\ax- 
stclluni:  stiwiilil  iHcser  Fra^c  wie  ;iuch  der  zweiten  nach  lier 
Solbstciit/üiuilichkcit  vou  Gasgeraischen  iluich  Kompression, 
welche  kng  mit  der  ersteD  2usanimeiihäni.'l,  bedarf  jedenfalls 
dfingcad  uoch  weiterer  experimenteller  UatersuchuDgen. 


().  l)ic  Ahk'.Ii'  .iiu  einer  hocherhil^len  (rasmasse  erfolyt 

Ibd  hohen  Tempcraturea  bauplaäcblidi  durch  Strahlung,  bei 
niederen  durch  Wänueleilung  und  Konraktioo. 

L»er  Herr  Vorbauende  schlpss  mit  ck-m  HinMeis,  da-s  wir 
j  gerade  Auf  dem  Gebiete  der  Gasexplosionen  eiu  Feld  vor  uns 
haben,  aaf  dem  lo^enieurwissenscbaft,  Physik  und  Chemie  mli 
I  Ei/olg  zufammenarbeitoD  können. 


Chaosseegeld! 

Ivinc  recht  weniy  wilUsuniineoe  Neuordnung:  müssen  wir  i  und  der  Scblagbanm,  besonders  da,  wo  derselbe  durch  Woge- 
dca  Mitgiicdrm  an  dieser  Stelle  ubernniUeln.  Die  Erlielning  |  krSmnraUgna  teilto^cn  üder  durcb  unzureicfaende  Ueleuchuin}; 
ron  Chauüsee{;('ld  war  in  den  leuteii  [abicn  immer  m>'hr  und  [  schwer  erkennbar  wird,  ist  schon  so  manchem  Automobil  zum 
niehr  zur  Ausnahme  i;c\voi<len.  und  es  erschien  ilie  IlolTnunt;  |  Verhängnis  geworden,  und  da*  wird  künftig  noch  viel  melir 
berechügt,  da^^',  wenigsteas  für  Automobile,  Ute  Erhebung  ganr  i  der  Fall  sein.  Die  den  eiozelneo  iiebestellen  erwocbseoden 
in  Forl^  kommen  würde.  Di«  Motorwagenfahrer  haben  frei-  1  Eisnabmen  können  gar  siebt  im  Verhilbüi  au  dem  Nachteil 
lieh  ein  RroFses  Intoies&c  an  der  Schallen^  und  Krhaltung  guter  i  .stehen,  der  den  Motorwagenfahrer  «lurcli  diese  länrichtung  triflt. 
l^and.-lrassen,  teilen  dasselbe  indes  schliesslich  mit  allen  anderen  i  Iis  ist  diini^end  m  wünschen,  dass,  wenn  es  dauernd  bei  «ler 
Fahrzcughesiuern;  aber  an  der  Abnutzung  der  t"hausseen  sind  Erhebung  von  ("hausseegeid  von  Automobilen  verbleiben  sollte, 
die  Automobilen  wenig  oder  eigentlich,  soweit  sie  Gummi-  eine  summarische  Ablösung  der  Eioielerbebung  in  der  einen 
bereifung  haben,  gar  nicht  beteiligt    CKe  den  Auiomobiüsicn    oder  anderen  Weise  ensdclicfat  wird. 

■lurch  C  haus.seegelderhehung  crwai-hsendcn  Ausgäbet)  sind  es  Den  neuen  durch  Allerhöchsten  lülas'^  vom      Juni  19M4 

trotzdem  nicht,  welche  «licselbut  ab  eine  harte  üelastuog  1  festgestellten  Naehtiag  zum  Cbausseegeidtarif  belr.  Kraflfabr- 
«apfindmi;  aber  die  mit  der  Erhebung  verbundenen  Unntrig-  |  zeuge  för  Preussen  haben  wir  im  Heft  4,  1905  iler  Zeitschrift 

lichkeitcn,  aut  die  auch  an  dieser  Stelle  »ieiierholt  eindringlich  '  g  |)3  bereits  verotfenllif  I:{  ! U  r-c]!  i-  ii  l  \  r:  :i  .v>iLh'ri' h 
hingewiesen  worden  ist,  siud  ei,  «eiche  die  jei/t  durch  Fr-  demnächst  allgemein  in  Kralt  treten.  Für  den  Kreis  Teltow 
gimzung  des  t  hausseegeldtarife  wm  J<»,  Februar  1^40  in  die  ist  dJes  Tom  1.  Oktober  1905  ab  der  FaU.  Von  diesem 
Wege  geleitete  Verallgemeinerung  der  ErhdHing  von  Chaussee-  ;  Tage  ab  wird  an  den  nachstehend  aufgeführten  W -gr-^tellen 
geld  von  Automobilen  als  Härle  und  Hemmnis  empfinden  1S<»(.  ChausscegcM  erhob' n.  Da.-^elbe  betiiigt  für  ('«rsoiicuiaiazeuge 
Gewöhnliche  Fuhrwerke  werden   kaum  lemals  1.  n     „lit  G'immiieifcn  10  be/w.  20  F 'f.  bei  Wagen  raii  4  benv.  mehr 

ihnen  bezüglich  der  CluiusseegelderhebuD(}  bckaoolcn  em^ereu  .  SitjplWzca,  ohne  Gummireifen  15  beaw.  3Ü  P».,  für  Lastwagen 
Kreis  bioauskommcn,  aber  der  Motorwageofahrer,  der  weite  otit  Gummireifen  licladen  20,  leer  10  Pl„  ohne  Gummireifen 
und  ibm  fremde  Strecken  durehRihrl,  wird  sich,  wie  nach-  |  bel.iden  .M».  leer  1.'.  I'f.  -  Motorfahrräder  sind  aiich  chaussec- 
»tchcndes  Venteiclmis  erweist,  eine  recht  umf.mgrriche  l.ijic  |  geldpilichüg,  dudi  soll  <,ua  der  Frhebung  versuchsweise  voi- 
der  Hebcstellen  ciiipugen  nnis.sen.  Ar»  je.lcr  Helvestelle  niuss  |  Hufig  Abstand  genommen  werden, 
die  Fahrt  unterbrochen  und  der  Olx>la!<  I  crdt  l' t  iMm  .ver  len 


Hebestellea  Im 

1.  SehSnefeld,  an  der  Cbausice  Ton  Rudow  nach  SehOocMd. 

2.  Xlcin-Zietbao  t,  Doweil  des  Gutes  Xleia-Zielbca, 

S.  Neu-Brit>,  ain  Buicfaki»^  in  Rriii, 
A.  K.innc  in  Medcr-Schüncwcidc. 

5.  Maiienfeldc,  am  H^ihiitiof  Mntivntc'lile, 

6.  QrOSS-becren,  im  Dorfe  Gross-BeercD, 

7.  Brill,  an  dei  Cb«uMe«sin«se  v«a  Brlt«  nscb  Buckow, 

9.  Stahnsdorf,  an  der  Chausnc  a«iichen  Teltow  iind  Slsbasdoi^ 
9.  K4slg«-Wttsterbansen,  m  der  Cbaattc*  nrlsdieii  Seheakwdorf 
und  KOntgs-Waslerimiieii, 

10.  Gr<>««-M.iciino»'.  «n  dar  CbanMce  swiscfaen  UlUcnmida  and 

Gross-Machuow. 

11.  Giu«ii-IU«ten.  iB  der  CbaoMee  swiseban  GroM-Bauea  ard 

Gräbeüdoi  f. 

13.  Hammer,  unweit  der  ObcrfOnlcnt  Uamgaer, 

13.  Mellen,  beim  Dorf«  Mellen, 

14.  NSchst-Kevendorf,  an  der  Chaussee  swIselMB  Nlcbst-Ncitendorf 

und  .'vcliüno*, 
IMankcnfcMc,  beim  I>  ifo  HUtikt'u^'l'te, 
l'i.  Trebbin  I.  an  der  <. hiiii<:5i'c  vod  TicM  in  na-h  Cliristincudoif. 
17.  TiebbiD  II,  na  det  CtMUMee  von  Tietibio  iwcb  Or«M-b«otbea, 


Kreise  Teltow: 
IS.  Orewil*.  htim  Dorfa  Orewiii. 

]Q.  Ncucndorf,  an  der  (Tbauuee  von  TrcbUa  nach  l.uc'tcnwald«*, 

30.  Gallun,  .10  licr  Ckaiist««  von  Millcnwald«  Dub  Gallun, 
21.  Teupiiz.  an  der  Chaussee  zwiacken  Egadorf  «od  TcttpilS, 

21'.  Grrinau,  am  Uabnhot  <irfiottii. 

1'3.  Zcsscn,  an  der  <~1iauss>'0  ixitcben  Scliöneiche  und  /«tM-n, 

24.  Buckow,  u  der  Cbaume  rwiscfaen  Maricofeide  und  Buckow, 

25.  Neu«  uaUe,  an  der  tStaaasaa  swiiclicn  Ktolgs-WaaleihsHSrri 

■ad  Scitiig, 

26.  M Ilten walde.  «n  derChatissee  ««a  Mittenwalde  »fb  Bruieodui f. 

Kaof^sdurf,  im  Ii  il  r";  if  KaDKsdoif. 
2i,  Ci'pcnick,  an  der  (  bauufce  iwtt>c(ica COpeatck  uod  MüggcSibeiin, 
39.  Wild  an.  iiu  dar  Cbaaasca  nriscbcn  KfiaigS'-WiwterlMiMen  uad 
Zeuiheo, 

ao.  Kleln-Zietbea  II,  aa  dar  Cbaussse  iwiscbcn  Kldn-Zielbea  unA 
<nasew. 

31.  Klaasdotf,  m  der  CbansBn«  zwischen  Klaasdorf  und  Spereobetg, 

32.  Johannislbal.  uoweii  de«  Kalinbofs  Nii'der-SehAnewcidc, 
H3.  I.uilvri ^Steide,  am  Hahntiof  Ludwtgsfeldc, 

::4  1  cmpcibof.  an  der  chaosicc  swlcb«  Tepipelhof  «ad  Slldeade, 

ii>.  Scbwoow,  bei  Teltow. 
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Die  Pröfungsfahrt  für  industrielle  /Wotorwagen  und  /Wilitdr- 

lastwagen  in  Frankreich. 


Ualer  den  vielen  automnbilistischen  Veranstaltungen  dieses 
Jahres  darf  die  rom  Französischen  Automobilclub  in  der 
Zeil  vom  28.  Juli  bis  H.  Augu.st  vcranstallelo  Vorführung  und 
I'rüfungsfabrt  von  industriellen  Motorwagen  den  ersten  Platz 
beanspruchen.     l'ls  soll   mit  dieser   Anschauung  keineswegs 
Wert   und  Bedeutung;  des  Ciordun  Hennctt-Rcnnens  iinil  der 
soeben  zurückliegenden  Deutschen  Aulomobil weiche  in  München 
Iweinträchligt  werden.  Aber  diese  und  ähnliche  Veranstaltungen 
entbehren  allmählich  des  ursprünglichen  originalen  und  bahn- 
brechenden  Charaktere,    sie  bedürfen,    um  das  allgemeinere 
Interes>c 
zu  fes- 
sein, 
immer 
mehr  und 
mehr 
tines 
vom 
tech- 
nischen 
Stand- 
punkte 
aus  nicht 
unmittel- 
bar für 
die  Sache 
erforder- 
lichen 
äusseren 
Auf- 
putzes 
und  Bei- 
werkes. 
Die  Kr- 
gebnisse 
über- 
raschen 
die  All- 
gemein- 
heit 

nicht  mehr,  man  mochte  fast  sagen,  sie  übertretTen  nicht 
mehr  die  gehegten  Erwartungen,  sondern  bleiben  hier  und  da, 
wie  gesagt  für  die  Allgemeinheit,  eher  hinter  denselben  zurück. 
I  tas  sehliesst  nicht  aus,  d.iss  der  Sachkundige  in  diesen  Ergeb- 
nissen Anknüpfungsjmnktc  für  weiteres  Vorwärtsstrebcn  finden 
kann,  wie  .solches  z.  B.  in  dem  Vortrage  des  Herrn  Zivil- 
ingenieurs Robert  Conrad  auf  dem  I deutschen  Automobiltagc 
in  sehr  beachtenswerter  Weise  dargetan  wird  'l 

Anders  die  hier  in  Rede  stehende  französische  Veran- 
staltung. Diese  berührt  unmittelbar  das  Interesse  der  All- 
gemeinheit, ihre  Aufgaben  und  Ziele  sind  dem  allmählich  ge- 
zeitigten praktischen  Bedürfnis  entnommen,  und  die  Hrgebni.sse 
brauchen  nicht  mehr  bloss  dem  Bedürfnis  einer  gut  siluierlen 
Minderheit  zu  genügen,  sondern  sie  suchen  und  finden  das 


Interesse  der  Allgemeinheit,  indem  sie  aus  dem  Ganzen,  was 
der  Automobilismus  darstellt,  das  unmittelbar  Nutzbringende 
herausarbeiten  und  darlegen. 

Die  französische  Zuverlässigkeits-Fernfahrt  für 
„Nntzautomobile",  d.  h.  Geschäfts-  und  Lasten-  oder  f'er- 
sonentran.sportwagen,  ging,  wie  bereits  in  Heft  14  Seite  'XM^  kurz 
angeführt,  in  7  Etappen  von  Paris  über  eine  Strecke  von  ^75  km, 
und  von  .'»5  gestarteten  Wagen  trafen  50  wieder  nach  beendeter 
Fahrt  in  Paris  ein.  In  den  einzelnen  Orten  Amiens,  Dieppe, 
Le  llavrc  und  Rouen  gaben  Ausstellungen  der  konkurrierenden 

Wagen  in 


Oer  St^it  ilet  ii  duiuiellcu  Moloiuageo  im  Tuitciii  ogatlen  lu  t'ant  am  2A.  Juli 


*)  Dieter    Vortiag    erscheint    wegeo    Raummangel    cthI  im 
nSchstcn  lieft. 


wirksame  Propaganda  für  diese  Industrie  erzielt  wird. 

Für  ilen  peinlich  rechnenden  wirtschaftlichen  Betrieb  bei 
lier  Verwendung  von  .Motorwagen  sowie  für  <lcn  uflfcntlichen 
Verkehr  mit  solchen  kommt  es  in  erster  Linie  darauf  an,  dass 
sich  der  Automobilbetrieb  mit  vollkommener  Regelmässigkeit 
und  Zuverlässigkeit  bei  Oekonomic  der  Betriebsmittel  vollziehe, 
um  mit  dem  vorhandenen  Pferdebetrieb  in  Wettbewerb  treten 
zu  können. 

Es  galt  daher  für  die  in  Rede  stehende  Veranstaltung,  die 
im  wesentlichen  negativen  Ergebnisse  der  früheren  Veninstaltiingen 
,dcs  poids  lourds"  in  den  Jahren  18'»",  1900  und  1901  an  den 
heute  dank  der  vorgeschrittenen  Technik  erreichbaren  zu  messen. 
Dieser  Zweck  ist  vollauf  erreicht  worden,  und  dem  Französischen 
Automobil-Club  gebührt  das  Verdienst,  in  richtiger  Erkenntnis 
der  für  die  indu.strielle  Fntwickelung  notwendigen  Massnahmen 
rechtzeitig  auch  den  Gebrauchswert  des  Nutzautomobils  durch 
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eine  glückliche  und  frloliiicich  liurchm'rjhrie  Traiisf  r-r'.w.iprn- 
konkanreoz  praktisch  voigefülut  und  nachgewiesen  zu  haben. 

Die  en  der  Konkurrenz  tcOadunead««  Wafea  eeriteleo  in 
drei  Haupl]< lassen:  Lieferungswagen,  Per^OBentaUUport-  UOd 
Mililärlastwagcn,  wie  folgende  Tabelle  zeigt. 

IS,  Tyf  •  «.«.cht     «r«hi    «^'i"'  sewUil 

Ueler«Hg*weK«ii. 

Erste  Kategorie 

Molüiräder  für  weniger  als  50  kg  Last. 

20-  M.-i.iin  rvDt.d  I  ;{|S         24b  70  225 

21.  Moloiri  CoaUü  II  253        253  70  257 

VL  Ueietti  CeeM  III                     810      24S  65  2S3 

Zweite  KateR  " r i c. 

Wagen  für  eine  NutiUsl  toii  1'0(?  — Wi'  kp. 

5.  De  Olon-üoutoD      Cie.    .    .   .    Ii  7n        s^'ü        :'10  Oll 

27.  Vijoic  l.".!"       n^J        3,34  — 

a3L  AelOitete  iftTO      —        —  1216 

Pi  i  1  le  Kai  cfjo  r  ie. 

Wagen  fllj  eine  Nulilasi  »on    i».  H">;  kg- 
4k  Society  des  AlllwaoM«!  GSIhM- 

Foresi  1"."^  ii'~>*'  «jf»0  1174 

I.   De  Lii;>n-Bouion  &  Cie.     .    .    .    2520  1650  870  1643 

2i.  Sociale  des  Aulomotules  Aries    .1720  1112  60$  1112 

ao.  SocMtf  dM  AntanabilM  GUaaet  »10  1449  «6t  135» 

FOnfte  Ralegorii' 

Wagen  fftr  eine  Nutzlast  too  l50U~di>X»  kg. 
3.  Soci^t^  Lurrain«  des  Aocieits  Kta> 

ttlissemenu  de  DieUich  .   .   .   3550      2052      1896  2001 

10.  Ladt  3765      2123      1M2  1977 

2».  SecHM  «wAalMiobiletGtedMlor  3348      t83S      1813  1B21 

31.  IMUeye  39«0       —        ~  2400 

Sechste  Kategorie. 

Wagen  IRr  eine  NuUlMt  ton  über  3000  kg. 
3k  Ccwpagiii»  Piitoieima  d«i  Yoiture« 

4l«eSioBM  Kn<igar    ....  «540  —        —  — 

euDelNt»«Mlm*Cic.  .  .  .  «118  —        —  3851 

lt.  Lalll  4«99  >        —  23S1 

12.  Targan  5«I6  —         —  3200 

14.  Delaagrrc  *  Clayet«.    ....  5780  2560  :i200  2750 

15.  A.  CßJiPnrlc!  *  nie.   7240  .1320  3920  3260 

16.  A.  (  uh.  11  Ii  i  >t  Tie   72."«  33.'i3  3905  3195 

!7.  Sficiite  des  Aulomobilei  D.  A.  C.  7620  3400  Aitü  3396 

r<.  Saci^lc  des  Automobile II rilli«^  H<>00  3050  55SO  3390 

24.  Societe  des  Automobiles  Ari^s    .  43oO  —  —  — 

25.  SMii«lMMClaiMBOiifotK(SiiiMt)  7113  —  ^  3071 

3».  CM^teneicIlMtaft   S4S4  3338  3116  3873 

38.  Cgil««H     Cle.  ......  7100  9660  4460  3890 

Siebaeie  Kategorie. 

9.  N.  A.  G.  (PmiMliiuA  Lmiu  .  14110  «370  7840  — 

...  TMklanr  «670  3790  2880  3790 

...  I.  AoUtager    ....   3990  1240  2750  — 

...  3.       ,          ....    3450  1240  2210  — 

13.  TwgW                                    14570  7370  7200  — 

31.  Dnboto                                  7300  ^        —  — 

VefellMl  Mr  des  Pereoi 

Brote  Kategorie. 
TAiM  ilr  ctae  BeoaliUDg  tob  «—12 

41.  Sociitj  F.orrnlne  des  Anciens  Ela- 

blisscmcDts  >1(-  Dietrich  .    .    .    3378       t«ll        «67  1«47 

42.  Social''  l.orj.im»  'Ii-«  .Anricn»  Fta- 

hh%.<.(^nn'nli  ilt'  Di'  lnri:  .  .  2369  1381  788  1«54 
49.  Society  des  Automsbii««  Gillet- 

Foreat   —  1478  —  1494 

52.  Sociele  des  Aatemobücs  Peugevl  —  20%  —  2Uu9 


:59o 

19S2 


Zweite  Kategorie. 
Vcbikel  Ifir  eine  Bestixuni;  von  12— '.'4  Persoocn. 

43,  Sociale  Knriainc  de«  Ancicos  E  a- 

Wisscmcnts  c!f  DWjrlfh  .    .    .    3S40  SIS** 

44.  Soci'-Ii-  Lr.rTdiue  d<  "1 

tilUnemcnls  He  I)i.J-iucll  .    .    .    4347  23t>.> 

47.  Garduer-Serp:   —  yüjtt 

5a  De  Dion-Boutun  &  t^rie.     ...     —  2482 

55.  SoGi4l^  d«  AnlomobUe*  Arit»  ,     —  3137 

5«.  CMItreen  &  Gio.  S8S4  3454 

Finfte  Kategorie. 
OonÜNtM  mit  weaicsicn-  '  ii.'  n  (iMperule). 

Perleer  Oirnibustype. 

•t  'j  Sil:  ],  u  i  i  rr^ine  des  Ancicus  Mta- 


2341 


24B1 
3163 


2400  — 


blissemeais  de  Diiilricb  .    .  . 

7929 

i'l'>l4 

46.  Compagnie  Pailsieuue  dei  Toituiet 

5990 

4329 

1681 

43S2 

6310 

4270 

2100 

4300 

51.  Oa  Dien-BwiiiMi  9t  Cie.    .  .  . 

1)030 

3S38 

1992 

3«I8 

53.  Soel4t<  de*  AotooMlkUe*  Uiwt 

6370 

4512 

isr.s 

4192 

54  SoctM  dn  AetoiBotiilM  CogAoe 

BrilUe  

-i'.flO 

4112 

I48(S 

4177 

Militär.  Lastwagen. 

81.  .Sucii'ir  l.oriaiav  des  Ancien*  Eia. 

blisseuieota  de  Dit'iilch  .    .  . 

2994 

1997 

W7 

3113 

3800 

2BI2 

9'» 

3912 

b3.  Socii't^   des   Aiito...olj)Ii.s  GiUci- 

2447 

2r,UK 

84.  Dg  Oion.Uoulon      l'io.     .    .  . 

2672 

1791 

flHl 

2991 

85.  Soei^to  des  Automobiles  Peugeot 

29(i3 

1773 

ll'JO 

28t>3 

86.  Socieiii  des  Automobiles  l'eugcol 

2B'I5 

1731 

1164 

2990 

87.  Seci^ti  doc  AnlMDoliiUa  Poogaot 

2931 

1730 

118.*> 

3127 

2617 

156« 

1033 

2663 

9<J.  Dolaogtre  &  CUycito  .... 

91.  SociL-lc  des  Aulumobili'«.  Dc)i>tiar<.- 

29,-.  1 

1919 

1032 

3145 

92.  Socit  ii-  ili^  .\iiini:ii>hile*  Arit-s  . 

.31  MS 

1837 

1211 

3215 

93.  SociiU^«  des  Automobiles  Atii'J  . 

IS77 

1131 

3125 

3' ,00 

2433 

1227 

367.% 

In  der  enleB  Kategorie  «tarteten  tob  Faii«  3  Cepäck- 
dreirider  mit  wassergelcQhKem  Motor,  dessen  Antrieb  auf  das 

Hinterrad  eiowirkt,  währeml  sich  zwi.schcn  den  beiden  V'oidcr- 
rädern  ein  Kasten  für  die  Nutzlast  befindet.  .Vilc  3  Dniiadcr 
haben  die  Tour  mit  ea.  29  km  DufcttschnUtsgeschwindi^keit 

und  '.\  Lik-rn  iknzinrerbrauch  glatt  bi-endel  und  sind  einico  Tu^^e 
daniuf  btrcits  zu  eitler  sechstigigcn  L'ntierfahrt  nach  lüinland 
abj;cganj;cn. 

Von  «len  übrigen  iiLategurien  tiiKl  einige  liauptTerlrcler 
anzultthren: 

Einen  leichten  Postwagen  i  Wagenoummcr  .'i)  fiihrto  das 
Haus  de  Dion-Houtcm  vor,  eine  (gewöhnliche  initiiere  Wagen- 
type  mit  der  iiiilichcn  abgeschrägten  |iion-Haiibc  tind  Röbren- 
kObler,  in  Form  eines  Tooneaiis,  deatea  hintere  Sitae  dureb 
einen  Kaslenaufbau  ersetzt  sind.  IMeser  Wagen  ist  für  dert 
Postbeslelldieost  auf  der  Strecke  zwischen  Gisors  und  Vurnon 
bestimmt.  £r  befördert  bis  30Ü  kg  Gewicht,  besitzt  Einzylinder- 
Molor  Ton  S  PS.,  106  X 120:  fiohnmgX  Hub,  eins  der  fibUcfaen 
'l'or.iT  vnvtgcncbas.sis,  denen  Kaiotaerie  für  Iddite  Tiansfiort'. 

zwecke  adaptiert  ist. 

Ferner  waren  von  L>iuu-U(>ul<>n  vorbanden:  l;in  Lief«" 
rtingawagen  (No.  (>)  für  tp)  kg  Nutzlast,  die  in  einem  ([rSaseren 
gHchloflsenen  Kastenaubati  tranfportiert  werden;  der  Zwei' 

^yiin.ler-.Motor  Im  sitzt  10  PS.  lunl  '/O  >  1(K>  l)  ;n  und  I.utt- 
rcifeu.  Hin  Militär-La.<'tivagen  (N'ii.  ^4,  s.  l'i^,  2),  der  mit 
ca.  3000  kg  Tolalgewieht  mit  grasser  Regelnilssigkeit  seine  12  —  13 
Stundenkilometer  durch  alle  Etappen  abüolvierte.  Kiii  I.astwii:«  n 
(Nu.  8,  s.  a.  Fig.  1)  und  zwei  OmnilHisse  (No.  60,  s.  Fig.  3J  al.s 
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Char-ä-l»anc-Type,  für  16  Personen  Platz  bietend,  und  ein  zweiter  i 
für  30  Personen. 

Innerhalb  der  ersten  Etappc  hatte  einer  der  de  Dion- 
Wagcn  Druch  einer 
PIculütange,  fulir 
jeducb  mit  .'1  ('} 
lindern  weiter. 

Von  de  iJie- 
trich  fuhrrn  SWayrn 
mit  r>  Oniniliusscn. 
Ton  «Icnen  einer, 
nach  der  Nortnaltype 
der  Pari*er(lninibus- 
ge.scllschuft  i'cbuut, 
für  30  Personen 
llaU  hol  und  01>er- 
verdeck  (Imperiale) 
führte. 

UcrDiclrich- 
Lastwagen  Xo.  2 
besitzt  einen  Motor 
vi>n  19  PS.,  der 
eigenai  ti|^  unter 
dem  Führersitz 
anueorilnet  ist,  «<i 
tiass  iK'dfutciiiI  an 
Kaum  für  die  Phitt- 
form  lies  Wa}:L'ns 
gewonnen  wird,  l'ii' 
\'orderiäder  .simi 
mit  Luftreifen,  die 
ilioterrädcr  luitVoU- 


^uinmi  rersehen.  Aus 
der  GewichtNiabelle 
ersehen  wir,  das« 
dieser  Lastwagen  bei 
;ijüO  kf;  Uetriclis- 
s;e wicht  ca.  1800  kg, 
alMiSO"/,  seines  Total- 
;,'ewicht.s,  als  Nutzlast 
liefürderL 

Schliesslich  noch 
ein  Militär- Last- 
wagen mit  Ketten- 
antrieb,    auf  Voll- 

CUinnii  laufenil 
iXo.  81). 

M.Turi.;an,  bisher 
nur      bekaiiDl  als 

l)an)pfwa(»enkon- 
strukteur,  hatte  ausser 
eineroDampf-Traktcur 
(Fij».  4)  von  ca.  15  l 
i;esaml;.'e  wicht  noch 
einen  ."i'  jt-Lastwagen 

( l'ctroleumbetrieli) 
l.iufcn,  der  als  Spe- 
zialität    eine  neue 
.\nordnun^  zeigte: 
lancsam  anziehende 


Kupplun;;,  Geschwincligkcitsgetricbe  und  Hremsc  «lurch  ein  ein- 
ziges Pedal  betätit,'1.  I>er  stehende  Vier-ZylinderMotor  (IlOX  L10: 
BXH)  hat  b-i  Umdrehungen  22  PS.      Das  Gelriclic 


i'ig.  3.    ClJiir-4*l>;inc-0Dii  iliii»  teil  I'itin- 1^  i.lvii   'J   Kaieguiiv)  Ifii  l(i  Pcisoneu. 
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gestattet    i\cn  CIc- 

scliwiiitiiijkeils- 
\vech>cl  von  2,  6, 
10  uail  14  kru  per 
Stunde.  l>ic  Kratt- 
ül>ertrii;;unK  erfolgt 
ilurch  Kellen  von 
7U  mni  Bn'ite  auf 
die  Hinterräder, 
Radstand  ist  3su0 
mm.  Spurweite  ITiO') 
mra,  die  Rä<lur  l>c- 
.stehen  ganz  aus 
Metall,  besii/eo  vorn 
900  mm,  hinten  1  ni 
Durchmesser. 
ChassLä  Lst  62üO  mm 
lanj;  und  vorn  x'>0 
mm,  hinten  1  ni 
breit.  I  'as  F.igen- 
«ewicbt  des  Last- 
wagens unbelastet 
ist  ca.  :t.MX)  ku- 
l  »ieser  Wagen  hat 
im  Durchschnitt 
16—18  kmSidn. 
gelaufen. 

Der  Lastzug 
(No.  13)  der  Firma 
Turgan  (s.  Fig.  4),  VI.  Kateg« 
gewicht  and  720ü  kg  N'ultlast, 
Üieppe  mligrfjliren 


Fig.  4.    iMUag  mit  D&nipfirjkicui  tud  Tuigan  (<i.  Kaiegoilc). 


)nc,  halte  7370  kg  Wagen- 
der selbe  ist  jedoch  nur  bis 


Von  der  Firma  Mors  lief  ein  Voll-Omnibus  (No.  53, 
s.  Fig  5)  mit  Verdeck,  der  für  die  Londoner  Omniliu:i-GcseU- 
schaft  bestimmt  ist  und  34  Plätze  bietet.   Der  Vierzylinder-Motor 

von     24  PS. 


Fig.  6.    Omoibui  der  Fiimt  Mur«,  Tjrpe  der  r«ii*er  Omoibtiigf^cIIntliAti  lür  luiud.  30  Silipl.ltte  und  OI>ei  t'Wdeclc 

(lüi    Loodou  bcilimiul). 


10?^  X  l'>0:  BX  n> 
macht  1000— ll'iK) 
rnidrehuugen  p.  M. 
lind  hat  duppellc 
/iinduog;  Magnct- 
.i^ireiss-  und  Akku- 
mulator- Iiiduklor- 
zündung.  Die 
Steuerung  ist  dop- 
pclt  gesichert.  Die 

Kraftübertragung 
:  e^chiebt  durch 
Kellen.    Seine  Ge- 
schwindigkeit 
variiert   von  6 — 3tJ 
km/Sid.    Ua.s  I.et-r- 

gcwii-ht  beträgt 
vorn  1 170  kg,  hinten 
I4:tO  kg,  das  Voll- 
!.i.slße\vicht  ist  Torn 
1  ^.'•0  kg  und  hinten 
:i:tiMi  kg.  Die  Spur- 
weite ist  kiim  mm, 
der  Kadsland  4315 
mm.  Die  V«irder- 
i.idiT  besitzen  '«»t 
mm,  die  Hinterräder 
1  m  Durchmesser, 


y  Google 
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Amtlich  mif  VoIlgununibereiruDg.  Abgegeben  toh  Aoiwecbse- 

IllBg  eioißer  Reifen,  ist  der  Wacr;i  i.ttte  Sirnung  Relajfen. 

Auch  die  N.  A.  G.  war  ia  der  Kookurreuz  mit  ciaem 
Lastzug  (Nu.  9)  vertreten,  der  lieb  am  ekMlB  Tnkleur  mit 

IkoaioiDOtar  und  swci  Anhäogewagea  »uamiBHiwIste  und 
fiteroe  Berelfoi^  tail  sehiägen  Stollen  flihite.   Dies  ist  Ton 

den  Lastziit;en  der  t-in/ige,  der  di«  7iil  i  rreichtc. 

Von  der  Firma  Peugeot  liefen  4  Wagen,  1  Omnibus 
(No.  52)  mit  10  Pl»zea  iiad  3  MiHMrlMtvagen  (N«.  S5 
his  B7).  dicr  alle  ilas  gleiche  Chassis  führten:  eint-'n  stehenden 
Zweiüylinder-Mf)|or  von  10—12  PS.  von  l.TOf)  l 'mdrcbungen, 
lO'i  Bohrung  und  Hub,  AbreisszlinduD(;,  Rübier  mit  Pumpe  und 
Ventilator;  4  Geschwindigkeiten  für  4,  H,  13,  19  km/Std.,  und 
5  km/SM.  flir  die  SadnriitsftibTt.  Die  vier  gleidim  Rider 
haben  820  mm  I)urchmess<;r  mit  Vollgunimibereifung.  Chassis- 
breite 1  ni,  disponible  Lunge  :tK!0  mm,  Radstand  2ü3.'>  mm, 
und  liUO  mm  Spurweite.  Die  GewichtsrerteiJunß  beträte  für 
den  Omnibns  leer;  vorn  '>90  \tg,  hinten  1100  kg,  belastet  vom 
800  k?  and  binlen  200O  kg;  rur  die  Laitwageo:  Ueiige wicht 
vorn  «>'ii>  kf  hinten  740  kg:  iiait  Belastung  Tom  730  kg  und 
hinten  It'tjO  kg. 

Je  einen  OmnilHis  (No.  49),  einen  Liefeningswagcn 
(So.  A]  und  einen  M!litiir-La!>twageD  (No.  f<'^  stellte  die  Firma 
G i 1 1 et- Forest.  iJic  Riuartcn  des  Chassis  von  No.  4  und  83 
sind  fast  gleich;  ein  10—12  I'S.-Motor  (14Ü  X  1"0  :  B  X  H)  mit 
einem  liegenden  Zylinder  und  ttäü  Umdrehungen  p.  M. 
AkkumulatonOndniig  nnd  Cardan-Uebertragung.  Das  Leer- 
gewicht beträgt:  Vorderachse  4f>()  kg  und  Hinterachse  ö.'iO  kg. 
Der  Lieferungswagen  hat  2  m  Kadsland,  1250  mm  Spurweite, 
Michelin-Luflreifen ;  der  Militär- Lastwagen:  1400  mm  Spurweite  und 
2350  mm  Radstaad  und  4  gleiche  R&der  roo  850  mm  Durch- 
messer mit  Vollreifen.  Der  Ommlins  hat  8  Flitze,  Vfenyllnder- 
M-in  {'"'',  X  rO  .  n  >'  !!|  bei  KN-'O  Umdrehungen  \l  ?-i  PS., 
Sthenos-Vergaser,  doppelte  Züjidung  (Akicumulator  und  Magnet] 
und  Cardan-UebertragUBg;  2900  nm  Radstand,  1400  mm 
Spurweite;  die  Räder  sind  mit  MichcIin-Luflrcifen  montiert. 
Da.s  Leergewicht  auf  der  Vorderachse  beträgt  500  kg  ur>d 
700  k;,'  auf  der  Hinterachse. 

.  Als  No.  3  startete  ein  Lastwagen  Ton  Krieger  für 
5  Tonnen  Last  und  ein  Omnibus  (No.  46)  der  Pariser  Type 
als  Vertreter  des  .gemischten  Ued^jt'eK".  Di  r  1  .istwagen  l>e- 
sitzt  eiuea  slcheudeu  Vierzylinder- i-ieui^iu-  (uder  Spiritus-)  Motor 
aüt  MagneisOndung  Ton  20  PS.  bei  1200  Umdrehungen  |>.  M., 
der  TenniMeist  einer  elastischeo  Kupplnngsmaffe  direkt  mit 
einer  Dynamomascbinc  gekuppelt  ist,  die  ihm  als  Schwungrad 
dient.  L»ie  entwickelte  elektiische  Energie  wird  auf  2  ICIeklro- 
motoren  verteilt,  die  ibreiseiis  uoabhüngig  voneinander  die 
Hinterritdcr  autreiben.  Durch  diese  Anordnung  sind  Caidan 
und  Ketten,  Gescliwinili;;keitswcrhscl  und  1  »ifTcrcntial  ver- 
mieden. Ltie  Bereifung  ist  \  idl(;umnii.  liei  gewohnlicher  Fahrt 
iiud  die  Klektromotoron  parallel  geschalte!,  hei  starken  Steigungen 
wird  Serienschaltuog  vorgenommen.  Obwohl  die  Gewichte 
dieses  System  Kri4!^ger  grössere  sind,  soll  dennodi  ein  Nnts- 
eflekt  vom  Moti'r  .iv.i  die  K;idir  von  "/{,  erziel!  seiu.  .\i;f 
der  l-\di{l  hatte  clcr  Oniiiilius  alterdiags  ca.  7  Stuadea  .Aulcnt- 

balt  wegen  Defekt  an  der  Wickliing  ttod  befand  sieh  auch 
ausserdem  mehrmals  in  Panne. 

Serpollel,  dessen  Speziaiitit  die  Dampfwnueo,  war  mit 
2  Omnibussi  n  vertreten  |!'.5t:scr  Ty]iei,  \o.  47  u:j  |  4>,  und  mit 
eiuem  Müitiu-Laslwageu,  Nu.  ö2.  U«r  Vierscylinder-Dutuptmotot 


(90X125:  BXH)  entwickelt  40  PS.  bei  800  Umdrebungen 

p.  M.  und  L")  kg  Druck,  wodurcli  er  eine  Gescluvivi  ligkeit  ton 
><  — 15  km  Std.  erhält.  Die  Ueieil'ung  ist  Voilgummi  —  die 
Hinterräder  Peter,  die  Vorderräder  Falconnct-Perodaud.  WähMod 
der  Fahrt  fand  mehrmaliger  Reifenwechsel  statt.  Steiginigea 
nahm  der  Serpollet  -  Omnibus  langsamer,  in  der  Ebene  lief  tr 
schneller,  als  die  übrigen  Omaibusie. 

Zwei  Lastwagen  (No.  15  u.  16)  liefen  Ton  der  Finna 
Cobendet  tt  Cie.  Diese  besitno  je  einen  Zweizyl.-Motor 
(MO  BXH)  "Ut  1*^  l'S.  bei  OiHi  Umdrehiwigeo  p.  M.  Der 
Vergaser  ist  eine  besondere  Konstruktion  von  Mr.  Uretin,  die 
den  BensiBTeftiiaudi  hnmer  ia  richtiges  Verhältnis  sur  jeweilig 
transportierten  Last  setzt.  Die  Themiosyphonwasserkübluj^, 
vorn  angeordnet,  und  ^VklcumulatORÜndung  ist  vorhanden,  ferner 
4  Geschwindigkeiten  von  3,  5,  8  und  12  km/Std.  Kettenüber- 
tragung, l'^  mm  Spurweite  und  3  m  Radstand.  Die  4  Kader 
filbren  Eisenberetftn^,  eine  gute  AbfMeruBg  der  Getriebeteiie 
ist  durch  starke  1\',  m  lange  Federn  angestrebt. 

Ein  Omnibus  No.  »4,  Pariser  Type,  und  ein  Last- 
wagen No.  19,  waten  Konstruktionen  von  Bugine  Brillit. 

Der  Or.mih-js  führte  Vollgummibereifung,  der  Lastwagen  Eiseo- 
bajidiei:e;i.  Der  Motor  18/24  l'S.,  unter  dem  Führersitz  befind- 
lich, arbeilet  mit  Benzin  oder  Spiritus  und  mit  Akkumulator- 
idndnng,  der  Verteiler  ist  eine  besondere  Konstruktion  von 
Rrilii^.  Drei  GeatdiwliMUgkeiteo  nnd  Rflclrwirtsgiiv,  3.  Gang 
•  liicKl.  C-inlan-Uebertragungauf  'Lis  DitTerrntial  und  Anlrii  h 
auJ  die  Hinterräder  durch  Iniienzahakräaze.  i  üe  Elastizität  ika 
Motors  von  2.'i()— 1200  Umdrehungen  p.  M.  lässl  eine  Ge- 
scbwindigkeitsreiändening  auch  zwischen  den  3  Stufen  5^  12 
und  20  kro/Std.  zn.  Auf  der  ersten  Etappe  wurde  beim  Omni- 
I  US  inlV.lj^e  >i'b:echter.  F iickhonicri-ns  ■le>  Ventilators  das  Kühl- 
wasser bciss,  der  Motor  lief  jedoch  bei  der  Beschickung  mit 
Spirilttt  -f-  20*/o  Benzol  eher  beaser,  nur  musate  Wasacr  oacb- 
gefüllt  werden 

Von  Aries  waren  5  Wagen  eingestellt:  Ein  Ablieferungs- 
wagen No.  23,  ein  3  Tonnen- Lastwagen  No.  24,  ein  Omnibus 
für  15—16  Paasagiece  No.  55  und  zwei  Uihtär-Lastwagen  No.  92 
und  V3.  WSlirend  der  Lieferungswagen  12—14  PS.  Zweizyl.- 
Motor  Aster  mit  automatischem  ^■ergJ~er  Ar.i-i  Si.ih! :l:aiiis- 
rahmen  l>esitzt,  führen  die  twiden  Militär-Lastwagen  hulzaimieite 
Rahmen.  Uer  BenrinTerbiauch  wiid  auf  einen  Liter  lur  4 — ^5  km 

angegeVi;  n..  V)\i-  K.irnssi  rie  di  r  Militai -T  :is!w;if^n  ist  nach  dem 
Modell  der  Lastwagen  der  Intendantur  vom  Kriegsmiiüstcrium 
Torgeachrieben  worden. 

Des  weiteren  beteiligten  sich  n<Kh  Wagen  der  Firma 
Cottereau,  Clement,  Delahaye  um)  Lalil  mit  Vorderradantrieb  — 
wie  wir  bereits  Heft  15  Seite  356  berichtet  und  demnächst  aus- 
fiibrlicber  bringen  werden  —  ferner  ein  Vienäderantiiebwagen 
System  A.  Dobois  u.  a.  m.  an  dieser  PrüfnngsCabrt,  welche  die 
technische  C'ualifikation  der  meisten  Fabrikate  nachwies. 

Wer  nch  mit  dem  Studium  der  Berichte  über  derartige 
Veranstaltunf  en  der  FVansosen  bes cfaifligt.  die  in  Tielen  Dingen 

oll'cnei  1  Uli' '•?"anj,'ener  F.inblicke  in  ihre  Koiistruklionseiazel- 
heilen  j^csi^Hcü  als  die  L'eutschen,  weiss,  wie  zurückhaltend 
sie  in  manchen  anderen  Packten  sind.  So  lassen  sich  beispiels- 
weise über  den  wichtigen  Punkt  des  Benzinverbrauches  nicht 
die  wOnscbenswerlen,  TOlUtiadigen  Unterlagen  gewinnen,  und 
man  ist  luih  dem  bis  jetzt  Bekannlg^benea  auf  folgendieAn' 
gaben  beschrankt: 
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BiMtMM»rtvarknwcli  In  Utani 


SiMl 

Olli. 

Typ« 

Firn 

1,  Etappe  1 

A  n".  Lf'ii 
HS.  .Oll  km 

  1 

II.  Etappe 

13J,4iJ<J  km 

III.  Etapp«  I 

[  hivn- 
iUi.üWJ  km 

17.  Etippo  1 

Le  Harre-  Ri  i,cn 

I50,S00  km  {     bo  km  ^ 

V.  EtapiM 

H  tiH^n  — 
Matilt .-; 

130.b.0(i  kn 

46. 

PMi*er  Omuibus 

1 

»6 



90 

67 

97 

~ 

93.  1 

Londoner  Omnibus 

Mors 

90 

81.8 

54 

89.5 

67.8 

64.  . 

Pwiter  Oauibw 

E.  Brillit 

57  CSt)ir.lMcb.J| 

49.79  (Sp-kaiM 

40i46(SpJnib> 

M)L44?r.kark.| 

— 

60,7 

4«. 

Paitar  Obbüm 

GardacTiSiiponol 

l?0(Mkw,Ocl 

— 

— 





— 

42. 

Ootoltaf  «r  6'»  FencNin 

da  DUlfidi 

— 

37.S  1 

— 

— 



— 

41. 

Ad. 

do. 

— 

38.18  ■ 

— 

— 

— 

49. 

4o. 

liillt-i-Potesi 



49,5 

— 

— 

&2. 

do. 

Peugeot  1 

— 

29,4 

— 





6a 

OflutOMS  Mr  12—94  Fe»»oB«i> 

d«  Otoa-BouloB 

— 

46.<j 

— 

— 

— 

— 

». 

do. 

AiÜa 

— 

33,9 

_ 

— 

43. 

do.  I 

da  DtfUlcli 

45 

— 

_ 

_ 

— 

44> 

d«. 

do. 

— 

59,1 

— 

— 

— 

85. 

fMgeol 

— 

16,8  1 

— 

_ 

_ 

— 

86. 

do.  1 

do. 

— 

16  kg 

— 



, — . 

— 

87. 

1                  do.  1 

'  do. 

— 

16,2  1 

— 

— 

— 

— 

n. 

Pusiwigen  fOr  200  -  500  kg 

Hc  Dioii-Boulon 

— 

— 

10,8 



— 

— 

33, 

Ijiuma^ta.  (Ar  200—500  kg 

Antonoto 

— 

— 

15 



— 

23. 

TraMpormmoi  Ar  SO(K— 1000  kg 

Aiiia 

— 

— 

13,7 

, — 

— 

90.  ' 

CUbMI 

— 

— 

15 

- 

— . 

— 

6^  1 

1  do. 

dt  DIoa'BoatoB 

— 

— 

30.1 

1  - 

— 

ti4. 

do. 

Gillel-Foreii 

— 

— 

21.6 

1  - 



— 

32. 

Iji»l««gen  (Br  1500— 2O0O  kg 

Delahayo 

— 

— 

27.9 

!  - 

— 

— 

2. 

(•  I  iK-trich 

— 

— 

26.0 

— 

51. 

Paiiter  UniDibus 

il«  Oion-Bauion 

— 

— 

47.4 

62.7 

äl,4 

IS. 

Lastwagen  fllr  40OO  kg 

Cahcadct 

— 

— 

— 

47..'i 

— 

a& 

do.      Ib  400O  kg 

Diiftv 

— 

— 

— 

52.S 

— 

17. 

da.      fdr  3800  |g 

D.  A.  C 

7S.6 

14. 

4».     nr  2500  kg 

DeUsgtr» 

613 

19, 

do.      fUr  3000  kg 

Brma 

623 

24. 

du.       für  20<X)  kg 

Arie» 

25,9 

1' 

1  Lastiug 

N.  A.  G. 

86.8 

I.«Uwageo  rSr  3000  kg 

Daimler 

23,9 

!  l 

9.   1             do.      fflr  3500  kg 

d«  Dioo-BoutOD 

— 

— 

46,2 

10. 

do.      Kl  I600  kg 

LMH 

-  i 

22.3 

\  - 

II. 

du.       fflr  2500  lg 

I-atil 

35 

Die  mdsten  AitfeaUialte  auf  der  BdriebssidieiJieilffihrt 
wturden  durch  Dritte  veranltssL  tMelfasctüiieiien  der  Wagen  haben 

meist  ;;ut  funkUoDieit.  hi:i  J lauptintetesse  an  der  Vcraostallung 
beaasprucbcn  auch  die  Ergebnisse  bezüglich  der  Räder  aod 
deren  BereifuDf;.  Denn  der  BetriebastoflVerbnrach  konuat  ent 

in  7we:ter  Linie  in  PrfracVit.  \vi:nr.  v;'\t  ilic  I!eri-!fiinj^.s1{f^sten 
in  Parallele  <iaju  scueü.  .Munctici"  üuniüi. reite»  bit  yevvccliÄeit 
werden  tnüssen,  der  in  .Stücken  von  der  Felge  ab};ing,  bc^adeis 
bei  VoUganunibereifung.  !:in  Dietoich-Onmibus  musste  z.  fi. 
die  VoUgummneifen  gegen  Pneuinatiks  auf  der  Strecke  um- 
W' lIimj'u.  Diu  meliieu  bchweruii  \VLi_:i;n  waren  an  den  binleren 
Antriebsrädern  mit  Doppelieifen  uioatieit,  was  aucii  eiiken  wirli- 
nmea  Sefanli  gegen  settlidies  Gleiten  und  Scldendem  WeM. 
Ob  die  gewöhnliche  eiserne  Bereifung,  welche  einige  Wagen 
fijbrten,  geeignet  ist,  Iici  genügender  Abfnderung,  wie  es  z.  B, 
Cohcndet  (X^j.  i^  s.  d.)  versucht  hat,  die  auf  die  Felgen 
rinwirkeiidea  Iir«chütterungcn  nicht  rcfderblicii  fix  klotor,  Ge- 
triebe, für  Veraehranbungen  und  Vemietongen  werden  nt  laaien, 
sei  dahingesif-lK.  V>\'i  eventuelle  Anpassung  elastischer  Räder, 
die  genügend  stark  sind,  um  grössere  Lasten  zu  tragen,  wäre 
an^  hier  m  Frage  m  aiehcn. 


Von  den  gestalteten  Wagen  sind  nicht  ans  Ziel  gelangt: 
Ton  der  Gnipf>e  T:  E  Viguiö  (2.  Kategorie),  Krieger,  Dloo- 
Btinlon  und  Cohcndet  (6.  Kategorie);  Turgan  uml  Dubois-Last- 
zöge.  Von  Gruppe  II  sind  ausser  Gardner-SerpoUet  und 
CoMeieaii  (die  gegen  eben  Baum  fuihrenX  ebenso  too  Gnifipe  III, 
Militärla?twa;;i  n,  iIIl'  ans  Ziel  gckomnicn. 

Dem  Irantu^xschen  Automobil  t.'Iub  gebührt  &jci  Verdien^ 
zur  nähten  Zeit  wieder  die  engere  N'ützlichkeitsfrage  dssllotw-' 
«agenweaens  in  den  Vordeigniud  ger&ckl  ni  babeo,  nnd  daiiit 
seiner  engen  Fühlung  mit  der  fransOdschen  Indintrle  bat  er 
diese  Veranst.iltung  in  erspri esslicher  Weise  dur.  t.ruhrc  a  kiioDen. 

Das  gute  Gelii^ea  dieser  grosszügigea  Veranstaltung  bat 
den  Franaöiisdien  Aatoniolnl-Clnb  TennlaMt,  Hr  das  nMdiste 
Jahr  eine  ZuTerlässigkeitstourcnfahrt  über  r>00O  km  mit  Tagcs- 
etappen  -Ton  3 — tÜO  km  und  ausserdem  noch  ein  „Bcreifungs- 
kookurrenzfabren",  wo  nur  die  Leistungsrähigkeil  der  Fneumatiks 
in  Betracht  gezogen  wird,  anzusetzen.  Aach  England  wird 
noch  im  September  dieses  Jahres  eine  Lsstwagenkonkunens 
veranstalten,  ebenso  Italien,  während  die  deutsche  Veiaastaltang 
erst  für  den  'i.  bis  14.  Oktober  angesetzt  ist. 
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Her  Mii.  D«l«ciert€iitaK  des  deutsch-Osterrelchlschea 

Kartell«  der  Kad-  und  MotOrfshrerverbSnde  faiid  am  3.  Juni  in 
Coburg  unter  Ix'ilung  des  riäsidculcu  des  Kj:u1^,  ll.rm  KöniEl. 
Kämmerer  ua«l  Obetsi  i.  U.  Kreibcrr  von  Koltnhakn  und  unter 
T«UMkn«  das  EbmnmlKliedcs  Htm  Mijor  Schvart- Beilin  im 
Bkbnhofthotcl  Id  Coter|r  tUlt.  Der  kfitttltotopl^e  Moiui  waifcn- 
A'oein  war  durck  den  GcneratielietSr  Otkar  CoDstrOm  ▼erttelen. 

Neben  den  Berichten  der  rinzelacn  Karldlrereinc,  die  minrhctlci 
<!c5  lotcicssantCD  und  AnicifCDden  boten,  stand  im  VordfrirrTuMr  drs 
lolCrc*jes  der  Jalirc»b<;ricb(  unserer  aiisserotdcnllurh  rrj;i n  i:i  1  tat- 
kräftigen Kaitellleituni;.  den  der  Herr  Piäiident  erualtete.  Aus  dem- 
»elbcu  beben  wir  als  auch  (ür  die  Milglicdir  ätM  II.  U  V.  VOO  IMU* 
es^ü  diu  DBCbstchendcn  Punkte  bervor: 

Dem  Kartell  ist  als  IS.  Kailcllvetbani)  der  Bund  der  Kadfabiei- 
VcMiM  ilagdebuig»  und  Uoigebung  beigetreten.  Es  wurde  wcUcibin 
aber  den  Beiuiii  ««wicc  acaar  Verbinde.  Uebcnrciwag  de«  VennSgcn* 
dei  anrielOston  Scbntmrbeadct  Bnliner  Radfolirer  an  dai  Kartell  und 
tibcr  die  kcsultatc  der  Eintraben  an  die  deutschen  Eisenbabn-Diieilioneu 
bericbtet.  38  EisrnbabnCD  behandeln  nun  das  I-'ahirad  al?  Kieiifj'pilck. 
1'!"  hilirn  ite  l-'ahiradiarifc  bis  zu  10  Pf.  heiabfreset«.  Vom  keichs- 
■Ulli  ,U  -  lii:iuta  wuide  auf  die  Kaitelleinitabcn  mitgeirih.  die  rubliiiorunK 
der  einbeuiichcn  deut«'-hcn  Rad-  und  Malurfa><rir<>rsc'hriflen  eifolj^e  noth 
in  diesem  Jahre,  rcici  l  e  Kiuoenverhältnisse  wurde  icfciien,  daas 
pro  1904  47  216  KatteUmiigliedef  die  jah>cs<iuoic  von  2,7  Pf.  lahlteu 
(d«r  jctoig«  MitglicdentMid  aei  Aber  50000).  Betcbloiiseo  wurde  unter 
anderem,  wegen  diebettkberer  Aiifbewabraitiiisrllnnie  d«  l'ublikums  in 
rnsigebiuden,  Veibe.s»erungen  der  StraawD,  EMfcnnsg  it$  StlMSen- 
slaubes,  besserer  Unterbringung  der  Motoriklineilge  (b  {telbltfeil  die 
ur,ti;;Cfl  VerbindluDRen  zu  ptlegen.  Gcmau  MitleiluuR  des  K.  B.  Slaals- 
ministeriums  des  Aeussern,  be»w.  der  itallenisrhcn  KcKierunc  (:.'2  Juui. 
No.  IHüÖ'ii  auf  die  Karlclleingabe  »ogen  U'  ilfonii  u;.  i;  "  i  lulien 
wcrileii  '.IUI  I:  die  l'irifclitureu  der  (irenipiLivm^iM  m,  I  ■  n.::  irdei 

und  Veneiien)  \Vafffnp.t8»c  ausgestellt  an  iviiteiimiigneiler  Ais  HDrgc 
~  Auaitellung  von  belgiscben  KaitellgTcnjkajten  für  Moioifahtzeuge 
in  Urüssct  die  Caiise  g^nt'talc  de  Kep<irU  et  de  Uepüta  ge~ 
Die  tastiiclie  Refierang  bat  die  AMsMllapf  von  KaiteU* 
grentburlen  aller  Art  gencliaiifi;  itgegn  bat  die  ftttnAiiielie  Re- 
gierung ittr  Ausstellung  tob  Kartellmoturgicmkarlen  die  Angclegenlieit 
einer  Kommission  lur  FekMelntng^  der  Uedingiingeu  übergeben.  Auf 
die  EiBgaheis  di'<:  Tuiyr.  Rad-  i.fid  N!r>torfabier-Verbandes  an  Städte 
ln'lrrfls   Ali-ii  ".iflniit;   v.ji.   I  ii  isici .-rilh  r.   haben  bisher   nur  Gllnzbufg. 

ri  iih,  Tnl.',  Xfii  tliRTs.  Scbwabatb,  Krlangen,  Kürlh,  Kitiingen  und 
: -.-i  hi'.L:ii;tMi  Jif  Abschaffung  dieser  Zölle  dem  Verbände  mitgeteilt, 
Au!  .Iiis  Gesuch  de»  V'eibaadcs  an  die  Puliieidirekliim  München  um 
Fieigabe  dar  DarEhlakn  äm  inneren  Stadt  fTom  Siege«-  zum  Sond- 
lingcr-  nad  yvm  Karla-  uin  I»«rlor>  eiful^fte  am  12.  JuU  i'm, 
No.  57  71S  III,  die  MiUeilnn];  ddkr  fflc  den  Rad»  and  Melorreilwbr  frei- 
gegeheoen  Kaufinger-.  Roteon  Wdn..  TfcMtiMi^  uA  PeiMetlrUW. 
de»  Marien-  und  Pet.ü spUiaM,  aowie  de*  RathaMbegea*,  iwd  das  Kr- 
sucheu.  die  vom  Vetban<<  aogetnachMn  Verbettiafela  iw  cnifoneiu  TJie 

16  Tafeln  wurden  enifetni. 

Einmfitig  wur  it  ij.n  Ilorin  Freiherrn  von  Rotenl  il  n  m  ;  Ici 
ge«amton  KartelllritiTg  aufrichtiger  Dank  ausgesprochen,  dem  TciiiieDsl- 
Tollco  Sekietäi  des  Kartells,  licriu  Kauimann  Koib,  wnrde  mit 
ROckaieht  auf  den  jetzt  erreichten  Cmfaiig  und  auf  die  gewunueue 
liet«em  Konaiiintioa  dea  Kariella  die  AnttabeicichanaK  alt  Generaliefcretlr 
dendben  beigelegl,  die  Kariell-Letteiig  satlMlvenlifldlieh  anidi  fflr  daa 
neue  Jahr  einslinimig  wiedrrgcwSbU,  Md  all  Ort  de*  alebatan 
Delegieitentages  Frankfurt  am  Main.  al(  Termin  der  eiaU  Sonnabend 
nat  h  dein  PÜngstfest  lyO»i  gewühlt. 

Im  übrigen  ItuK  auch  -lu-scr  Kadclllag  nebst  dem  ansibliesrii  n- 
den  Sonnlag  das  an  dieser  Stelle  oft  gescbildeite  her,fisrc  und  Iteund- 
Abaftliche  fiepiüge. 

Da  Cttburg  nicht  dci  Sitz  eines  Karltllrereins  ist.  so  waren  be- 
kundtre  Vorbercitttngra  und  Anani^ements  lür  den  Kmpfang  nirhi  gc- 
trpBi».  Aber  der  läbCMwnrdige  KuipCang  der  lcib>cluner  am  Al:enil 
de»  iMirrlielM»  HedMonrnntagee  oaeb  der  Tageearbeit  «nf  dei  Feste 
Cobars  dnrrti  den  Henri»  KonunandanlcB  denelbeB  und  am  tvlgenduu 
Tn^e  der  Ausflug  nach  den  zebtrolkn  und  an  «oUig  mm  Ansniben 
i-inladenden  nahen  Oberbof  aebeft»  eine  lieb«  Eriancnmg  an  den 
VIII  Karieltlag, 

Die  Automobilwoche  von  Brescla  190s  nimmt  am  2,  Sep- 
tember mit  der  Eiöffnuiig  der  An^slelluri;  ihren  Anfang.  Am  d.irauf 
folcendcn  SDnnlag  lindet  die  .Aiikunlt  der  M'  torriid-Touteofabiet  ül  oi 
ItJCKl  km  statt,  Di«  diei  fulgeudeo  Tage,  4  --(,.  Scpiciubcr,  sind  der 
Internationnlen  Kenknriena  fftr  indiiattielle  nnd  Pcrionen* 
transporl-Antemobilc  angMelst.  Die  ttotO'aactiiche  Welltibrt  auf 
dem  Gardjse«  Iii  üEr  den  7.  nnd  %.  .«n-ptember  aaf  da«  abwecitiehiaga« 
raicbe  Progiamm  geteltt  worden.  .N.irhdem  die  tcilnebmendea  Watten 
am  Sejjtc-iiil.cr  <;-'tto>,'en  Bind,  liecir.nt  am  10.  das  Kennen  über  die 
.'^lrel:kl■  liiesri.i  — CicniMi;a  XIamua— Hn-^iia,  welche  als  Rundfahrt 
vicriiial  durchlauff-n  wci  kn  muBsj  alt  «t«ter  Prci«  lu  di«  .Ctmp« 
K!oiio"  und  50  0i>j  Fics.  lu  gewinnen,  InifeMUM  koBUMS  100000  FV«s. 
«It  Gcldpreiie  xiu  Verteilaag. 


Antomobllausatellang  in  London.  Das  Königii  1  n  -i  he 
Ministeiium  di;S  Innern  hat  den  väcbsijschc'n  H:'.ndeli-  und  *iewerbe- 
kamuictn  foliieudcu  Etlass  zugeben  buisci. 

lu  London  wiid  die  Frage  dei  Umgestaltung  dci  äUMsentiaiu- 
pui  imiUel  eifrig  erwogen,  and  es  fcbeint,  alt  ob  dacl  dar  AaiioBiebil- 
nmoiboa  den  Sieg  ertiiigen  wird*.  Unter  dieeen  ümaiinden  }m  CinC 
in  dea  Tagen  vom  Ii.  bis  20.  Febraar  <i.  Js.  in  den  Käumen  de« 
Olfnpia'Thealei«,  Earli  Conrt.  in  I.ondon  veranstaltete  Automobil- 
[lusstellucg  .illneineiuea  Inteiesie  hervoigernftn.  Die  Ausstellung  war 
die  ^'lössie  und  vielBeiti^ile.  die  bisher  auf  diesem  Gebiet  in  England 
»i.vigefund  n  bat.  Sicwarzwiii  inteinaiional,  raiurgemüss  waien  jelcch 
etwa  "•-'"/i,  aller  Aussteller  eoglischi'  o  li-r  111  England  durrh  /weig- 
niedeiiastiingen  veiln-ieiie  l'iimen,  !>«!  Ausiieliung  scibii  halte  einen 
vollen  Etfol^r.  siiwobl  was  den  Beauch  durch  das  Publikum.  a!s  muh 
was  die  ruu  Ausüicllein  »xiellen  Beaiellungen  anbelangt,  und  gab  au- 
Mhainend  ein  gutes  Bild  des  derieiligen  Slandes  der  Aatamobiliiidasiiic. 

Der  OlT^mpia-Aunlellang  folgte  fm  Hirt  «rieder  ein*  Wiehe  i« 
der  A|>fii-uli(Mal  ll.ill,  4>e  jedcch  hinter  der  ersten  bei  weitem  anrfitk» 
stand  un  I  lejii;tu'h  als  Xeithen  dafür  i:elien  kann,  welch  ciotiea  fnleieete 
der  AiiloinobitinduMi ie  in  Euudon  cutgegciigeburhi  jvird 

Wenn  nun  «iueiseiia  nicht  geleugnet  Irn  k.cui.  da<s  die 
liriiisihe  MoloiiuduBUie  den  Aufschaung  der  letzten  j,»lire  vnll^'ändig 
niiigi  1:  ,11  I  !  und  mit  den  Firmen  auf  dem  Kontinent  mit  F.rf»  Ii;  zu 
kouktitiierrn  bemüht  ist,  %o  ist  dach  aucli  bestuideis  für  die  deuiscbe 

Motorindnetrie  mrteit  iti  Engknd  nocb  ein  anatctrardentlicb  yOntiiget 
Feld  fflr  den  eifolgTeielicnWetllMwerb  vorbanden,  um  to  melir,  alt  die 

britische  In'lusiile  fllr  die  nächste  /eil  den  Hedarf  in  England  tu 
decken  nicht  in  Her  Lage  sein  wird.  L'nter  diesen  rmsliinden  tsielel 
die  Vom  17.  t>is  25.  November  d  Js,  im  ( Kyuipia  stattlindenJc  .\uio- 
mobitaus-ilellung  wieder  liervnriaytndes  lutciesse,  und  es  wäre  yewisi 
zweckmassig,  wenn  sich  leistmiRsfähi^e  deutsche  Firmen  wiederum  dabei 
heieiligeu  wiirden  Da  jedu  l;  Im  Aoli,ige  nach  den  des  beFchraokiea 
kaumej  weficu  nicht  besonders  zahlreitben  Pljtzen  »chnn  jelut  «el.i 
rege  sein  soll,  so  dilrfic  es  sich  empfebtea,  dass  deutsche  Firmen,  die 
sich  an  dvr  Ausstellung  beteiligen  wttllcn,  aicb  müglicbsi  bald  au  dai 
Sbow  Mangement  Comniuee  of  tbe  Olympin  Eshüiition.  Earla  Cmirt, 
wenden,  am  sIÄ  fibethanpt  nocb  einen  Plati  iti  aidiera. 

Auch  der  Besuch  der  Aufstellung  dürfte  sich  fOr  deutsche  Joter- 
essenltn  und  .Sachverständige  ganz  besondeis  empfehlen. 

A.  Die  udiiiöücn  „Reil.  V  !  Nachr."  schiciben:  Wenn  die  Er- 
wartung gehegt  wird,  1-1  :  li  ii  k  ji  Sjstage  niüglii'hst  sofort  nach  seinem 
Zusammentritt  ein  Kraftwagcngesciz  r -ft^rlegt  werde,  das  nicht  fint 
die  Möglichkeil  einbeitlicbci  p.  li.rili  I  r  Isi-j^elimg  des  Kraft v.i[;'i 
Verkehrs  scbalTt,  sondern  auch  die  uiigeiieuei  wichtige  und  brennende 
Frage  der  HaltpOicbl  det  Kraftaragenbetiucrt  befriediiieBd  Um.  s» 
werden  dabei  swei  Dinge  vcrqnicki,  die  aebon  formell  nicbls  rait- 
fieander  au  tun  beben.  Die  Ret(*lmi|t  d<*  Aulcm'ibllreikehis  ist  Sache 
der  Verwaltung,  die  der  Haftpflicht  der  Attto7n(>i>ilbesitzt'r  Sache  der 
Gesetzgebung.  Auf  beiden  Gebieten  wird  denn  ja  auch  schon  leit 
ISnijerer  Zeil  an  den  ziislJindigen  lieh.'rdlichen  S:elleu  geaibeitei.  Die 
Vi-r,iii!iHing.  die  durch  -Icti  liundesiai  genehmigt  werden  soll,  bezieht 
si  ;i  mi;;t  bloss  auf  den  .\ulomobil-.  sondern  auch  aul  den  1-ahrral- 
un  i  Wageuverkehr.  Ibic  Erledigung  im  Hundcsratc  dilrfie  wohl  ni'.lii 
mehr  allzu  lange  ausstehen.  Mit  dieser  Vi  rordnung  sollen  F.iiiii.ulverkelir. 
Wagcuvcikehr  und  Aularoobitvcikthr  durch  gatu  Deulscblaud  eiubeiiUcit 
gengelt  werden.  Wenn  in  einem  Teile  der  Fieaee  der  Eindruck  er- 
weckt wird,  als  ob  wegee  des  Ausbleibent  dieier  BoBdciraisvcrordattee 
der  AutnniobilveileLr  niiiL  (Iberhaiipt  keiner  kegelwDg  iiMerwoifen 
wir«,  .so  führt  eine  solche  D.irstelbmg  ine.  Die  vei^biedeoMcn  Ein;e!* 
Staaten  haben  Anordnungen  in  diewr  Richtung  erlassen,  und  noch  jüiigil 
ist  ein  diesbezüglicher  F.rla.'<.«  der  zus;indii;en  pieussiscbeu  Minister 
belüinnl  gemacht  worden.  Auch  sind  iui:criiKlb  der  EinzclregicruDReu 
i^aez  unaldiüngig  von  den  auf  die  ISuudesralsvcroidnung  bezfiglichcu 
Aibeiien  Erwägungen  Uber  <lic  Aii«gcs'a'iiung  der  Vcikebrssicbeibcil 
.H  erstellt  und  werden  et  nccb  immer.  In  l'ieoMtM  beitpi(lt««i<e  liat 
uiau  erwogen,  ob  et  nicht  angcicigt  wäre,  vortnadirciben,  data  die 
Antomobile  die  Nummern  Mcb  vorne  tragen.  AltM>  ganz  ungeiegelt 
isl  der  ADlOmobilverkebr  nleltl.  Was  aber  die  BnndesiaistcrordnuDg 
lieiMetfct,  ist  die  Heibeiführunj;  einer  duTch  das  ganze  Kclib  cinbeil- 
liehcn  Verorduitng.  Leider  halte  sich  nach  dieser  Kichturg  lange  ^^eil 
keine  Füni^oug  zwischen  den  Kinzetregiei uogen  heibeiföhien  laMeo. 
jc^I'j-ch  besieht  'Clzl,  wie  gesiigt,  Itr-ti findete  .\usjtichl,  dass  denmirhs! 
der  Abscbluss  der  Arln-iten  wiid  betboiKelühit  werden  können.  Etwas 
anderes  isl  die  1  laftpilichi  der  AulotuubilbesiLzcr.  Voil.aivkn  ist  diese 
jetzt  schon,  CS  tragt  sich  nur.  i:b  sie  versciiärfl  werden  soll,  lickaonl- 
iicb  iiat  man  aar  Befriedigung  dar  seitana  der  Gcecltädigieii  ini  er- 
bebeodeu  Eutehidigiiugsausprilclie  eine  Zwangsgenosteasebaft  der 
Aulomobilbeiilaer  Toigatcirlagen  Ob  der  Gedanke  >.ich  aber  vi-iwirk- 
lieben  lUat,  iit  nicht  aidaer.  Jedenfalls  hatte  man  au  den  zust.indigea 
Stellen  vor  noch  nicht  lanni-r  /eil  die  Absicht,  eiue  Htiali;rg  iibcr  die 
Angeiejjeohen  nrter  /uziehunn  von  Intcies^cnli'U  und  S.irhM  ■  «liin^ ig«  n 
nSj.iha'iti  n  M  in  wai  liinl  ist  sieb  an  diesen  Stellen  aitcli  beute  bewosst. 
dass  hier  noch  Kiösseie  Schwierigkeiten  ^  uf  dcm  eitleren  Gebiete 
XU  tibei-viuden  aem  weiden. 
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Ueb«r  dl«  Etatahr  «n  ttManmtm  hSflwi  beiut  es 
in  eiii«ni  amtliekca  Berkhie  «u  SariQji:  Die  danticli«  AiihMBobUhidutttie. 
dkl  in  dm  lalllaii  JdirCD  einen  so  mächtigen  AnfacbHunR  Kenonimcn 
hiH,  fconnlt  bilfatr  hier  nuch  kein  (^ünitige«  Abialigcbirt  fiadcn.  da  die 
Fabrikanten  iii  m-cnig  Propaganda  fBr  ibic  Etiuugni»«e  machen,  f.» 
tjenflgl  nicht  nur,  Veslretei  aiuuslcllen,  sondern  es  mOsscn  in  erster 
Linie  dem  hieüigf  n  I'oMiSrmr)  Automobile  rorg^fahrt  weiden,  da  andern- 
falls die  Leute  scha  tr  jum  K  ii.fc  -ii  Lowcgi-r.  ■iiiid-  Hs  wäre  vur  allem 
sehr  rweckinü«sig,  wenn  die  deutschen  hitbriitanlen  auf  geeignete  Welse 
(ür  das  Bekanntwtidts  ihrer  Kiaflfabrieuge  Sorge  Itagen  «rütdeo,  da 
diese  Speiialit^i  OaBtaeUaads  hier  noch  gar  nicht  rcrtrctea  Itt.  wibiend 
FreakraicfaB  SlwÄdiat.  di<  LuximniaB,  baraili. 
K«riiig«r  AmmM,  täigi^  gtbaitM  htbca.  Et  iut 
die  Sftakt  Ntigimc  MB  MUmt  tnncicr  dcniaebCB  Mbrikale 
verdta,  da  deattdi«  Hatchinn  Sni ' 


Zolltarifönderungen  In  Italien,  l  -ml  üf^tir  Nd.  vom 
0.  Juli  1905  Ist  der  ADgemeiBC  Tarif  des  /uUtaiifs  abgeändert  wie  folgt: 

fjl^^  Banktan«  *tr  Waiw  Mnnlali  tlnhhnoU 

183      FcraaBenvagen  Iflr  gewühnlielie  Stnmeo, 
Aalomobile,  im  Gewicht  van: 

I.  500  kg  f  .!'.T  .1.;nint«f  .  .  ,  SOtek  2O0 
3.  fibvr  5011  Li;  tHN  tu  1000 kg.'  .  400 
;t.  mehr  als  ;i>«i  kg    .    .    .    .        .  600 

II  Ueber  die  Elnfahr  von  Automobilen  in  Argeatinlen 
kcjttt  es  in  einem  amlUchen  Kciichle  ans  ilurnos  Aires: 

Die  Linfuhr  ist  gestiegen:  es  wurden  im  Jahro  1904  ciDecfUhii 
129  Stnck  im  Werte  too  SO  342  $  gc^m  62  Stfick  im  Werte  Tou 
35707  S  im  Jahr«  1903.  Den  Uiweiunteii  *a  dem  (ispoiie  bat  Plank- 
nidi;  aa'  cmilet  Stelle  ttgmieft  eagHirte  ProTcnieu  aad  eiat  an 
dHtlar  Slalla  naptiBit  daatidiia  Wagan.  Oar  Aitiliel  iM  Um  am  Plaii« 
atiik  gclnet,  aaidiidcm  bitr  (raaiar  Lona  hniMltt. 

Dt«  SinlUmiif  tlaet  acnea  «ubcfeinalen  Uaifce  iai  aait  grossen 
S^viarigbailca  vetbundcn,  da  die  bere:!«  cingelQhrlcn  Marken  all- 
gaaiaia  beliebt  aiad.  Es  mfisslc,  um  Hic  Künkurrenr  mit  Erfolg  auf- 
nehmen  in  können,  viel  Geld  für  R«klame>wcckc  veTwen  te;,  i'^entaeU 
hii  r  Deput  errichtet  weitlrn  uniur  der  Leitung  eines  u  cLn.stä  aus- 
gebildeten und  in  der  Aiitcuiciliilbiauche  gut  versierten  iicoinua. 

Meyera  Orotaea  Koaversatloiia*l.exlkon.  Sechste,  ginzlich 
aad  vaimebrte  Auflage.  20  Bünde  in  Halbledac  ga- 
biuidan  an  ja  10  Uaik  (%'erlag  de»  Bibliograpbisdian  laMÜnia  in 
Laipdg  oad  Wiec.) 

Der  X.  Band  von  Utjtn  Qroiaen  Konvenadoai-Leiikoa',  mit 

dem  die  eiste  Hälfte  dieses  fundameulaleu  Werkes  nflrdig  abschlivsst, 
entbilt  auch  ffir  den  Techniker  wiederum  eine  grosse  Reihe  der  inter- 
essantesten Aiiiki-I,  RilHi-r  und  Kartenbcilngcn,  da»  es  eine  angenehme 
Pilirht  ist,  itusi  lben  biur  hinzuweiten,  lumal  unter  ihnen  mchierc 
neue  hcrvor^ulic^t-ij  ^uifV  flic  dif^eeti  Han:!  h^^ieirh^-il  haben,  Sn  wird 
der  Maschincnba  I L' t  den  .Vti]ti:a:   . I\a!itn 'i: : ■" ,  .K  ilii'<!i7riit:  iiv^'-.- 

maschincn*.  .Kartullclpll.-in£-  uqu  hrDicniastiiitKu",  .Ke&s^lstcin*, 
.Kette*  manche«  Wiiaeaewcrt«  xchüpfeii,  fDr  die  Industrie  aind  die 
Artikel  .Jute"  .KalisalM*.  .Kalk*,  .Kampfer*.  .Kartonnagan'.  .Kaul- 
schuk",  .Kericu"  von  Wichligkeil,  der  üauicciiDikcr  wirrf  «ich  gern  in 
die  äusserst  instruktiv  illnslricricn  Artikel  .Kaufhaus",  .Kaualisaiion", 
.Jungftaubahu*  sowie  in  die  trefflichen  Karlen  des  Kaiser  Wilhelm- 
Kanals,  des  Kieler  Hafens  und  des  Plitncheus  von  Tsinglau  bei  ^oi 
Karle  von  Kiaunrhrti  rerlicfcn:  dem  Bcrgmaun  hieicii  die  .'\rlikel 
.Kalisalilierghati''  imn  l  iilcln)  um!  die  v  i:  i-.  i er  Textbeilage  begleitete 
Karte  <ler  nnlibarfu  .Miueralien  Sndafrikas  Anregung.  Bei  der  enormen 
Wichtigkeit,  die  der  tclegraphische  Weltverkehr  für  jedermann  hat, 
dOrfte  der  Artikel  .Kabel"  und  die  Tafel  .KatMUlcgong'  s«br  viel 
Intmaaa  ilndn,  «banae  «it  aa  Mab  «icbitig  iai,  lieh  Bbar  die  unter 
tlgUclws  LActt  berUucnden  ■talerMItt  Diofs»,  wie  den  Kaffee,  den 
Kakao  u.  a.,  zu  oiienlieieu.  Eine  gaoee  Heihe.  nicht  weniger  als  'Jl 
treffliche  Karten.  t>egleiteu  den  Band,  da  die  alphabetische  Anui4nung 
«nßl!i|^  liL"  Aufnahme  mehrerer  grosser  geopraiihischen  ijebictc  ver- 
Uin^;!.-  Sil  iTli.i.ti'n  -.vir  in  Wort  ui».il  l'il::  nul.i  nur  ibet  unsere 
Kol'  nioii  Kuuist-huu,  Kamerun,  Karolinen  Aulschluss.  sondern  haben 
auch  I  ieU|;cnheit,  ims  eingehend  (Iber  das  jcut  so  in  den  Vordergrund 
getretene  Japan  ta  orientieren,  dessen  Knnst  und  Literatur  auch 
grtaaara  SondaiatUkcl  getvidaiei  aind,  die  vielen  getrin  UScbai  will' 
kanmea  aein  «erdeii.  Aacb  Irland,  Kanada  oad  Kapland  aind  ein» 
gebend  befaaadelt,  vor  allem  eher  verdient  der  sehr  iiixlruklivc,  um- 
fsMcnde  Artikel  .Italien*  Beacblung,  eine  .Monugriphie.  die  in  jeder 
Ilinsicfat  mustergültig  genannt  werden  kann,  rmer  den  Siadiplinen 
sind  die  vun  K.tiro  und  Kastel  als  neu  tu  eiwuhneu.  Technisch  gani 
vortrclYIich  hergestellte  Tafeln  sind  die  i'hionioiafeln  der  .Japanischen 
Kuu.tt",  der  ..Keramik"  und  der  .K^lri'  ('in  achCMiC*,  gediegene» 
Werk,  ao  dem  jeder  teioc  i'icndc  trabeo  mus». 


Propnsitionen  für  die  AutomobiNBA'Kfahrt 

lies  Oeslerreichisclien   Automobil- Club    Schotlwien-Svromeiiug  i'jiiü. 

Art.  I.  Die  Bergfahrt  auf  den  Scmmering,  veranslalu-i 
vom  Oestcri  eicbisihen  Automobil-Club,  findet,  vorbehaltlich 
der  behördlichen  UencbmiguDg,  Sonn  tag,  den  17.  September  lVU!i, 
auf  der  Strecke  Schotlwicn  —  Scmmering  stall,  und  ist  offen 
für  alle. 

Art.  2.  Die  Bergfahrt  wir  i  bcrüglicb  der  Konkuncnsen  mit 
Wagen  nach  dem  Rannieglcment  dei  Oeatcneicbiaebvii  Auiomobil-Clnb 
und  bcj:Qglicb  der  Kimkiurenieu  der  llolamreirUer  nach  dem  Kesn- 
leglomanl  der  Moio^kUaicn-VeMteiniig  dt>  Oeelen«icbaecbe«  Attt^ 
mebü-CInb  geCdtven.  ' 

Art.  3.    Die  Bergfahrt  wird  in  folgenden  Grüppcn  f^pfahren: 

1.  Motorzweiräder  bis  zum  Höchstgewichte  vcm  ~  i '  ii;  i  Kaicgorie  I 
des  Kcnn-Rcpk-ntciils  di  r  Mn?ü7Tklisten-Verrioiguog  des  Oesterrei.h. 
Automobil-C'.di  i 

2.  Motüizweiiider  im  Gewichte  von  50  kg  bis  b5  kg.  (Kate- 
gorie 1  des  Kennre^amanta  der  Mnioi^bUitan-VaHinigaitg  dn  Oetlm. 
Automobil -Club). 

3.  Fahmuie  in  Oeviehle  t«n  350  kg  bii  400  kg.  (Raiie< 
gom  3  det  Rcnareglcnieala  dea  OcMerrdcb.  AuloaMbil-ClBb.| 

4.  Kahrzeogo  im  Gewichte  von  400  kg  bis  650  kg.  (Kate- 
gorie 4  des  RennreglemCDts  des  Oesterreich.  Aulomobi|-Cliit>.) 

5  F.'.hr.-oun.-  im  Gc.viihlc  i-on  650  V-  Iii-.  inVI,  KX»  kg. 
(KalCgiiii'.'    •  ilc-s  Ri  rini.  ^'U-iKi-iiI-.  de«  OcSternui  b.  AulciLi  liil-Club.» 

Wai^cji  magnetelektritcbcr  ZQlidaeg  gcoiesseu  eine  Gewichts- 
erlaube;^  vuu  7  kg.  UotomreMder  mit  migna'aleklriSGbar  Xftndiiag 
eine  solche  von  3  kg. 

ToweaiNgeo,  Bcwlinag  Tier  Petmutn  oder  twei  Pcnonen  und 
140  kg  BalbiaL 

6.  FabrtcQge  mit  einem  Inhalte  sämtlicher  Zylinder  bis  2.5  I. 

7.  Kabrienge  mit  einem  Inhalte  sämtlicher  Zylinder  bis  3,5  1. 
H.    Fahrzeuge  mit  einem  Inhalte  särotlichet  Zylinder  bis  6  I. 

9.  Fahrzeuge  mit  einem  Inhalte  sämtlicher  Zylinder  bis  t<.5  I. 
10.    Fahizcugo  mit  einem  Inhalte  sämtlicher  Zyliuder  Aber  8.B  I. 

Als  TooiCDVragen  werden  nur  jene  Fahrzeuge  zugelassen,  welche 
»olhiSiidit;«  Tuuren-Karosscrie  mit  mindestens  vier  gcpiil5(«'Tipn  Sitz- 
p!:ii.i:;i,  KiitflOgcln,  Aufstiege,  Bergstfltie  usw.  aufweisen  I  'h-  \  chikel 
müssen  in  bczug  auf  Motor.  Cb:1ssis  und  Ueberlraguog  der  kurianten 
Type  des  betreffenden  Fabrikanten  entsprechen  und  marklglngig  iein, 

Art.  4.    Kennsizecke;  Die  Straste  voa  Schotiwlan  auf  den 


DiaUnx:  10' 

Startplatz:    Heim  Kilometerstein  79  bei  SeboKwICB. 
Startzeit:    II  Uhr  vormittags. 

Art  7  Vm  fCrste  jeder  Gruppe  erbUt  ainan  Ehrenpiei*.  det 
Zw<:w  i'.ir  RTn.^r  ',iiiienic,  dcT  Drill«  die  gniatt  bteoicne  Uedallle 

dfs  Oi'^i i-ri '-i^ibischen  A"f'>n-^*Iii^-t^hib. 

-^i.iiien  weniger  vi.-i    K,  nk  ir:.  :i:-.  i:,    to  werden  nur  swei 

I'feisc.  bei  weniger  als  dici  Konkurrenlcu  nur  ein  Preis  gcget>ea 

Wanderpnia.  Fttr  die  beata  Zeil  nniar  allen  Kvabunmien  in 
sämtlidien  Gmppen  itl  eb  Wandtrpieia  dea  OeilctKteii.  AniomiibiU 
Club  au«geschrielven ;  deticlbe  Ift  f«B  dem  jeweiltfcn  lüigBr  in  iirei 
aufeinanderfolgenden  Jahren  in  einer  tob  ihm  frei  zu  wihlenden 
Kategorie  zu  verteidigen. 

Ssrzicll  ein  Konkurrent  dur^n  ihi  i  anff-in.iruleiftvlgcjide  Jabrc  die 
bette  Zeil  VI  d^r  Rprgfahrt  auf  dm  Si-ii:ii.ui  nif;,  nrVl  dpr  Wander- 
preia  in  si^in  Ki^iciilnm  Cibci. 

Der  Wanderpreis  wird,  insulange  ri  nicht  in  das  l'.igentum  sciiies 
Verteidiger*  fibergesugen  itt,  im  Clubiofcale  de«  Oetterreicbiscbon 
Automobil-Ctttb,  mit  dem  Nemen  det  jeweiligen  Verteidigefs  vcrsebeo, 
aufgestellt. 

Verteidiger:  Harr  Theodor  Diebcr.  Gewonnen  zum  ersten  &Ialc 
am  25.  September  1904.  Zeil:  8  Min.  11%  i>ek.  Fahrer  Herr  llti- 
mailB  Braun. 

ArL  8.  Nennungen  sind  beim  Generalsckrctarialc  des  Oester» 
leicMscbcn  Automobil-Club,  Wien,  I..  Kärnlnerriog  10,  abzugebco. 

N'fnuungstchluss:  <>.  September  190S,  b  Uhr  abends  m.  Z. 

X.i.i  liuenuungen  gegen  Krlag  des  doppelten  NeillMllgl{gcMe>  bit 
14.  September  1905,  6  L'hr  abends  m.  Z. 

Gleichzeitig  mit  den  Nennungen  muss  das  Ntmuuugsgeld  erlegt 
werden,  u,  zw.  flu  die  Gniii|)ca:  1  und  2  2j  Kr,  3  75  Kr.  4  ISO  Kr, 
S  UO  Kr,  «  40  Kr.  7  «0  Kr,  8  80  Kr,  9  100  Kr,  10  130  Kr. 

Canses  Reagetd. 

Mindestens  drei  Xcnnuogen,  vn«!  keine  Fahrt  in  der  l>clrelfcndca 
(truppi-;  zur  Fahrt  um  den  Wanderpreis  ist  jedoch  jeder  Nconemk'  bc- 
^  reclitigi.  auch  wfnii   ieiiii-   Griü^p-r'  «Tilfim     wer  von  diesem  Kochte 
■  Gcbiar.cli  macht,  .jih.ill  -l  in  \i'! -iiiüg'.yi-lii  m. /ii  .-Lrüi  L    N  ü  inCmippe 
I  bi«  5  wird  l>ri  cmi-m  Staitcr  dann  ein  l'reis  gegeben,  wenn  derteltM 
nun  I.  ^ll'lls  du-  viiii/.iirigr  Steh  d««  Sirgna  in  der  beirk^Tcmh-n  Kate* 
I  i^atm  vricicbl  luii. 
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Vm.  Heft  16 


•  Alittelearopaischer  0lotorwageti -Verein.  €.  V. 

Diesem  Heft  liegt  ab  Sonderbeflage  der  im  Auftrage  des  Vereins  auf  dem  Automobiltage  am  17.  August  1905 
in  Mdnchen  von  dem  Schriftführer  der  Küinmission  für  Prüfungen  und  Auskunflerteilun^^  des  Vereins,  Herta 
Syndikus  Dr.  K.  Bürner,  gehaltene  Vortrag  über  „Das  von  der  Keicbsregieruog  vorbereitete  llaftpflichtgesetz  für 
Aulomobilbesitzer  und  seioe  vorauasiebtlicben  Folgen  (Ult  den  AutomobilisotuB  und  die  Automobil-Industrie"  bei. 
Der  ebenfalls  dort  gehaltene  treffliche  Vortrag  des  Herrn  Gviilngenieur  Robeft  Conrad  kann  w^n  RaunmMUgiel 
erst  dem  nächsten  lieft  (17)  beigelegt  werden. 


AofiwIUBca: 

•■lariMlie  blllbftrienrabrlk  8.  LMMfca  *  Ca^, 

10.  VIII.  05,  V- 

Fsfei  Frladitnrisr,  i  icrjavToiier  s.  M.  des  Kusm,  Berlin.  7.  Vllf.  06.  V. 

Or.  ArllMir  Mtll,  FabrikdUeklor,  Barlli.    4.  vin.  or..  V. 

8.  J«Hi,  Rittcrgutibetitzcr,  Sandfon.   10.  vjii    ir,  v. 

Or.  >ir.  Fnuu  JtMpk,  Fabiikb«»iu«i,  B«rlln.  4.  viii,  05.  V. 

NNW  Mmswi,  KaaTBiwi,  filiim».   10.  Vlil.  0&.  Y. 

CiH  OlkirPNIIlHli,  PafarikbMitRr,  Gabaimr  Kommcnicimt.  RtltlNaui. 

2.  vm.  05.  V. 
EMlIit  RMIer.  Restiere.  WÜMrtilarf.   X  VIII.  05.  V. 
8elielbl«r-Aiitomob1l-tndBStrie,      m.  b.  H..  AmIimi,  0«i.^V«1i.  Oboiias. 

II     Iii  M   i       7,  VIII    IK,  V. 

IMalf  Ultototn,  Berlin.  4.  Vlil.  Oä.  V. 


NcMiuiielduiifeo : 


na 


Gouali6ai. 

Dr. 

CoDtlrötD. 
CoDstiSm. 
CoDttrüm. 
U.  Kiockta. 
Dr. 


Fahrschcinenttlehung.    Laut  MitteiliioK  de&  KOuiglicbcn 
Poliiei-PrätuliuiD»  in  Herlin  i  i  ti  m  Kiaftwaticordlircr  Uuslav  Martiiii. 
BDI  H  A|uil  Ift7s  lU  f'usi'n  c  'l'  ii"0,  hier  Scbwartikopfstr.  ">  wohn- 
haft, durch  Vi:irrt>->-infr  ^um  1>.  .\1.m  IIO",  f.i(;(..i)(>||t  ^iti  21  M;i!  ■!  ( 
wegen  wici'-ijiliolicr  \'L--:cl7n-ii;  als  I-ULif!  uiu!'*  K:jju»'4;^i-ns 

obliegenden  Vcrplilctilungcr.  i  iiliii.'Q  scUijei  i-dlü^eugc  aul  die 
Dnaar  aiiiM  Jahre».  Tum  Tajje  der  /ntlellung  ab  gcicchnek  ular* 
lagt  and  ilwa  da*  Berihi4(ung«ieugni>  cnizogca  wurdeai. 


Baerl  H.  Ernai,  iDgeiiicui.  Wilmaradarf. 
TU.  Babhardt,  prakt.  Am.  VllllagaB. 
Or.  Haberlud,  MBneiiaa. 
Gaori  HeekBMBii,  Fnbrikb«sitier,  Barlla. 
Paul  Klin«alk«ar,  Hau»  Harat 
UUra-Hartal,  Miaadarf. 
Ctrl  LsaMftadl^  VcrlagibuckhliHllar,  •MMk,  CooiMn. 
Alfrad  LahmaNn,  Archiicki,  CharhWiiititi.  CoosirSm. 
Karl  Neabargtr,  Bankier,  Berlin.  CunsirOm. 
Edaarde   Pkllipaen    lommcadaiete.  Oepvialo 

l'roviniiak',  Fiereax.  n.  BjIi. 

Ona  Pteachel,  Kaufmaoa  wnd  Htmptmtm  d.  L.. 

Ckarlellenkarg.  Coosut'fn», 

Oscar  Schleaa,  Kal>rik>lirckiur.  Oreadea.  Lcnm  tJ  ick. 

Paul  Seliiaitz,  KaufmauD.  Braaien.  Cuaairiim. 
Scheller,  i  jeheimrat,  Berlin.  H.  Rieckes. 

Alfrad  Wirtka.  Reniicr.  Sadeade.  CMattö«. 


Alitteilungen  aus  der  Industrie. 


engllscliar  Advokat.  Herr  Henry  Happold  madttui»  die 

lliNcilaDR.  da^s  er  lieh  hier  in  Berlio,  FraniSaiiclie  Straaae  43,  Telepb.  I, 
6173.  aU  cDKliscbcr  Adrokai  nlc^crgelaasen  kaL  Bei  den  vialGiclwa 
merkanlielen  Verbindungen  mit  Kngland  ID  uMaitr  Bnacfatt dArftn  dieM 

Minpfliini:;         1  i  sumieieni  Inletcss«'  »ein. 

Allgcni(~iiic  Betriebs-AktJeaKea«ltacha(t  fflr  Motorfahr» 
Z«a{«  ia  KSIn.  Iicm  Bericht  des  Vorstandes  nbcr  das  Geschäftsjahr 
1904  entnehmen  wir  folgendes: 

.Das  üescbiiujabr  19<M  hat  den  erwaiteieo  Begioa  <tei  Auf- 
adMmnua  dea  ElekitmmbU»  laiaiakUcb  gebraebt;  daaPublikiia  begann 
diaTorteOaiuwfirdlKen,  mtcba  Bun  dorcb  den  BelrMb  mit  diAlriacben 
Wagen  in  der  .Stadt  und  l^ntgeKcnd  geboten  werden  Wir  haben 
iiifolKedessen  nicht  allein  den  angestrebten  Drotchkenbelrleb  In  Uerlin 
durch  Gittniiuni'  tii:e:  -'.;isl'i"/ni;li'_'ucij  ' ;esclUcbafl,  wr'^  In!  'h'.n  Namen 
.IClcktromcIiil  ra.  h  H."  fiihit.  nul  woran  wir  »eltsi  ;  cte:l:i;l  sind, 
in«  Leben         iirn.   MiiulcTn   wir   h;iticii    .lurh  TCi?rl.;i:il:Mi:  rloklriwh 

belriel>«De  I  rrM-ll-.llsw,l(iHT-  .\ri   :  fiir'.ili'n:!i-  l  :r:ni/r.        viTl.uifi-li  vi-riti  ■!  hl. 

Im  ganten  veikaulteu  wir  Jl  Wagen,  und  halten  die  davun  gelirk:  icu 
anMahmalaa  den  an  aia  gaattUtan  Anapeflahan  in  ao  bervoeti^cndcr 
WeiM  «ttUpraelien,  daia  una  aaüana  erater  lile*ig:er  aml  auawinicer 
Flrataa  die  TOnaglichstra  aefariftlieben  Atteste  vorliegen.  Unter  den 
BaalaHoBgcn  befiudeu  sich  Wagen  von  grosser  TtagraLigkeil.  sowie 
solche  zu  Kcuciwi  iiKwecken :  aosseidem  haben  wir  der  Kaiserlichen 
Post  je  eici  n  l  i  r;  ncn-  und  einen  PakclUanspoilwaKcn  lur  Probe  lu 
liefern.  Ks  i»l  seibstverständlicb.  das«  wir  anfangs  uns  den  UTtnscben 
des  Publikums  mebi  akkommodieren  mu^c^ten.  als  dtes  Multens  bereits 
eiitgefikhrler  Firmen  dei  Brauch  ist,  weshalb  wir  bei  diesen  (leschäflen 
das  Han|itBagennMik  nicht  nur  auf  den  Verdienst  richiou  konnten: 
IfOladcm  wSiden  wir,  «renn  wir  simtUcbe  im  Jalue  1904  erleiiicn 
AoArlige  vor  Sebloaa  dieaaa  Jabna  hiUtM  wax  Abliafamaf  bringen 
kOaneo.  mit  Gewinn  abifeacblomea  babeo.  Da  iadea  Meivon  eine 
Anzahl  Wagen  erst  im  Jahre  l''0~>  ztir  Ablierenuig;  Kclaof^l,  müssen 
wir  letiietcm  Jahre  den  enlsprechcuden  Gewinn  Oberlassen. 

BejrtKlich  des  Külnvr  Hetriclies  haben  wir  ta  l>emcrken,  dass 
wir  behufs  Etiicbtung  des  Kctliner  Ik-triebe»,  sowie  eines  gleichen  in 
einer  anderen  Stadl,  worüber  wir  noch  in  (Jnlcthandlun(r  stehen, 
genötigt  waren,  mehrere  unserer  Kölner  Bclriebswagen  B(is«.irls  laufen 
lu  laisen,  wodurch  uns  natürlich  gerade  in  der  Saison  Hci  enUprochcndc 
Vetdienat  am  Uesjgen  Plaite  leilwctee  entging.  Tt9iadem  acblieait 
dar  Keiner  Beliieb  alt  ainam  Gewinn  vm  S440,I2  M.  Wir  babca 


beieehtiffte  Anatichi.  dass  licb  im  Jabre  1905  der  Kfilnei  Betrieb 
bedeaiend  rentabler  gestaltet. 

Ebenso  stehen  wir  wegen  verschiedener  nctier  Aufträge  in 
Unterhandlung  und  glauben  deshalb  auch  heiflglich  der  Fabrikation 

einen  gfinstificB  fic«, diSflifurtj^ng  in  Aussicht  stellen  tu  dfirfrn  Dle% 
'  um  so  mehr.  >-«  un^  (^rlungi  ii  ist.  durch  nShere  Anichninic;  .in  An 
I  riilser  (Uns,  von  welchem  wir  auraoil  die  Liienx  erworben  haben, 
I  erf,ibrene  KrUle  Obt  die  FabiibatioD  «ad  Vnlctbattiiag  der  Wagen  an 

I  gewinnen." 

Weitere  Sieg»  aal  Adler>Motorrad.    Bei  der  am  30.  d.  Mts. 

vom  Dciitscbea  iiatdrahrcr-Bund  (Gau  5,  b  und  9)  veranstalteten  Fern- 
fahil  für  Motoriweiräder  Frankfurt  a.  M.— Heidelberg — Mahlbui^^ — 
Strassburg  i,  Elsass  und  zorück  haben  die  Adler-Motorrider  sowohl  in 
der  Klaaaa  Ar  Bnndea-  als  aueb  ttt  NiAibnadeaatiHgliader  «iadar  Je 
den  Eraten  Preia  davongetragen.  In  der  Klaaaa  iBr  Bnndaaniltglle^ 
g;elang  es  Herrn  Willy  Kellner,  auf  »Adler",  4  PS.,  iwei  Zj-I..  die  ge- 
waltige Strecke  von  430  km  troti  /afalreicher  Städte  und  Dörfer  in  der 
kurzen  Zeit  von  6  Stunden  8  Min.  lurGckzulegen.  Kai^  i-iiur  t/Linh- 
schuitis^esehwiudi^kcit  von  51!  km  pro  Stunde  en:-|iii:hl 

Nicht  wrnit^er  p"^  Jrnm  Mf  rr  Walthcr  Fincke  auf  ebenfalls  4  PS.- 
. Adler'  .m.  Ict  Ihm  cmo:  <  t.'Siiinlzcit  von  B  Stnndnn  14  lUn.  ala 
Erster  siincr  Abteilung  djt  /ici  erreichte. 

Von  naoaat  wahrhaft  glänacad*  ~ 
Scbnclligkcil  und  ZuveiU&sigkeit  dea  Adler^Molomdea. 

Die  Continental 'Reifen  bei  dar  Herkoni  erfahrt:  Erster 

Preis:  I.jIci'^hts;  Zweiter  lYcis:  Wcinganl  !>r!ui'T  Preis:  l*oc^; 
Vierter  l'n  iv  i  iiliOpel  fuhicn  alle  auf  l'mu.ninl.nM'ri-n.atik.  Unicr 
den  ersten  zwölf  Wagen  liefen  lehn  mit  Continenlal-I'oeumatik. 


Oaa  WeldwMT'DeiBinwa  am  Keaeelbarg  brachia 

einen  grossen  Erfolg,  indem  von  sieben  Rennwagen  vier  mit 
montiert  waren  und  diese  wr  nacbslehcnd  plaiicrt  wurden: 

1.  Ilveroniniiir  iinf  X!<-trrfli"-,  .illc  vier  Rälcr  nit  Samson,  7  km 
in  'i  Min.  Si  k  ; 

3.  Weiner.  auf  Aleicedes,  vi^  Kader  luii  Satusui:.  5  Min.  üb'  g  Sek. 

4.  llanriot.  auf  '  lemcnt-Uayard,  6  Min    V.i  Sek 

Uies  ein  scltlagcndcr  Ucweia,  dsss  Wa^cn  mit  Sanu«o  muntieit 
kaine  Eiebiiiae  an  ihrer  ScbDellIgkcit  «Mdcn,  aaadern  bei  aebMpfrlgcni. 
bergigeiB  Terrain  an  dcratfbcn  gewlaaeo. 
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Deutsche  Hutomobil-Woche 


3  (München  /fugust  1905  C 


Herkomer-Konkurrenz 

Tourenfahrl  Aber  ea.  1000  Illometer  fOr  iDtomoblle  tller  Art  luf  Landstrassen  jeder  BesehalTenbeit 

Ein  grosser  Erfolg  des 

Continental 

=^^^=  PNEUMATIK  =^^= 

als  beste  Bereifung  für  den  Touristen 

Iter  Herr  Ed^ar  Ladenburg  Mercedes-Wagen  mit  Conllnenlal-Pneumallk 

21er    n    Herrn.  Weingarid              .,  ContlDeDlal-Pneumallk 

ller   >.    Willy  Pögc                 „  „  CoDUoenttl-Pneomalik 

4ler        Fritz  Opel  Opcl-Wagen  „  CoBtlDeBlai-Pneumalik 

Her    »    llynek  Riizicska  Mercedes-Wagen  .  CenllDental-Poeumalik 

7 (er  Robert  Katzenstcin  „  .  Ccnilneolal-Pieuinallk 

Her  »  Julius  Turck  Benz-Wagen  Contlnenlal-Pneunailk 

Iiier  .  Karl  Lohr  Adler-Wagen  „  Contlneilal-Pneuinallk 

Itter  o  Bernhard  Fiinsch  Mercedes-Wagen  „  CODtlneDlal-Pneumalik 

Itter  »  Ed.  Scharrer  ßenz- Wagen  „  COBliiealal-Pneuinallk 

Von  den  klassierten  ersten  12  Wagen  waren  nicht  weniger  als 

zehn  mit  CONTINENTAL-PNEUMATIK  montiert 
^=^^==  Ohne  Kommentar!  =i=^^= 

Continental -Caoutehoue-  und  Gutta -Pereha  Co., 

Hannover. 


Google 
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Prlniitrl :  WelUuttlellUBg  St  Uult  IHM 
SU«laH«dallle      e*l<lin«  Madtill« 

l.elitunf  uliihiikclc  ca.  jg  btitck  tügllch 
.  .  


m 


Sauerbier=  Kühler 

Original-Bicncn- Waben.    D.  R.  O.  M. 


•»•••«•••••••••••«•••«••••••••••i 

•••••»•••••••^••••••^»••••••••••••«••••••< 

»••••••••••••••••••••«•••••••••••••••••••« 

 .  ^. ••«•••••••••••••••••••••»•••¥••>. 

.^•••»•••••••••»»•»»••A.***************^?  ****.*******' 


=   l>uml«r'Klw  nicht  SckaUiccklc  TttlMnad. 


Mit  und  ohne  Ventilator. 

In  jeder  belietljen  Form  nach  Zclcbnun(. 

Iireh  ■lehiiif  IcrbesuriaitD  Caruüe  llr  liebU|kell! 


Grösste  Stabilitit!  Höcbste  ibkiililDng! 


Deutsche 


Reichgpatent  Kühlschlangen  u.  Konden» 
satoren  für  Automohil-u.  Dampfwagen ctc 

Speziai-Rippemlr 

für  Heiz-  und  KUhtzwecke. 
Moderne    Automobilhauben,  Kotflflgel, 
Pumpen,  Steigungsmegser,  AuspugtOpfe, 
»-^  Benzinkästen  und  Zubehfir.  '«^~» 

lerlangen  Sie  neuesle  PrtItlltU. 

FRANZ  SAUER  BIER.   Berlin  SW.,  Friedrichstrasse  231 

Sflraltttfern-.  Felltn-  uro  Werkzeaglibrik.  Draktifekird.  londtnsaiortn-.  IDklscklaiigin-lauaailalL 


„Samson" 


bester  Gleit-  und  Nagelschutz 
! ! !  Verhütet  Unglücksfälle  !  !  ! 


Deutsche  Samson  -  Leder  -  Pneumatik  -  Gesellscliaft 

BERLIN,  MitteUtp.  46. 


Jifoto 


'owrer? 


\c^aA/ufaarrn- 


Unler  dem  Allerhöchsten  Protektorate  S.  M.  des  Königs  von  Sachsen  lindet  auch  ia  diesem  Jahre  vom  6.  bis 
16.  Oktober  in  deu  sämtlicbea  ubeien  uatt  unteren  Kiiumen  des  Krystall-Palastes  zu  Leipzig  ein 

Internalionaler  Markt  und  Ausstellung 


von 


Motorfahrzeugen,  Motoren,  Werkzeugmaschinen,  Fahr= 
rädern,  deren  Zubehörteilen  und  Hilfsmaschinen  usw.  statt 

Alles  im  Betrieb!  Grosser  Internationaler  Messeverkehr! 

Günsti(;c  [''inkaufs-Gelei^cnheit  für  Fländlcr,  Kinkäufer,  ['.xfiorleure,  Importeure  und  sonstige  loteiesseiiten. 
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^j^^  Motoren 

HEINRICH  KÄMPER 

Motoren  FABRIK  Berlin  w.35. 


Th.  Ledcrcr  ä-  Co. 

BERLIN  O.  17,  Warschauerplatz,  Hochbabnboicen  1& 
KiMaIc:  Weidendamm  I 

lepiratinrerlslatt  für  lotorwageo  ODd  -Boote  aller  Syitnc. 

Cannstatter  Personal,  dalu-r 
Spezialität  f^aimler-Merccdes. 


Garage 

Oel 


Vertretung.  Lagir  und  Einbau 
Mapn«t  Elekintctitr  Zünilapparata  IBr 
Erail  Cltcmann  A  C«..  r  " 


thcr:   Ami  VII. 


Stiittfart. 

No.  2091. 


Eraatztelle 
Benzin 


Räder 


(Cr  Luxus-  and  Lislautsmobile,  mit 
PrtiisioRsmsschlnen  ti«tg««irlit 

licriTt 


aUer 
Art 


Marlin  Giassner 

Maschinenfabrik 

AbleUuBf  ttldrrfahrlkalian 

laübar  O.-S. 


FOr  Einzel-  u.  SerteschallUDg. 
FQr  Gleich-  u.  Weehseistrom. 
Regi  na- 

Bo(t<iliinpt 

SSO  Stir,1en  Lichl  mit 

riaer  Kolile. 
Il«|lai  InSlrekl  t.bti 

li-niu»**  I.lcbl.  fQr  (oii 
loir.    Kcitic  Luflvci 
Kt  hI'^."btc^l^s;. 

Rcginula- 

Mttiiaturlanipc 

^,  1»!  S^;n.!co  Ittcr.ti 
.lani.t. 

LinerraU-btar 

Llchlaffakl. 
Kvnkarranzloa. 

Regini-Llchlpivs- 
lanpen. 

Au-ClllitllL  Li-  l.llirti 

Ii.  PiuJ'kuukAiliciltaai; 

Regiaa-Sogenlampen-fabrik 

K  »In -sau. 

I.izraifAbr.  in  Paris  Pt3)^  ^.  Koal  (Kiss^i.  > 
6old«M  MaStlllt  WftMiiisL  tL  Lial«. 


ttr  ila>  Jlulonabilofiian 
=  Tvolinikam  AMcliaflenlturi:.  == 

iKrtI''  ■If'.-iirtirfi-  Si'b.i'M  11.  iL  ,i     1  [  L  ,  I  1 


Auibllduoi  von  Aulcinii>l>llt«chnlkern  und  Inicalrarin 
Aulolcnkerxhulr  für  BerultchaulfeHra 
VollaläDdlie  laformallOB  Im  Aatomablt« eaan  lUr  ml  H-  ir-..  !  i 
illerroji  umi  l>iitn«i;>.  Baailn-  uad  Duipfarataa- 
Aatfflhrl.  Crospeklc  <l.  d.  Direktorium  de»  Tf<  linikums  As.  h.iiliiil.iirt;. 
 LahrwarkatSlIa  für  AularaBbllniacbanlkar. 


AUTOMOIIL-y  FAHRRAD- 

AUSSTKLLUNO 
PRANKFURT  *.  ISOS  , 


M I  tte  I  e  u  ropAlsclier 
Motorwagren- Verein 

Umicbermtdi 

Der  Verein  bat  niil  dem 

„All|ene<nen  deutschen  Ver- 
sicherungs-Verein in  Stuttgart" 

iinti  mit  dei  „Transporl- Ver- 
sicherungs-AI(t.-Ge«.  Agripplns 
ja  K(Mn"  Hcdinguu^i^n  veu-m- 
turl.  «riebe  den  Mitglledsra 
des  M.  M.-V.  eihebliche  Vut- 
Irilc  sichern. 

AnIrAge  sind  an  die  Getchftlts- 
slelle  des  Vereins,  Abteilung 
für  Versleherungen,  zu  richten 
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,0 


396 


Zeitschrift  des  Mittploiirim.ii^rhcn  Molorwagcn-Vercins. 


1905.  Heft  16 


Intensiv-Lampe 

Modell  A. 


Hcrnsi-Cainpg 

Sparsamste 
elektrische  Glühlampe 

für  alle  gebräuchlichen  Spannungen. 


Allgemeine  Eleklricitäts-Gesellschan 

BERLIN. 


Modall  B. 


Modell  D. 


® 
® 
® 


m  m  ^  BISCIiOFF-  #  #  # 


Werkzeugrgussstahl  -  Fabrik 

Felix  Bischoff,  Duisburg  a.  Rhein. 


m  m  m     STAHL     #  #  # 
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Deutsche  /futomobll-Wochc  In  München 

10.  bis  17.  August  190&. 

loternationales  Motorrad  -  ReDnen  bd  der  Herkomer-Konkurrenz 

dem  ^^^BH^^|>4^  BleichFödeF-Rennen 
Kessel berg-Rennen  und  ^J«^^  forslcnrieöcrpark- Rennen 

w  Berg-Rennen  und    "^^^^^s^T^^  v^gii^  Schnelligkeits  -  Rennen 


dorcb  Herrn 
Philipp  lirrer 


Klasse  1, 
9WW  gewoDDen  anf 

Ehrenpreis  der  Deutschen  Motorradfahrer-Vereinigung. 

ADLER  FAHRRADWERKE  «orm.  HEINRICH  KLEYER,  FRANKFURT  a.  M. 


Th.  Eier's  Carosseriebaa 

Berlin  N.,  Ack»ratraase  68-68». 

Automobil -LAckiererel  und  Sattlerei.    Laxer  von  ^ 

kompletten  Carosserien,  PhaCton,  grosser  PhaCton  jl'/SS 

Litnoaslne  4  u.  •>sitiig,  Landolette  usw.  in  elegantester  y  'yJ^ 

i                  ■  ■            -    AusfQhrunK.                             -  v  ^ 

F«rniprecher :   Amt  IM.  8897, 


iDDJi 


Progress- 
Motorrad 


•V,  PS. 


3  (oldene  Medaillen 

für 

BetriebNlcbcrbtlt. 


Seil  4  Jahren 
bewAhrte 
Magnet  -  ZOndung 


-SrnsJitionollt!  Xciilicll  ■ 


Progress-Leerlauf- Kuppelung 

mit  Bctäti(;^mg  tod  der  Lenkstange  aus. 

Progress-Motoren  und  Apparatenban  G.  m.  b.  H. 

Chaploltenburgr. 
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Schlusslolgerung  aus  dem  Gordon  Bennelt-Rennen  1905 


lOichelm 

der  besfe  Pneamafik  der  Welt! 


Th^ry  . 
Nazzari 
Cagno  . 
Caillois 
Duray  . 


— ^—  d«an 

Eniter  .  . 
Zweiter  . 
»riKer  . 
Vierter  . 
Secbüter 


auf  Micheliii 
auf  niolieliii 
aut  Ulichelin 
auf  Michelin 
auf  Michelin 


umibertroffcnK  Od  Kiiiobius.Sflftn 


tri  fticit 


furlllDtoriiia^rn> 
inotorziucirääcr 


Mannofrr. 


3—25  M.   ^        BERLIN         '  GmtUtüunMm 

friedlich- StraSM,  (««Mlkir  <ib  eiatrai-Soliiikel. 

Htbe  d«o  AatoiDobll'Giri^D  ta  den  Sluttbahrbc^en  der  &«orgenitr. 


Rlltn  I  Motoreoiabrik  Wilhelm  Hübner,  Berlin  SO.  26 
I  lULUi  iDhabci.  R.  GanUer. 

motore!  ^"^^i^ 

Wagenbau.  |    ll«p»rinup-><»«ip«i»t»»i.    |  Armaluren. 


Eiibai-RtiMiDontoure  und  Chauffeure  lofert  zur  Verfügung. 


fferm»  Riemann,  Chemnifz-  Gablenz. 


GrgrüntM  lS6li. 
Orüntte  Fabrik 


Vel>n600Ä«9t»lrüU. 


AvtomobU- 


IM 


Verkauf 
uiui  Ih-fuluten  nur 
an  HäntUrr 
jt^^^^^^         gtgm  Referenzen. 

Riemanns  Laternen  sind  die  besten. 


n  rminius-  buHpumpen 
"  und  Kontrollkassen 


sind  als  vorzüglich 
überall  anerkannt. 


Qebr.  Blankenagel;  Bielefeld. 


Motor-Boote  jeder  Art 

spiiicit  stahlboote 

baut  preiswert 


riinu:  Schuster&Cie. 

Stralau 

T«nnelHtniaM«  4ti/47. 


Herrmähh 

HQFF/1RHH 

HOFLIEFERANT 

BERLin-FRlEDRlCHSTR- 

•  30/51  • 


nU3 RÜSTUNGEN 
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Mitteleuropäischer  Motorwagen  -Verein 


Sonderbeilage  zu  Heft  10  der  Zeilschrift  1905. 


Das  von  der  Reichsregicrung  vorbereitete  Haftpflichtgesetz  für  Automobil- 
besitzer und  seine  voraussichtlichen  Folgen  für  den  Automobilismus  und  die 

Automobil-Industrie. 


Vortrag 
g^Heti  im  Auflnise  des 

Mitteleuropäischen  Motorwagen  -  Vereins 

auf  dem  Deutsclien  AutomobiltaKe  in 
Mfüichen  am  17.  Au{(iiat  1905 

vom  Syndikus  Dr.  jur.  R.  Bfirner-Berlin. 


Drwk  vm  PRO»  Qukk  Q.     b.  H  .  iMliii  «' .  $tri-l><7i r«f .  Ii. 


Google 


ßeieiiä  vor  zwei  Jahren  ivurJc  io  diesem  Kreue  vun  Herrn 
Assessor  Dr.  I^vn-S(«»lpingr  die  Frage  der  SdudTung  eines  Haft- 

jiltiLliigescl/cs  tur  Aulotnoliillu-sibcr  lichandrlt,  «inJ  wenn  wir 
sie  lieuU  vun  neuem  .mf^reireu,  su  lie^l  <.-s  ilarin  bcgriintlet, 
weil  sie  jefit  in  einem  gereiiieren  Sfadiuu  sich  bsfindel,  indem, 
wie  genugviiiu  m-,  der  iafespresse  bekannt  geworden  ist, 
die  Reicbsreciorune,  dorn  Drän^Ln  parianicn(arischer  Kreise 
'  1^:  r  ■,  iuRcnbüclilicli  mit  \'<ii l>i'Rituni,'in  /u  cinfiu  CcFitr- 
enlwurfc  über  die  i  laClpIlictil  der  Automobilbesitzer  beicltädiii^ 
isL  Ohne  Zweifel  hat  diese  K^ew^ituoe'  >lin?n  Ursprung  in 
einem  Vorlra^'e,  den  der  Syndikus  d<--t  Her'i:;.-r  Sirnsscobahn, 
Pro(es>.or  Hilse,  über  .die  lliittpfliclit  der  KiatUalit/eui^e-  am 
!>'.  Xovcndi<-r  1899  in  «k-r  Juristischen  CJesellschaft  zu  licrlin 
hielt.  Der  Redner  wies  hierbei  cioersciia  auf  die  waciiseade 
Bedeutung,  anderetseita  aber  auch  auf  die  sleignnde  Gefabr  der 
Autuniiilnk-n  fiir  den  '»fienllichcn  Verkehr  hin  und  forderte 
d.ibcr  die  Atisdchnuug  dt-r  für  ilie  Et»ea-  und  SlrasscnbabncD 
bereite  bestehenden  HaftpfKcht  auf  sämtliche  Kralirabrwuge, 
Uie  Hilsescli«  Anregung,  gegen  die  der  Mitteleiiropäiselie  Molnr- 
waßen-Verein  von  Anfang  an  StellnnR  nahm,  wurde  im  Jahre 
l'K)'.'  von  dem  Ke;;ienjnf;srat  Or.  1't;cr  ;iLif  dem  deutscheu 
Jarislenta^fi  wieder  aufgenommen,  bei  Erstaitunt;  seines  Kelerates 
Ober  die  Krace:  gKmpHehlt  sich,  und  In  welchem  Umfange,  die 
AusdcbnimL;  der  Ilaflpllicht  aiil'  Fahrzeuge,  die  urial)h;in},'if;  von 
Schienensträngen  auf  otlcntiichen  Strassen  durch  eifmcntarc 
Kraft  fortbewegt  werden?*  Diesen  Ausführungen  wurde  /war 
voa  einigen  Seiten  enkge»engelreten,  trolxdcat  acbloss  sich  der 
denfaiche  Jurislentafr  den  Ideen  dei  Profesroni  HHie  an  und 
faaate  foli^ende  Ivesolution: 
„Ms  emptieblt  äicb: 

1.  Di«  Eisenbahn-HaflpOicbt  aut  die  Relriebsunternehmer 

Vfii  Krallfahrzcupen  nach  MasMjal'e  der  §§  1,  .i  — 10  des  Reiühs- 
hafiidliclit^eselzc^  vr,:ii  7.  Juni  1^71  umt  des  §  L'">  des  preussischen 
Eisenbabngeset/cs  vom  3.  XovcmlxT  ls:',s  auszudehnen. 

2  Zwangsgenosseoschaficn  der  KraftfahReugualernchmcr 
behufs  Tragun?  der  Schadensersablefstungen  nach  Massgabe  der 
'Udfj|llT(Tsi<herunR<<;escl2e  tinjufuliren." 

l>ie$c  Resoluti<m  ist  ijeu i^sertua55;'-•t^  der  (•rundtan,  auf 
den  die  Auslassunpen  v  ersrhiciicner  Redner  des  Keichstages 
und  dea  premtsischen  l'arlaments  im  Laufe  der  letzten  Jahn 
abgestimmt  waren,  und  wir  $^ehen  deshalli  wohl  nicht  Icbl,  wenn 
wir  annehmen,  dass  die  erwähnten  Vorarl<iM(cn  der  Reicha- 
re^erung  sich  im  gleichen  Rahmen  bewegen. 

W«$  entbaiteo  nun  jene  Gesebc?  Der  f  1  des  Reiebs- 
hat([illi(:btpesLdzc.s  für  i j"sen!<alincn  bestimmt;  „Wenn  bei  einem 
l'etriel)C  einer  l-jseniiahn  ein  MciiKch  {^otötet  odfi  körperlich 
verletzt  wird,  so  haftet  der  Hctriehsüiiternchmer  lür  den  d.ulurch 
entstehenden  Schaden,  sofern  er  nicht  beweist,  dass  der  Unfall 
durch  höhere  Gewalt  oder  durch  eigenes  Verschulden  des  Ge- 
tälelen  oder  Verlelaten  veninacht  ist."  Der  $  23  des  prenssischen 


I  EiaeababBgesetzes  dehnt  die  liaftplUcht  auch  auf  den  Sach> 
I  schaden  ans. 

Wendet  man  diese  Gesetzesbestimmun;;en  sinnt'emä.s.s  aul 
^  den  Verkehr  von  Auttunobilcn  an  und  definiert  diese  als  „Fabr- 
I  2eu;;c,  die  nicht  auf  Schienen  durch  elementare  Kraft  foftbewcgt 
\  werden",  so  ior«lfi«rt  dies  eine  Haftpflicht  der  Besitzer  von 
1  Automobilen  und  MotörfahrrSdern  fiir  jeden  durch  das 
Fahrzeug  an^ierichteten  Schaden  an  Sachen  oder  Personen  jciler 
Art,  also  an  CbauUeuren,  Fahrgästen  und  Strassenpassanten* 
I  Die  Ansprüche  können  bei  Personen  bestehen  in  KrankhetlsgeM, 
in  l?egrr;iiniF.l  mli  n.  i  i   Fnvalidenrcntc  für  den  Verletzten,  in 
Rente  Im  die   Alinu  [;t.itionslicrccbti(flcn  eines  Gelöteten  usw. 
In  allen  Fallen  ist  es  gleichgültig',  ob  den  Falirer  eine  Schuld 
I  trifil  oder  nicht,  man  leitet  die  SchadensersatzansprUcbe  iaiuer 
I  aus  dem  Besitze  eines  Aotomobils  her,  nimmt  also  ohne 
weiteres  die  Schuld  des  Automobil besitzers  an.    A!Ii  iiJiii;j3 
I  sind  zwei  Ausnahmen  vorgesehen:  höhere  Gewalt  und  eij^ene 
i  Schuld  des  CeUHeten  oder  Veiletaton.       weH  aber  die  höhere 
Gewalt  geben  soll,  ist  noch  nicht  be.-itinirnt.   Ob  z.  B.  der 
Fall,  dws  die  Pneumatik  durch  einen  auf  der  Mrdc  liegimilen 
Xaffcl  verletzt  und  iladuicb  ein  l  'iiglücksfall  herbeigeführt  wird, 
:  als  höhere  Gewalt  anzusprechen  ist,  erscheint  sehr  fraglich,  denn 
I  in  dem  .Gesetseniwurfe,  betreffend  die  Haftung  fttr  Schaden  aus 
dem  llelriebe  von  .Automobilen"',  lien  die  clsierreichische  Rcijieiunp 
verotfentÜclit  hat  und  der  auch  wohl  t)ci  der  deutschen  GescU- 
geliuo)^  herangezonen  werden  wird,  beissl  es:   „l'ie  lierufnng 
anf  einen  unabwendbaren  Zufall  ( hühereCewaitjistausgescbloascn, 
'  wenn  die  schidigende  Ete{<.^t:uiig  auf  die  Beschaffenheit  des 
Fahrzcutics,  auf  Ver-ageti  oder  Män^'el  seinei    1  iiü.lionen 
oder  endlich  auf  die  vorschhits-  otier  sacbwidrige  Führung  oder 
Behandlung  des  Pahrzeuges  zurileknifnbren  ist.*  Wunle  man 
ilic--eii  Grundsiitz  auch  in  I Jeui^.cllland  lUirehl'ijhreii,  dann  würde 
eine  llaftpilicbl  des  .\utoinobilbesitzers  auch  in  folgenden  krausen 
F.'illcn  vorliegen:  Wenn  eine  alte  Frau  infols^c  des  Vorbeifahren« 
eines  KraAwagens  einen  Nervencboc  erleidet,  wenn  eine  Person 
I  «on  einer  dritten  gf  t.'ea  ein  Aulomobi!  geslossen  und  dadurch 
\  erletzt  wird,  wenn   ein    kt.itlw.igcn   an   einem   Fuhrwerk  mit 
einem  schlafendcu  Kutscher  vorbeifahrt,  dessen  Plerde  scheu 
wcnlen  und  einer  dritten  Person  Schaden  zufügen.  * 
Das  wären  ganx  aurscrordentliche  Härten  gegenüb'-r  den 
hemiL^cn  RecIitsverhSltnissen,  <lie  eine  Schadcusersai/ptlicht  des 
Automodilfahiers  nur  dann  kennen,  wenn  er  die  im  \eikehie 
I  erforderliche  Sorgfall  ausser  acht  lässt,  namentlich  auch  wenn 
er  anf  den  AntomobilTerkehr  bezÖRlicbe  Gesetze  und  Verord- 
nuni^cti  ültcrtiitt  und  dabi  i  S.  li.idcii  anrichtet,    l 'er  Aulomobii- 
besitzer  haltet  im  allj^erneineii  für  tlie  Sünden  des  Chauffeurs 
nur  daim.  wenn  «.-r  bei  der  A'iswah]  desselben  die  oöligc  Ge- 
wissenhaftigkeit nicht  beobachtet  hat. 
'         rowilllcQrlEch  fragt  man  sich,  aus  welchen  Gründen  man 
■  mit  so  drakonischer  Strenge  gegen  die  Uesiber  von  Autooiobilea 
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ztt  Fetile  dehen  ^vill.    Die  Vertreter  «iicwr  Ponicrung  wisen 

in  erster  I.inir,  wie  wir  srhi'n  flii  n  cru.lliTilen,  linr.i  :;  f  in.  Sass 
die  KraÜwagvD  für  «len  ötTeittlicbcD  Verkehr  bc-dcutcnJ  gcfabr- 
lieber  seien  als  amleie  Fahrteuge.  Dies  werde  bcdiagl  «lincli 
tlic  ihnen  iniicvvohnt  iide  grössere  Bctrieltsluaft  uml  die  dadurch 
yegclurnf  Mii-^-liclikcii  des  schnelleren  Kahrens:  die  AutoaioliÜ' 
nioUiren  seien  ziiilem  l<iinstiiikliv  seht  liotnplizierl  und  boten 
daher  die  erhöhte  Walitscbeinlicbkcil  lür  das  öftere  Versagen 
des  Mechaaisaios;  endlich  sleij^eir  das  höhere  Gewicht  der 
i  i wn^jen,  verb\iii'leii  tni(  ihiei  ^;r«i?.sfren  Schin-ili^keil.  •Iii- 
hichwcre  der  Vciletzuiißen.  hie  Vi-rhülniisssc  milliin  iliii- 

lich  wie  bei  den  Eisen(>;ilinen  und  S(ra$senbahnen,  und  die  tür 
diese  atisgesprochcnc  ilaf(i>t)icht  müsse  auch  auf  die  Krulttahr- 
zeuge  au$(^dehnt  werden.  —  Man  hcld  ferner  ilic  f^'rossc  Anzahl 
der  durch  die  Aut<nn<il)ilcn  herlieijieführtcn  1  nyliickslallc  iirrvor, 
bei  denen  zudem  die  V'eräcbuidun};  des  Katarer;»  in  üca  meisten 
Fällen  nicht  nachweisbar  sei,  weil  $;ewJ>hnKch  erst  nach  dem 
Kinirelen  eines  l 'ngluckslalles  das  l'uldikum  akif  dii'scn  aut- 
nietksuui  werde  und  dann  lUn  ursachlii  lien  Zu'animcobaug 
nicht  mehr  feslzusteilea  vermöge;  viele  Autoiiinbilislen  sogen 
es  TW,  sich  der  Feststellung  ihrer  1'cro»  und  des  Talbestoodcs 
durch  scblcuniRC  Flocht  zu  entziehen.  Selbst  wenn  dies  ntchl 
f^nsil  i  hcn  sein  sollle,  wären  die  Ans|>iiiohc  der  Geschädiijleii 
mciilcDS  illusorisch,  weil  die  Chauiieurc  verffltigeaäius  wären. 

Wenn  wir  auf  eine  Kritik  dieser  Begründunf;  eiogebon 
wollen,  müssen  wir  zuniiclist  die  frühere  und  heulige  Kei:hl<- 
laRC  bezüi^lich  der  Ilaft|>Micht  der  Hiseiihahiieri  in  lielrachi 
zinhcn  und  können  ijleich  leststtlleu,  ilass  das  Li<-enlialin-Ilait- 
pflichtgesetz  angesichts  der  damaligen  Kechtszustände  ein  .Not- 
standsgesetz* war.  Hei  seiner  lintstehunK  war  das  Gericht 
niitnlich  an  <lic  ,uest(ilichen  Ik'W ciMCneln',  an  ilie  »juri^liiclie 
>^  abihcil'  gebunden  und  daher  bei  der  i-.rbriaguDg  vun  rechts- 
gültigen Scbuldbeweisen  sehr  behindert,  wahrend  auf  Grund 
späterer  Rechtsref« innen  jel/t  im  l'r'ijtstveil  ihren  die  freie  Be- 
wciswürditruns  durclinefühf l  und  damit  die  hrniiltolunf;  de> 
Schuldifieii  l>e<lciilend  crleichletl  i-.t.  Iksonders  muss  hervor- 
gehoben werden,  das«  lM;i  den  Eisenbahnen  den  lieijstungea 
durch  das  Hafipiliclitjjcsciz  jjanz  bedeutende  Pririlcifirn  -^etren- 
ühcrslchen.  7..  U.  das  Transfwirtnionrijiol,  «las  Keciit  der  Zwanj;s- 
enteignuog  für  den  Uabnbau,  die  l'olizcibefugnissc  der  Uabn- 
heamteo,  die  strenge  Iktisfung  der  Gefährdung  eines  Etsenbahn- 
tranbjHorles  a.  l;;'  .  "  ii  i'  i  d  <lie  Automobilen  keinerlei  V<irre«:li(c 
gegenüber  undciLU  1  alir/eiivjen  genicsscn,  sondern  nach  dem 
I'Zojckle  nur  grössere  Lasten  ühiTnehmen  sollen.  Weilerbin 
war  in  dem  Entwurf«  zu  dem  Kisenbabn-Hatipllichtgeselze  in 
erster  Linie  die  unbedingte  Entschäfligungsfähigkeit  der 
kapiialkräfligen  Kisenl«ahnj;escllfihaltcii  liclont  worden,  liie  in 
keiner  Weise  mit  derjenigen  licr  B«$il2er  von  Kraftfahrzeugen 
'ferglicben  werden  kann.  VTaren  auch  di«  Autimiobilen  in  der 
eisten  Zeil  vorxvie>;enil  in  den  Händen  von  S[wir(liehhabirn,  alsn 
von  wohlhahenden  Leuten,  koinnu  n  wir  jetzt  immer  dem 
Zeitpnokte  näher,  wo  das  Autonnihil  ein  ur'.enibelirliches  Ver- 
kehrsmittel isi  und  daher  ?on  jedem  gehalten  werden  muss,  der 
früher  ein  anderes  Fahrzeit»;,  Reilpferd  usw.  besass.  Leute  aber, 

I;'J  i:']  Ausülniug  ihrci  llerules  oder  tiewerijcs  einen  Kraftwai^ien 

bcuut/cn  miii.sen,  haben  mit  den  geringsien  ütiku^teu  ihrer  HUü- 
und  Beifiebsnittel  zu  rechnen  und  käuueo  auf  keinen  Fall 

it;;end welchen  \'eri,':eich  Iteziinaih  ilre^  Helne'iäk.ipitals  niil 
den  grossen  lÜM.iibahnuulcruchiiiun^cn  ausbaileu.  TtiUl  dies 
im  allgemeinen  fltr  Kraftwagen  zu,  so  gilt  es  in  erhöhtem  MalJe 


für  Motorfahrräder,  die  heutzutage  schon  für  500  VI.  du  Stück 
i  iworhen  »etdcu  konr.cn  und  die  ebenfalls  untcx das  projektierte 

Ijeseu  füllen  sollen. 

Gehen  wir  zu  den  technischen  Begründungen  des  ge- 
planten Gci>elxentwuil'cs  über,  so  müssen  wir  zunächst  die  Kraft- 
Watten  in)  \'ern;illriij<c  zu  den  Eiscnliabnen  bcirachten  und 
hervorhehen,  dass  Hahüunfalle  in  den  aliermeistcn  l-iilieM  durch 
den  Helricb  selbst  cnlstcheo,  durch  das  Versagen  der  maschinellen 
Einrichtungen,  durch  mangelhafte  SchulzTorrichlungen  für  Ue- 
I  dietulrle  um!  I'iddikuni  und  ähnlii  lHS.  während  der  AutonioViili-t 
I  in  erster  Linie  von  anderen  l'ahizeup;;en,  von  Tieren,  Menschen, 
j  Slrasscnicrhältnissen  usw.  abhän',^i;,'  i.-.t,  aul  die  i  r  keinen  Ein- 
j  lluss  au-süfavn  kann.   Die  Bahnen  sind  an  daii  Oteis  gebunden 
und  känccn  einem  riiademis  nicht  ausweichen,  die  Motar\vat<en 
da'f;ej4en  infolj;c  ihier  einzig  daslelieiiden  l.eoklarkeit  <cUt  leicht. 
SchlicsUicb  ist  es  seht  schwer,  die  liabniuge  o*ier  Strassen babn* 
wagen  auf  ihren  Sciüenen  zum  Stillstand  zu  bringen,  wXhrcntl 
dies  bei  A  uiou:<>bile:i  mit  Hilf«  dcr  Uremsrunichtnogeo  sofort 
/u  bewerkili  Hilgen  ist. 

Ziehen  wir  nun  i^r  einen  Vergleich /vvi>chtn  MLdoiw.i.i;en 
und  anderen  Fahraeugco,  so  werden  wir  zu  der  Einsicht 
kommen,  dass  hier  die  VerhSlInlssc  noch  mehr  zugunsten  der 
erstercn  spichoti  und  ebcrif.dls  in  keiner  Weise  iliie  |icla>trv;;i 
I  durch  ein  llafiptlichlgcsietz  rechtfertigen.     Wir  müssen  hier 
gicicbfolla  die  leichte  Lenkbarkeit  nnd  die  Leistungen  der  Urems- 
vorricblungen  der  .Aiitomoi'ilen  in  Hetracht  zielicn.  ■•«•ilana  uns 
aber  auch    vor  Ai;v:i  n  <u/iren,  «lass  ein  Moloiinhi  werk  \id 
sicherer  (;ehandhabt  werden  kann  wie  ein  l'ferdefulii weik,  weil 
.  bei  diesem  die  l.auoc  und  der  Wille  tics  Iferdes  oft  die  au^ 
schlatn;cbende  Rolle  spielen   Lian  von  den  Anregern  des  Gesetz- 
enlwuitcs   i)etonlc  sehr  hohe  Gewicht  der  .\ut  nicd.ilun  sUhi 
demjenigen  vieler  Lastlubrwokc,  z.  B  der  ätciawugeo,  der 
:  Güter-Abroilwagen,  der  Postwagen,   der   Möifelwagen,  der 
Bramieiwaucn  usw.,  nicht  nach.  ZoL-egelien  werden  uiuss  aHcr- 
diiti;?,  dass  Ktahwa^cn  im  allgemeinen  mit  grosserer  Ceschuin- 
[  'linkeil  l.ihren  können  ab  andeic  l'ahr/euge,^  aber  dass  diese 
Möglichkeit  auch  bei  letzteren  Torlisnden  ist.  «eben  wir  tagtäglich 
I  bei  vielen  Post-,  Fleischer-,  Brauerei-  und  anderen  Wagen- 
Diesen  j.'e(;enüber  besiUcu  die  Ayloiiiobilcn  den   nicht  ;;eni:p 
I  anzuschlagenden  Vorzug  der  leiduerea  Lenkbarkeit,  jk»  das«  sie 
rascher  ausweichen,  Verkehrsstockungen  leichter  auf  l)ison  können 
usu.    X.inicntlich  i<l   in   Kticksicht  /n   ziehen,  dass  es  <l<ich 
die  wich(i;^sie  -Aufsähe  iler  \  rrkrhrslcehnik  ist,  für  eine  nioj.'- 
lichsl   rasche    Heloiderung    von    .Meiisehen    und   (jütetn  zu 
I  sollen;  dezhalb  beschäftigen  wir  uns  jetzt  mit  dem  Problem  der 
I  elektrischen  Fernbahnen,  deshalb  suchen  wir  die  Schnelligkeit 
det  Ij.iinpf  lokomoliven  beiicuieml  zu  steigern.   W  eshalb  will  man 
I  uurhier  die  kratiiahrzcugc  ausschalten,  obwohl  ihrcLeistuogslahig- 
I  keit  in  so  glänzender  Weise  bewiesen  worden  ist?  Naturiicb  dürfen 
iliese  ItestfehuiiRcit  der  Verkebrstcchnik  nicht  zum  Schaden  der 
Alli,'eineinheit  ansaricn,  was  aber  im  Motorwagenverkehr  schon 
durch  Poliireivc10ldnun^en  erreicht  wenlen  kann,  Verordnungen, 
I  die  nicht  allein  in  der  später  zu  kennzeichnenden  Weise  das 
'  Unwesen   der  .Wildlinge'  auf  Automolnlen  einsebrioken. 
Sondern  auch  ilen  Fussverkehr  der  l'assanten  so  regeln,  d.is.s 
;  der  Krallfahrzeugverkehr  in  einem  seiner  Bedeutung  aogv- 
'  messenen  Umfange  und  mit  angemessener  SehncIHgkeit  sich 

cniwiliieln  kann. 
1  Jene  Uchauptungi  Ja-'**  die  Schuld  an  einem  AutoiHohil- 

fallc  schwerer  nachzuweisen  ist  ab  «d  eioegi  solchen  durch  ein 
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l'lfiilegespjiiii,  tiuiss  zum  nüttleslen  zwcilellialt  lif/eii.hnct 
werden,  ilcnn  .mch  bei  Ict^Ccrom  wird  matt  auf  die  y.mre  Sach- 
lage eist  nach  dem  Eintreten  des  Ereignisses  aafoierksam.  Da- 
(jcgen  macht  der  Antomobilist,  xnm  UnlerMhied  von  den 
l.i-iicrn  amlerer  l-";«hr/cuc<-,  bei  rej^cm  Strn5>enverki.'lu  schon 
vorher  durch  Öignale  nai  sein  Nuheo  autmerkiuiu  und  lenkt  &o 
die  Angien  dar  VorUbergefaen<ira  aaf  sich.  Ittnc  Fettslellung 
schuldiger  oder  verUiichtiKcr  Aotfinwibi'islcn  kilnnte  man  nndi 
mehr  als  bisher  sichern  durch  4cn  Krlass  einhcillicluir  \'ur- 
><:hrifliTi  über  liiTi  Numiiictnzwann,  über  «lic  lU'lciichtunfj  der 
Nummeintafein,  über  äuforiiges  ätehenhleibvD  bei  UoglQcks- 
fälleo,  über  unvenDglichc  Aonehlunc  dieser  bei  «ler  niiebslcn 
INOi/cibebonie  u  •If^'l.,  liiitte  diu  l 'clK-rlrelttOg  solcher  Vor- 
scbriUen  mit  huLca  bltalen  u:  be<Ir<>hcii. 

Es  muss  DUO  atlerdiogs  einge<-tanden  werden,  dass  bei 
Mf>t«irwascn  auch  Linf;liicksfä!lu  «Kirch  Fehler  in  dem  rer- 
wciiilctcn  Material,  liurch  iii.iii',;elhaitc  Kon.slruklinn,  «lurch  Ver- 
sinicn  i-incT  mechanischen  Vorrichliir.-^  u.  <lt;l  vorknmnien,  aber 
die;»  „yMätiv",  wie  wir  i>io  wohl  nennen  können,  sind  nicht 
etwa  ehirakleristisch  für  den  Autumobilbelrieb,  sondern  treten 
ebciisi"  oll.  wenn  nichl  häuli^cr  im  l'ÜT'Iclictricbc  ein.  Wie  oft 
j-ciieul  iiichl  ein  l'lerJ  vur  einem  Sliick  I'apicr  <nler  inuilne 
eines  Mic;,'eD^liches,  o<ler  bfunruliigt  ilurch   einen  VAkz  oder 

einen  ilai^ciscbauei',  oder  infolge  nacUissigen  Haltens  des 
ZiiRcIs,  oder  iofulne  ol)erfl9cblichefl  Anschlrrens  usw.7  Be- 
t-unders  diirlen  wir  an  «Jiu-er  Stelle  nicht  ver;;esien,  dass  die 
AiiKunobilindustric  eines  verhältnismässig  neuen  Ursprunges  ist 
und  jetzt  noch  mitten  in  der  Entwickelung  steht,  aber  immer 
ihr  HaujilaiiL'  nriji  rl-:  auf  die  1-TrcichunR  einer  möglichst  gnwsen 
liclrielis.sichttheit  ihrer  l'roJukte  pericbtct  hat. 

Auf  je<len  Fall  ist  die  vielfach  behauptete  llautigkeK  der 
durch  KrafdkhrMuge  veranla$«tea  Ungläcksfä'le  durch  nichts 
bewiesen,  denn  whr  besitzen  bieräber  leider  keine  massgebenden 
und  umfassenden  Statistiken,  l  üe  Vorstetlunjj  von  jener  Häufig- 
keit is4  nach  unserer  Ansicht  nur  darauf  zurückzuführen,  dass 
im  ersten  EaiwickelungRtadium  des  Automobilismiis  ein  Teil 
un>erer  Tagespresse  sich  darin  >;eliel.  die  Meldungen  über  alle 
Autouiobilunfälie  in  der  gan/eu  Welt  zusauimenzusiellcn,  wo- 
durch bei  <leiu  kritiklosen  Publikum  leicht  der  Eindruck  ent- 
stehen konnte,  dass  diese  luci(;nisse  nur  unser  eigenes  Vater* 
tand  belrüfeo.  Hierin  i^l  ja  glücklicherweise  in  den  Tetiden 
Jahteii  ein  Wandel  eingetreten,  denn  unsere  nia-.-i;i:l  i  :i  li  n 
Zeitungen  eikenuea  voll  und  ganz  die  Ijedcutuit)^  der  Rraflfahr- 
seuge  für  den  Verkehr  an  und  suchen  ihre  Verbretluag  in 
dankenswerter  Weise  nach  Kr.iften  zu  lördoni,  wenngleich 
kleinere  TrovinzbUitler  in  der  ol>en  Kekcnnzeicbncien  Betichl- 
erstattuag  noch  fortiah:  u  und  nicht  bedenken,  ila«-«  ihre  Spalten 
nidit  nmekheD  würden,  die  durch  andere  Fahrzeuge  Ter- 
ursachten  UnglGcksßille  zu  registrieren.  Also,  autbenüscbes 
Material  über  diese  t>cigni.ssr  bc.sittt  n  wir  nicht,  sondern  wir 
können  uns  nur  auf  Angaben  von  eiiucelnea  Cicmuinde-Ver- 
«alluDgea  bemfea,  die  aber  zuweilen  eine  ganz  andere  Sprache 

reden,  als  vielleicht  i-rwartct  wurde.  Sei  z.  Ii.  wis.sen  wir  aus 
dem  Verwalluncsberichte  der  -Stadl  Heilin,  tiass  dort  im  Jahre 
SüL">  luoächken  und  IL'TO  Motorwagen  vorbanden  waren. 
Durch  Droschken  vurden  ^196  Unfälle  H»^"/«)«  durch  Motor' 
«agea  32  UniaUc  (2Vi*/«)  veranktssL  Geradezu  komiseh  ^vtrht 
CS,  dass  diesen  :!2  Autorai>t>ilunrdlleu  nicht  weniger  als  4(>  Un- 
tälle  gegenüberstehen,  die  durch  Kiaderwagco,  Hunde-  und 
Schiebemgen  Terschuldet  waren, 


ISei  die.-er  Geleiienheil  m<x-liten  wir  Ouch  einmal  aus- 
ilrücklich  darauf  hinweisen,  dass  alles  dat,  was  wit  im  vor- 
ilebenden  über  die  Vorzüge  der  KraHwagca  gegenüber  anderen 
Fahrzeugen  gesai^'t  haben,  in  erhöhtem  Mafse  fiir  Motorfahr- 
räder gilt. 

Soviel  dürlte  sich,  um  einen  Hockblick  auf  unsere  Aus- 
fahrnngcn  zu  werfen,  die  keineswcs*  volMindig  erschöpfend 
sein  sollen,  sondern  die  Mkteri«  Bttr  io  grosaen  Ziigen  bckandela 

können,  er!,'cben:  • 

1.  I>ass  die  Motive  zum  l'äsenbabnliaftpnicht}{e.sel/e  in 
keiner  Weise  als  stichhaltig  für  die  ächalfui^  eines  Automobil- 
iiaflpflicblgesclies  herangezogen  werden  können,  uod  dass 

1'.  in  technischer  Beziehung  il'<  \!  -torwagen  sowohl  vor 
«lea  lüscn-  und  Strasscobahtieti,  als  aucii  vor  anderen  l'abr- 
zeugen  keine  Nachteile,  sondern  Vorteile  für  den  Verkehr  bieten. 

Es  ist  daher  absolut  nicht  gerechtfertigt,  eine  Ausnahme- 
cejetzf;ebuiig  fQr  die  Aulomobilbcsitzer  durcbKuführen,  denn 
dies  wurde  logischerweisc  im  Gi  b*I'„'C  haben  müssen,  dass  dioc 
Last  auch  den  liesitzern  anderer  Fahrzeuge  aafgebürdel  würde. 
Hierzu  liegt  aber  keine  dringende  Veranlasuog  vor,  da  <IIe 

licnline  privatri.cblliclic  Re^elun',;  dieser  Frage  genial»  nament- 
lich wenn  von  den  Gerichten  der  §  yjM  BGB.; 

„Wer  vorsatzlich  oder  fahrlässig  das  I.ebcn,  den 
Kuqtcr,  die  Genindheil,  die  Freiheit,  das  Eigentum  oder  ein 
sumstigcs  Recht  eines  anderen  widerreehllich  rcrietzt,  ist  dem 
anderen  zum  lasalzc  des  daraus  pnl^d-ln mlc  n  S.  i  .i  lcn-  ver- 
pflichtet. Die  gleiche  Vcrptticbtung  trifft  denjenigen,  welcher 
g^n  ein  den  Schutz  eines  anderen  bezweckendea  Gesetz 
verstosst.  Ist  nach  dem  Inhalte  des  Gesetzes  ein  Verstoss 
geuen  "licscs  auch  <ihne  Vcrsclniidcn  m<ii;licli,  so  tritt  die  Kr- 
satzplltcht  nur  itn  I'"alle  des  VerM  hu:  Ilms  ein.* 

allgemein  dahin  aw^el^  wird,  d<isti  ohne  weiteres  ein  Ver* 
schulden  des  Fahrers  anzunehmen  ist,  wenn  beim  Eintreten 

eines  Tiiglückf (alles  die  1 'elierlrelung  einer  l'olizeiTCronlDUOg 
zum  Schulz«  des  Fubtikums  festgestellt  wurde. 

Ja,  wird  man  aiib  sa^en,  was  nutzt  es,  dass  ein  Fahrer 
srhiildig  gesprochen  wird,  wenn  er  nichts  bcsilit,  den  vir- 
uf.>.acbtcii  Schaden  zu  decken?  Hierauf  ist  zu  erwidern,  das» 
man  in  anderen  Lebenslagen  mit  den  gleichen  Verhältnissen 
rechnen  muss.  Wenn  ich  durch  die  Schuld  eines  Kutschers 
libcrfahren  werde,  ind  dieser  ist  vermc^cnslos,  dann  erhalte  ich 
auch  keinen  Schadensersatz,  Wenn  ich  mir  einen  Heinbruch 
zuziehe,  weil  durch  die  Pflicht  Vergessenheit  eines  Portiers  bei 
Glatteis  das  TroMoir  nicht  mit  Sand  bestreut  war,  und  der 
Portier  besitzt  nichl.«,  dann  habe  ich  ebenfalls  das  Nachsehen. 
Wenn  mir  ein  Kcllm-r  durch  Unachtsamkeit  beim  Servieren 
meinen  funkelnagelneuen  Frack  verdirbt,  <lann  muss  ich  auch 
damit  rechnen,  das.«  mir  der  Schaden  nicht  ersetzt  wird.  Wes- 
halb nun  absolut  ma  Attsnahmegeselz  flir  Krafl&hrzeuge 
schaffen  «ollen,  namentlich  da  diese  für  den  Verkehr  zum 
mindesten  keine  grösseren  Gefahren  bieten  als  andere  Fubr- 
werke7 

Der  Jmisteniag  ist  allerdings  auf  den  Ausweg  gekommen, 
die  llaftptlicht  vom  Chaufifeur  auf  den  Besitzer  des  Kraft- 
wagens abzuwälzen,  und.  um  die  bitliTc  l'ille  diesem  schein- 
bar zu  versüasen,  sclilägt  er  die  Gründui^  einer  Zwangs- 
genoswnschaft  der  Besitzer  tob  Motorfahrzeugen  auf  Gnndhige 
der  LInfallversicherungs?;esetze  vor.  Was  hat  nun  eine  sokbe 
Zwaogagenosseoschafl  mit  einer  (.°ofallberufegenus&en&chatl  gc- 
meiB?  Gar  Bichl»! 
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Die  l1eruf!iqcn<i'i>.  n>olLiit  ist  fifi«-  öffmtlich-r.  ,:hilic;n- 
liiiirichtuiiL',  durcl?  u  eiche  ilii-  ArriKT.Iusti'ii  iIl-i  k'iiiuiiiir;a!cn 
Ariuenverbiindc  auf  diejenigen  liciricbc,  in  deuen  die  UngiückS' 
Hille  ToruekomineD  sind,  abgiewiilzt  wcrdca  solteo;  sie  ist  aber 
auch  ein  Aiistltws  von  l"i'ii>.iiL;fptlii'hl  'Iv*  ,-\tl>i'itf;elKrs  -t^^eti- 
iil>dr  ilein  wirlschalili.  li  >(  hw.ii:hi  rc-n  Arlx  inu  hnuT.  I 'ic 
Schiidenscrsalziillicht  ilcs  Aut' miuliilfnlircrs  ;;Oj>t'tnilici  <lrni 
Pultlikum  hl  wie  du  jedes  anderen  l-'ahrer:»  ein  t>riralrcehl- 
liches  Verhältnis,  und  es  liegt  kein  Grund  Tor,  dies  zu  ändern. 

1  >ic  I' ürsiji(><  jilli'.'ht  lies  \ri><'i(_•^■^c^^  •^r-cniil>cr  il<  i!i  Ai- 
beiU  I  ist  i^'evvis>LTnia?si;D  (.'in  Ttii  <le>  Liiikomwwis.  dir  dem 
Arbeiter  von  vornlierein  gesieherl  winl.  Diese  Verpflichlune 
entspringt  der  engen  liiierfSsenueraeinÄchafl,  liie  zwivL-licn  «lern 
Arbeiljrebcr  und  Arl>i.  ilor  dmiurch  hi  ii^cht.  lla^^:  .h« -ti  f-eim 
i;.in/cn  Kräfte  in  ilcn  I  »iciist  «Ips  i-abrili nitrn  siclh  Wie  kann 
man  es  aber  rectitt'crti^en,  einen  StaaUburgcr  nur  dcslull»,  weil 
er  ein  Automobil  besitzt,  zu  ftnanxietlen  Vcrpflichtun];en  geven- 
ijlii-r  vollständii.'  ftftiiiJ>-n  IVtsuneii  /■u  in(;<  n  /u  vvoKet;,  ^;eii- 
über  rcrsonen,  die  ibni  weder  )eo;.d*  ciiiea  Uiciisi  jjelei  Ut 
hatwn,  noch  denen  er  selbst  in  iq;end  einer  Weise  schädiget)  I 
nähcrigetrcten  ist? 

Eine  Berufs^^nossoosctaaft  umfasit  scblicssKcb  Delricbe 
il'-T  v:li  ichcn  I '.elahr^nliiassi',  iln;  infulni'  ilt-c  t.iiificlijrtit;'.cU 
■Icf  mdikChtnclli  n  Einriclitun(;cn,  der  vcrurbeiteten  Kulistulte  u^iw. 
ßebildet  wurde.  Die  Gefohr  de.s  XI«(arwaHens  für  den  Verkehr, 
Venn  wir  von  einer  siilchen  .v;iroohen  wollen,  i>t  .lai:i.-_t':i  eine 
seht  Ter-ichicdene,  sie  \ariiert  namenlürh  nach  iUi  i.rwi-scn- 
hafliükcit,  lU  r  Knhi'  und  Gescliicklich^ei!  des  I  ahti  r>. 

Die  ächwierigkei:eR,  die  mit  der  Ausdebnun^  <ier  pro- 
jektierten Zwangsgenosscoscliaflen  nuf  lUejenigen  ausländischen 
Aiil>inn>liil;>(i-n  vurlmniirn  sini!,  <h'r  "^ich  nur  vi  iriib«.  t  m-henj  iti 
I 'eutsclil  m<J  anriiallen,  m-irlilen  wir  iinr  aii'le'.iU  ii,  ■l;i'.  r'_'c-i 
unäete  I 'cber^eU'^nr!;,;  licrV"iIiL-l>en,  dass  um-  i  )rt;.iii:.-<ali..n  sii  h 
in  der  Praxis  als  ein  Prümieasvstem  für  skiupellosie  W  ildltnge 
ausbilden  würde,  für  mindernerlicc  Cbaufleurc,  die  ihren  Röcken 
il-arch  ilie  ll.iftpllii'ht  iles  l!esiUri>  ^eilocla  wissrn,  v.:i<\  iui 
Mcciluoikcr,  die  tchlcrhaflc  Wagen  iierstcllcn.  Wenn  spälet 
eiamai  ein  Uoelttcksrall  eintreica  »»Ute,  tbnn  bätle  ja  «-««Icr  der 
Geschädi-Ie  nocb  (Ia>-  l'uMik  um  ii'_'cnii  t-in  Inli-nsse  m  der 
Fe'islellun'j  i!c->  Tatci'-,  äiiridern  nut  iler  ral>üi.ii;.  'la-^s  der 
l 'nf.ill  J-jtch  einen  \lui<iru.it.'en  »cuir-acM  WWdc,  ilcnii  allein 
Jiieraus  würde  die  VcrpUictatung  der  iiwangjigenosscnschaU  zum 
Schadensersatze  resultieren.  .Man  würde  durch  die  tief  einjrr^Mfcn- 
ilen  Zvvaii^snia'->ri.".:eln  .las  i:ntL"';,'eiii;e -'-tzlL'  v<.n  litrn  tnei>-hi  ii, 
wa.->  man  ri  slret-^e,  man  wunie  «las  L'rnyescu  des  wililen  i'abrcn* 
nicht  einiiaimnen,  S'm>U  :i)  1"  L' i  nstil^cn. 

Wcfhalb  soll  auch  uin      wi^<f n'-iafi-T  Auf'iinMiiil!if>ti^.  I.  ■ 
der  nie  In  seinem  Lcln-n  einen  \  •.:>..][  l)PM;..'iL:vui'in  li  n 
der    si';;ai    -rin   l'"ahr.'i-u_'    wi     :i  Ki.uilili'  it   <m|.  i  at;. Irrer  Ur- 
sachen läni^eie  Zeit  nicht  benutzen  kann,  zu  tin.in^iellcn  Lasten  j 
für  <Ik  VenciralduDtfen  andufcr  herangexo^  irerdcn  kiinnen?"  I 

Wullen    wii    ria-.   I'i  -,;iel,".'i.   ili.i   [utislci;    um  i   -i'  r  r.ln- 
richliuij."   i'inc-  /w.ing-;;^-.  ■:" --'Tiii  Vi  I  II,  v^iu  vini'iii  jiii' ifcii-^hcii 
Sland|)ut)k'.t'  aii^  Charakter! '  Ii- II,  si.  müssen  «ii  >  -  ,1-  l  ine  | 
einseitige  iteiück»ivbti;:un;;  der  Inicres.'juo  des  ]'iiblikunt>  ik  - 
Zfiehnrn.  denen  doch  dii-icuijjen  der  Falirüeuuhaller  als  i^;!'  n  ;:-  j 
herechtii;'  •;vj:  •.••bcj-teln-n     Im--  ittnt.-liie  .  •'••r    ■ -il::'-'' ';i'-;-'i;ti-  I 
licricült   üiiir    \  orii"Ujninis'*c    bei   trvineien  Aut"tiioUiiienni.ii 
hierbei  vuii  ICinfluss  gewesen  sein  können,  wollen  wir  zuireben. 
Trotcüem  ist  d:ta  ganze  Prujekl  die  Arbvit  vun  }(e lehrten 


Inrisfen,  denen  da.5  Vcr."sHiidois  für  moderne  Verkehrs-  und 

\\'iitJ-»:liaft>Lf>clicinnnt;en    /nss eilen   lehlt,   unii  die  loii;lit  nlur 
die  tat'^acbitchcn  VcrUällnisse  zu  eiuetu  gegebL-ncu  Zeitininku-, 
I  also  vor  einigen  Jahren,  die  Mi'vliehkeit  einer  r  ischei:  i  .ot- 
wi'  Uiur.i;  .liesur  Zuitan>lo  \  i  r;2e><L'n.   l>eon  das  möchten  wir 

noch  einmal  l)..(.inen:  I  )as  Kraillahr/eu;;  Ist  schon  hCUte  keines- 
wi'^i  mehr  .las  Moni.jH.l  der  n  iiheo  Leute,  es  ist  schon  heule 
in  breitere  BQrgcrklassen  cini^edniagen  und  wird  aucb  in  Zu- 
kunft diese  }(erTKChafl  als  ein  wichtiges  Verkehrsmitlei  immer 
niel"!  au- v  ^ini  n  c.-.  wird  iiiil  iler  '/c\t  u ncni Ii i  h r I i Ii  wcrdrn 
und  keÜH'n  Halt  vor  dem  He>it?e  niarhin,  vonderu  seine  Seg- 
nungen :il)en  Volkskreisen  n:U-\\  winlcn  lassen. 

\'i-r|:i.'s?en  wir  hei  der  Iteurteilung  der  ganzen  Sachlage 
am  h  tiiclu  die  f  aisai  In  ,  dass  der  Automobilismus  sich  c«gee- 
nbei  cfciu  l'uliliknrn  ^cwi'i>erinassen  in  einem  1  cbcti^anr ><(adiutn 
belindet,  w»  beide  Icile  sich  noch  nicht  aneinander  biaieichcad 
gewöhnt  haben,  wo  alier  das  Automobil  wie  jedes  neue  be- 
Ii  cbti^le  Verkebi- iiiiltei  ;.;euis';e  Iv.iiik'iclilen  seilen-,  dei  Siia-sen- 
(i.i-<anteci  N<  ansjinn, den  d.iil.  Wii  uehmeu  es  ile^hal!)  als  l  iacn 
.\-d-tli;~-  de;  nicn^^ehlii  i.eii  Schwächen  bifl,  dass  das  l'nMikum 
beule  noch  vieliiich  eine  Voicin;;eDoninienbeil  ^genüber  detii 
AutomobilisTou«  xet«l,  dtc  nicht  «elten  bis  zur  Kückstehtslo«!»- 
keil  -.m'i  (iel'.aS'-irkfU  au-iartel.  ifeni:  liekanmlich  isl  tiei  Nieht- 
taUrcnde  ein  teiud  'ies  i-ahrcn  leti  und  der  lan;jsjni  l-ahtcnde 
ein  Feind  des  schneller  Fahrenden.  Wir  als  At'.tonv.djilistin 
n'.li-^cn  dii  -eij  menschlichen  Schwachen  nach  Miq>Iicbkeit  Recb- 
nu:);;  ham-r,  nährend  die  Beh'irder,,  >icnen  i-ine  Fönlcrang 
unseres  \'i  i  kehis  -vevens  i  bliee;,  jet/1  v..r  der  Anliiabe  stehen, 
dem  neuen  Verkclirixillel  seinen  licfati^cn  Platz  zu  versctaaitiea, 
vcrraitlelad  zwischen  IHiblikum  und  Aulomobjlfahrern  cinzn- 
<4i<.iten  ur.'l  beide  Tnlc  aut  ihre  Ki-ti;le  end  I'lli'.Men  im  \'er- 
k<-hre  naehdi iicklicii  !ii:izn\vei>e:).  Ilieun  beil.nt  es  inde.-sen 
keiner  ilurchgreifettdcn  t  .e-et/«  .  e.ie  in  unj!creel;lH  rl;t;tiT  Weise 
einzelne  Personen  fiaansiell  hoch  belasten. sondern  wir  krmiinen 
hier  mit  einfachen  Verwaltungsmassregeln  cbenw  rasch  ans 
/■i  l  r-.n  bome:  keiiiwei  ler  \:ilani;  hierzu  i^t  seile:  >  der  Reichs- 
regierun;;  durch  •Uu  Vorarlieiten  gemacht  wurden,  die  daraut 
hlnauszielen,  eine  allgemeine  Fahrordnuni'  fttr  Automobilen  ein- 
/'..duhren,  mithin  va  re.;ehi  die  i  lesehw'indii^keil,  d;e  HeJcuch- 
;uni;>lYaL'e,  die  .\ast)il.iuiii;  dei  bahrei,  <lie  behordlieheo  An- 
(.)r.leiun;,'en  au  die  toelii]i>.  hen  I  el>ninL;en  der  l-abtzcupc  O-  dßl. 
Vielleicht  fahren  die  lieticirden,  nachdem  die  preassischen 
Ministerien  der  ölTcnttichen  Arbeiten  und  des  Innern  ein  so 
dardven-.w<  rirs  Hei-[ael  ^cbcii  haben,  damit  Kirt,  da>  l'cldi- 
kum  ebcntallit  aui  seine  rilieiitcu  im  Vcikcbrc  bio/uweiseit,  da 
es.  diese  xu  leicht  vci^tsst,  und  stets  n  betonen,  dass  die  Fafar- 
weno  im  anncmeinen  Rlr  Fahrzeuge  und  die  l'nsssteige 
für  FüBs<..'a-:uer  eili.'.richlet  sind.  Kb?:wri  fr.fder'.ich  würdige* 
seio.  ««  ral  den  K'.il^:  neni  siei>  v.m  neuem  .\>'b.tsamAeil  a'.il  die 
'l'icre  und  den  Wet;  ein{.'Ci>ra>>t  wurile,  dann  würden  im  L.iiufe  der 
nfichsten  Jahre  zweiM$<dnie  auch  die  Pferde  sich  an  die  Existenz 

•  ler  .\ut  iiii'.bi'?;  eeusilLiien.  1  lie  inl.  i e>Sierteii  A  u t < n>i i •  1) i  1  i s t «-n - 
kreise  Ivi-iCi  zm  Kni '.vii !  mii;  dieser  \  i.'rhidlnisie  viel  bej- 
lt,e:ei  .  iiid'  Ii;  dti  .\i,i;'iii:'>liid.il;ier  --elbst  Se  h  die  '^riisste  \'..>r- 
^ii  bt  zum  Prinzii»  macht  un^l  sich  stets  die  Scbwicrigkcil  der 
Mi,'i3<-n  l.ai;c  vi»r  Auijen  hält;  indem  die  Automobilverbaodc 

•  Ii.  .1'-  i;.;".vii -:-i:-.ei:i  mn  Milt'.dn  zu  -starken  >;iehen:  indem 
i  iuiheb  ^  UauUeuiseiluteh  in  ausreichendem  Ma^e  etiij^erichtt-t 
Wehlen,  in  denen  nichl  nur  ilte  teclinitche  Fertigkeit,  sondern 
auch  die  Gewisscnhanigkeit  der  Cbauffeujre  aus|>ebildet  wird. 
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Schreitet  snriann  die  Automolnltochnik  in  den  bisherigen  Bahner. 
kräflij;  weiter  uQii  hrinijt  die  Hctrielissicherhcit  «ler  Au(om>>liilen 
IUI  die  ieclioisch  mö^jUdie  Höbe,  daoa  «erden  vir  in  weoigcn 
juhrcn  erleben,  dasi  das  allgemein  \'crbreitc(e  Aalomolnl  als 
etwas  Sei hst verstau d  1  icbes  hinf^eiKnii  neu  wird.d« m  Mens'-in  n 
und  Tier«  ohne  Aengstiicbkcit  und  Voietugeituiutuenhcit  bc- 
mesjam.  Wir  werden  im  Aukmiobilisiiras  dasselbe  erleben,  was 
die  Radlcri'i  im  letzten  Jahr/ehtit  ihiri'hni.ichcn  musstc:  Erst 
;>ll{,'cmeiiu's  (lesohrci  des  l'iitilikuiiis  nach  Ausniihnicgesetzen, 
dann  allmiihlii  he  Gewölinmig  durch  ilie  zwinpondc  Notwemiit,— 
keil,  endiicli  Uinnahine  des  VerkebrsniMtels  als  doeo  Fortacbrill 
des  öHeniKchen  Lebens. 

lel/l  crülirif>t  uns  noch,  die  jjanzc  Frage  vom  Standpnnktf 
unserer  Antomobil-lndusitrie  ins  Auge  zu  fa.ssen.  Uiese  bat 
jalMbaC  schwere  Opfer  an  VmacbikasiMi  und  Arbeil  auf- 
gewendet, sie  ist  ]f(zl  enillick  an  dem  /^eilpunktc  anceiaiif^t,  an 
dem  sie  die  l'riichle  dieser  Arbeit  einigerinasseii  ernlen  kann, 
und  jetüt  will  mal!  sie  durch  ■Irakuiii^clK-  Massrecehi  wiedir 
toiscbii^ea,  obwobl  sie  vielen  lausenden  von  Arbeitern  Brot, 
▼ielen  Millionen  unseres  NatiooalTenni^ens  eine  Verzinsunjr  und 
d.iilurch  unserer  \'olkswirtschali  tiiH-n  I-ortschriti  biitigt  l 'enn 
das  ist  wiihl  klar,  d:iss  jcierniann.  ik-r  sicli  ein  Autiimolnl  an- 
schaffen möchte,  vor  dem  Gedanken  zurückschreckt,  sofort 
durcb  den  Ankauf  ein«  grosse  linannelie  L.ast  für  die  Sünden 
amicrer  zu  öKcrnehmcn. 

Ist  nicht  auch  der  Gn<lan'f(c  iiciniicb,  als  Autonmliillirsit/er 
durch  die  Zugebörigkeit  zur  Zwangsgenosseoschaft  obnc  weiteres 
zu  jcmer  KatCj^oiie  Ton  Menschen  gereebnet  xa  werden,  die 
nach  Annahme  der  Ilehonlcn  vun  \<irnhc  rrin  auf  eine  Kiirpei- 
verletzun^  odi  r  eine  T>>lun!,'  ihrer  Mittr.enseheii  hinan^jjehen .' 
Dass  diese  Dctürchtutifjen  nicht  ilic  Aeusscruni;(  ti  einer  jujg$l- 

lieben  Seele  sind,  beweisen  die  (»Igcndeu  Auslassun^n  der 
Handels-  und  Gewcrbckaninier  m  ^ieo  in  ihrem  soeben  er- 
schienenen Jahiesberichte  iiber  die  <'.<;■<<  iKiii-la^e  dei  <-.sler- 
reichiscbeu  Automubil-Industiie  ioi  Jahre  l^i4;  ,Üie  bis  zum 
Monat  Oktober  ziemlich  günstigen  GeschättsTerbältnisse  erlitten 
Ächoü  durch  die  lanbringuni;  des  l!.ift|i!licht'^(  sci/.einiviiiies  oitseii 
jähen  Abbruch;  das  Geschäft  Itlicb  die  letzten  lireiiinh.ilb 
Munate  des  Uerieldfiahres  gleich  Xnll,  m>  dass  alle  Händler 
und  iudustriellco  dieser  Ürancb«  schwer  liamnter  litlCD.  L>ic 
Folgen  diese«  Entwurfes  sind  vorl.iubi.'  noch  t,»ar  nicht  abxo- 
sehen,  ;  n  ii  ann  man  mit  ziemliclutr  Gcm  isslieit  a:)neluiici!, 
dass,  wenn  dicker  Mntwurf  in  einer  die  Industrie  und  den  llaadei  , 
mit  Aulomobilen  schiid^enden  Fassung  nr  Annalune  gelangicn  | 

sollte,  dieser  Industrie-  und  Gescbätls/wciß  in  allerkiirzesler  Zeit 
vuilsiiiDdig  rutuicrl  würde.  L'ic  j;ioisea  (.>j>ler,  welche  ilie 
Ssteneioibifehe  Automoliltodugttie  bisher  gebracht  bat,  wOrkleo 
d«nn  gans  vergeblich  gewesen  sein." 

Wenn  wir  xablenmüssic  untersuchen  wollen,  was  die 
Aulomobiliniluslrie   fiii    die  \'oIkswirtsclinft    eitles   l.and-s  be- 
deuten kann,  dann  luijssen  wir  unsere  Au|-en  auf  I-'raokrcich 
lenken,  wo  der  Automobilismua  sucrst  festen  Fu$s  gefasst  hat, 
und  wo  yleicb/eitiv'  durch  liie  >t.iatlii:lie  IV  -Ieuerong  der  Molor-  i 
wajieii  und  durcb  <lie  Inteie--senvertretun^  der  l-abrikaoten,  die 
Chambre  Syndicale  de  rAntomotiile  in  l'ari-^,  eine  massgeben  le 
StalisÜk  geschaffen  wurde.  Nach  dieser  brachte  die  französische  i 
Fabrikation  an  .Motorwagen  hervor  [ 
im  Jahre  l      Wagen  im  Werte  von    8  Mill.  Frcs. 

,  ,  \'H)l  ^^^'Ü  ,  •  ,  ,  53  ,  .  i 
«     .    1904  22000     ,     ,     „      ,  176    ,      ^  I 


im  Jai.ie  190:'.  schätzte  man  die  Zahl  iler  Arbeiter  in 
den  Imlustriestiilten,  die  sich  mit  der  Herstellung  \on  mechanisch 
bewegten  Fahrzeugen  bcCasstctt,  also  von  Auloniobib  n,  Motor- 
fahrriMem  und.  Fahrrädern,  wie  folgt:  In  den  Spe/ialfabiikcn 
oder  beim  Betriebe  der  Kafaizengc  wurden  boschliAigt 
:i5<K)()  Arbeiter, 

25000  iecbnischc  und  kaufmännische  Reamte, 

?I10'H>  ("liaullenie 

lUlJUXi  l'ersuuen,  dazu  kommen  noch 

200000  Leute,  die  in  Hilfsinduslrien,  im  Maschinenbau, 

in    der   Guiniiiifabi  ikation,    im    Wa',;enbaa,  im 
Handel  usw.  lilig  waren,  s<j  Uass  mau  mit  einer 
Gcasmtnihl  von 
300000  Personen  rechnen  koonle.  die  .iin-kt  und  indirekt 
durch  ier>cn  Produktionszweig  ihr  Brot  verdienten. 

Geberraschen  muss  uns  ilie  Angabe,  dass  Ende  19(j3  in 
Frankreich  vorhanden  waren 

20  0«:»n  Mutotwaycn 
■.'iHHiO  M..toiiahrräder, 
l  JOOOlW  Fahrräder, 
die  zusammen  einen  Wert  von  SOO  Mill.  Fres.,  also  von 
Vs  Milliarde  l':cs.,  repriisetitierlcn 

Vergleicht  man  diese  Zahlen  mit  der  Bevölkerungsziffer 
Frankreichs,  so  ergibt  sieb,  dass  auf 

■JiM)0  F.inwohner  1  Motorwat'en,  ebrnfalls  auj 
2<M0        „         l  Mutuitahirad  und  ^ar  auf 
:iO0       ,       1  Fahrrad 

entfielen. 

laiillich  Sei  uocii  auf  die  einzij^  üaätclieude  Jiotwiukluoi; 
des  fratiziistschcn  Exportes  von  Automoln'len  aurmerkBam  ge- 
macht, der 

im  Jahre  1807    <  .  Million  Mtak  betrug. 

,       ,      l'X»)    bcieits  S  Miliior.en  Mark, 

„      „  2Ö  .Vliliioaen  Mark, 

,  i'm  41  Millionen  Mark  und 

.     V:m    :,7  Millie,i,r>n  Mark, 
\Ki<  viiid  d<cli  i;<^wiss  /.abicn,   die  UUS  z\i  denken  ;4cbcn 
und   uns  da\..ri   abli.ilt.  ii  sijllten,  dncT  jungen,  aber  gesunde* 
1  Leben  in  sich  (ragenden  Indu^^trie  unseres  Vaterlandes  von 
I  rnrnberein  die  folwicklunusi  ihit;keif  zu  unterbinden.  Welche 
liedeniunR  <lie  deiit>cbe  Auli>!i; i»b;liiidustrie  l'iir  unser  Wirtschalts- 
I  leben  bereits  erlan};t  bat,  ktinnen  wir  zablennias&ig  leider  nicht 
I  angeben,  da  uns  ähnliche  Statistiken  wie  in  Frankreich  nicht 
zur  Verfügung  sldien.    Nur  sovltd  wis>en  wir,  ilass  Wir  bereits 
im  Jalue  1''02  lür    :.  Milbctien  Mar'., 
,     ,     I9o:^  „    <.  Ml  1         Matk  und 
»     ,     l9tH  ,  la  .Miliiuiicit  .Mark 
komplette  Motorwagen  ausRihiten.   Wenn  wir  berücksichtigen, 
dass  iiiiiei  lixporl  im  ersLen  Semester  l'«!.")  bereits  7'  ^  Millionen 
Mark  Mnl^a^^te,  iiiilhiu  für  das  ganz«  iaulcmlc  Jahr  Jö  .Milhoocu 
Mark  betrajjen  dürfte,  tiass  ferner  der  Wert  der  ansgeßibrten 
I Jtizelleile  auch  mit  l.'i  .Millionen  Mark  anvenommen  werden 
kacn.  s>i  Kommen  wir  zu  der  si.hon  i:.tni  lesiiel.tablen  r'xiKMt- 
/itli  r  liir  von  clw.i        Millionen  Mark.    Lcliimi  wii  diesen 

Zahlen  den  .Masssiab  der  französischen  Stahötik  an.  so  dürfen 
wir  annehmen,  das»  schon  heute  in  der  deutschen  Fabrikation 

von  ineeh. nasch  be\\ej^|en  [■".ilir/enj.'en  mindestens  lOOcOI)  l'er- 
suiieu  bescballiyt  werden,  yewisi  eine  lulsaebe,  die  vum  volks- 
wh-lacbaitlicfaen  Standpunkte  aus  die  volle  Ber&ckaicht^tung  der 
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OeffcDilichkat  verdieat.  Wenn  «ü«  franifirische  hdoslrie  vor  | 

der  aosrigea  auch  einen  bcvleutemted  V<.irs|irun{;  hat,  so  dürfen  ' 
wir  ans  woblbcrechtiRten  Gründen  doch  «lic  IVwanimu  hc^L-n,  i 
ilass  wir  diesen  im  Laufe  der  nächsten  Jahre  einholen,  nanient-  ' 
lieb,  venn  wir  d«o  Gnwdaits  TCifolgen,  dem  Ausboa  der  Nutz- 
antoincibtleA  die  grStsle  AufinerliaaiitkeH  icaztiwenden.  Diese 
Knl^v],  k'.uiiij  lui'  allen  Kräften  üu  furikr:  um!  lUr  IIj;mtnni«sc 
XU  beäeiiii<eu,  die  diesem  EmporbJühcn  ctitgegeiislcben,  ist  cioo 
danikeDswerle  Aufgabe  jedes  guten  Denbcbeo.  Wie  aua  »ber 
bei  der  Erziehung  ilc?  Kindes  in  erster  Linie  Milde  wallen 
miiss,  und  die  AnwcndunK  von  Mitteln  a  la  Doktor  hiscnb.trt 
ausficfchlosscn  ist,  s<)  bedarf  auch  der  noch  in  den  Kio>ler- 
aebuhea  ateckeade  dealache  AalomobilisiDus  der  oachsicbügen 
Leilung  der  beteiligten  Kreise:  der  Bebfirdra,  des  PuMilcaiDS 
iin  i  nicht  in  letzter  Linie  der  Auloinobilistenverirclungen :  cr- 
;:icherischc  Ver\vaUun!fsoia>sregeln  brauchen  wir  zu 
dem  jetzigen  Zeitpunkte,  nicht  überslrent;e  Gesetze.  > 
Veifolges  wir  allerseits  «iie$  Prinzip,  dann  werden  wir  l»ald  mit 
Slotz  eine  IndntlHe  uoser  cii^cn  nennen,  die  uns  durch  ihre 
lirzeugoisse  an  dem  Fortsciiritle  der  Kultur  in  steinendem  l  in- 
fange  teilnebmen  lässt,  die  dta  VolkiswoblstanU  unücrc^  Vater- 
landes bebt,  die  den  Rubm  deutschen  GewerbeBeiates  und 
deutscher  Technik  im  Auslande  weiter  fesljgt  und  weiter  ver- 
breitet. 

Im  Aosebloss  au  den  Vortrag  Dr.  BOmers  wurde  die 

nachstehende  Resolution  einstimmig  an;;enoninicn : 

.Der  in  MUocben  am  17.  August  I9<fö  tagende  Deutsche 
Automobittag  erblickt  ia  der  beabsicbligteo  Aasdehoung  der 

för  die  Eisen-  und  Stiassenbabneii  gellenden  Ilaftiiilicht  auf  die 
iic^it/er  von  Kraf(l'ahrzeu;,'eo  und  in  der  >;eplanlea  SchatTung 
einer  Zwantsgenossenschaft  eine  ungerechtfertigle  Härte  für  die 
Antomobilbeaitxer  und  eine  schwere  Gefahr  lür  unsere  io  kräftiger 
lüilwidwiuog  beRiidllehe  Motorwagen-  und  Motorfahrrad-Industrie: 

1.  weil  das  Reicbshafkpflidil-Ge'eb  für  Eisenbahnen  als  ein 

XotslandsResctz  in  einer  Zeit  inan^'elhaKer,  lelzl  aber 
beseitij;tcr  Uccbl-sTvrhallnissc  itii  Trozcssverfahren, 
Hinblick  auf  die  grn-^c  Ka|.ilal kraft  der  Kisenhahn- 
uotemebmungen  und  nach  voriierigcr  Ausstat(uii(:  der 
letzteren  mit  t>edeutun((STollen  Privilc;;icn  ( Transporl- 
moti(i[  <d,  l'olizcibefuRnis'ie  der  Üalmliediensli  len,  Lxpro- 
priatiousredjt  bei  Uaiiubaulen,  schwere  Ueslrafung  der 
Gefährdung  too  EütenbahntranspOTien)  ins  Leben  gerufen 


ist,  so  dass  die  damals  naasgebeadeo  Gesichlspunkte  auf 

eine  gleiche  Ausnahmestellung  der  Besitscr  von  Kiaft- 
fahrzeugen  nicht  zutrerfcn ; 

2.  weil  in  tc<-t)nischer  Bezichunu  die  KraftfabrMuge  n>it  ihrer 
leichten  Lenkbarkeit  und ihrca  Br«iDSTi>rrichlaii|;cn 
nicht  in  Vert;Ieicli  geza«;en  worden  kwinen  zu  den  an  das 
ScIii'Tit::'  !  leise  gebundenen   Hisen-  und  Str-tssetibahnen : 

3.  weil  aus  denselben  Giüuden  die  Motorwagen  vor  anderen 
PataReugen  keine  ITachteile,  sondern  eher  Vorteile  für 
ilcn  öflenlüchcn  Vc-rkehr  in  sich  schliesien: 

4.  weil  eine  niaüstjebcnde  Statistik  der  duich  Kraftwogeu 
verursachten  ruMKi  -Is  Grundlage  für  die  geplante 
schwerwiegende  üci>«:tzt:saia»sregc)  fehlt; 

r>.  weil  die  aU  Vorbilder  für  eine  Zwanc^enossenscbaft  der 
Ml  itorw  agenliesitzer  herangezogenen  llnfalllicr ul'sgcnos.scn- 
--cluiflen  nach  Teudeoz  und  Urganisatiuu  nicht  auf  die 
Haltung  van  Automobitwagea  aawendt>ar  sind; 

(>.  weil  eine  Zwangsgenosscn schaff  die  vorsichtigen  oder  ihre 
Kraftfahrzeuge  nicht  benutzenden  llcsilzcr  uogcrecbtfeiiigtci- 
weise  schwer  belasten  und  das  Unwesen  der  »Wildlinge" 
begünstigen  würde; 

7.  weil  die  durch  das  geplante  Geseilt  io  Aussicht  ge- 

UOtBuieneii  l'iula;;cn  die  \'eibreitun<;  der  Miilorfahrzeuge 
Vollständig  hcninieii  und  dadurch  unserer  etiipoiblulu-niieu 
Industrie,  die  bisher  viele  Geld-  und  Artieii<opfer  bringen 
mnsste,  den  Lebensfaden  wieder  abschneiden  wurde. 
Der  Deutsche  Auiomobiltag  betrachtet  den  jetzigen 
Zeitpunkt  als  ein  l'ehergangsstadiuni  für  den  Verkehr  mit 
KrafUabrzeugon  und  erwartet  von  den  näcb«len  Jahren  eine 
organische  Kiogliederung  derselben  In  den  ötfentUchen  Verkehr 
ali  anerkannt  unenlbelitliches  Veikehrsmittel.  Zur  Forderung 
dieses  l'orlichrilte^  er^clK-inen  die  Dutchfülirung  einer  einheit- 
lichen Verkehr>ordnujii;  tür  Kraftwagen  in  allen  deutschen 
Bundesstaaten,  die  Aufstellung  weil;;ebender  Ansprüche  an  die 
technische  und  moralische  BrfShigung  der  Antomobillenker, 
sow  ie  der  stetige  Hinweis  il  r  ;->  j  iii:^.T  und  lüilirwerkslor.kei 
auf  ihre  l'llichten  im  Stias-senverkelir  aU  Uiingeud  wüoäcbeos- 
wert,  aber  auch  als  hinreichend,  Solltea  dennoch  gesots- 
geberi^che  Massnahmen  in  Aufsicht  genommen  werden,^  stt 
wären  vorho.  ftaiisiische  Kihehungen  über  den  Umfang  de« 
\'crkehrs  mit  Kraftfahrzeugen  und  der  dini  h  sie  verur>j' Ilten 
Schäden  zu  veranstalten  uml  bei  den  Voilieratungea  olie  be- 
teiligten Kreise  gulachtlieh  zu  hüreu." 
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Mitteleuropäischen  Motorwagen  -  Vereins 


1  and  FlirniÜTtifr: 
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Spricht  über  das  Grgebnis  des 

für  Acetplen« 

Die  vielfachen  Klagen  iiiwr  ilic  rnzuverliissigkcit,  iiiil- 
«nter  sogof  BclnebagelSiiTliehkeit  üer  Acetjlea-Laleroen,  die 
frilber  in  AutoflaabiMHcfi-Kreteen  latrt  Warden,  TeniiiHrieo  be- 
kanntlich im  Jahte  1904 

den  D^tttacben  Autoaiubil-Club, 

den  Deutschen  Acety len-Vereia 
and  den  Mitteleuropäischen  Motorwacen-Vcrcin, 
das    weiter   unlen    angeführte   Preisausschrcibtn  yeinciin.im 
2u  etla>syii.    I)er  Zweck  Oer  Vcraiistaltun^  w.ir,   Khirhtil  ilar- 
iiber  zu  gewinnen,  welche  von  den  gebräuchlichen  Acetylen- 
Laternetf-TTpen  Ar  die  Zwecke  des  AaloimiWIs  am  besten  |i<;e- 

ricnct  seien.  ii;i>l  welrlic  W'vcr  rinResrhIai,»en  werden  niii.ssen, 
um  wirklieb  brauchbare  Automubil-l.atcrDcn  zu  scbalTeo. 

Die  Erfiibrangen,  dfe  mit  den  eingesindten  I.alemcn  ge- 
macht worilen  .sind,  um!  (Iii-  .lus  diesen  I'i t'.ihi unj^en  lui  ihre 
Bauart  zu  ziehendcu  Scblus:ifolgciuD]^CD  zur  allgemeinen  kcantni^ 
n  bringett,  ist  der  Zweck  dieses  Berichfes. 

Der  Wofllattl  des  Prdsausscfa  reihen»  war,  wie  folgl,  feat- 
gcsetit: 


vorjätirigen  l^reisausschreibens 
baternen  pp. 

Internationales  Preisausschreiben 

betreffen«! 

Acctjlcn-I.atcriicn  und  -Scheinwerfer  für 
Automobile; 
7.ar  Preisbcwcrltuni;  wgelanen  sind  Acetylenschein'-. 
Werfer  uod  Aceiylenlaternen,  welche,  an  Automobilen  an- 
gebradit,  dazu  dienen  sollen,  einerseits  dieselben  weithin 
sic!itt).ir  7u  machen,  andererseits  beim  I'aliren  lüe  vor  dem 
Autoni<il>i!  lieecnile  Strecke  zu  tK'leuchun.  \'<in  jeder 
Scheinwcrl"crty|n-  ist  ein  Exemplar,  Ton  jeder  I...Heme  sind 
2wei  Exemplar^  mit  je  einer  Zcicbonng  (auch  Dlaupause) 
und  drei  Gebrauchsanweisunuen,  bis  ntm  |.  Februar  1904 
beim  Sclsietariat  i!es  I  ieut>rlien  Automohil-Chlbs,  licriiii, 
Somnicr.str.  4a,  unter  Angabe  des  Preisbewetbers  und  unter 
BeifSgune  einer  Gebahr  von  10  Mk.  pro  Scheinwerfer  und 
lö  Mk.  ]ni<  .'\cetylen!aterneri]iaar  einzureichen.  ("nrhid  ist 
nicht  beizulügen.  IKl«  Veiluguugsrccht  über  liie  Lampen 
steht  bis  zur  Beendigung  der  Prüfung  ausschliesslich  der 
Jury  zu.   Die  Lampen  werden  sowohl  im  Laboratorinm, 
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wie  auf  >lcr  Fahrt  geprüft.  lJ«r  Jury  tietiea  an  l^eisen  J 
lur  Verfiigun^ :  6110  Mk.,  eine  goldene  uod  eioe  silberne  | 

Medaille,  welche      i:   ■it:!  drei  unterzeichneten  Vereinen  i 
utiil  den  Vereinigten  Cjibidfabriken  G.  m.  b.  H.  in  Nüro- 
berg  geslißet  aod. 

Das  l'reisgeiiclii  Iicstind  aus  den  Herren: 

(-iencral  Z.  L*.  Becker,  ».  Z.  Vortituaüci  Act  Tcvltnücliec  Konmiuloc  il«« 
ConStrÖQ],  GeMi&Isekietlf  des  MitteIearoptti»ck«a  Mo4onvigea'V«r«idi^  Jlerlio. 

DiRklor  Hans  Dietcricb,  Hvifeaiwa. 

Baroa  von  Clenck,  ViiniiM«te4e«v«ra«itmMiiteV*r(iidtMCwbM- 

ftbiOtai,  Band. 

G  o  s  S  i ,  Direklor  drr  N'raea  Automubil-OtC      b.  K,  Büttt. 

Dr.  med.  Mackenrodt,  Uctiin. 
N  c  u  b  e  r  g ,  ZI* D-Iaiaaimr.  B«rUa. 
Oschmann,  HinflMia  Im  lCH«|Miial«*dMa.  Bolte. 
Roelhe,  KMptnau,  MitgllH  4*1  rtmclntMhmi       VtMttmmpta  in 
BarBa. 

Schneider,  a)«a»itt,MiieiM4MT«qii^telMriiiteAgi9li»vii«taa 

fYOfeStor  Dr.  Vogel,  Q«4IOinMrteI)milkhlDAntyl«il-V«niiiaiDctlic> 

Ehrenjury: 

Se.  1  »urchlaucht  dci  Herzog  v.  Kalibor,  PfiMiimi  ii«  limniUn 

.\TJloniobiI  <_  Itibi . 

llr.  DieffcnbaCh,   Hiofenot  u  Jn  Techoiichcn  Huihwltjlt  »11  r)tiniM1i.H 
baJ  VoftiUfBilBl         r)«titi>i:hcn  A<etylca  Vereins 

A,  Graf  T.  Talleyraod-P^rigord,  i>iMdw)t  <!••  UiuaioirafiiKiicii 

llolmwMwVanip«. 

Auf  dieses  Anscbitiben  gingen  ron  12  TcnctiiedeDen 

FtraieD  ein: 

'J'>  Laternen  nüt  liiitwickler, 

17  Scheinwerfer  ohne  Entwickler, 

14  Entwickler  allem. 

Die  Prüfung  voll?  -  m  Ii  nach  dem  üeschlusse  des  Preis- 
gerichtes in  der  Weise,  dass  nach  einer  kurzen  UnttTsuchunj: 

im  Labe« atori Uta  die  Laternen  osw.  leiu  dem  SeUisitahrer' 
KomtiiaiiJu  der  Verkehrslnippen,  teil^  einzelnen  Herren  des  Preis- 
gerichis  zur  praktischen  Erprobung  übeiwiesen  wurden. 

L>ie  l'ntersiichung  im  1  jiboratorium  erslrcckte  h  n  - 
Hauptsache  auf  die  veigieicbendo  Fcslstellang  der  Eigenschaften 
(System,  Gewfebt,  Leuchtkraft,  Brenndauer,  CaibidTerbraucb 
usw.l;  die  N'cricilung  zur  ]iraktischen  Prüfunp  war  so  j,'crcgelt, 
dass  da-s  Si-lbstfalirer-Kouimando  sowohl  wie  die  einzelnen 
Herren  die  ihncu  überwiesenen  Laternen  für  mehrere  Monate 
in  Gebrauch  nahmen,  so  dass  sie  sich  mit  deren  Eigenheiten 
giündlicta  vertraut  machen  konnten,  und  dass  jede  Laterne  min- 
destens einmal  it.rcn  Inhaber  wechselte. 

Das  Eigebnis  der  Prüfung  bat  in  der  bereits  t»ekannt  ge- 
gebenen PreisverteUung  Ausdruck  gefunden,  wonach: 

a)  für  I.ateraeu  mit  Entwicklet 

ein  l.  Preis  überhaupt  nicht  verteilt  werden  konnte 
weil  keine  der  eniBesaotUen  Laternen  den  Anqtrilcben 
voll  genttgte, 

je  ein  II.  Preis  auf  die  Laternen  6d  und  e  der 

, Westfälischen  Metaltindus.ln«-",  A,-G.  in  1  ,iii[<stailt  i.  \\'-, 
und  auf  die  Lattjrnen  2d  und  2c  der  l'irma  J.  JScUwarz 
in  Kerlin  entfiel; 

b)  tttr  Scheinwerfer  «bnc  Entwickler 

der  I.  Preis  der  Firma  A.  Boas,  Rodri^es  und  Cie. 
in  Paris  für  die  Scheinwerter  l'.'a,  12l>,  Ur  nml  l-'d. 

der  il.Preis  der  „  WcsUaliscbeo  XletaUiodusirie'',  A.-H. 
in  Lippstadt  J.  W.,  fiir  die  Scbeinwerfer  6b  und  6^ 


der  in.  Preis  den  »Obeirbeiniscben  Metallwerkc«*. 
G.  m.  b.  H.  in  Mannheim,  fte  den  Scheinwerfer  Sd  in- 

erkannt  wurde; 
c^  für  Entwickler  uilein 

den  L  Preis  die  Firma  E.  J.  Atnold  Nachf.  in  Dresden 
für  die  Entwickler  9d  und  ''e, 

den  II.  Preis  die   .Oberrheinischen  .Mctallwcrke", 
(■       I    II    II  Mannheim,  Ittr  den  Entwicklei  Saerhleltett. 
Unter  Ucu  der  Prüfung  untersogenen  57  .Apparaten  waren 
so  riemlicb  alle  gebräuchlichen  Formen  und  Systeme  verlfeten, 
so  dass  eine  vielseitige  und  sichere  ('>ruodlage  für  die  nach- 
.stehenden  Ausführuagea  ge&chatten  war. 

Bevor  wir  uns  den  Einzelheiten  der  Konstruktion  zuwenden, 
seien  hie/  an  erster  Stelle  eini^o  allgemeine  GeBichtsi>unktc 
hervorgctiobeo,  die,  so  selbstverständlich  ihre  Berücksichtigung 
anschciaeo«!  ist,  tatsächlich  bei  einer  KTossen  Anz^llI  von  Appa- 
lateo  nicht  berücksicbtigt  wotcd.  and  deren  Nicbtbeachtaog 
mrndie  sonst  lad^llos  funktionierende,  mit  erfreulidier  Sauber- 
keit pfcarbeitete  Laterne  um  den  sonst  verdieoten  Preis  ge- 
bracht  hat. 

F.inc  Automobil-Laterne,  die  fortwährend  den  heiligen 
Stässen  deit  Wagens  auigeselxt  ist,  dw  von  Chautfenren  bedient 
wird,  deren  Hlnde  durch  die  stundenlange  Fabrott^  des  Steuer* 

rades  gerühllos,  häufig  auch  von  b'rost  .steif  j^tv.  n:  l.-o  sind,  irnd 
deren  L  ebermüdung  ihnen  das  hüllen  und  Anzünden  der  Laternen 
nur  su  oft  zu  einer  anstrengenden  und  hfiebst  lästigen  Neben- 
arbeit macht,  mnss  in  erster  Linie  üns^trct  -ulidc  gel>anl  und 
dauerhaft  sein.  Sie  muss  es  so«iai  .liU ageu  können,  dass  sie 
aus  niäs.si^cr  Höhe  zu  Hoden  lallt,  ohne  <labei  Schäden  zu  er- 
leiden, die  ihre  Gebiaucbsfahigkeit  in  Frage  stellen  oder  die 
nicht  letebl  durch  Einsetzen  mitgeftifarler  VorratsteQe  beseitigt 
wenlcn  können.  Hierzu  gebort  nicht  nur,  dass  die  Laterne  aus 
};utem,  haltbarem  .Material  von  genügender  Wandstärke  herge- 
stellt ist,  gondern  vor  allem  auch,  dass  die  einseinen  beweglichen 
Teile,  wie  Ventile,  Gashähne,  Leitungsrohre,  Schraubengewinde 
jetler  Art,  nicht  zu  klein  und  sehr  kräftig  gearbeitet  sind:  das-s 
Schrauben  z.  B.  ein  kräftiges  Anziehen  vertragen  können,  ohne 
sich  zu  überdrehen;  dass  die  ätellbcbel  der  Ventile  sich  bei 
grober  Behandlung  nicht  verblegen  oder  gar  abbrecben  usw. 
Gerade  in  il-'^ser  Beziehung  ist  aber  bei  <len  zur  Prüfung  heran- 
gezogenen i\pp,)i.(len  sein  viel  gesiin<ligt  worden.  So  wünschens- 
wert Gcvvichtserleichter\ing  und  schmuckes,  zierliches  .\usscben 
sein  mögen,  ihnen  darf  die  Rücksicht  auf  FesÜgkeil  in  keiner 
Welse  geopfert  werden. 

liine  zweite,  fast  ebenso  \vichtii;e  Forderung  i.'it  die,  da.>s 
die  Ap[tiuate  einlacher  Bauart  und  leicht  zu  bedienen  sind.  Jeder 
Konsirnktioosteil,  der  sur  guten  Aibeil  der  Laterne  nicht  un- 
bedingt erforderticb  ist,  wie  Röhrcbeii,  Hähne,  Slellheiul, 
Federn  usw.,  ist  vom  l  ebcl  mnl  deshalb  lorl/ulasseii.  .M.tu 
möge  sieb  uur  verj,'i  yi  nwärtigen.  d.iss  ein  ermüdeter  ^  baut1ei.ir 
für  besonder«  Feinheiten  im  allgemeinen  keinen  i>inn  hat.  Uni 
ein  Betspiel  für  viele  herauszugreifen  i  Bei  einer  sehr  solide  und 
l;ih  gebauten  Laterne  b.ule  iler  r;il<iikanl  die  liedicinini;  d.i- 
liiircb  crleieblcrn  wollen,  ibiss  er  /um  Losen  und  Zu»aniiue»- 
fugen  di  -i  <  .ubid-  un  I  W.isserliehälters  eine  federodt' liebet'- 
rorrichlung  einfügte,  die,  solange  die  Laterne  neu  war,  einen 
»ehr  bcilechcnden  Eindruck  machte,  si>ater  aber  im  Gebiaueb 
-i-nnell  M'rsa^le,  weil  ilie  Feder  brach,  der  Hebelniei  ii.iiiisiuii- 
sich  kleuioite  und  dte  gau%c  Konstruktion  zu  Lndichtigkciien 
Veranla.«iung  gab. 
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Vofi  d«r  Elafiudilieit  <ler  Konsiraktioii  ksum  ta  trennen  1 

ist  "lie  «Iritte  allgemein  zu  ■•tellcnilc  Forderung,  liic  nämlich,  j 
«las»  ilio  r,alerncn  li-ir.ht  und  bciiucm  zu  reinigen  sind.  W  o 
aller  Helricbsstörungen  siml  auf  Verst  ]  i  n  und  Unreinlich- 
keilen aJler  Art  zurückzuführen;  es  ist  liataer  von  gtos&er 
\Vich(ö[kci(,  dasi  dem  Chauffeur  die  Arbeit  dei  Reioigens  in 
jeiivr  Weise  crieiclilert  wini.  l>ics  hnt  zur  Voraus.sctzunjj,  ilas.s 
sitli  ilic  Teile  Icii'iit  viinein.'inder  trennen  l;is«'5  iiml  alle  Ilohl- 
launif  so  grosse  Oeflnuii^'i-n  zeigen,  ^i  li  i'j  le  ICcke  und 

jeder  Winkel  mit  dem  ReiugUDi^^iudtrl  eneicben  lässt.  Auf 
diesen  Punkt  kommen  wir  bei  Besprechung  der  einxelnen  TeHe 
oocb  nälirr  /iiiu.  I». 

Die  Fragen,  welche  am  lebhaftesten  Verkäufer  und  Käufer 
von  Autonobilialernen,  Fabrikanten  und  Wagenberilier,  ister- 
es-iieti.!),  sind  wuhl  die:  »Welche  von  den  verscliiedenen  Kon- 
-Iruktionsiypin,  die  die  heutige  Acctylcnlechnik  hervorjjcbracbt 
hat,  hat  sich  lici  den  Pr(>l)cfobrton  ao  besten  hewätin?"  .Ist 
die  Form,  in  der  das  Acetyienfps  in  einem  Zentralentuickler 
cricuRt  und  von  diesem  durch  Schlflucbe  oder  Rühren  xu  den 
Soheinwcrfein  geleitet  wird,  zweckmässiger,  oder  ist  es  die- 
jenige, welche  Entwickler  und  Scheinwerfer  zu  einem  Apparate 
vercinii;!?"  „Haben  die  Rotwickler,  die  nach  dem  „Tmpf- 
syctem".  (^baut  waren,  Bessetes  geltislet,  oder  die  oacii  dem 
aTaudi^STstem''  i^ebauten?*  .Velcbe  GiAase  nnd  velcbes  Ge- 
wicht hat  sich  als  am  vorteilhaftesten  erwiesen?" 

Es  sei  gleich  toq  vornherein  gesagt,  dass  über  alle  diese  i 
Fragen  an  dieser  Stelle  ein  endgültiges  Urteil  weder  abgegeben  | 
Werden   Sull  nf'L'h  5;;i-in.    I'i'iit:  cinninl  '.rnr       nich'  Sni-hr  ' 
l'reisgcricliis,   über  aligeniemc  i  ij.gs;ij  l.i.b^iieidutig  zu  Iretien; 
seine  Aufgabe  war  es  vielmehr,  unter  den  eingesandten  Laternen 
diejen^en  herauszufinden,  die  den  Aofordeiungen  am  besten 
entsprachen;  dann  aber  würde  es  dem  Jtwccke  der  ganzen  Ver- 
uii>l  i';u direkt  widersprechen,   wollti    1^    'iirv  ilurch  ein  ab- 
sprechendes Urleil  iibcr  ein  beülimmtes  Konstruktioiisprinzip  der 
Entwickelung  der  Acetylenapparate,  die  noch  lange  oicht  ab- 
j.'  ^rh7  i':sen  ist,  in  irgend  einer  BeoehunK  einen  Hemmschuh 
ai  :  ^'1      Rs  seien  daher  an  der  Haod  der  gemacbtea  Er- 
fabrun^^en  nur  einige  kuTse  Bemerkungen  cu  den  angeTiihrten 
Fragen  gestattet 

S3a  gut  funklionierender  Zenlralapparat  I8r  die  Ga»- 
enteugung  besitzt  nn^treitig  grosse  Vorzüge: 

Rr  ist,  da  er  im  lunera  des  Wagens  untergebracht 
wenlcn  kann,  bezüglich  seiner  Grosse  und  se  Gewichts 
nicht  allzu  eqgen  Crenscn  a&tciwolfen,  so  dass  er  ))cquem 
für  8— lOstündIge  Brennzeit  selbst  bei  4 — 5  gicichKeilis; 
brennenden  Laternen  bemessen  und  au'i;,'iel>ig  mit  allen  den 
besonderen  Riarichtungen  ausgestattet  werden  kann,  die 
ein«  ruhige  und  gielclimiBsige  Gasentwickelui^  belBrdem; 

er  kann  an  einer  Stelle  des  Wagens  eingebaut  werden, 
wo  er  —  und  das  i.st  wiederum  für  ilic  fjIcichmKssige  Cas- 
enlwickelung  von  Wichtigkeit  —  vor  den  Slosscn  und 
Schwingungen  des  Wagens  verhältnismässig  gut  geschützt 
ist,  und  wo  er  auch  den  schädlichen  Einwirkungen  des 
Wiolerfr.istcv  entzogen  ist; 

er  küiin  leicht  —  auch  während  der  Fahrt  —  rcg^ilierl 
und  selbst  neu  beschickt  werden; 

die  Scheinwerfer  kennen  bei  «gleichem  Gewicht 
wesentlich  grässer  und  teucblkrüfUgcr,  bei  gleicher  Leucbl- 
:  n  :•(  Ictitend  leichter  geslaltel  und  sicherer  befestigt 
werden. 


Dag^;ea  bieten  die  losen  Utlcmen  mit  Entwickler  den 
nicht  zu  unterschützenden  Voiteil,  dass  sie  jederzeit  ohne  weiteres 

abgenommen  und  dahin  gebracht  werden  können,  wo  man  sie 
gerade  nütig  hal,  sei  es  zum  Ableuchten  des  Wagens,  sei  es 
ganz  ausserhalb  desselben.  Versagt  einmal  eine  von  ihnen,  sn 
gibt  die  andere  noch  ausreichendes  Licht;  lange  Rohr-  und 
Schlauchleitungen,  die  Sammelstellen  fiir  Wasser  und  Schmutz 
und  deshalb  tiie  <_>uelle  häutiger  Rclrieb.ssdlrungeii,  leisten  iich 
gänzlich  vermeiden. 

Wenn  bei  den  Vcrstichsfaiuten  die  grossen  Zentialentwicklcr 
in  der  Tat  günstigere  Rrgebnisse  erzielt  haben,  und  wenn  dies 
bei  der  Preisvcit.  i'nriL'  didurch  zum  Ausdruck  gekommen  ist, 
dass  für  Laternen  mit  Ratwicklern  nur  11.  Preise  verteilt  sind, 
so  soll  damit  nur  ge««t  sein,  dass  dte  heutige  Acetylentechaik 
der  .Schwierigkeil,  Rotwicklcr  und  Scheinwerfer  in  einem  Apparat 
von  massigem  LImfang  und  nicht  zu  grossem  Gewicht  zu  ver- 
einigen, bisher  noch  nicht  völlig  Herr  geworden  ist. 

Tiopf-  oder  Tauch<System?  Rcguliening  des  Wasser- 
TOtritis  durch  Verstellang  der  GlnOussSffmu«  oder  Seibefregulie- 
rung  unter  Zuhilfenahme  des  Ga.silruckes?  Beide  Sr^terr  •  haben 
theoretisch  ihre  Vorzüge  und  Nachteile,  beide  hatten  iMc  Ver- 
fechter gefunden,  und  beide  waren  in  vielen  Exemplaren  ver- 
treten, und  zwar  tterait,  daas  bei  den  Latenen  mit  Eolwickler 
das  erslcre,  bei  den  Zentralen Iwicklem  das  letztere  vorherrschte. 

Von  beiden  Svslftuen  haben  cin7cl:.v-   l.\fiii:i|;LrL'  liii-^^^L-zciiihnet 

iunlctioniert,  andere  wiederum  mangelhaft.  Tbcorelischc  Cr- 
öiterm^en  nfitzen  hier  wenig,  das  AhkNnobil  mit  seinen  zahl- 

l:-.?eii  ut-d  vn!l''L"  i.tnrr'^-i'fmfis?i'.!en  Svi!=>eR  iiiii?  Schwingungen 
spricht  ji'def  liieonc  Hülm,  uuii  nur  der  l'aUiikaol  wird  Brauch- 
bares zutage  fonlern,  der  sich  andauernd  die  F.rfahrungon  des 
praktiscbeo  Antomobilismus  zunutze  zu  machen  versteht. 

Soweit  sich  aus  den  Ergebnissen  der  Probefahrten  ein 
S'i.lus;  .iehen  lässt,  scheint  ein  Mittelding  zwischen  beiden 
Systemen,  ein  Tauchentwickler  mit  regulierbarem  Wasserzuflujs, 
die  beste  Aussieht  für  die  Zukunft  zu  haben. 

Was  nachstehend  über  Grösse  uod  Gewicht  gesagt  ist, 
hat  lc<liglith  für  solche  Laternen  bexw.  Scheinwerfer  Geltung, 
die  aussen  am  Wagen  angebracht  sind,  nicht  aber  für  Zentral- 
appatate  im  Innern,  deren  Grösse  mehr  oder  weniger  von  den 
Abmessungen  des  Wagens  selbst  abhSngt. 

MassRC^'^ri!  i-;t  "ii  r!--ter  Linie  das  Gewicht,  insofern,  als 
bei  gegebener  GewiLlitigicn/e  —  genügende  Festigkeit  voraus- 
gesetzt —  auch  ihe  Grössenverbältnisse  annähernd  bestimmt 
sind.  Je  schwerer  die  Laterne,  desto  grosser  sind  die  Be- 
harrungskräfte,  die  twi  Stössen  und  Schwingungen  der  Umkehr 
der  Bewegung  Widerstand  cntgeger  L-Lizeti,  desto  haltbarer  nml 
tester  muss  die  Laterne  in  ihren  einzelnen  Teilen  konsiiuiert, 
desto  sicherer  und  solider  ihre  Befestigung  am  Wagen  sein. 
Während  der  Fahrten  ist  mehrfach  die  Krfahrung  gemacht 
wurden,  dass  schwere  Laternen  sich  mit  ilcr  Zeit  an  ihrer  Hc- 
festiguugsvorrichtung  lockerten,  aus  dir  Richtung  kamen  uml 
in  ihrer  Wirkung  ganz  bedeutend  beeinträchtigt  wurden,  zumal 
wenn  der  Aufhängungspnnkt  nicht  sorgfältig  ausbalanciert  war. 

.Als  praktische  Gewichtsgrenze  hat  sich  bei  den  l'robe 
fahrten  für  die  Seitunlaleinen  ein  solches  von  6  kg       tur  die 
betriebsfert^e  Laterne  gerechnet  —  ergeben.    N'atüilicb  ver- 
dienen leichlere  Laternen,  sofeca  sie  nur  allen  Anfordeningea 
gel  echt  werden,  den  Voriug. 

Wir  kommen  nuniiichr  zu  den  cinzvliit:]  Teilen  und  b1^' 
ginnen  mit  dem  wichUgsteo,  dem  Entwickler. 
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Welche  Bedioguflgeii  muss  ein  guter  Aoetjrlen-Eotwklücr 
lar  i\iitomobillaterneo  erflsnen? 

1.  Kr  soll  bei  einmaligi-r  Füllung;  su  viel  Betriebsstoffe  in 
»cb  aulaelimen  können,  disa  sie  (Qr  eioe  miodestens 
6s(fliM]ige,  besser  «ber  8— lOstBad^  Bvenaseit  der  su 

speiseniicn  Flammen  >ichrr  :*.u$reic1)eD* 

2.  Kr  niuss  zuverläisij;  arbciien. 

3.  Kr  muss  l>clriel>ssiclier  seio,  d.  Ii.  t;efahrbrint;cnde 
ZwisctaenfiUlc,  wie  Explosioneii  und  deigl ,  mBssen  ganz- 
lieh  ausgeschlossen  sein. 

4.  Et  soll  ohne  haulige  Rcjjuliiruiig  eine  «lurchaus  >;leicli- 
miuuig  and  luliig  brenueude  l-'lamiue  erzeugen. 

5.  Et  soll  eia  möglichsl  Irackenes  und  gereioigtes  Acetflea 
von  sich  gebeo. 

6.  Kr  soll  wirtschaftlich  arbeiten,  d.  h.  «las  eingefüllte  Carbi<l 
so  sehr  wie  ni<iglich  zur  Gascnlwicklunj,'  ausnutzen,  «las 
gcwonneae  Csut  uovenuinderl  der  Flamme  zuführen  und 
in  den  BTennpausen  das  ani^ebraHciiCe  Carhid  wbonco. 

7.  i:r  11U  i  f  f  je<le  im  Handel  leicht  erfailtlicbe  Carbidsorlc 
vet'.vtmJliji  sein. 

8.  Kr  mus,-;  leicht  zu  bedienen,  d.  h.  schnell  um!  ber|uem  zu 
beschicken,  zu  reiuigea  und  cvenU  instand  zu  setzen  sein. 

9.  Er  soll  sich  —  auch  wihrcnd  der  Fahrt  —  leicht  eio- 
slellen  und  reguHenn  lassen. 


Der  Ursachen  des  Ver8^;eos  kteoen  —  abgesebeo  von 

falscher  Behandlung  —  viele  sein: 

Uehermässige  Gajentiriddaog  iafolgie  zu  reidilicber 

Wasserzufuhr, 
Entweichen  des  Gases  au«  undichten  SteHen, 
Verstopfungen  und  Veninrcinigiingm  dor  Ventile  und 

Leitungen  für  Walser  und  Gas, 
Verbeniuqgen  und  sonstige  Susaen  Beacldd^ngiea 

n.  a.  o. 

Solide  und  einfache  Bauart  ist  das  beste  Mittel  zur  Vcr- 

niciiiuni;;  iler  \  iT>agLT.     Auf  rinzi'lnr  licr  v  irci  w  ah:ilrn  PtinU* 

wird  ootib  au  anderer  Stelle  näher  eingegangen  werden. 

Za  3.  Gefiüirlois^kelt  de*  Betriebes '  sollte  eljgeallieh  an 
erster  Stelle  gefordert  werden,  denn  t 'nsichcrheit  in  dieser  Be- 
ziehung ist  ein  Vorwurf,  mit  dem  die  Acetylentechnik  seit  den 
ersten  Tagen  ihres  Bestehens  zu  kämpfen  hat.  irnd  viele 
Attlomobilfahrer  «rissen  von  „Esplosionea*  ihrer  Laternen  zu 
enShlen.  EzpJonon!  Es  IcHngt  sehr  geflhrfich  und  ist  In  den 
meisten  Fällen  doch  ziemlich  barmlos!  Der  Laie  nennt'es  gar 
zu  leicht  „Kvplosion",  wenn  einmal  aus  einer  undichten  Stelle 
Ga-s  in  grösserer  Menge  entweicht,  sich  entsSadet  und  in  1 


SticbOamme  in  die  Luft  sdilägt 

Nichtsdealoweniger  ist  von  einem  guten  AoetjJenentwickler 
zu  Terling^,  daas  audi  aoJcbe  Vctkomniniste  unter  allea  Um- 


l 


ICs  leuchtet  ein,  das.s  diese  zahlreichen  Forderungen  in 
vollem  Umfange  nicht  leicht  zu  erfüllen  sind,  zumal  an  einem 
auf  engen  Raum  beschränkten  .Apparat. 

Gehen  wir  jetit  auf  die  einzelnen  I'unktc  etwas  näher  ein. 

Zu  1.  Die  Mehrzahl  der  zur  Prüfung  eingeschickten  Ivnt- 
wickler  war  für  eine  Hrcunzeit  von  4,  höchstens  ')  Stunden  be- 
rechnet, und  nur  wenige  gingen  über  dieses  Mais  hinaus.  Das 
ist  aber  zu  wenig.  Eine  TorschriflsrnSssig  gefttIHe  Laterne  muss 
für  die  iMuer  einer  garuen  Fahrt  ausreichen,  und  diese  ist  — 
zumal  in  den  langen  WintcrnäcJltcn  — •  nicht  unter  (>  Stunden 
anzusetzen  M  ir.  wende  nicht  ein,  daSS  bei  einer  sm  lani;eti 
Fahrt  sicli  gelegeoUicbe  l'ausen  ganz  von  selbst  ergeben,  in 
denen  die  Entwickler  neu  gefüllt  werden  können;  die  Erfahrung 
zcii;!,  dass  d<;r  (!  haiiItV-ur  im  allgemeinen  d.izn  ncigl,  d.is  Carhid 
bh  zum  letzten  Rest  auszunützen  und  zu  warten,  hh  die  La- 
terne von  selbst  ansgehl.  Dann  aber  gibt  es  eine  unfreiwillige 
und  slürende  Fahrtunterbrechung. 

Zu  2.  So  selhstverstandlicfi  die  Bedingnn;^  ist,  d,is>  ein 
Kntwiokit  r  zuveri.lssit;  .irbeit<  t,  >.o  schwer  ist  sie  zu  <  rfüllcn. 
Do«  zeigte  üicli  auch  bei  den  rrütungsilahrtcn.  Apparate,  bei 
denen  der  Fahrer  sieh  auch  nach  ISngorem,  rücksieltlaloseffl 
('•ebv.moli  diimr  sicher  fühlen  konnte,  da's  sie  nicht  plötzlich 
uuü  irgend  einem  un^odkergctebeiien  Giuiide  ihre  latigkeit  ein- 
stellten, waren  nur  in  verb&llnismSssqf  geringer  Anzahl  z«  finden. 


ständen  ausijeschlossen  <U\<\.  I^izu  ist  nur  nötig,  dass  das 
Acetylen  von  dem  Ort  seiner  Entwicklung  bis  zum  Finlritt  in 
den  Brenner  fiberalt  gegen  die  I.uft  gas<licbt  abgeschlossen  ist 
und  nur  bei  allzu  hohem  Dmck  eine  noch  ihrer  Lage  ungefähr- 
liche AuslassöfTnung  findet  (Sicherheitsventil).  UndichtigkeH  Ist 
aber  gerade  ein  Fehler,  ;in  lii  tn  t  ii  ^;I^^ss<Jr  I'eil  der  geprüften 
Apparate  nach  längerei  Gebraucbszeit  krankte,  tuid  zwar  stellten 
sieh  die  wiAiAten  Stetten  zumeist  an  dem  Verscbtoss  des  Carbid- 
bebiilters  ein. 

Kin  guter  Verschluss  ist  hier  nach  »leti  gc;ua._iiieu  Kr- 
falirunuen  fa<.t  allein  dadurch  zu  erreichen,  dass  der  mit  dem 
Uichtungsmittel  versehene  Rand  des  einen  Teils  (Deckels)  mit 
senkrechtem  und  fiberall  gleich mSsfigem  Druck  und  ohne  Drehung 
.Ulf  den  N'crschlnssrand  des  anderen  Teils  (Behälters)  gepresst  wird. 

Uie  verschiedenen  Arten,  auf  welche  die  Abdichtung 
einwandsfrei  erreicht  ist,  sind  in  den  hier  elagefUgten  Skizzen 
veranschanlicht, 

!•>  ist  notwendi*;,  d:iss  sich  <lcr  I  »ruck,  der  Abnutzung  des 
l  »ichlungsraittcls  entsprechend,  allmählich  verstärken  lay>l,  und 
dafür  isl  die  Schraube  am  besten  geeignet,  ünzweilelhafi  falsch 
ist  es,  den  gasdichten  Vencbiuss  durch  schranbenartiges  Zu' 
sanimendrchen  der  bcid"-!  f'ninfer  selbst  cli  r  -  «r  iJur  h  einen 
I  Brfjoneitv'crsclilu.ss  erreichen  zu  wi^llcn.  In  diesem  i-aite  nutzte 
I  sich,  wfe  an  mehreren  Apparaten  bemeikl  wurde,  das  Diebuings- 
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mittel  nicht  our  sehr  gcbnell  ab,  es  wurde  nucb  —  un«l  das  ist 
•las  scblimiuore  durch  Verschiebaog  der  Masse  des  Stoffes 
in  sii'h  bald  uDglcicbmässig  s(,irk  und  beförderte  90  nur  das 
rntweichen  der  Gase. 

In  gerii^rem  Masse  kamen  aacb  Undicbtigkeitea  ao  den 
Verbindungsslcilleii  zwttehca  LeMuiiKSfShfctaeii  uiid  RebiHeni 
uti'l  in  i'ic.  CLisIeitungen  selbst  vrir.  1'^  kann  Mcrfifi  ni:r  cr- 
ni'ul  atil  das  eiug^tiiis  Gesaßte  Suri^cAiesco  A.lc  Vci- 

bindun-.'S-slellen  und  Nähte  dürfen  nicht  allein  nclutel  wcrdeu; 
sie  sind  xuMCbst  auf  andere  Weise,  durch  Vernietung.  Ver- 
fältung  oder  Verschraubnnft,  fest  m  naehen.   Der  L5tsloff  daif 

nur  den    Kitt    fiit    sliesc    .imlcrc    V  i-i  iilmlu-i^    ui>i    i.  iii   W'ilcr'  ■ 

AbUicblaugsmittel  daxslelleu,  oiemais  aber  :>elbsl  Uctestiguogs- 
miltet  sein. 

Ms  ist  auch  beobachtet  wonlen,  dasss  dort,  wo  Schläuche 
ohne  L)rahtum.spinnuag  zur  Herstellung  der  Gasleitung  verwendet 
'.ind,  dic^ie  /u  Undichtigkeiten  X'eranlasüuug  i;aben,  indem  dliS 
der  Uitie  des  Scheinwerfent  ausgeselsle  üummi  spröde  und 
brfiebiE  wurde  und  besonders  an  den  ScblancMüllen  das  Gas 
entwcirhen  Hess. 

Zu  4.  Eine  glt'ichniäüsi^  brenncndL'  i  Umtue  Visii  ik  b 
nur  erzielen,  wenn  das  Airetylen  unter  };leichmässiceai  Druck 
dem  Ealwickkf  eolströmt  und  auf  dem  Wege  zum  Brenner  auf 
keine  Hindendsse  «iflsst. 

lUe  gleicht!'. jssiL!'-*  (jasurzeugung  ist  lüc  sriiw iiTit,"-i'-  \uf- 
gabe  für  die  kleinen  .\ulumobilapparate.  In  cr:>ler  Linie  bäui^t 
sie  TOn  dem  gIeicbmissiK«n  Einflnss  des  Wassers  m  den  GarUd- 
raum  ab.  Zur  Erreichung  dieses  Zweckes  sind  iu  dem  Tro|)f- 
und  lauclisystem  verschiedene  Weye  eingeschlagen  worden, 
8bcr  deren  Kicbtigkcit,  wie  schon  einmal  erwähnt,  hier  nicht 
f^urteilt  weiden  soll.  iJuabbiogig  vom  System  ist  aber  zu 
fordern,  dass  die  OeffnuuKcn,  durch  die  das  Wasser  eintritt,  nicht 
/u  k'-  in  sind  und  äus^i'i.'it  saubcr  und  glalt  geschlitlciii'  W.inde 
haben,  damit  sie  lucb  nicht  s>i  leicht  verstüpfeu.  Uetriebs- 
stGnngeo,  die  im  leisten  Grunde  auf  su  kleine  und  unsauber 
;;earb<.itetc  W.issctcitTnunüen  zurückzuführen  waren,  gehörten  bei 
den  l'rüfungsfahrlen  zu  ilen  allt.T4iliclien  l^r.-icheinungen.  Eine 
in  die  Oeffuung  liincinrtichenile.  vi>n  aussen  zu  bewegende 
\adel  kann  hier  gute  Uienatc  leisten.  Sind  Stelivurticbtungen 
vortreseben,  so  ist  es  zweckmSsstg,  sie  recht  gross  und  kräftig 
.  .c<talten  uml  mit  di'ullich  erkern'ii-m  Marken  iZahlen)  zu 
verschen.  Wt-nn  c»;  auch  thi'<ireli*ihir  Wunsch  bleibt,  djss  bei 
bcslimniter  S'.cII  jh'.;  jedesmal  die  gleiche  .Menge  Wasser  duicli 
die  Oeffoung  geht,  die  Marken  geben  jedenfalls  doch  beim  Ge- 
brauch einen  guten  Anhalt. 

1j>  ist  ferner  wichtig;,  dass  das  Wasser  sieb  möi;lii  hst 
gleichmässig  auf  das  Carhid  verteilt.  Hierfür  ist  die  Lage  der 
Wasseräffiaung  und  die  Gestalt  des  Carbidraumes  ausscfalag- 
gebend.  Bei  den  l'riifungcn  bat  sich  dir  meist  gewShIte  Form, 
der  aufrecht  stehende  Zylinder  mit  Wasseraustritt  durch  ein  in 
der  Axe  liefindiiches,  giciclifalls  zylin<lrisches  Siebrohr,  auch 
am  besten  bewährt-  Nicht  so  gut  waren  ilie  liegenden  Zylinder, 
die  mdst  uBregelmissig  entwickelten. 

Tiotz  sorg'~  Itiv  cr  Heachtung  ilcr  vorstehenden  Gesichts- 
punkte wird  es  wegen  der  vielen  unregcIniUssigeti  Stii&äc  des 
Wagens  nicbt  gelingm,  das  Gas  mit  gleichnü«sigcm  Druck  dem 
Brenner  tuzulühren,  wenn  nicht  besondere  Massregeln  sur  Aus- 
gleichung des  l  >ruckes  getroffen  werden.  Eine  solche  ist  teils 
durch  Klaschiebuntr  «ihls  hesoniieren  Gasraunies  zwi>;hcii  Ent- 
wickler und  BreoDur,  teils  durch  Ausgestaltung  dei  Reinigers 


•  idcr  Trockner>  /u  einem  grösseren  Gasbehälter,  teils  auch 
durch  Einschaltung  eines  «laati.<>cliea  CSummiballoos  versucht 
worden.  Wesentliche  UnlerscMede  in  der  Wirkung  dieser  ver- 
schiedenen Methoden  haben  sich  nicbt  benurkbar  ;^emacbi,  alle 
haben  leidlich  ihren  Zweck  erlOllt.  Die  Gummifücke  gaben 
nur  dadurch  gdegeoUich  zu  Ktigen  Veranlassung,  daas  sie  mit 
Irr  Zeit  an  Elastizität  einbiissten  und  auch  nielircremal  ihre 
Schlauchenden  .sich  sclbsttälii^  von  den  Kuhrtüllen  >Ui  V.nl- 
wicklers  abstreiften,  was  dann  jedesmal  eine  Belriehsstiirung 
vetursacbte.  Das  ideale  Mittel  sur  Erzeugung  eines  gleich- 
mäs:>igen  Druckes  wflrde  die  Anbringun':  einer  frei  tm  Wasser 
<i  liwe:i<  :i'1rn  f'rjwi^ Ii,  hm  Cjs^jIm,  I,f  sein;  diese  Hesse  sich  aber 
naturgcmäss  nur  an  einem  grösseren  Zeulraleatwicklet  einricblen. 
Tatsächlich  ist  ein  Versuch  nach  dieser  Richtung  an  keinem 
der  I'robea|>parate  gemacht  worden. 

I)ie  gewöhnlichen  Fehler  eiuer  .Acelylenllammc  schwaches 
Licht,  Zucken,  l-'lackem,  Küssen  usw.  rubren  in  der  Kegel  von 
Verstopfungen  und  Unreinlicfakeilen  in  der  Gasleitung  her. 
Kegnngeo  der  Scbllhiche  und  Rohre,  scharfe  Ecken,  Unregel- 
mässigkeiten <fer  inneren  Hohrunjj  sind  Stellen,  an  denen  sich 
unvermeidlich  Wasser  un<l  Schmutz  ansetzen,  ücsondcrs  ;iul- 
fallend  erwies  sich  diese  Erscheitjuti^  l;L-i  tinigen  Laternen,  bei 
denen  Entwickler  und  Brenn»  durch  einen  kuraen,  in  einer 
Schleffe  nach  unten  herabfatlenden  Gummfscfalauch  verbunden 
V,  irci;.  In  diefvcm  .Schlaiicli  l.i  lc  i  sich  sehr  schnell  ein 
Wasser»ack,  der  die  Flamme  unruhig  mochte.  Wenn  nun  im 
WiaterfirosI  das  Wasser  gefror,  kam  die  Lampe  in  rerhaltai»< 

mässig  kurzer  Zeit  ganz  zum  Verlöschen.  .Schlussfol;,'erun^ 
aus  dieser  Betiachiung;  Gerade  Führung  der  Schläuche  uml 
Rohre,  glatte  InncDWlInde,  ReinigungaOffnungcn  an  allen  ge- 
fährlichen Stellen. 

Zu  ».  Die  Vorrichtungen  mm  Trocknen  und  Reinigen 
de«  C.i-i  .  fallen  ihrem  Zwecke  gemäss  eigentlich  mit  imlcr  die 
.soeben  besprochenen  Massiegeln.  .Vuch  ein  gut  getrocknetes 
und  gereinigtes  Gas  ist  Vorbedingung  ftir  gleich ma!>sq;c:t 
Brennen.  Ks  kr<mmt  aber  n<x;h  hinzu.  da.<is  durch  ungereinigtes 
Aretylen  liie  (lasicituog  und  die  l'olitur  des  SchcinvveffcrH  an- 
gegritTcn  werden  kann.  Der  Liin^e  der  I.iitunpen  «egen  i>l 
die  Einschaltung  v(»n  Reiaigern  fiir  Zenit alajtparate  von  be- 
sonderem Wert. 

Iti  'Jen  Reinigern  der  gepriifien  A|>('arate  haben  die  ver- 
schicilcsisien  Stoffe  \  crweuduog  t;efunden;  Drahlsiebe,  Schwämiiie 
und  chemische  Präparate,  wie  Heratol,  Purol,  Acagin,  l'uralylcn, 
Frankolin  und  wie  sie  sonst  heiüsen  miigcn.  (Jcber  Wert  und 
L'nwert  der  einzelnen  soll  hier  nicht  entschieden  werden*,  sie 
sintI  alle  i;ut  und  brauchbar,  M>fetii  sie  nur  —  das  ist  die 
Hauptsache  —  stark  bygroskopi.scb  wirken,  d.  ii.  die  Feuchtij*- 
keit  des  Gases  möglichst  vollstiindig  aufsaugen  und  ausserdem 
natürlich  die  schä<llichen  fieimiscbungen,  wie  Phosphorwasser' 

slotf  u.  a..  beseitigen. 

Form,  l'lau  und  innere  Einrichtung  des  Reinigen  ist  von 
untergeordneter  Bedeutung.  Er  muss  nur  derart  gebaut  sein, 
dasts  das  Gas  gezwungen  ist,  auch  wirklich  die  Rrinignng«- 

mas.se  zu  jixssieri'n,  und  dass  bei  l.iinieieni  l  U  lir.iucli  keine 
Verstopfung  des  Kcinii;ets  -.elbs"  zu  bcfuichlen  i^i.  |  la  i|ic 
Kulbing  mit  der  Zeil  der  Eriieucrun^;  Nc-d  iif,  i^t  e~  aii-li  er- 
forderlich, dass  der  Behälter  leicht  geöffnet,  entlev'il  und  im 
Innern  gesäubert  werden  kann. 

Zu  i>.  Si)  vollstandiL',  uiedas  ir;  t:r"-sen  Acclvlen.ml.ivjf  i 
möglich  ist,  kami  da-s  ^  aibid  in  den  kleinen  AutomoiiilcnlwicktcrTi 
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natürlich  nicht  ausgenulclwenlvn;  bei  d«o  botaen  RetriubskMs(en,  I 
ilic  <la«  Auiofui'bil  an  unil  für  sidi  verursacht,  spielen  zudem 
einige  Giaiiim  (  arliiil  mehr  odei  weniRer  keine  Rolle.  Es  ist 
sinfT  minilich  und  mua  ;ifi"i.!erl  Werzlen,  elass  aus  einem  KiU>- 
|>niniin  dvs  im  ilan>kl  erliälilicbun  Carbiitcs  nicbl  wenigei  als 
'i!in-.260  Liter  nutcbaivs  Acelylen  (12—13  Brennslundeo  fflr 
ciiii-'ii  'J*>  l.iliT-Hrinücr)  s;iui>niien  wiTiliu,  >int1  ilas?  alles  ein- 
({t'ttillte  l'arbi'l  jrur  (iaseizeugung  lieranReioßcn  winl.  Diose 
UciÜD^iung  Jässl  sich  nur  iluich  sorRtältif;  geregelten  Wasscr- 
ivflnss^  gute  WaMenrerteilanK  uod  völlig  gasdichten  Verschluss 
des  CarbidtiehSlters  crfüVeo.  Von  den  zu  prBfefldeo  Entwicklern 
arbeiteten  einige  im  l.ahoratDriiitu  nim  au<!;czcichnet;  ilrausä<.ii 
aber,  am  Autumobil,  stellten  sie  ihre  lätigkeit  schon  nach 
der  halben  BrennicÜ  da,  weil  das  Wasaer  unrtgelmässig  lu- 
.strönite  uml  <le?  Katkschtaninios  wecen  aicbt  an  alle  Carbid- 
stiicke  licrangelanL'cn  konnte. 

Wiinschcnsweri  ist  t-s  ferner,  tlas:*  einmal  angehrauclitcs 
Carbid  innerhalb  des  Entvicklers  eiait;e  Tage  lang  in  gebraucbs- 
ßhigein  Zustande  erhalten  bleibt  Dazu  musa  der  Carbidbeliäiter 
Mälueixl  <les  Niolitg«  braurlis  auf  tias  .sorgfallit;ste  gegen  'kn 
/uüiit  vcin  Wasser  uml  von  atmospliäri.^cher  Luft  ;,'escbii<n  sein. 

/u  7.  t'iitcr  r  I  zur  Piiifun-,'  eiogeriiolilen  .Apiiaralen 
bcüand  sich  auch  einer,  dessen  Wirkun^weise  darauf  beruhte, 
äasa  bet  atmebmendem  Gasdrack  sich  Im  Botlen  des  Carhdd- 
liehäMers  eine  Klavi»-  öf'nctc  und  eine  Portion  ('atl>i<lstiickchen 
io  'Ins  Wasserba$»in  herunterfallen  iieüs  Hierzu  uar  eine  CarbiU- 
sorte  nötig,  die  ans  kleinen,  etwa  erhaengrossen  Stücken  von 
annähernd  glciclier,  rundlicluT  Kornr  bestan<).  So  sinnreiih 
dieser  LuluickkT  auch  cidat:ht  war,  er  konnte  aur  Konkurrenz 
BStflrMch  nicht  ernsthaft  in  Fra^c  kommen  I  ler  AiKoniotiilisI 
ist  zw  KrgSnznng  seines  Vorrats  auf  da5  Carbid  angewivsea, 
«las  er  an  Ort  und  Stelle  kaufen  kann.  Zu  gnostic  StOcke  lassen 
>i'.'li  /wai  luit  dem  Hammer  leicht  zctkleiaern,  nicht  aber  zu  so 
winzigen  S'iicl.ctien  von  i;lei>:h<  r  Grosse. 

Zu  und  ''.  Kinfaehe  I  l.indhahunj; !  I  Icr  I  !nH\  ickler  xdl 
also  leicht  betriebsfertig  Jtu  machen,  leicht  wütaread  der  Fahrt 
zu  heih'enen,  leicht  zu  retni(!ea  und  aucb  leicht  instand  in 
selziii  ^ein. 

Uie  erstgenanote  1  iiti^keit  war  wofal  bei  allen  eingesandten 
Kntwicblent  vollkommen  genügend  leicht  anscniil»cn,  bei  vielen 

-"il-if  allzu  leichl,  indem  die  I .eicliliykeit  lics  t>c)li'.en>  und 
.ScUlitiseub  .luf  Konten  der  Ihillliirkeil  und  (lasdieliti^keit  ei- 
reieht  wurde,  die  zweite  wai  Iii  v^  len  Lalerr  i  m  schon  weniger 
bequem,  weil  die  Stcllhcbel,  N'cntile,  Scitiaubcu  usw.  in  der 
guten  Absicht,  sie  gegen  äussere  RcscbfidiKuni^n  uni)  tr'^n'  " 

i -dieru'^le^  und  iinheal>siellli;;t<-N  \  ei.|rel:tn  zu  M-hiilzen.  zum 
Icil  Mi  vert'orgcit  anjtebracbt  waren,  dos^  der  Lhaulicur  sie  vuni 
Wagen  aus  überhaupt  nicht  zn  crrcicfai-n  Tcrmochte.  hieUritte 
I  iir  lentng  war  dagegen  bei  maiKlieit  Apparaten  j^nz  au)i»er 

a. iit  1,'classen.    Der  Carl»iJbehSlter  licss  Sieb  fieilich  fiberall 

leicht  licrau?nehnieii  und  >üu!>l[ii.  a:i  di-^  ijbii|;eii  Teile  jedi^eli. 
die  crtabiuii^sgeuiiiüa  viel  leichter  verschmutzen  unti  deren  V  er- 
unrcinieung  riet  verhängnisvollere  Folgen  hat,  wie  t.  U.  das 

^\':lF^c^vcntil,  ilie  .\  ustritt.siillnuntien  dr>  ( >  .ms  ii<  m  fürbit- 
launi,  der  Rein;'.je-.  dei  (.i.i-fialjl.  d;e  l\olirleil;.iit;  und  :indeie. 
konnte  man,  Wer.n  iil.erli:iii|'t.  ot;  ni,i  ir.il  v.Mi.ssijr  S.  l;\vieri;;ktit 

nach  Losung  mehrerer  Schiauben  gelangen  und  sie  auch  dann 
nur  unter  Zuhilfenahme  beiftadercT  Geräte,  einer  LuHpurape, 

einei  IkTi/insiuilze  u.  d:jl.  reiui-^eii.  I  cLirt  n.ii;ii;ii:h  nit:lit 
SCHI,  je  ünauj^enchuK- 1  eiiu;  Arbeit  ist  und  Reini|jungs- 
iil  eilen  geliurvn  bekanntlich  zu  den  unbeliebtesten  dertu 
leirJiter  iuu.-M  sie  dem  (  liaullenr  gemacht  werden.   Auch  aus 


diesem  drunde  ist  es  erwünscht,  dass  —  wie  schOQ  mehrfach 
betont  —  die  niarichtung  des  EDtwicklerü:  im  g.mzeo  und  im 

einzelnen  so  einfach,  klar  und  übersichtlich  ist,  d;i.<«s  aucb  Un- 
kundit,'e  den  Zweck  der  einzelnen  Teile  rasch  erkennen  können. 

Ganz  dasselbe  gilt  von  den  Inslaudsetzuogsarbeileu,  für 
die  es  beinabe  noch  wichtiger  ist,  dass  man  alle  Teile  leicht 
übersehen  und  an  alle  leirlil  'irnn  l:-nn.  l'i"  {'i-hlcr  liissl  sieh 
bekanntlich  erst  abstellen,  wciui  man  ihn  «  rk.unu  hat,  und  dieses 
Erkennen  niuss  dein  Fahrer  in  jeder  iSeziehuny  erlciohtert 
werden.  Dazu  gelkQrt  vor  allen  L'ingen,  dass  die  Hau|>tfehler- 
quellen,  Wasserventil  und  Gasleitung,  in  alten  einzelnen  Teilen 
leicht  zuf^iingtii  Ii  -ir  l  l  Stücke,  die  crfahrungsgeniäss 
scbneil  «bgenuict  werden,  zerbrechen  oder  verloren  gehen, 
Dicblungsringe,  Brenner,  Deckelscfaiaaben  und  Scbraobenmuttem, 
mllssen  sich  ohne  Umsübide  ersetzen  lassen. 

Nachdem  der  Kntwtckler  in  seinen  einzelnen  Teilen  des 
näheren  bcs(>iochen  ist,  können  wir  uns  bei  den  übrigeb  Teilen 
der  Acctvicnlateroeo  verhältnismässig  kurz  lassen. 

Ob  die  Gasleitung  aus  Melallrohren  oder  GummiscblSuchen 
«gebildet  wird,  ist  für  d.is  l^inktionicren  der  l^-inipe  vf>n  ge- 
ringer Hcileulunjj;.  Melallrohre  sind  haltbarer  und  ver-»'bmutzen 
wenigci  leicht;  sie  sind  aber  sehweier  zu  untersuchen,  /i. 
reinigen,  abzunehmen  und  wieder  gasdicht  anzubringen.  Gummi- 
sehliuche  werden  mit  der  Zeit  hart,  sprrMle  und  undicht  Bei 
län;;eten  Leitungen  (Zentralentwieklerl  verursachten  Gumnü- 
sohläuctae,  die  nicht  durch  eine  Drahtums|iinuung  geschützt 
waren,  dadurch  häufig  Belriebsslöniogen,  dass  der  Fahrer  si« 
ilun  h  einen  Tritt  oder  eine  andere  unbeabsicbtigle  Dew^nng 
zusammendrückte  und  so  die  Flamme  auslöschte. 

.\ls  llrenncr  sind  4h!rchwcg  zwcigabelige  Sf)eckstein- 
brennet  angewandt  worden.  Sic  haben  zu  Auasttellungen  keine 
Veranlassung  eenreben,  mflsscn  sich  jedoch  im  Falle  einer  Ver- 

I  siopfuiig    leii  hi   herausnehmen   und   ersetzen   bissen.  Pboio- 

I  metrische  Messungen  crgaberi,  dass  die  Leuchtkraft  einer  Flamme 

Iiin  Scheinwerfer  besser  ausgenutzt  wird,  vrenn  ihre  leuchtende 
Fläche  senkrecht  zur  Glasscheibe  atehl,  ala  wenn  sie  parallel  zu 
ihr  gerichtet  ist.   Die  Verslirfcung  der  Lichtwirkung  durch  An- 
ordnun«,'  von  zwei  Urounern  dicht  sehnig  hinterein.mder  h.it  sicii 
i  in  einem  Falle  als  sehr  zweckmässig  erwiesen.    Ein  solclicr 
I  Doppclbreoner  Tcrbraucht  zwar  die  doppelt*  Menge  Ga^ 
I  leu<  htet  aber  besser  und  gibt  weseDtHch  erhöhte  Sicherheit 

I  gei^-en  Vers.igen. 

I'S  erübrigen  sich  nur  noch  einige  kurze  liemcrkungen 
I  über  die  Scheinwerfer.  Je  nach  den  Zwecken,  denen  sie  dieoen, 
I  bedürfen  sie  anderer  Wirkung  und  Bauart.  Sollen  sie  als  Seilen- 
,  l.it  i  iieii  die  <  Ircn/t  n  des  \Vat;cns  für  entgegenkommende  I-'idir- 
werkc  kenntlich  machen,  so  genügt  eine  gelinge  Leuchlkr.iti. 

I'  nur  tnuss  die  Flamme  auch  nach  der  Seite  scheinen;  sollen  >iL- 
abcr  —  und  hiervon  wird  im  nachfolgenden  allein  die  Kede 
win  -  den  Fahrer  die  Bie«nngcn  und  Hindernisse  de«  \-or  ihm 
I  Iie^;eii'len  \\  i^;cs  erkennen  l.is.scn,  .-o  können  sie  kaum  leu<:lit- 
kraflig  genug  sein.  Die  besten  der  geprüften  Scheinwerfer 
wirkten  so  weil,  das«  man  bei  A'tHliger  Dunkelheit  lOU— 110  m 
'  vor  ihnen  die  gewöhnliche  L'ruckschrift  einer  lagesze-tung  .•hiie 
.ill/ii  gi<(s.(-  .-\nstren;;imL'  liir  die  Augen  noeh  lesen  konnte, 
diese  l.iehlwirfcung,  ZU  iler  etwa  'J(k*\-'  'J'-OO  NK.  gebiiren,  ge- 
llügt auch  liir  einen  scimellaufenden  Wagen.  Sie  lässt  sich  nar 
dadurch  erzielen,  dass  die  Lichtstrahlen  zu  einem  S|iitzwittkli$.'en 
l\ct;cl  v<'ieinii;t  w<  idcn.  des-en  Streuung  auf  etwa  liKI  m  f^era^U 
ausreicht,  um  die  Fahrstrasjc  in  ihrer  vullen  Ureite  za  Ik- 
herrsichen.  Genau  paraliolischc  Form  des  Reflektor.«  oder  lüo- 
Schaltung  einer  gut  durclikonslruieftea  Sammelün««  sind  hieiiu 
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VfirbedinRUQg;  letztere  hat  dtn  Vorzug,  dass  sie  ilurch  häufiges 
Fiitzfn  in  ihrer  Wirkung;  nicht  lieeiaträchli'^.;!  wird,  sie  gehl  Ja- 
(iir  ttber  leichter  dtticb  Brach  rerloren.  Die  mit  dea>  1.  i'reis 
attstcfeteichneleii  Lateroeo  hslten  solche  Sammeltiiuen. 

l'jr  die  Scheinwerfer  sind  Festigkeit  iir;i!  !!;iUbarkeit  fast 
noch  wichtiiier  als  für  die  ICiitwickler.  \  prbiegungen  de» 
Reflektorspie^els,  die  bei  leicht  gebauten  Apparaten  gar  nicht 
zu  vermeiden  .sind,  beeiatrJicbtigen  die  Leuchtkraft  auJs  b&cJute» 
oachlässig  befesliute  Glasscheiben,  scfatechle  TjRfnIhte  kßnaen 
den  Scheinwerfer  bald  uiiluaucbb,ii  "lachen. 

Damit  die  Glasscheiben  otcbt  beschlagen  oder  aol  der 
einen  Seite  nicht  in  starker  Erhitiuiig  auaeesetsi  werden,  was 
ihr  Spiiofjfn  zur  FmI^'c  hriKen  TT-inle.  ist  es  not'.vcndi'L'.  '-i^';  >ir 
auch  auf  «It-i"  Iruicuicilc  von  irischer  Lull  utuijjült  '.vcfiltn. 
]  >ic  richtige  Anbringung  der  erforderlichen  Luflöflnuiigen  ist 
nicht  leicht,  da  die  Flamme  selbst,  auch  bei  starkem  Wind  von 
der  Seile,  durch  den  Luftcug  nicht  getroffen  werden  darf.  In 
dieser  Beziehung  licssen  viele  I^itcrnci.  / 1  wünschen  übrig. 

Es  ist  (abch  angebrachte  Sparsamkeit,  bei  einem  Aulo- 
mobiischeinweirer  düimes,  scbleehtes  Gias  su  verwenden; 
ütarkc;,  t,'ui  geschlifTenes  Spiegelglas  hat  sich  .-im  vorleil- 
baft  eslen  gezeigt.  Natürlich  nfitcl  auch  das  b&ite  Glas  oichls, 
wenn  es  nicht  durch  eines  reichlich  bemessenen  Absland  den 


I  direkten  Riawirkungen  der  heissen  Flamme  entzogen  ist,  und 
zwar  auch  für  den  ungünstigen  I-all,  dass  das  eine  Loch  des 
Brenners  sich  verstopft  und  eine  schalte  Stichflamme  nach  vom 
schlagt. 

fm  (li'n  Aiiiom  iliHNtcr.  yor  Sirafmnniliiten  /u  tiev,  ahrcu, 
ist  CS  ^vuii&i;hcn2>wcrt,  iiaj>.<<  die  Scheinwerter  eine  lieubacbtungs- 
Öffnung  nach  hinten  haben,  durch  die  man  sich  jederzeit  vom 

(Wagen  ans  überaeugen  kann,  dass  die  Lalone  noch  biennL 
Als  Material  ist  I9r  die  Scheinwerfer  im  altgemeinen 
Messing  mit  vernickelten  Spiegeltlachrn  vi  rwandl.  Dagegen  ist 
nichts  zu  sagen.  Der  Unbequemlichkeit  des  Putzeos  rauss  sich 
der  Chauffeur  eben  unterziehen.  Dttrdi  LMkierunf  kann  man 
diese  Ar1>eit  allerdinjr?  verringern:  sie  izt  aber  nur  da  ange- 
biaclit,  wo  die  lackierte  l'lkcbc  dem  Kiulluu  der  Hitze  entzugeii 
werden  kann,  d.  h.  bei  Zentralentvricklern. 

Indem  wir  unsere  Ausfahrungen  hierpüt  j^Mchliesien, 
geben  wir  der  Hoffnung  Ausdruck,  dass  die  ans  den  Preis* 
ausschreiben  gcwininenen  l'rrahrungcn  für  Al)toill0bnislon  und 
Fabrikanten  lon  Nutzen  «ein  mügen. 

Im  Auftrag«  des  Prelsgeridits 
Roethe,  IhofloMa      IlbglM  <trt  VenntlitakMBaac  d«r  Vertakiatn^i». 

Ernst  Neuberg,  Zt'Uii«Mi«v. 
Prof.  Dr.  J.  H.  Vogel,  OcichmriUMw  Am  Vmi»Hm  aairiw«miai. 


Das  Hecht  des  Automobils.*) 


Im  Heft  l.'t  ds.  |s.  schlössen  wir  deu  Artikel  „Rechts- 
streiligkeiten im  Automobil-Handel"  mit  dem  Wun&cbe 
dass  recht  bald  auch  in  Deutschlawl  Jurist  und  Techniker  sich 
rci binden  niöclif'^"',  um  auf  Grundla^'e  les  Pec^'-clicn  Rechtes 
die  rcchtlirhe  \alui  des  Automobils  in  ie:iii.u  puvalcn  und 
Mllentlichen  iiezichungen  zu  behandeln.  Wir  wussten  nicht, 
dats  sich  zur  selben  Zeit  bereits  ein  Werk  unter  der  l^sse  be- 
fand, welches  sich  zwar  nur  mit  dem  einen  Teile  dieses  Themas, 
nämlich  mit  dem  lilTcntlichen  Hecht  des  Automoljils  befasst, 
aber  io  dieser  Begrenzung  an  praktischem  Wert  eine  ganz 
berromgendc  Bedeutung  beanapruchen  darf. 

Tn  den  nächsten  Tagen  «lacheint  in  dem  Verlage  von 
I-ranz  Vabte»  in  Berlin: 

Das  Recht  des  Autemobits 

nach  den  Poll  zei  best]  m  111  II '  gen  des  I  n- un  il  A  usland  e  f 
Kechtsvergleicbende  liucstellung  für  Automobilfabrer, 
Juristen  und  Poliseibeamte  In  Form  von  Erlluleruneen 

zu  den 

Preussischen  Automobil  -  Verordnungen. 

Von 

Dr.  Marlin  fsaac. 
Rechtsanwalt  in  lierlin. 
Nicht  leicht  kann  ein  Buch  in  dem  Masse  wie  hier  unil 
im  eminenten  Sinne  des  Wortes  eine  Lücke  k  der  Literatur 
ausfüllen  und  einem  wirklichen  BedOifnis  entsprechen.    Es  ist 
für   AutfMiiniiilfahrcr,  Juristen  und   l'olizciliL  inii''  geschneiten, 
und  wir  sin<l  überzeugt,  das^j  das  Buch  üit-h  binacu  kurzem  in 
den  Münden  derer  beAnden  wünd,  fDr  weldte  es  beMimatt  iiL 
Ple  Sache  des  Automobils  ist  ja  so  neu  und  die  Ver- 

*>  Hit  Rtklxlclit  aul  den  Weit  dic««i  Buclt^t  fflr  jeden  AutomohilistcD  li^t 
«]  i  «  tf  •  ( i  kt  f  tsi:  tel  te  dcfl  Verein«  fn  h  min  V*fU|>e  einen  ItekUnd  tui  Vet* 
milttJiinz  *a  ilie  MttgUed«i  atwi-oiA*«  Koitf  fitie  4  Mok.  (*s«ii  <lFi»a  tis' 
anrfMK  Mit<clM*r  da*  8»  Ii  Mfail  «leMkaSt  «iMtMi. 


breitung  dessellten  und  seine  Geltendmachung  im  öffentlichen 
Verkehr  eine  so  tchiieil  rorwSrt«  schreitencje,  dass  es  nicht 
Wunder  nimmt,  wenn,  abgesehen  von  vielen  anderen  VerbSlt- 
nisscn,  aticH  tris  Rei  ht,  lic  l^echtsprechung,  dif  l*Mli?eivi'rschrift 
un^l  deren  i i,.rHliiiiinin|4  »,ad  Auslegung  D>>cb  vieltach  den 
L  harakter  des  Provisorischen  und  die  Voraussetzung  weiterer 
FortentwickeJang  tragen.  Es  dürfte  nichts  enigegeostehcs,  am 
diesem  Gebiete  ein  internationales  gleiches  Recht  xu  schaffen, 
und  das  mag  ja  wohl  auch  in  späterer  Zeit  Verwirklichung 
fiodcu.  Vorläufig  aber  haben  wir  noch  nicht  einmal  gleiches 
Recht  und  gleicihe  Voischfiften  nnd  gleicbe  Hsndhabang  und 
gleiche  Auflegung  in  Deub^i-hland,  nicht  einmal  in  Preussen. 
Es  {eblt  itir  die  fVaxis  ein  Führer  durch  das  Labyrinth  tler 
Verordnungen,  Auslegungen  und  der  Handhabung. 

Hier  setzt  das  Werk  Dr.  Martin  Isaac's  ein.  Wir  be- 
urtdlea  dasselbe  auf  Grand  eines  uns  auf  uns^  Ansuchen  v<m 
dem  Hi-n:i  \'nfasser  zur  Verfügung  gestellten  Korrekturab/uges. 

SichiUcii  hat  längeres  und  umfassendes  Studium  an  der 
Hand  der  spärlichen  Literatur  des  In-  und  Auslandes  liod  der  Er» 
fahrangenwährenddesverhältnismässig  kunenZeitmnmcs,  welcher 
für  die  Verwendung  toö  AtrfAmobilen  in  FVagc  kommt,  die  Grund- 
lage der  uiähscli;;'jri  Arfieit  i;(_4iil.Irt,  \\':r  >cll  st  h  iVu'i:  von  A iil'Ciiiiiii 

die  Ent Wickelung  der  eiuschlägigea  Verhältnisse  ständig  beobachtet 
und  im  Lanie  der  Jahre  manche  Anregung  nr  Klining  als 

Material  für  die  Zusammenfassung  der  in  Frage  kommenden 
Gesichtspunkte  veröffentlicht,  und  wenn  wir  auch  nicht  im  stände 
j  sinii,  uns  jetzt  iiIl;  !i  heim  Krschcinen  ein  abgeschlossenes  Urteil 
Über  alle  Einzelheiten  deit  Isaac' sehen  Bucfies  zu  bilden,  so 
haben  wir  doch  beim  Ueberlesen  desselben  keine  in  das  Au>;e 
fallenden  Lücken  gefunden. 

Dr.  Isaac  legt  seiner  Arbeit  die  im  allgemeiiitu  ubtitm- 
i  stimmenden  Preussischen  und  speziell  die  Berlinei  Verordikuogeo 
I  zi^runde,  verbindet  aber  mit  der  Erläuterung  dieser  eine  Vergleichs» 
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weise  l  liiüitcruni;  licr  Vcronlnunucn  der  Deufscben  Bundes- 
staaten und  der  wichtigsten  au!^IäDOi$cllen  Staaten,  un<l  das  i^t. 
wi«  tx.  in  «einem  Vorwurl  lutiefiend  bemeiki,  gerade  iUt  die 
lichrigc  Würdiijuflg  und  Weilerbildung  des  AulcHDobHrechts  von 

^i<>s>(i'i  rraj!«eit<-.  In  diiseni  Sinm-  U>\m  der  \'crfassci  in  der 
ati-luhilich>tin  und  cTgicliigstfii  Wtisc  jedem  einzelnen  I'ara- 
'jta[dicn.  Wir  wdlltrii  tjciii  eine  l'r>ihi*  dav<in  t;i-bcn,  abCr  der 
WisMcb  zeigte,  da»»  dies  Uber  dis  Au%ai>e  dieser  BelracMungeo, 
mit  welchen  vir  dii-  alli;emeifle  Aufmerksamlcdt  auf  das  AVerk 
k-nkcn  wollen,  r.u  weil  hiiiauj;;elit.  Ks  hat  auch  keinen  Zweck, 
(uau  iiiuss  da«  gauze  Buch  im  Zuiianimeiihaage  vor  «icii  habcD. 

Und  nnn  wendet  sich  der  Verfasser  mit  seinem  Werke  in 
den  Haiiptzii^^'en,  tini  ei<  kurz  mit  zwei  Worten  zu  sav,''  n,  an 
den  Iiiri-slcn  und  an  ilen  Techniker.  I'r.iktikcr,  l'rivalcn  usw. 
I  r  w  ill  beiden  TeiU  n  dienen,  und  unl>escha>iet  lies  rein  wissen- 
schafüicben  Charakters  des  Werkes  lielehrt  er  den  letzteren  in 
cemeinrerstandlieber  Weise  Cher  die  techükhea  Gesiehtspuokte 
im.!  :ii.Ii-iri-.rii-.     l::^:':;  v:  W'i]-.     n  Juristen  nnd  Verwalt<.:<-- 


1  mann  Ober  die  ftir  ein  zulreffendes  Veisiändnl.s  unumgänglich 
niitwendif;e  Kenntnis  der  automobil-iechnisclien  Dingt'  Das 
erscheint  uns  von  ganz  besonderem  Weil,  und  wenn  wir  ans 
auch,  wie  schon  betont,  lur  den  Augenblicli  Uber  das  Einzelne 

in  den  Ausführungen  nicht  aussein  können  und  wenn  aucli 
dieser  Teil  >les  Kommentars  ehcnfalU  eine  Fortbildun;;  und 
V'ervoUUommnuni^  mi-thte  erfaliren  können,  so  ist  iloch  /wnfcl- 
los  ftir  eine  derartige  Behandlung  des  StofTec  eine  CrvndJapc 
geschaffen,  welche  von  allen  antierufeaen  Lesern  mit  Dank  nml 

AnerkrnniiiiH  ,i  i^'  niien  .vi  i  Icn  wird.   Die  GesaintanürdnuMn 

des  Wrrkcü  ist  £cbr  geschickt  und  »iad  demselben  ausser  einem 
sehr  witlkomnicnen  Sachregister  noch  gut  angeordnete  Tabellen 
lieißefiii,'t,  welche  ilii-  Kelicreinstimmungi.'n  und  .M.iweichuQßen 
iler  V'i  rnrdnungcii  dos  In-  und  Auslandes  idicrsielitlich  in.ichen, 
Wir  sind,  wie  (gesagt,  Ulicrzeuyt,  dass  das  Huch  sctiiudl 
in  den  l>eteiligten  Krei^ien  weiteste  Verbreitung  flodeD  wird. 
Der  Verfasser  bat  unserer  Sache  mit  seinem  Werke  einen  hoch 


FOr  die  PrCfungsfahrt  Jcr  Last«  und  Nutzwafen  des 

DüuUclicn    AulDtnotiil-i  liihs    «m   '>    l)is    14.   (iktobfr,    !i  •>-Tr    Viis-  '■ 
s<.lueibuDt;  wir  im  Hefl  14  St-ite  '.iMt  aiofühtlirh  gttiraclil,  j' 1   itis  n  id-  ' 
nu'hr  auch  die  urfizielle  .St recken k ar  1  e  liebst  tScm     U|; etiü r  t g<' n 
(.'rtSTcrieichnis  zugcgjiugcD.  die  in  uuicrcm  Lesezimmer  ftii  liiter- 
vsstmico  ütfentUdi  «uslirgca.    Oicsu  Pififuogslahit  erslicckt  sich  nbcr 
b  Tage. 

Der  I..  Tag  geht  Bker  die 
karsc  Strecke  laags  Streeks 

IterllB— Ltebeuwatde-GtiBsee  ^  I  Berlin  —  Kranen —FdubeHia— 
65,6  km,  I        Oraosee  =  km. 


Der  2. 

Ciansee  -  \eustri-ltu  —  \e4i-Bian- 
deoburg  =  70,7  km- 


Tag: 

Graosee  — Vogcls.ioK  —  Tcmpliii  — 
L>xiiea— Neu-Brandcnburg  - 
113,4  fest. 


Xcit  •  Brandenbuig  —  Treptow  — 
Deaimin— Gooyen  —  7S.SkBi. 


Der  3.  Tag: 


Nta-Braad«nlMirg — Peulia — Wa- 
ran  —  Tetcrow '— Gnoyan 
KI0.9  km. 


r>er  4.  i  ag. 

Gnofcn— LAage—Gäslrow  — üold-  I  CSnoien  —  Teatia  —  Uostock  — 
hetf  ^KAim.  j        'BMsnw— Goldb«iK=  llS.9kni 

f'oldbcig  —  l'laii  — Xleieiilitiig  — 
Priizwalk-Krriu  —  91^1  km. 


•In«: 

Uultlberg—  l.öb»  —  fincliim  —  1'"!- 
Uti  —  Peilebcrg  —  Kvrii* 
91.0  km. 


iJer  6.  Tag:  ! 
Kyriii — Wuateilianiea— Kiiesack —      Knii«— Wnsterhsuscn— Rliino«  — 
Nsnan'— Spandan  --^  B3.9  km.  Radieoow- Ittun-tcoburea  El. 

I         Keltia-S|MDdaM  ■  .  129,8  km.  | 

Oer  Nennuni^Klilusa  ist  am  I.  Oktober,  woranf  wir  noehmals  | 
l|iOwei<en  m.'ducti. 

Die  Contlnentat-Keiferi  in  Amerika.  In  Aim  iika.  »«  mcbi 
.\'.f  irROiidwo  A<iiiimubiln»nnt'ti  niicr  1.idi;<-  /cililiiiaiutii  iiligi-lulicii 
wenU'n.  ti.n  dei  (  oiiliDciilal-rnenmuti-  (•in<n  neiu'n  dii^seiofleiiliu lion 
Eifvig  II"  ^ n/cirlincn, 

Nitlit  »ctjigi!!  a',s  <.  Tilge  Ii  .Sluadcn  ubd  ;.'4  Miuulco  o*hm 
muo  Oaucr-ObDcbalt-Pabtt  in  An*pra«b.  bei  der  Aioakavics  in  Ijopg 
Braach  aaf  einem  mit  Tier  Personon  bemannlco  24  FS.-Frajrer  Miller- 
Wagen  .i.it  i-ini  r  kiin  Isirc  ke  vuii  20  Meilen  incgCfamt  31i02  Meilen 
aaf  Cuir.iiicnni-i'iH  iMiKiiik  j  ui  .  k[i-t;ii»,  ohne  auch  nar  den  ({"'"S^ten 
Kf-ifiMi^i  1  .li.  ii  r:  li.il.L-:i.  iii>.si-  Z.ililcu  Ihl^ieii  tiiur  )  r-redte  Spnicbe 
■in:'.  lii-niM'.,.Ti  wifHri  «■uuinl.  ,l,iss  '.y:  r.iir,ii;criljl-I'ii.-umalSfc  die  lU'- 
vriln-ustf  tl-MMlnii:;,  n.in;ciiii.ib  filci  l.itii;«'  ^Incktii.  i^t- 

Ilii  i-^.'in  i;l,'i;  l;i  n  .-V iiti: ni.>l i i I- Moci I ij^'  f;i  ul  vm  ].  i.-'.iic  Ki-ifen- 
l'iufiiuysj.iliil  iilu'i  t-iiH!  Süccku  vi.:i  l"!,',!  .\lcilcu  sun.  an  'Irr  ^i.  I;  .iclit 
wr«cb»eit«ae  KelreDfalwikale  beleiligten.  Conlincntal  aclimii  ui..  Ii  in 
(Utfwi'  I'inhe  glSozeod  ah  und  hau«  aicbt  einen  Defekt  im  xitieuhaea. 

|l:iiii:e>si»H.) 


Deutsche  Automobil'Ausstellunx  la  der  Wcltaaiatellung 
zu  Malland  1906.  Die  Ausiilclliitig  wird  interaitiODale  Abtcilnngi-n 
(rii  Land-  und  Soenaiispoitwt.-ei).  l.iifischiUal.'i,  Mi  i:'4ogic.  l)(;kor,ntiiiii«- 
kuDsi.  Kunslucwcrbc'.  Ackeibaii.  Kisrberei,  l'üisiir|r'''^'"r'-b'uögeii, 
Hygiene,  sanilliiv  Hilfe  bei  1  ranspoilen  etc.  und  tmu  imm  iiale  .Kb- 
teiluug  IDr  Kua$t  um(ii»iie<i.  Da  ea  im  Interesse  der  gesaniien  deutschen 
iadMSttie  gticgcB  erscbeiai,  diese  Ausstellung  ndilreich  n  bescfaickea. 
hal  sich  Büch  die  dentaebe  lteid«r«gieiung  retaalasai  gesehen,  den 
Auia<ellern  die  gr<>sstm3^icbe  DnlcraiBtzutig  angedeihen  ta  lassen. 
In  der  AMeihing  für  I.and-Tnuiipoitwese»  wird  die  internationale 
Autoniobil-Au^oiellun^  einen  hrrv(iTi*fiiDden  t'lati  einnehmen.  t)ic 
Oiganisaiiuii  dc>  AbteihuiK  .Deiitsehe  Auicimtibil  -  Aiisslrlliini;  der 
\V.-i(^it-.^tcll«ng  Mailand  l'KJö"  hat  d.u  Deulsihe  Autumobil-Club  fibei- 
iinn  ii  n  der  iii  diesem  Zwecke  eineu  Arbeiliaiisschuss  gebildet  hat. 
Im  Kalimrii  dei  VVi-liiiU!«l«iluuj;  iu  Mailand,  die  vom  April  bis  No- 
vember I9{N>  dauern  wird,  ist  die  AHtO)n<ibil-Aii««tell<uig  aJ*  eine 
tenporlre  in  Anasichi  geoommea,  die  am  1.  Apiil  erOtToei  «ad  Ende 
Mm  grschhisseii  ner'len  ;oll.  Die  Anmeldttagen  <ur  Aulomobll-Aas* 
«lolliitii,'  sind  ihesiens  »n  den  Dcnitchen  Aatomobil-Clnb,  Uerlin  W„ 
I.eiptigeiidatz  I'-,  iti  richten.  Die  'l'eilnehnier  dieser  Oaulschin  Anlo- 
mubil-AiiBslL'lli'iit;  ticlcu  niil  deiu  italicnisrlien  Koiuilce  in  keine  Ver- 
bindung, da  die  gosaiiitc  Urganisalion  diesci  Abteilung  vun  dem  hierfür 
cing«set7leii  Arl>eil8-,\iiss';hiiss  des  Deulscbeu  Auluniublt-Clubs  durch- 
gefiibTt  wird.  In  KTii  ksu  bt  aiil  das  grosse  Interesse,  welches  die  Well- 
atisslelluiig  iu  Mailand  i»  ddi  ureilexlcn  Kreisen  linden  wird,  ist  eine 
slaikc  BeIciliguDg  der  deutschcu  .Viiiumiibil-lndu-tii«  zu  erwarten. 

Der  Brtftoang  der  Lelpslger  MotorlalirMiigk  «U.  Aw 

stellunx  Im  Krystalt-Paiast  am  hreitag.  den  b.  i  >ki"bcr.  wird  ia 
Vedictiinj;  des  hoben  I'iotiktots,  M.  des  KTmigs  Kriedrich  .Xugiisf, 
Seine  ExielleLi  der  Miuistcr()ri5ident,  Herr  riiu  .Meiiscli,  bciwuhocn. 
.S,  .M.  der  König  wird  der  Aiissto-Iiuig,  die  in  den  unlereii  und  otHMcn 
K-rmmen  viilt  iiei-etzt  isi,  am  Snnnabcnd,  den  7.  üklober,  voraitlaga, 
beviir  AKeiliüL'h^tlt'i^ollie  sich  zur  IT.'lfnung  das  neuau  l,aipiiges  Rat' 
hausea  b«gibl,  eiuen  lj£&ucb  abilaiteii. 

AbqiaiiungsmsiaTcgala  iaamltttb  dnr  Ansatellusg  unterbleiben 
auf  besonderen  Wunsch  de*  RSnigt.  so  das«  dem  Pulilikum  auch  wlbiend 

der   Anwoi'nlieit  Si.  Maj.  in   der  An:^l«Iliing  der  Zutritt  gcMallel  ist. 

Djs  Köni);l.  Slittifi.  Miiiisteiiiinj  de.^  Innern  hat  tlir  ditjeaiscB 
Kiallfahi  feh^e  und  Ki.illfabri.^der.  die  zu  di-i  iibenbeuannlca,  rom 
'•  bi«  ir.  (ikiobci  siatlliiidenden  AnsstelliiD^'  211  Aussiellung^ireckea 
nach  l.ei[izi;;  ^esandi  sind,  aiil  die  Daun  vnni  bis  '.'u.  Oktober  er. 
die  Befnuiug  mu«  dfn  ij  ^i.  7  und  lei/iei  .\b^au  In  der  Ministerial- 
veroiduuDg  vom  l   Apiil  WO]  eniiialteiien  (l<^lininiunKen  erteilt 

Hiniurb  kCnnon  diese  Kiafif.tlit/cuijo  in  der  Zeit  vum  -'  l>is 
20-  Oktober  d.  J.  ubne  vortieni^e  poUuilicho  I'itifoD^  auf  deu  Slr.ii$eu 
LeJpidgs  und  Umgegead  dann  veiLclirco.  wenn  ata  mit  einem  Schild 
mit  der  Anfsebrin  .AiisttellantB^s- Wagen*  und  der  Nummer  der  Wagen- 
listB  ver^clii-n  sin  '  V'nrschriflf iniissiije  ^..'iildet  sind  in  der  Gescbäflt» 
stelle  Kryslill  i' 1: 1-.;  1  rhälliitli. 

ilir  liluti  Ir  it  ;;ei  rniisirr.  Ju^li7tat  Dr,  Tröndlio.  wird  in  Vit- 
nttiiiT^  ..Ift  M.i!  1  '-((..'ii;  el.onfulli  iler  I-!r-"ltnung  ani  <>.  Oktober  bei- 
woliiii  ii,  «a»  in  Kiick.MClit  .mf  die  am  7.  '  »ktubei  staltlirtden  le  1'  in- 
vreibuDg  Jet  neuen  Kathansea  eiui'  ^'russe  Iiitcrcssennabnio  st-m-n«  les 
StadlobcrluiU|it9  für  die  Koneiltwitkeliiuii  dieser  Leipziger  Spciial-Aii»- 

sieUiiBgen  und  ITir  mnmriseb  angeiiiebene  Geläiirlo  bekundet. 
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Die  Automobilgetriebe. 


Von  Civilinpenieur 

In  dem  VdrtraRc  <les  Verfasser?  im  Mitteleuropäischen 
Motorwaiii'ii -herein  am  11.  April  (vcrgl.  lieft     der  Zeil- 

sclirtft)  blieliL'n  einige  AusführiinKcn  ausser  nctrachl,  dert-n 
nachträ|i;liche  Anschliessunu  VL-ifasscr  nicht  unterlassen  mr'ichte. 
l:s  bezieht  sich  dies  auf  dicTahellen  übt.'r/ahnräderbelus(un(;en  tmd 
die  sich  in  dcnsolln'n  erjiebc'ndi-i»  Werte  dcsVcrKleicliskocftizicnten 
der  licl.istun);  k.  Verfasser  möchte  in  Zusammenfassung  der  !-t- 
fahrun^en  die  licbauptun^  aufstellen,  das«  Aulumobilzahnrädcr  bei 
der  vorzUj^licheo  StahUjualilät  und  der  sorgfältiuen  lünsatzhärtung. 


welche  heute  in  den  Zahnrädern  anpevvendet  werden  kann,  sich 
ohne  Schwierigkeiten  für  2  Jahre  betrirbssiclicr  herslellfii  la&seii. 
Mehr  lirucbgefahr  dürfte  sich  leider  bei  den  Wellen,  den  Kuyel- 
laycrn  und  den  I  lillereutiaU  n  mit  ihren  Vcrbindun(;en  ergeben. 

Denn  w.Hhrcn'.l  der  Konstrukteur  in  den  Zahnriidern 
durch  <lie  Rücksicht  auf  normale  Lebensdauer  gezwungen  ist, 
eine  gewisse  Bruchsichfrlieil  von  mindi-stcns  2 — I  zu  wählen, 
kann  er  bei  den  Kugellagern  und  Wellen  leicht  weiter  bis  zur 
Hruchgrenze  ^ehen.  Verfasser  möchte  sich  dir  Iti'mcrkimi;  ge- 
stalten, dass  ilies  zum  Teil  auf  das  weit  \erl>reitvte  kechnungs- 
verfahren  zurückzuführen  ist,  alle  Heaosprucbungen  \oa  der 
Leistung  des  Motors  her  zu  berechnen  und  nicht  von  der  ein- 
ligen  Sicherheit  aus,  die  wir  gegi-n  I  ngeschick  des  [-'ubicrs 
besitzen,  in<lem  die  Treibrädcr  /um  Kutschen  kommen  k<»nnen. 
I>ie  Adhäsion  am  Itodcn  übersteigt  nie  ein  gewisses  Mass, 
während  die  Reibungskupplung  lei<ler  fast  unberechenbar  ist 
Grössere  Leistung  wie  der  Muior  muss  sie  unter  allen  l  fm- 
ständen  haben,  damit  daj  fortwährende  Kutschen  uml  lieisilaufcii 
vermieden  wird.  l>a  dei  Zustand  iler  Kupplung  zwischen  l.'eber- 
schweromung  mit  Uel  und  vollkommener  Trockenheit  nach 
na.ssem  Wetter  hin  und  her  schwankt,  so  wer<len  leicht  4fache 
h<)hcrc  Drehmomente  übertragen,  wie  solche  der  .Motor  ausiibcii 
kaiin,  weil  die  Schwungmas«c  licim  Anfahren  Kraft  hergibt. 

Crosse  schnelle  Wagen  siml  mit  dem  l,r>fachen  der  Moior- 
kraft  schon  an  der  Keibungsgrenze  der  Triebräder  aii^clangi, 
weil  diese  Wagen  bis  ltX)°  ,  mehr  Zugkraft  in  der  Lbeue  haben 


kiibeft  Schwenke. 

I  mü.sseu,  um  den  Windwiderstand  zu  überwinden,  uml  die  lielrtebe 
doch  I  :  4  \ariabel  sind,  wie  iK-i  kleinen  Wagen.  Die  kleinen 
Wagen  haben  dab«-r  leichler  Hri.cbc  in  schwachen  Wellen  und 
V'eriiinduiigeii,  wenn  die  Kupplung  zu  schalt  anzieht. 

Die  Vierkant-  oder  Keilwellen,  auf  denen  die  Schub- 
vorgelrgc  ruhen,  sin<l  aus  konstruktiven  Rücksichten,  um  kleine 
Z'ihnrä<ler  zu  erhallen,  häutig  zu  schwach  geraten,  weil  gro.sse 
liiegungsmomenie  zu  den  Dcebkräften  k.mien.  So  trägt  zum 
Beispiel  in  ilem  Fatnir-Gctriebe  lür  mittlere  Wagen  die  Vicr- 
kantwelle  >le<  SchubvorgelcKCs  auf  eine  Länge  von  3'.U\  frei 
und  wird  in  der  .Milte  V4m  dem  /ahndnick  der  kleinen  Ge- 
schwindigkeit belastet  I.iiescr  ist  nach  der  Normalicistung  eines 
10  PS. -Motors  nur  23'»  kg,  nach  cler  A<lli.isii>n  der  llinti-rräder 
aber  ''20  kg,  also  «las  Vierfache.  Diese  Last  ruft  in  der  Welle 
von  28  i|mn),  also  rund  'M  mm  Durchmesser,  eine  Uiegungs- 
bcanspruchung  von 

92».  :t3      1  , 
4     "  10" 

\md  N  2si)ii  ki;  i|cm  hetvor.  der  nur  sehr  gutes  M,iteiia!  ohne 
bleibende  Verbiegung  gewachsen  ist.  Man  hat  abo  v<>hl  oder 
übel  mit  der  höheren  Kraft  der  Adhäsion  zu  rechnen. 

In  der  Wiedergab«'  des  Vortrages  wurde  leider  übersehen, 
der  Zeitschrift  , Motorwagen'  l'irwähnuDg  zu  tun,  aus  deren 
.  Helt  No  II  von  l';H)5  eine  Anzahl  Abbildungen  <leni  guten  Auf- 
satze des  Herrn  l>ipl.-lng.  Kümmel,  Aachen,  entnommen  wurden. 
Vcrfa.sscr  möchte  nicht  versäumeD.  wegen  dieses  Versehens  der 
Redaktion  nachträglich  die  t 'rbeberschaft  tler  .Abbildungen  be- 
kannt zu  gclK-n.  Ferner  ist  in  Fig.  8  ein  älteres  lielricbe  der 
Express  Fahrrad  Werke  darge.stellt,  die  He/cichnung  als  Darra^- 
(letriebe  ist  ein  Irrtum,  welcher  durch  dir  darunter  folgende 
Fig.  >(  herbeigeführt  wurde.  I  >icsc  sollte  als  älteres  1  "arraci)- 
Gelriebe  vom  Jahre  l*X>i>  als  gleich/eilig  mit  dem  F'xpress- 
( betriebe  gekennzeichnet  werden. 

Um  ilen  im  Vortrage  nicht  erwäbnico,  aber  sonst  bestens 
bekannten  Firmen  die  t  lerechtigkeil  der  Besprechung  wider- 


\-ig.  5.1.    28  P.S..Bcai-DifrcrcoiMl. 

fahren  zu  lassen,  sei  angegeben,  dass  die  Getiiebe  von  Ucn/. 
•&  Co.,  Mannheim,  in  der  Zweckmässigkeit  der  Liiniensionen 
mit  »lenen  von  den  Adler-FahrTa<lwerken  gut  übereiDStimmen, 
indem  auch  die  limcnverzahnung  für  den  direkten  l'ingrill  vim 
Benz  &  Co,  angewendet  wird.  Man  darf  glauben,  da-s  beide 
örtlich  einander  nahen  Firmen  sehr  gute  Fühlung  in  den  Auio- 
mubilerfabrungen  haben. 

I  I 'as  licn^-Gctricbe  ist  in  den  l  ig.  M'  und        dariie^li  III. 

(  Schon  am  Aeusseren  des  Oeiriebekasteos  erkennt  man,  dass 
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itiVscr  Gleitlager  besitzt  uml  in  iliest-m  Punktt-  wesentlich  vom 
A.ller-Getriebc  (s.  Fig.  ÜO  und  :M,  Heft  8,  Seite  198)  ab- 
weicht. Elienso  ist  die  Lagerun^r  der  zwei  Wellen  nicht 
neben-,  son>lcrn  übcreinanilcr,  ähnlich  ilem  10  PS.-N.  A.  G.- 
("•flriebc  (s.  rig.  17,  Heft  8,  S.  197).  Von  den  beiden  konzentrisch 
laufenden  oberen  Wellen  ist  die  mit  dem  Motor  verbundene 
lanj?  und  trägt  das  einfache  VcrschubvorRcIcKe,  während  die 
Cardanwelle  niit  der  grosfcn  Bremsschcibc  kurz  gcKiRert  ist. 
I  *ie  langen  auseinanderlaufenden  Auf hängearnie  des  Getriebes 
sind  durch  Flanschen  direkt  seitlich  am  Cbassisrahinen  l»e- 
fesligt,  in  dessen  Höhlung  ein  Füllstiick  befestigt  ist.  l>cr 
Kasten  baut  trotz  der  nur  20  mm  breiten  Zahnräder  AX<  mm  lang. 

Die  obere  V'icrkantwcllc  des  Getriebes  von  ^2  mm  im 
(Juadrat  trägt  auch  3K)  mm  lang  frei  und  wir<l  mit  2<i(X)  kg  qcm 
auf  Biegung  beansprucht,  ebe  die  Triebräder  zum  Kutschen 
kommen,  was  nur  für  bestes  .Material  zulässig  ist.  Da  Hrücbe 
hier  ebensowenig  wie  in  den  Hinterradachsen  bekannt  gcwoflen 
sind,  wo  auch  2  Achsen  von  .17,5  mm  l>urchm.  die  I^ist  von 
bis  zu  9i1Q  kg  tragen  müssen,  so  muss  der  Stahl  bei  Benz 
von  hervorragender  yualilät  ausgewählt  sein.  Das  kleine  Kegel- 
rad ist  freitragend  gelagert  und  k  maximal  720  sehr  hoch 
zugelassen. 

Die  Fabrikate  von  Horch,  Stöwer  und  von  Eiseoach  siml 
schon  des  näheren  in  diesem  Blatte  beschrieben  worden,  wenn 
auch  nicht  vom  Gesichtspunkte  der  Gelricbchallliarkeit.  An- 
^alK-n  Uber  die  Dimensionen  der  Zahnräder  dieser  Firmen 
haben  wir  noch  nicht  erhalten. 

Die  Firma  ,Argus-Motoren-Gesellschafl"  verdient  jedoch 
besonderer  Krwähnung  in  der  Getriebefrage,  da  sich  dieselbe 
erst  eine  grosse  Anzahl  Versuche  mit  den  verschiedensten 
Dimensionierungea  der  Getriebe  geleistet  hat,  und  jetzt  zu  einer 
festen,  erprobten  Type  (s.  Fig.  29)  gelangt  ist.  Sic  liefert  zwei 
(Jetriebe  für  Kettenantrieb  von  20  30  und  40— <i<)  PS.,  deren 
Werte  in  der  beifolgenden  Tabelle  zum  Ausdruck  gelangt  siml.  Iis 
hat  viel  Aehnlicbkeit  mit  <lcm  Mercedes-Getriebe,  aber  doch 
abweichende  Charakteristika.  Ks  lief  imtesscn  aul  der  Her- 
komer- Konkurrenz  in  beiden  Wagcnlypen  ausgezeichnet  ruhig 
und  dürfte  in  diesem  Tunkte  einen  Vorzug  haben.    Die  Ge- 

Tabcllc  iiir  Zaliii i  iide r lielas I u n cii  von  \Vi- 


wiclitc  der  .Argus-Getriebe  mit  1  IG  und  220  kg  sind  allerdings 
enorm  hoch.  Wir  fügen  in  der  Tabelle  diesen  l)eidcn  Getiieben 
noch  das  ältere  Daimler- .Modell  an,  welches  sehr  viel  von  I  »aimlcr 
für  Lastwagen  auch  an  die  Verkehrstruppen  i;elieferl  wurde  und 
Gleitlager  hat.  Endlich  schliessen  wir  die  Reihe  mit  den 
[limensiooen  der  Zahutiider  des  Vordcr-Aniriebs- Wagens  eigener 
KonstniktioD.   (System  Schwenke.) 


Zur  Itesseren  rebcisicht  auch  fiir  technisch  weniger  vor- 
uebildcle  l.escr  ist  die  Zabnbreite  jeweils  in  der  Tabelle  mit 
angei:ebcn  worden.  1  >ie  Uebersicht  über  die  heute  vorhandenen 
Typen  sollte  zur  Bildung  von  Normal  eo  anregen.  Es  sind 
heute  wirklich  nur  noch  geringe  .Annäherungen  der  einzelnen 
Fabrikate  an  einander  notwendig,  um  zu  der  .VuHauschbarkeit 
der  Zahnräder  und  Wellen  zu  gelangen,  welche  für  die 
I'o|  ularisieiung  des  .Automobils  fo  segensreich  wirken  konnte. 

Weniger  die  Vereinfachung  der  Getriebe  wie  die  alsdann 
mögliche  Massenfabrikation  kann    die  Preise    auf  die  ilälfti- 
der  heutigen  Werte  heruntci bringen,  aber  nicht  zum  Nachteil 
<ler  Industrie! 
I,«.  !u'rii  il  iVcrgl.  a  Heft  8  I90S.  Seite  201.) 
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Welche  Qedeatung  hat  die  Herabsetzung  der  Gewichtsgrenze 
der  I^ennwageti  auf  die  Ausgestaltung  des  Tourenwagens? 

Voiing  (»UteB  «uf  4m  AnlOBobUlag«  in  Ifflncbin  twb  Hcnn  aT.-Isgeaiew  Robert  Conrad. 


Die  alten  ZQufte  verlangten  von  ihren  tut  Mei5;tcr)<rufun(; 
zugelaseaen  Gesellen  die  VorwensuDR  eines  Wctkslüokes,  das 
weit  iiber  die  Hediiffnisse  des  Alilags  hitiaus^jing,  dessen  E"or- 
muQg  einer  kundigen  Hand  uod  einer  vollständigen  Erfassung 
und  gdstigea  VerarMtnog  der  Graodtagen  des  Hradweikes  be- 
durfte. Fiir  den  Automohilkonttruklear  bildet  der  Rennwagen 
dieses  Meisteriiück. 

Der  Konstniklcur,  dessen  focnigeliende  Kratt  hinreicht, 
den  überschnellen  Wagen  tu  bauen,  wird  gevnss  auch  einen 
b«rrieili|g;en«lefl  Tourenvagen  zustande  bringen. 

I  )ii  Kentix»  agenlechoik  Iiai  Lr/iL-'u-iisi-h  aul  den  Kon- 
strukteur gewirkt,  sie  hat  sein  Vertrauen  ta  sich  selbst,  sein 
Veitiauen  sum  Material  gestärkt,  sie  bat  oene  Baufumen  gmi 
die  SchafFuDR  neuer,  be.s.scrcr  Materialien  gezeitigt. 

I>ic  FJnwirkung  des  Kcnnwaucnhaues  auf  <len  l'ouren- 
wagen  ist  aber  durchaus  nicht  nur  in  pädagogischer  Beziehung 
feststellbar.  Es  besteht  —  auch  in  rein  baulieber  Besicbung  — 
smachen  Renn-  und  Tonrenwagen  eine  weit  engere  Verwandt» 
scbaft,  als  es  die  Gegner  der  Renne  n  unf!  auch  viele  dem  Renn- 
wagenbn»  ferner  stehende  Automobil- Konstrukteure  aouelinicu. 

Ich  werde  in  meinem  Vortrage  den  Nachweis  ZU  Alhten 

soeben,  da»s  der  vollkommeoe  Rennwagen  mit  dem  vollkomnienen 
Tonreuua^en  im  wesenUicben  Identifdl  ist 

Und  das  I'beina  meines  Voriiages  küiuite  mtti  tticb  In 
der  Form  foimalieren: 

Wie  wett  wild  man  lunächal  das  Gewicht  de*  ttenatrag«os 
reduzieren  müssen,  um  aicli  dem  Tollkommenen  Touren  wagen 
zu  nähern'' 

Herrn  Maybach  gebührt  die  Ehre,  dass  er  der  crslc  war, 
der  dieMdglichkeit  einer  im  weseoUichen  gleichen  IXmeD^siooieruog 
von  Renn-  und  T<rarenwag<en  erkannte. 

Diese  in  kon8lruk1i\' i  Ikjiehuog  so  überaus  wichliije 
Verwaodlungsniöglicbkeit  wird  in  Sport-  und  Laienkreisen  ofi  nur 
für  eine  erfieuUdie  uod  verwunderliche  Nebeneigenscbaft  gehalten. 

Man  erkennt  nicht,  i!;iss  ^erailc  die  Vertauschbarkeil  der 
beiden  Bauformen  durch  innere  tiriiD<le  in  jedem  Falle  bedingt 
ist.  Diese  Tatsache  erscheint  im  ersten  Augenblicke  ]>arado\. 
bullte  es  wirklich  möglich  sein,  dem  in  KUcksicbl  auf  den 
sdiwereo  Motor  so  zarten  Körper  des  Rennwagens,  der  nur 
zwei  .Mann  und  die  federleichte  Rcnnkar<>sscrie  trafen  nniss, 
nun  auf  einmal  eine  schwere  Karosserie  und  ausserdem  noch 
vier  bis  fünf  Personen,  insges.imt  also  noch  bis  lOf  »  und  mehr 
Kilogramm  auiztiiaden?  Sollte  man  nicht  «qoebmen,  d<t$s  grradc 
bei  einem  guten  Renner  jeder  Teil  nur  gerade  so  schwer  ist, 
Xm  sicli  selbst  mit  Sicherheit  zu  tragen? 

Diese  Paradoxie  löst  sich  nur  dann,  wenn  man  erkennt, 
dass  der  Rennwagen  nicbl  achvriicher,  sondern  stärker  belastet 
n"?  der  T' irrrn-xif-pn  ist.  Der  Rennwagen  ist  wie  ein  Ri-ittier 
aufgetaumt,  li.iiur  aber  stürmt  er  in  der  gro^slcn  Ucscbwindia- 
Iceii  aber  die  Bahn,  die  der  Tourenwageo,  das  Tragtier,  im 
relativ  nur  mässigen  Tempo  befiUirL 

Wir  wollen  annehmen,  dass  ein  Rennwagen  mit  40  m  in 
der  S.  k  inde,  also  mit  144  km  in  der  Stunde,  fährt.  Wenn 
diefcr  Wagen  durch  irgend  ein  Üüdeuhiudernis  «räbrend  einer 
Vorwärtsbewegung  von  1  m  auch  nur  um  1  cm,  also  um  die 


verschwindend  t;eringe  Strecke  vnn  l(t  mm  in  die  li-ihe  gc- 
liolnsn  wird,  d.ion  leisten  seine  sämtlichen  Teile  gegen  diese 
plötzliche  Hebung  einen  enormen  Widerstand.  Jeder  Teil 
wird,  solange  die  Hebung  dauert,  auf  einmal  von  ciaer  Kraft 
in  die  Höhe  geschleudert,  die  3,2mal  so  gross  isl,  als  sein 
eigenes  Gewicht.  L>er  Motor,  iler  bisher  .'GO  kg  wo;;,  lu.stet 
nun  auf  einmal  mit  cfucni  L'cbergewiclif  von  1120  kg  üuf  der 
Vorderachse  und  aul  den  Fcden,  und  die  Faliref,  die  Karosserie, 
das  Getriebe,  Iteazingelass  usw.,  die  bisher  zusammen  t.  II. 
4L'ü  kg  wogen,  belasten  den  Wagen  nunmehr  mit  einem  Ueber- 
gewicht  Von  kg. 

Man  bezeichnet  die^  Alt  der  Belastung  aU  die  Belastung 
durch  di«  BesdilennigungsdrOcke,  und  an  dieser  Last  bat  der 
Rennwagen  mehr  zu  tragen  .ils  selbst  <t  i  '  ;  -i'hwersten 
Karosserie.  G.inz  so  .schlimm  werden  sich  die  \  ;  ih..ll;ii>^äe  in  der 
eigentlichen  Kennpraxis  nicht  immer  stellen.  Die  Strassen  werden 
sorgfiUig  ausgebessert,  und  der  Fahrer  ist  vernünftig  genitg,  auf 
schlechter  Strasse  langsam  lu  fahren. 

Wenn  aber  im  1-1-1  Km- Tempo  (im  Tempo  vm  41)  ra  in 
d( tr  Sekunde)  der  Fabrcr  eine  Was«errinne  übersiebt  und  damit 
Beschleunigungsdrfickc  in  seinem  Wagen  entstehen  lässi,  wele;he 
die  vorgenannten  noch  erhebliih  üticrsicigen,  dann  wird  un- 
fehlbar sein  Wagen  lorige<chleudert  und  zertrümmert:  das  lehrt 
uns  die  Theorie       das  lehrt  uns  die  traurige  F.rfahiung. 

Man  kann  also  annehmen,  dass  auch  in  statischer  Be- 
ziehung, soweit  es  sieb  um  die  Drücke  als  solche  handelt,  der 
Keoiiwa.  ■)  starker  als  der  Tourcnwagi  n  '.istet  ist.  I 'iese 
BcKistuiig  aber,  welche  beitn Tuurenwagen  seliist  iiei  relativ  rasrher 
Fahrt  in  sanften  Welx-nlinien  schwankt,  erfolgt  beim  Rennwagen 
in  unveibältnijiraässfg  häufigeren    und  schiodfen  Vibrationen. 

Es  ist  nun  ein  alter  Lehrsatz  des  Maschinenbaues,  dass 
Maschinenteile,  d!  .vi  ;..:elndcr  Bcanspruehiing  unterworfen  und 
zu  schu-acta  konstiuiert  &.iud,  enit  nach  einer  genügenden  /Cabl 
von  ErschOUerungen,  und  swar  um  so  eher  bredieo,  je  jäher 
diese  Frscbötlerungen  sich  folgen. 

Was  hier  von  den  Achsen,  d»  n  Radern,  den  Rahraeii  und 
den  Federn  gilt,  d.is  gilt  in  anderem  Sinne  auch  vom  Getiielie: 
Ein  Getriebe,  das  in  einem  guten  Renawagen  hält,  wird  im 
entfprecbendeo  Tourenwagen  ebenfalls  halten.  Seine  Bcan- 
spruchur^  i  lerl  fii  h  last  gar  nicht,  wed  eben  im  Kennwagen 
die  vom  Motor  herrührenden,  die  /.dinrader  bcansprucbeuJcn 
KräAc  grosser  sind,  als  es  die  grösslen,  dem  Bodeawidcrstandc 
und  der  Adbision  entstammenden  i^räfic    <n  können. 

So  bliebe  noch  die  Frage  der  DauerliaitiKKf  U  zu  besptccbcn. 
Man  hat  -eit  Jahren  den  Kcnnwa;;cn  als  , Flieder"  •lacstellcn 
Wullen  gegenüber  dem  gälchei",  dem  l'ourenwagen. 

Uml  solch«  »FUeger"  sind  ja  auch  wirklich  gebaut  worden. 
Sie  fahren  einige  M«':li  n  rrit  Kekordti'Schwindigkeit  ab  und 
lireehen  dann  bei  grossen  Ui  nncn  fast  regelmässig  zusammen. 

Dem  .\utomobilkonslrukteur  aber  erscheint  ilie  Itczcich- 
nung  .Flieger*  für  diese  Art  Rennwagen  unsutreffend  mild.  Er 
bezeichnet  sie  einfach  als  verbaut,  als  belasicl  mit  allen  möf;- 
lichen  konstruktiven  Gebrechen. 

Ein  guter  Rennwagen  alter  muss  sclb!>t  im  Rennicmpo 
tine  stallliclie  Zähl  von  Kilumcirrn  aushalten  kännen,  er  muss 
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ein  si-liarüs  Training  vcrltai;en,  er  iiiuss  —  wie  die  besti-n 
fraiiiusi&cbcn  Wagen  —  in  einer  S<iisi.>n  das  Ausscheiduogs- 
rennen,  das  flauptrenaen,  das  V  amterbillrenncn  durchhauen, 

[rrnüwn  Rpni-:ci:  h.Jn  i  gczciifl,  dass  von  r.tai)pe 
m  i  ain  i:  imrncr  \veiiif;i :  \V  -i-n  aus^citchieden  werden,  un>l 
il.iss  ein  Renner,  iliT  ilii;  v<ir!c'tz(e  Klappe  erreicht  bat,  mit 
grosser  WaJirscboiohchkeU  darauf  recboeo  kann,  aucb  an  das 
Zi«l  zn  kommen.  Wenn  die  Rennwagea  wirklich  nur  Flieger 
w.iren,  wenn  cnan  sie  wirklich  nur  s<i  bauen  wollte,  dass  sie 
ein  grosses  Kcuoen  geuinocn  vind  <lann  zusararDcnl>rcchcn,  <lann 
mOasie  der  Kombukteiir  ein  wahrer  Hexenmeister  sein,  um  ihn 
Zunmmeobfudi  gerade  in  berechneo,  dacs  er  erst  zehn  Kilo- 
meter na«h  Erreichung  des  TSeles  und  nicht  schon  zehn  Kilo- 
inet'T  lni;.!r  erfolirt.  Ich  glaube  -soweit  ohne  tJu  (ietvi  s 
Eingelica  in  i\äs  tecbniscbc  Detail  lauglich  ist  —  nacbgewieseo 
zu  haben,  dass  im  Grunde  sieh  die  Trennung  von  Rennwagen 
und  Toureuwagen  nicht  auficcht  erhalten  lässt 

Es  gilt  das  zunächst  von  ilcm  Tourenwagen,  der  das 
Renncha-sis  und  den  Rennmotor  unverändert  beibehält. 

Selbstverständlich  könnte  man  auch  hier  durch  Einbau 
zu  karger  Kolben,  durdi  ongcntlgende  T.ager  im  Motor  noch 
eini,:e  Kilugranun  ersparen,  aber  man  wird  dal.iei  riskieren,  dass 
der  Motor  mitten  im  Renoeo  heissläull,  und  dass  man  ilie  ge- 
ringe Knparois  mit  dem  Verlust  aller  Chanci  n  erkauft. 

Unter  dein  2^$ichen  des  Rennwagens  stehen  aber  die  mu- 
ton'üch  schwächeren  T<<Dren\\agcn  genau  su  gut  als  die  starken. 
.Man  riduzicrt  hier  im  allgemeinen  nicht  die  Dimeanoncn,  son- 
dern die  Vnatität  des  Materials. 

Das  Getriebe  eines  bekannten  kleinen  Wagens  wiegt  s.  B. 
lor»  kg,  das  (Jctr-!-  ■  >'(•<  '>n  i'S. -Mercedes  vom  vorjihiigen 
üt>fdon  BfDOetl-Reiinen  wiegt  ''2  kg. 

Also  fast  gleiches  Gctricbegewicht  trals  zehniach  grösserer 
Ixisliing! 

Das  Rcnnwagcl1ge^^  icht  übt  demnach  den  stärksten  Ein- 

lUiss  auf  das  (lewicht  des  Tuur<'nwagens.     1  ■  r  ..leichte  Wagen' 

von  böU  kg  ist  eben  infolge  der  gros.sen  Kcnoen,  bei  wclcben 
jetzt  nur  1000  Kilo-Wagen  staKcn,  stark  zuriiekgediS^gt  «of<dea. 

wiiie  auch  ausserslande,  n-.f,,-  mudernen,  ausserordentllcb 
schweren  Lu.xuskaru.sseriea  2u  ■-lUjgen. 

So  bat  Wagen-  und  Karo^seriegevvichl  sich  gegenseitig 
gesteigert,  und  ein  starker,  allen  Ansprüchen  gerechter  gedeckter 
Luxusvagen  von  z.  6.  40  PS.  hat  es,  mit  Tier  Personen  be- 
setzt, in  manchen  Rillen  gliicklieh  auf  das  unsinnige  Gewicht 
vi'ii  iiber  2Ü0O  kg  gebracht  —  fast  auf  das  Gewicht  eines  Last- 
wagens — ,  und  trotzdem  auf  seinen  schweren  floeumatiks  mit 
(ii.i  km  Geschwindigkeit  über  die  I.andslrasse  rollt  —  so- 
lange wenigstens,  bis  dei  l'neumatik  platzt. 

Ks  liegt  hier  un/weitVIhat't  ein  ungesunder  und  auf  längere 
2eit  uabailbarer  Zustand  in  konstruktiver  Beziehung  vor. 

Er  würde  also  auch  ohne  irgend  ein  Eingreifen  sich  all- 
mählich iindern. 

,\ber  d.iriitn-r  knnneii  Jatiie  vergehen,  die  Konstrukteure 
werden  nur  ganz  vorsieliüg  und  ohne  den  rcgelmUssigen  Fabriks- 
bctrieb  zu  sUircn,  zu  leichteren  Typen  übeigehen. 

Enorme  Kosten  und  lange  Reiben  unrentabler  Versuche 
wären  notwendig,  um  /u  Kcsullaten  /.<:.  kommen. 

Und  diese  Versuche  iniusten  von  allen  Fabriken  gemacht 
werden. 

ist  .s  .1.1  nieht  viel  besser,  die  l'rage  durch  Kennen  zu 
catscheidco?    Ist  e»  aicht  viel  vcinütifiiger,  daü  wenige  hervor-  1 


[;•!     rimion  durch   die  Rennen,  welche         t'^eiti^:  als 
I  KcklumcniitlcL  dienen,  ihre  Versuchsunkusten  zurückerstattet  er- 
halten, während  all  che  anderen  nur  mit  einer  kleinen  Ver- 
1  s]>ätong  an  den  errungenen  Erlahiongsresultaten  milparlizipicren? 
Allerdings  sieht  heute  eine  Reihe   unserer  tüchtigsten 
Faliriksleiler  auf  dem  Standpunkt«':  wir  wissen,  wie  wir  unsere 
Tiiurenwagen  bauen  sollen,  uns  haben  die  Kennen  nicht«  mehr 
zu  sagen. 

Wenn  aber  die  anderen  nicht  ihre  Kennwagen 
L'ebaut  hätten,  würden  die  betreffenden  Herren  dann 
H  u  h  wirklieb  wissCDt  wie  sie  Toarcowagcn  bauen 

I Sollen? 
Man  darf  sleli  durch  Teretnselte,  den  Rennen  ungiinstigc 

t  Ansichten  i.icLl  irr  .        he:;  liissen. 

Wir  wissen,  dass  die  Kennen  1-ortschrille  in  Jaliren  er- 
reichen Hessen,  welche  sonst  Jahrzehnte  erfordert  hätten. 

Her  Ingenieur  kann  eben  nicht  warten,  bis  sein  Tnureii- 
'  wagen  genügend  ausprobiert  ist.    Wie  schlecht  müsstc  dieser 
I  Wagen  sein,  wenn  sich  schon  «ach  «tnigVO  1000  KiiOlUeinm 
Misssländ«  zeigen  würden! 

Und  doch  mnsB  der  Konstrukteur  im  nächsten  Jahre  eine 
neue  —  won)i>glich  verbesserte  —  T''pc  bcraiHhiin;:  i  ii.  Wie 
jeder  Lu\uggegenst;ind,  unterliegt  bekanntlich  auch  das  Auto- 
mobil der  Uode,  und  die  Orieotiening  tiber  die  Brauchbarkeit 
Ton  Neuerungen  wird  wertlos,  wenn  sie  nicht  rasch  erfolgt. 

1  »ie  Rennen  in  ihrer  heutigen  Form  haben  ihre  Aufgabe 
\  oll  erfüllt,  und  dafür  kann  ein  besseres  Zeugnis  nicht  gefunden 
werden  als  gerade  ihre  gegenwärtige  Stagnation.  Sollte  man 
deshalb  auf  weitere  Rennen  ganz  Terncbten?  Sollte  man  das 
bewährteste  Hilfsinitte'  zur  raschen  Fortentwicklung  unserer 
Industrie  opfern,  trotzdem  unsere  Tourenwagen  —  in  bezug 
auf  ihr  Gewicht  —  so  diisigeDd  noch  eines  Poitscluittes  be- 
dürfen? 

Ueber  die  Antwort  scheint  ein  Zwtifel  gar  iricbt  möglirb: 

man  wird  nicht  itic  Rennen  Däfern,  soodem  Ihr  veraltetes  und 
unl'rucbtbar  gewordenes  Reglement. 

Unser  Tonrenwagen  Ist  so  iwhwer.  Er  steht  tmverkennbar 

unter  dem  EinlluS'-e  iUt  lOTM)  Kür -Hewichtsgrenze  der  Renn- 
wagen; es  liegt  aiio  ujhe,  .he»e  (jevvicl:t;.greüze  herunterzusetzen. 

Und  dieser  Vorsclilag  ist  von  vielen  Seiten  schon  gemacht 
worden,  ich  greife  einen  dieser  Vorschläge  heraus,  den  eines 
begabten  fiaterreicbischen  Sportsdiriftstellers-  Der  österreichische 
S'orscblag  gibt  li-Ij^rmlf s  rrrj^iamm: 

L>ie  Wagen  starten  mit  Tourenkarossene,  besetzt  mit  vier 
Perwnen;  das  Chassisgtwicbt  wird  nach  ob«n  lioitlert,  z.  B. 
auf  900  kg;  di<  Kaimasetie  wird  nach  unien  liauUert,  i.  B.  aaf 
200  kg. 

I>ie  Motortouraitzahl  wird  auf  z.  H.  12«X)  Touren  be- 
schränkt, damit  der  Konstrukteur  nicht  verführt  wird,  Schnell- 
läofer  zu  bauen  und  damit  brotz  des  leicbten  Gewidites  hohe 

Moloi  leistungen  zu  erzielen. 

Anlässlicb  eines  Vortrages  in  der  Automobiltecbniscben 
Gesellschaft  hat  Herr  Graf  Arco  sich  ganz  .luf  den  Hoden  dieses 
Vorschlages  gestellt.  Nur  die  Limitierung  der  Tourenzahl  sei 
jiraktisch  kaum  ansführbar.  Sic  würde  überdies  den  Konstrukteur 
in  einem  Tunkte  beschränken,  in  de»  «w  er  Selbst  dch  Rtchcn- 
scbaft  zu  geben  bat. 

Auch  ich  glaulw,  dass  mSgllebst  rasche  Dauerfahrt en  mit 
r.ii  h  tinten  limtticitem  Karosseriegewicht  und  nach  oben  liiiit- 
tierteni  Chassisgcwicbt  von  grosser  Bedeutung  für  die  Lotwick- 
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Utuii  lies  lumenwageiis  wcrJen  können.  \'irllL'iclil  i^t  hii-r  die 
lii^ii  lüi'  cioe  gun/  ueuuitige  MelbuUe  dci  rrüfung  tjeruiiilfii. 

Neben  diesen  Faturten  wird  man  aber  auf  cigenUicbe 
Rennen  >k>i;li  nicht  vcrzich(cn  knnnea. 

L>er  karossi«rte  Wagen  nach  dem  österreicliisctieu  Voi- 
üchlaf!«  wird  selbst  dann,  wenn  die  limitierte  Mu(orlotnenzabl 

r  f^im  hi-n  wini,  nicht  als  Ki  nnwagcn  lirzfi<:hnrl  «enirn  kotiiu  n; 
c-r  wird  iiicbl  «liü  Uesictiu'iudij^keilcu  ciretcljcii  küuiico,  die  zur 
raschen  Erptutiung  notwendig  sind. 

Hin  l'liarakt;  t  i<i;kii'ri  l!ennji<.'icbni.'1  ;.i  vi>r  alleru  Jen  kcnii- 
wa^'cn:  Soiiic  AaUauiuurii;  als  Keillier,  die  Betieiuog  voa  jeder 
übvrilüssiccn  I^si,  ilie  ihm  bei  «Iii!«  bofaeo  Gesdiwindiglteilen 
tias  Räckgrat  brechen  würde. 

Dazu  rlicict  die  Karosserie  den  Sdiwerpnnkt  zn  horfa  und 
«1er  Luliwitlcrsland  wird  ub€i(;riiis. 

So  kommen  ^wic  also  wieder  tu  den  cigenilicbvn  Rennen 
vnd  mm  «igcDlliehea  Reoawasea  intflclc 

IHe  TtlsadlC,  iLiss  hier  liie  W-rliessi'tiinj;  ili's  l'uurcii- 
wagcns  diireh  ein  Fahrzeug' .  vorlicrcitct  weiden  m>II,  welches 
dem  Tuureiivva^i-n  scheinbar  rt'cht  unähnlich  ist,  ilicse  1  alsaclR' 
entspricht  vollsländig  dem  Verfahren,  welches  wir  in  der  Natur- 
wtiMenwhaft  und  in  der  Technik  an  allen  Orten  treffen:  d«rm 
wis.>enscha(tlicben  Exfierinient.  Der  Grundzu^;  des  wis-ensch.iii- 
lichen  Experimentes  beruht  darin,  da^s  man  eiuc  Seite  des  ^iu 
antersucfaenden  Vo^nges  so  hypertrophisch  «erden  lä>st,  das$ 
alles  andere  dagegen  vcrscbwindet.  So  tässl  der  Physiker  — 
am  ein  allfaekannteii  Beispiel  herauszufjreiten  —  «lie  Kör|>Lr 
nicht  im  lufterfüllten  Räume  nicilertallcn,  sondern  in  einer  luft- 
leer gepumpten  Kohre.  Er  abstrahiert  also  in  «einem  Experi- 
ment Ton^dem  stdrenden  Emfinne  des  Luftwidersfandes  und  er- 
/.<i  \'.  12  lurch  eine  durch  die  Nebenfakloren  ungctrüblr  Kr- 
kcnntnis  der  Einuirkuagea  der  Schwere.  Wir  haben  im  Rcno- 
nnd  Im  Toureowageo  den  gleichen  FhIL 

I t  RennwaiicD  ist  das  l-.xpcriir'-nf  I  r  :-ni=,-;  alles  da'- 
ausscdtiesscn,  was  beim  Gehrauchswugen  die  Hnttaltuog  h'iherer 
Goschwindi^'keitcD  hminn.  Nur  so  wird  es  möglich,  die  Zahl 
der  Erachiitterongeo,  weiche  einen  Tourenwagen  in  jahFelangeni 
Gebraaehe  ireflen,  auf  Stunden  xusanimen2oilrän};cn,  nur  so  wird 
es  m(H;Iich,  '  in  wissenschaftlich  rn<>j^licbsl  einwandfreies  Re- 
MÜlal  zu  erzielen.    Wir  sind  also  wieder  beim  Rennwagen  an* 

Aber  der  Ke- nwr»;-en  yf^n  beute  itt  äb«rlebt.  Er  Ist  zu 
schwer,  vielleicht  autli  au  stark. 

Da  tritt  nun  an  uns  der  'englische  N  orscblaf;  heran,  die 
Rennen  t>eizubebaKen,  aber  von  Jaltf  xu  Jahr  die  Gewichts- 
grenze der  Rennwagen  zu  Termindem. 

Und  in  diesem  Vorschlafe  steckt  sicher  ein  aussichts- 
reicher Rem.  Von  Jahr  zu  Jahr  —  das  scheint  allerdings  ein 
wenit;  üMrtrieben.  Drei  Jahre  brancht  es  zum  allermindeslen. 
ehe  der  Rennmotor  seine  Maximalleistung  erhält,  ehe  das  (  'hassis 
zanücbsl  die  rapide  Fahrt  und  dann  die  schwere  Karosserie  er- 
Itügt.  J«  Idcbter  der  Wagen  ist,  desto  länger  bi«acbl  er  sor 
Reifc.  Sein  Konstrukteur  hat  immer  neue  Schwierigkeiten  und 
flefahrcn  zu  überwinden.  Und  die  )j;r<>sstc  Gefahr  besteht  ilariii, 
da.ss  man  wieder  ni  überzarleo  Voilurctfcs  kommt,  üu  WsRen, 
die  so  leicht  sind,  dass  sie  auch  die  leichteste  Luxusiarosseric 
nicht  mehr  tragen  kSnaeo. 

An  Stelle  des  Rennpferdes  ist  der  Windhand  go» 
treten. 


1  nd   amh  diese  fviie  wäre  möglich.     I  >    ■  .iil'  ^ht  nicht 

iausgescblu^cn,  das»  ein  derart  kleiner,  kurxer,  niedriger  Wagen 
mit  einem  slariien  Motor  In  einem  sehariien  Kurrenrennen  den 
schweren   1000  Kilo-Uiifjetiinien  auf  und  davon  fahren  würde. 
I  Hei  ^-eradcr  fahrt  sict^t  der  ({russe  Wagen.    Sein  I.uft- 

!  widersland  wachst  ein  n  n  ir  im  <juadrat  seiner  Vcrijnisserun',;, 
j  sein  Kigengewicht  und  sein  .Motoigewicht  in  der  dritten  Folcna, 
Fahrer  und  Rennkamoserle  bilden  bei  gleichem  Gewitdil 
;  für  den  kleineren  V-',r^rr\  <::oc  urijssere  llelastunf>,  auch  bei 
i  Ociv;reaneii  hat  iler  kieiiieie  Wagen  wenijjer  Chancen. 

l'tHl  Liidlich:  Hs  ist  viel  bequemer,  in  den  I(XX)  Kilo- 
Wagen  einen  12U  l'S.-Motor  bioein;tul>auen,  als  einen  nicht  nur 
lo  der  Phantasie  des  ICrlMuicrs,  somb'm  auch  an  der  Hreui^ 
wirklich  '>U|>feidi|^en  in  den  Wa>;en  von  750  kg- 

Ich  möchte  dies  durcli  einige  Zahlen  illusiricren: 
üi«  Kurbelwelle  eines  120  l'S.-ltennmotors  wiegt  39,3  kg 
„  ,     KM'  PS.-Motors  ,     aO,t)  , 

»        ,        .     ,  ,    4i,n  , 

i  •  1"  »  r  r  «  -7,-1  , 

Iiier  ist  ein«  Relation  zwischen  Gewicht  und  Leistung 

iil'ctiiaupt  nicht  anfslcllbor:  1>ie  Ückiilkonstroktion  und  die 
Wahl  der  <i'  [,.'(_i:  In:    liu  11  .ii.siruchung  entsch<i'!<t  .lüiin. 

Bei  anderen  Uauteileu,  wie  z.  U.  beim  Kolben,  _triit  .dler- 
dinge  «He  GewidMazunahnie  infolgie  der  Veigrdaaeruog  tteuUicher 
hervor.   Der  Kolben  eines  24  PS-^Uoloi«  wieg:t  2,8S,  der  des 
•M)  l'S.-.Motors  :;.4  kg. 
;  Dem  Konstrukteur  wird  also  duich  die  neuen  Gewichts- 

I  begrciizungen  das  Leben  sauer  genug  gemacht  werden:  Aber 
I  das  ist  ja  der  Zweck  der  Neuerung. 

i  1 'er  Rennwagen  von  heute  und  .seine  Korstr.jktini  ir 

!  von  seinen  Hrhauern  tiereits  voll  beherrscht;  in  ihm  ist  alles 
.  richtig,'  vorausgesehen,  alles  richtig  berechnet    Alle«  —  nur 

Idas  Wicbtigsie  nicht:  der  zulässige  Anflagednicfc  der  Pneuuiatik.s. 
^  Sf)  mus«  denn  der  Konstriikteur  ror  neue  Schwierigkeilen 

■j/  5tt  .li  'A>_iil(  'I.  vor  neue  .Xufgaben.  Für  den  wirkbch  fähigen 
Ingenieur  wirkt  jede  Schwierigkeit  als  freudig  begnisste  An- 
regung. Wer  nicht  mitkann,  wird  ausgeschaltel,  es  werden 
neue  und  frische  Kräfte,  neue  Ideen  und  neue  Bau- 
\urmea  zur  l.ieltung  kommen,  die  unmittelbar  auf  den 
leichten  ToorenwageD  übertragbar  sein  werden»  wenn  sie  sich 
erst  im  Rennwagen  voll  bewährt  hal>eB. 

.Also  leichtere  Rennwagen!   In  welchem  Maise  aber  — 
,  —  fürs  erste   wenigstens  —  die  Herabsetzung  der  Gewichts- 
grenze vorgenommen  werden  soll,  dafür  müssen  zunächst  die 
(Gesichtspunkt«  gewonnen  werden. 

Ich  habe  früher  ausi^eführt,  ilass  jeder  ri~ht*p  ^ebanlc 
Kennwaj'cn  nach  Aeiideruog  der  I  cberselzungsvcrhaitnisse  und 
—  hei  schwächerem  Motor  —  nach  Arndcrun^;  des  Materials 
in  einen  TourenwagcB  anfi.*waadelt  werden  kann,  »olern  nur 
der  vertügbaa-  Raum  fQr  die  Kanmerie  ausreicht 

je  leichter  aber  das  Kigengewicht  des  Thassis  ist,  desto 
schwerer  wird  e:s  naiurgemäss  im  Verhältnis  von  einer 
gleich  schweren  Karosserie  und  von  «lern  Gewichte  der 
vier  Passagiere  belastet. 

Um  nun  zu  den  leichteren  Wagen  zu  kommen,  bieten 
sich  uns  foljjiende  Konstruktioiismoglichkeiteni 
1.  Erleichterung  der  Karosserie. 

Ich  spreche  hier  nicht  mn  fiberschweren  Karosserien 
im  Gewichte  bis  7*X)  kg  und  mehr,  die  den  M'itur- 
wagcu  ia  eine  rneumatikzerstürmaschioe  verwandeln. 
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Sfljhrt  dae  Kawunric  w  4001«  nit — avcb 
fie  den  baebüten  Lwmi  bMel  —  noeli  tnuBer  viel 

7.i\  srhwcr. 

l>ie  Karosserie  derZukuofl  wird  sich  xu  der 
beutigen  verhalUn  müssen»  wie  «in  Rohr- 
plattL-nkoffer  7.a  einer  eichenen  Truhe  aus  dem 
16.  Jahrbuoderl. 
2.  Kinbau  sehwBcherer  Motoren  bei  gleichteiligef  Ans- 
nüi/ung  der  dadurch  erzielt«]  GemdxlsenpamtB  sor 
V<;rütärkuii|>  der  Cbassis. 

Der  leichtere  Wagen  bedlse«  also  die  leichtere  Kxroeserie 

unii  die  --  .iiich  nach  dieser  I  rl I  ^eruoR  —  noch  recht 
üchweie  Karu^st^ie  l^eUiogl  eine  Keduktioa  de»  .Mgtoigt-wichtes, 
um  eine  Verstärkung  des  Chaaiis  lu  ermtigliehen. 

I'ür  einen  Wagen,  tier  nun  eine  möglichst  schwer«.' 
K.inisscric  —  wenn  auch  eine  viel  leichtere  als  beule  —  tragen 
>u]l,  wird  man  dano  nicht  /u  minderwertigen  Materialien  {j;reilen 
dOrfen,  und  erst  bei  motorisch  noch  schwächeren  Fahraeugeo 
ist  die  Uöglicbkeit  ron  En^parungen  aneh  in  dieser  Rtehlaog 
gegeben. 

Daun  wird  und  muss  ein  Monstrum  wie  der  bU  l'S.- 
ToDienwagen  venchwinden  -~  40  Pferde,  irieileichl  nur  35  oder 

30  werden  das  Maximum  des.scn  darstellen,  wozu  mich  genügend 
Gewicht  in  Kück.sichl  auf  die  Cha.s.sisTcr.slarkiin>r  übrig  bleibt.  • 
Aber  diese  z.  H.  :I0  l'ferde  werden  eben  in  Rück.-^icht  auf  ilas 
gelinge  Gesamtgewicht  dabei  noch  eine  grosse  Leistong  rc- 
prüscnlieren. 

Die  Gcwichtf:ri  i!nkti<Mi  wird  —  bis  gewissen  Grenzen  - 
iortscbreiten:  sie  wiiU  iiiuuei  aie  Teadeoz  zuigeo,  L'ntergaltuu^en 
tiir  S'iodcrzwecke  ab/.us|iaUen  —  genau  so,  wie  in  der  Ent- 
vrickelungsreihe  des  Tierreiches. 

Auf  Sooenlange 'Entwickelun^  und  auf  natüitiche  Zucht- 
wahl kann  sich  aber  w^ni  .Iii  uiii:ndiich  reiche  Natur,  xddit 
aber  die  Automobilindu:>tric  einlassen. 

Die  Gewichtsreduktion  muss  also  eioea  scharfen  Einschnitt 
bilden  zwischen  dem  Renn-  und  Tourenwaf;co  von  heute  ur.  i 
dem  Von  mor^jen.  1  »ie  Gcwichtsrcduklion  n)uss  aber  duch 
aller  V«pr.>.icht  vorgenommen  werden,  l'.m  Zuweilgehcn  in  dieser 
Beziehung  würde  unsere  bisheiigeo  Erfahraogen  un£raclitbar 
werden  lassen  und  su  Monstrosilälen  fiUiren. 

Ich  glaube,  ditss  man  das  Gewicht  snkfiofliger  Kennwagen 
zunächst  auf  H~'>  kg  fcstselzcn  .sollte. 

12ü  kgl  Das  scheint  eine  nicht  sehr  erhebliche  Gewichte- 
cnperais.  Dem  Konstrukteur  aber  wird  dieser  Verlust  an  ver- 
fiigbarem  Gewicht  als  reichlich  hoch  erscheinen. 

l.>ie  lleiabsel/ung  der  Gcwichlsgrenie  bcion  Kcnowauen 
ijoll  uns  :icbliessUch  den  su  lange  gesuchten  TeilSsalichea  Kenn- 
pnenmatik  bringen  und  in  Verbindung  damit  auch  Fortschritte 
des  loiiieniiri'  iini.itili.^.  Ks  ist  i,'erade  dieser  i'unkt  von  der 
alictijrusäica  liedeutung  für  die  I^ntwickeJung  des  Aulomobii- 
wescns: 

Wenn  nicht  alle  Zeichen  trügen,  wird  auch  der  \ut/wa^<n 
ilcr  Zukunft  —  ziinSch«;!  der  leichte,  dann  aber  auch  der 
schwerste  W.iL'cii  -  nicht  auf  Hisen  laufen,  nicht  auf  \'i>ll- 
gummi,  sundern  au!>$chties$lich  auf  dem  LuttreiJea.  Heute  aber 
wiiil  noch  immer  der  Renopneumatik  —  und  dadurch  der 
r:u'iimaiik  an  s[<:l\  bei  jeilem  Rennen  diskrcdiliirt.  [ahre- 
lang  ;>chun  inÜMea  die  Keunwagcukotiitrukteure  cü  «ich  gefallen 
lassen,  Jass  all  die  Ur.8ummen  an  Zeit  und  Geld,  an  Geist  und 


JUalt-fncBiikwcBdet  aiiid,  .wcsn  der.  ^üsaoe  Wagee  xnlUltg  mehr 
ftianimm  ilBfaltB  •  hnl  ab-  der  des  Cegncn. 

Der  Fahrer  wird  angewiesen,  die  Pncumatik.s  zu  schonen. 
Damit  schont  er  aber  auch  den  Wagen  —  und  iler  gerade  soll 
und  muss  überanstrengt  werden  —  hart  bis  zur  Grense  des 
ZulSsstgen,  tonst  trtlbt  sich  der  Charakter  des  Reoncns  als 
wiasenschaAKch-lecbni^ches  Experiment 

Iiier  mu.'is  \;iliilfc  geschaffen  wenlen: 

Schon  durch  die  Herabsetzung  des  Gesamtgewichtes  ei- 
lei^btem  wir  dem  Gummitechniker  seine  liberaus  acbwier^e 
Aufgabe. 

Wir  müssen  aber  noch  cjiK-n  viel  üefcrcu  l'.inj^iib  vor- 
nehmen, um  die  Keifenfrage  endlich  zur  Lösung  zu  bringen: 
Wir  bringen  den  Gummi  nicht  mehr  auf  die  Wage. 

MSgen  dann  die  Reifenfabriken  ihre  btdieHgen  —  relatir 
also  stärker  gewordenen  —  {'neumatiks  wählen,  oder  auch 
leichtere  —  vielleicht  auch  viel  schwerere:  miigea  sie  vorerst 
unbckSmnert  um  Gewicht  und  Preis  Scbufimelhoden  aller  Art 
ersioaan. 

Solange  der  Reifen  to!I  clasliscb  bleibt,  ist  das  ihre  Sache 

allein.  Wir  Nniei-  den  Gm:  ni;te'  briiki.iii  dan-ii  die  ganze 
Schwere  der  Vcraatwurtiuig  auf,  wir  lassen  ihnen  aber  durcii 
den  Versidit  auf  ein  Limit  ?olle  FreÜieit  der  Konstrakiion. 

Technische  Schwierigkeiten  bietet  dei  Vorschlag  nicht, 
so  wenig,  als  das  jetzt  schon  übliche  Abiassen  von  Wasser  und 
Benzin.  An  das  Reifenmonlieren  sind  die  Reonfafarer  ja  — 

leider  -  au.s.-trurdentüch  c^v. ''hn(:  i!'f  nfwirlilir;_r| i-nzc  des 
reifenloseo  W'agens  wäre  dann  um  das  miniere  keiicngevvicbt 
(z  B.  um  40  1^  auf  I.  B.  83S  kg)  lu  Termindnn. 

Unlimitiertes  Rejfengewichl!  Damit  erst  wird  dem  l'ncu- 
matikfabrikanlcn  die  .Möglichkeil  eines  exakten,  empirischen 
.Studiums  des  Rennreifens  gegeben  und  damit  fielleictit  auch 
des  Nutzreifios  der  Zukunft. 

Uns  werden  also  ReifenmonslrositSten,  die  ja  anfangs  wohl 
gelegentlich  auftauchen  werden,  so  wenig  abschteoken  düifen, 
als  ein  etwaiger  Protest  der  l'iieumatikhrtüen,  die  bei  der  Durch- 
führung meines  Xor^ichlngcs  alles  zu  gewinnen,  den  bisherigen, 
durch  das  veraltete  Rcnnreglcment  und  nur  durch  dieses,  ver- 
schuldeten Reonreifenresullaten  gegenüber  at>er  nichts  tu  ver>- 
licicn  haben 

Ich  habe  klargelegt,  wie  die  Herabsetzung  des  Rennwagen- 
gevridila  nicht  nur  auf  das  Chassis  dea  Tonrenwagens  wirkt, 

sondern  auch  auf  Pneumatik  und  Karosserie. 

Erst  wenn  durch  dieses  Zusammenarbeiten  aller  Faktoren 
und  vor  allem  durch  die  Herabsetzung  der  (lewicht'grenze  das 
nächstliegende  Konstruktiousiirl:  der  vollkommene  leichte 
Tourenwagen,  erzielt  isl,  dann  mag  die  Remt-Aera  ihr  Rndc 
t'iiilrn.  K""rF(ri!'/di->iitc  u-id  l'at  rikanten  alier  werden  i"  'i  lait 
aller  Kraft  dem  ictzteii  und  wichtigsten  Ziele  des  Autoraobil- 
bauflS  zuwenden«  der  Vervollkommnung  des  Nntawngens. 

Ich  komme  zum  Schlüsse  meiner  Ausführungen: 

Dir  Verhältnisse  im  Aulumobilbau  haben  sich  zu- 
gespitzt, daas  der  Ingenieur  allein  nicht  mehr  imstande  ist,  den 
l  ourenwagcn  auf  das  geringere  Gewicht  zurückzuführen,  welches 
er  selbst  al.s  das  richiine  <  fkeont.  Ihm  fehlt  hicr/u  die  cxiferi- 
nienteile  Hasis  —  und  dief^c  ist  nur  durch  Kcnneifahrungrn  — 
durch  eigene  oder  durch  die  anderer  —  zu  erwerben. 

So  wird  CS  also  die  Sache  der  sportlichen  Vereiuigmii^v  it, 
der  Club«,  sein,  helfend  einzugre-fco. 
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1  »ie  Clubs  waclistn  damit  weit  ülier  ihre  ursprünßlichc 
Aufgabe,  iib«r  ibre  Eigenschaft  aJ»  rein  gcselUcbaniicbc  Vcr- 
doiguDg«a  hiMas.  Es  ISIlt  Omeo  eine  schwere  reraotwortungs- 
voltc  icchni.vche  Aufgabe  7u  —  eine  Aufgabe,  die  dringend 
ihre  Losung  fordert,  eine  Aufgabe,  welche  ihre  eadgfillige 
Lr>siing  nur  durch  da:i  ertute  /u^aiumcaarbeMeD  der  Verticter 
des  Sports  und  der  lageuieure  tiaden  kaan. 

Gerade  in  Deutachland  und  auch  in  Oesterreich,  dcien 


niassgct)'  iii:c  \  )li>inobilfabrikcn  sicl  hi-hcf  äuiii  allerpr<>^sti-n 
Teile  von  den  Kenocn  fcrogclialieo  haben,  wird  sich  di«  I.usung 
dieser  Aufgalw  teicUer  ersiden  lassen  als  io  anderea  S4aaien. 
Möge  es  der  gemeinscbaftliehen  Ar^Aü  .!er  lieril-^cheti  ^^porl- 
leute  und  der  deutschen  Antomobili  jic  ucuie  i;c]i;jgc:j.  die 
so  DO<wonili{;e,  sn  lanRc  ßesuchtc  Lösung  zu  linden,  zum  Wohle 
der  deutschen  Automobitindustrie,  zum  Wohle  einer  luscben 
nod  enlscheideitdca  Eoiwiclwliing  des  AnlMDobllwesens. 


^^trachtungen  zur  Tabelle'^  der  H^sultate 
der  Herl(omer«  Konkurrenz. 


|)('m  Arbeilfausschuss  tiir  «lic  llerkomcr-Konkiirrcoz  niuss 
man  dankbar  sein  für  die  prompte  VeiöffeotlichunK  der  Re- 
sultate in  allen  lünzelbeilen. 

Dadurch  ist  eine  Beurteilung  der  hauptsächlichsten  Fa. 
btikate  nach  der  Richtung  der  erzielbaren  llöchslgeschwindi^- 
keiten  ermöglicht,  wenn  auch  nur  mit  gewissem  Vorbehalt  bc- 
irelEt  unvermeidlicher  Zufälligkeiten. 

Es  mag  auffallen,  dass  die  Bergfahrt  in  dieser  Hetrachtung 
nicht  betont  wird;  dies  geschieht  aber  mit  Absicht,  da  diesen 
Resultalea  in  technischer  Hinsicht  weniger  Wert  beiiulegen  ist. 

[He  Lättmig  der  HaieläM  homA  «iaeiieita  in  5% 
Stelgang  ra  wenig  gepenüber  dem  Bewegvngawideistaod  in 
Betracht  und  wurde  «ndereraeifi  durch  Abat^wn  an  den  vielen 
Kehren  onkoadollierbar  Tennladert.  Es  ist  daher  sehr  freudijg 
lu  begritssen,  dasa  Freiherr  ron  ScbvenciE4fofiiog  die  Ahäeht 
des  Komitees  tussen  konnte,  im  aSebslen  Jahre  die  eoilgeeen- 
geaelzle  Seite  der  allen  RjtanersiKasse  von  Zirl  nach  Garumcb 
als  Bag&Iirl  befidmn  tu  U»Mn 

Diese  sehr  gnte  Sli«ne  mr  swei  Kdiren  M  wobl 
]2*/>  niltlen  Steigung  und  stellt  geringere  Anünderongen  an 
die  KSluibeit  der  Fallier.  Auaaeideni  wird  man  im  naduten 
Jahre  die  Uasdiinen  besser  in  Oidnuag  nod  ximb  Hdchaln  an- 
gestrengt haben,  da  dann  &  Fahier  aiefat  mehr  Uber  den 
Einiluas  der  einidnen  Wcrtnngifaktiweii  ao  im  Unklaren  sein 
liönaen,  wie  es  diesmal  nodi  der  Fall  war. 

So  wurde  uns  bekannt,  da<;ü  manche  Fahrer,  z.  U. 
Jeannin'  Berlin,  Wagen  No.  20,  in  den  Kurren  zu  vorsichtig 
Tidiren.  Der  Genannte  erreichte  nur  39,3  km  Ge$chwindig[keit. 
«Sbrend  ein  kühnerer  Fahrer  52  km  mit  demselben  Wagen  emelte. 

Folgende  Rechnung  ergibt  5n  km  als  liie  der  Maschinen- 
leistunc  <-ritsprechende  Geschviodigkeit,  wenn  eine  mittlere 
St(  iLj>::>^^  von  .'>%  angenommen  wird.  i)ie  Strecke  von  6  km 
I.äi  1,1^  auf  604  bis  853  m  Meeresliübc,  hatte  also  4,15'';o 
im  Mitiel  und  9%  auf  der  steilsten  Strecke  Ton  50  m  Länge. 
Der  Argus  -  Wagen  von  H.tO  kg  B»-triebsgewicht,  mit  zwei 
Personen  besetzt,  wog  l,(i  t.  50  kg  per  Tonne  Stcigungs-  und 
32  kg  Rollwiderstand  ergeben  die  nötige  Zunkralt  zu  130  kg  in 
5%  Sti  ii^.:ni;  1  »er  Motor  von  HO  X  l^i):!^  X  H  l'-isl.!  i^.js 
8Ij<3  UmJrcbungen  sicher  4Ü  PS.,  so  dass  30iiii  nik\:  Arbeit  ins 
Getriebe  gehen.  Bei  70%  Nutzeffekt  deL>L-ll  lti.  wL-iche  nach 
den  Abmessungen  des  A  C.  F.  (<>.">*/o[  mit  Hille  der  Kugel- 
lager sieber  erreicht  wurden,  kommen  3000  X  0,7  m  3100  mkg 
,  ..    ...    ..  2100  rnkg  i.  d.  Sek. 

auf  die   rriMhi;iiler.  ,  ,    r^  v   (•ru'"f'en   10,1m  als 

l.v>  kg  /ug 

die  erxii-üiiirc  1 1' 'cii -i^-L^i:!iwi:i:ltgkcit.  Der  Wagen  vi-rlor  also 
durdl  «lii^  Kurven  19  kir.  Geschwindigkeit. 

firr  R.  A.  C.  sigtc  nun  allerdings,  es  sei  aui  die  Kurven- 
bewi  glichk'  it  iler  Wagen  angekommen!  Diese  kann  man  leichter 
in  der  Gyrnkbana  feststelleo.  Sic  hat  auch  technisch  und  fiir 
den  Käufer  des  Autos  weniger  Wert.  Es  dürfte  angebracht 
tein,  darauf  hinzuweisen,  das£  der  Nutzeffekt  des  Getriebes  bei 
Itergfahrten  eine  grosse  Rolle  s]iiel(,  und  andererseits  die  Starken 
Wagen  nur  wegen  der  Bergtouren  gekauft  werden, 
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I)ic  veranstaltenden  Clubs  wtirden  sich  ein  Verdienst  iini 
die  Fortentwicklung  der  Technik  erwerben,  wenn  sie  die  Teil- 
nehmer der  II.-K.  im  folgenden  Jahre  zu  folgenden  Angaben 
bei  der  Meldung  veranlassen  würden; 

1.  Zylinder-lHirchnicsscr  und  Hub; 

2.  Verhiltnis  der  Motos^UmdiehnngssahleD  zu  denen  der 
Hinterräder 

a)  beim  I .  Gang, 
hl     ,    2.  , 

c)  „    3.  , 

d)  ,     ■».  . 

Line  Slichprobenkootfolle  durch  einen  uDp.irtriischcn 
1-acbingcnieur  könnte  sich  der  Club  leicht  vorbehalten,  ebenso 
die  Wägung  der  Wagen  vor  der  Bergfahrt,  um  alle  Daten  fOr 
die  NuUeffektsbestimmong  an  Hand  so  haben. 

Es  ist  endlich  nur  noeb  die  bei  der  Bergfahrt  ein- 
gesdiallele  Geadiwindigjnit  bdm  Fahrer  zu  erftagea,  um  die 
Tottieniahl  des  Uotora,  nai^  dieser  folgerichtig  Mlae  eViektite 
LeislflQt^  und  danadt  den  Nutseffekt  der  Geiiiehe  Iwecbnen  su 

können. 

E-s  sei  von  vornherein  zugestanden,  dass  schlechte  Ver- 
gasuri«sverhältni*se  etc.  die  Leistunt;  des  Motors  um  "i<>'/«  er- 

nic<lr:^'en  kiinr:en.  l'if-  \vir<l  uei.iile  itie  Keclinur.^'  ii::\c:srn, 
und  licr  bcsU:  Wii^c;:  ciuut  ü^itlui.;;  rcsp.  Marke  wird  iias 
Höchsterreichbare  kennzeichnen. 

Auch  bei  der  Tabelle  der  <!;cschwindißkeit>falirt  bemerken 
wir  sehr  grosse  Schwankungen  in  der  Leistung  einet  Marke 
und  gleichet!  Type,  weil  die  Gewichte  der  l-'aUrzeuge  nicht 
deklariert  sind.  Es  sei  bemerkt,  dass  hier  die  I-orstenricdcr 
l'arkstras-se  derart  yut  war,  dass  kaum  ein  Fi-lirer  die  Ge- 
schwindigkeit der  Maschine  gezügell  h;;i  in  iI  i-ül-  [)agcgen 
kamen  zahlreiche,  der  >i<;n  Benzinbetrieb  kennzeichnenden  Zu- 
fälligkeiten vor.  Der  Wagen  20  hatte  z.  B.  zu  wenig  geölt, 
der  Motor  lief  sich  momentan  hciss  und  blieb  stehen.  L'adurcb 
verlor  er  fast  2  Minuten  l-'ahrzeit  und  kam  nur  auf  6  Minuten 
23%  Sekunden,  während  er  4  Minuten  43  Sekunden  erzielen 
konnte,  da  er  oft  auf  der  Tourenfahrt  in  leichter  Steigung  <len 
Kilometer  in  48  Sekunden  zurücklegte.  Er  war  dabei  nur  im 
Verb.iltnis  1  :  übersetzt,  -*^o  dass  der  40  PS.-. Motor  nur  6.'»tl 
Touren  bei  <lrr  (ieschwindigkett  von  79  km  m.-ichtc  und  öO  kg 
Zugwiderstand  per  Tonne  iibcrwiadco  konnte.  Der  Wagen  wäre 
mit  dem  dritten  Gang  (Ueberseteungsverhiiltnis  1 ;  3,12)  eticnso 
<ichnelt  (relaufen,  wenn  Vergaser  und  Zitndung  gut  abgestimmt 
gewesen  wären. 

Dieses  Beispiel  wolle  man  nur  als  einen  Wink  zur  vor- 
sichtigen Benutzung  der  Wertung-s-Taltelle  betrachten.  In  dieser 
Weise  wird  man,  namentlich  wenn  mehrere  Wagen  einer  Firma 
und  Type  im  Rennen  sind,  sehr  gute  Z.ihlcn  für  die  Leistungs- 
fähigkeit des  Fabrikats  erhalten,  sobald,  wie  hier,  die  l  iti- 
(lüäse  der  Rennbahn  deswegen  ausser  Betracht  bleil>en  l<i>nnen, 
weil  e$  noriualo,  gute  Chausseen  warea,  auf  denen  ;;elahit'ii 
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Wertungs-Tabelle  der  Herl(oiner«Konl(urreiiz.**) 


Orupp«  I.  Wafico  iwiscben  «0  und  100  FS.  (Startnummer  1—4.) 


:i  : 

1  '     Name  nwi  Wutmoil  it» 
S  \  itctiucn 

l>  1 

1 

N>aic  d« 
fahret« 

r 

{■'ahiikliini^ 
d«a  Wageiu 

1 

! 

l'S. 

! 

t 

4i 

Bitgbhn 

auf  dcil 
Ke(tGllH.'rg 
Fabnili 

1 

Koislcniicdci 

1  »^'' 
<  FafeitfA 

1 

^  l 

«  an 

—  B 

a 

V 

siinime ')  1 

• 

c 

9 
1 

«  1 

£ 

'S  ; 

Ji 

ft«aie«kmgcji 

riafcn 

Mw. 

MiiL 

t'UBH* 

Pnakle . 

2  Clareace  Gtr*)r  DiiMimwi.  Pub  . 

Wcnmr 

'Uerccte 

to 

'»,» 

7 

1 

29    t  -5 

ltji»/J 

62  i 

•0^7» 

3 1:  Willy  P<>kc,  CbemBlis 

Hgtitiicr 

6 

377» 

4 

12*/, 

43 

3 

4 !  Willy  Tucbbein,  IImumvct 

■ 

m 

1  60 

1  21  .M 

1 

7 

39 

4 

43^., 

1 

OrupfM  II.  Wagen  <«t$ch«n  33  und  «0  l'S.  (StairtDomm«r  5—45.) 


(huUv  I.itDgci),  K<'iln 

Ucritiw 

Hermes 

:.o 

23,w 

7 

:.:!'/, 

5 

1»<,\ 

.■■.1 

♦8,n'  , 

Kcichcll,  Cbailullcnbutg 

de  OieliiLb 

40 

27.o<i 

5 

10'/. 

S3..ia'  ^ 

IDI 

87.M  , 

l'iicdiirh  Vcith,  Veithwork 

m 

Beni 

40 

27,M 

24 

23',; 

Sl.ii^ , 

■»1 

Sklu  HoneUMfgar,  MIaeheit 

Um  BoIMc 

:  40 

i  31,10 

37Vi 

? 

241 

232<«i' .  ' 

11 

Gen -Dir.  WickOer.  Elberfeld 

Kount  Aidwff  1 

La  UaUDiiifMinc 

1  « 

\ 

354,; 

217  1 

m.i',  1 

13 

Edgir  Ladeoboig,  MOnelic« 

Uciccdct 

4t) 

32.111 

19'/. 

Bi.i"- , 

3<. 

25.«'  , 

1 

14 

Bcnib.  Flinfcb,  Frankfurt 

BeiiixGr  j 

2S.M 

8 

45»; 

3*'/. 

37 

34.)V-  „ 

II 

l". 

Kubi'it  Kiit.  i  nsicin,  Fraokfuil 

Wild 

30.00 

9 

.Kl 

5 

40«.; 

l24,4«'  , 

3(> 

30,«'  j 

7 

17 

Aiig'ist  Knie!    1  fiokfurl 

Betilnr 

Argus 

9 

5«';, 

5 

36V, 

'.'0 

Argus  Mi  i  -dei  .  Herlin 

t'm.  Jcuiniu 

■^^> 

19,011 

IM 

"Vi 

Ii 

23V. 

24.4! 

43 

47.t! 

21 

JnUu*  Beuiler.  Batiii 

de  Dietiich 

:  31 

2C.W 

183«  ' , 

23 

BcciUtr  ^ 

Ben 

40 

Um 

1  '» 

3*.» 

« 

36 

37jo 

12 

24 

Hjniik  Rnlctto,  Wkit 

■  • 

Mevosdit 

;  40 

27^ 

20     Ii  3 

22*/. 

22,?*. 

36 

SB-««. 

6 

3« 

Jul.  Tnrck,  Rndcuetcid 

Bau 

40 

2t.«« 

44'; 

5 

12. 

|24,«o« , 

36 

31««*, 

8 

''7 

llerni.  \Vfi:i(;jn.l,  I /nv',.:lr)iirf 

■Ii: 

29.  «n 

II' » 

5 

II« 

21,.i'  , 

27 

2 

:«> 

Kri(/  Wci  Det,  .NÜm  heu 

(lonicnt-Uarard 

20  40 

•  1 

F, 

Z3,Ji'  t. 

'.'it'i 

30.41'  5 

5 

I-raiil.  Ki-ndic,  I.<  n'.!on 

engl.  DaliBicr 

35 

2S.iia 

4 

I8V, 

20,J!H  ^ 

11» 

11t.«- , 

.Cl 

Pbilip|i  IttViOü,  London 

Bcsilici 

• 

26,0) 

lo 

4 

36,33»  , 

3>. 

4S.O  ' , 

* 

31 

Fdwiiril  MaoTillc,  London 

- 

• 

2Sjo 

H 

4 

I0-; 

20,»- , 

74 

69.  la»  , 

35 

HaaA.  llanvOlB,  London 

35  1 

«M. 

9 

30«/» 

4 

9'/. 

2l,i«V, 

110 

lOB^«  i 

36 

rai«  Op^  RUMltlMini 

:  1 

Opel 

•Jä 

9 

31»; 

ao«,; 

24,M 

3r, 

3IMt 

4 

37 

Hainrich  Opel,  Ivri^-eULcim 

Opel 

3S 

u» 

9 

45». 

s 

25', 

24,«'  , 

107  - 

iw.»». 

3H 

Adolf  Martini,  A  ii^sbi  rg 

La  Mclalturijiquc 

30-4<J 

9 

4R»,', 

5 

37= , 

25  »  '  5 

Gcbrfider  Siuo'm  i.  Stettin 

Gchr,  Siiiewcr 

:s6 

13.nn 

10 

^^'» 

<> 

II., 

27.1«; 

222 

238.1' , 

II 

Veieiiijjjtc  Guauniw.-Kthriken 
llarbnrf; — Wie« 

Chris). Killsicinci 

Scidcl-N'aumano 

35  40 

13 

4"', 

6 

3t.a.',; 

\  '>ur  saclK  a* 

42 1 

Oakwt  Gttf  B«pp  V.  Obmlsdii 

BmiImi 

A.  Horch  &  Co 

-  411 

2S.0»  L 

10 

10'/, 

27- ,  ,25  u» 

3b».  injHi*, 

lOd 

106,19 

441 

Viiedfich  KBmI.  Sduetiheim 

• 

BeM 

2f4— ;t2. 

S9.M 

' 

4 

36 

3* 

Aus<«r  )vMk«|. 

1 

1  1 

reflx  gdabiefli 

•clitit  StulU- 

u 

WM.  i 

EkuMfWL 

4& 

W.  llBidnm  Aslk  London  1 

eagl.  Delnder 

9 

7 

4 

«♦/. 

Onipiie  IIL  Wageo  swiaelwa  16  und  32  PS.  (Stactnummw  46—94.) 


4"   Dl.  J   L'fbcl,  Müiicbco  bcsiüer 

bcnz 

JS  -32 

10 

44  •  . 

1"'  ■, 

28.47 

.Viif|t<a.«1i«> 

4-       m>i! -R.  Scilxiniinn.  Hauaovci  F.  v.  PUtcu 

Mercedes 

28-32 

32.» 

10 

I»*  -'  .'. 

6 

26  o  ' , 

103 

4"    1 1  1    Ii  1  n.inn,  .Sihloss  Lobelio/  ücsilicr 

üco* 

2S 

24,;A> 

10 

.'■)4 '  . 

:t 

l"'.v 

27.»«, 

147 

149,''''  ,, 

50  1  Axgu&-U(iU>ren-<i««..  Berlin    ijHeiui  Jcwnin 

Aigee 

20 

t9,a> : 

l 

45«,  j 

•> 

i  49«, 

25.«i-  .1 

36 

42^i  -' ,  , 

« 

51  :  Einet  Co^Bod.  Perie  ÜBctiiMr 

r.  Maitini  dt  Co  i 

30 

4 

;  54 

6S 

■)  CMote  Pnekie  vor,  Brncblelle  von  Punktes  in  tamier  dem  Komma.  -|  4i  !£  tlit  etnen  lilbenieD  Ehiena^d  euefeaeichniett  weU  gaaic  Tcw 
«hne  Oefekia  (Panktc)  (uUckgelest. 

**)  Die  VerSSenilicliniig  Aimet  Eig«l>aitii(;  erfclKtc  in  dem  oflfltiälan  Oifuder  VecaBBlBlliui{,  der  AUgcm.  Antaaio1iäl>Zeitung,  «etehcr  «b  die  ZiU*d 
oaturhincn.    Die  Aog.ii'cn  n'tr  siari  No.  20.  ü8  ti.  >,',  (Uiren  bei  NtcfencbnnBg  nidit  in  der  GeiamianaeiBe  der  Pnakte.   Anechainend  li<|cn  kier  Intfiiiwr 

«vir,  d«i«u  Kiclkti|(si«Utui((  imtBeibm  ctwüoiiclil  «äiv. 
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1  '■ 

a  M 

l!i'iiif;llii  t 

Fahrt 

i  -  ' 

• 

ä 

'S  9 

dmcb  den 

Gesamt- 
summe '  t 

1 
«■ 

NMwe  ttni)  Wobnort  de» 
Betiixcrs 

\--.vni.-  iti-'- 

FabrlkflrDa 
de4  Wtig^a 

PS. 

S  § 
^  s 

IUI  den 
KcMAlbeig 

Porstesriedcr 
Fark 

2  5 

3 

n 
u 

3  ' 

Benctknmcf 

i 

'•/) 

FibnHt 

1  * 
Sa.: 

^  ■• 

"« 
M 

MilL 

Mb. 

PaakI» 

rraki« 

r.2 

Getii,  Hi'jvvi::iitli,  \r:,ni  Ui-i]         Hi  ll,.  I'.,  ivs.li:ii  Iii 

IV  iicci.t 

[  1 

'.II 

30'< 

>'■' 

IM  l<  - 

►< . 

142.if.'  V 

* 

.^Mg^iibMi. 

55 

Gabut]  Lr^lrfcr.  Kurnbeii; 

l.lUi'iit  l,,.n:is 

1  <T-  ■ 

2» 

27.4.. 

III 

S2.:<  , 

56 

GoXliT'  Biannbtck,  MGdChAA 

J8— 2^ 

99.1* 

Ul 

39«  4 

57 

Oiiiilop  Co-^  Hbbaii 

DirakL  BrAuniog 

Opel 

24- 2a 

— 

— 

— 

- 

Mi  1,1  eMtiim, 

'»7» 

S.  Hoheit  Prioz  PrtDt  Jo*(f 

Gral  Arco 

Mereelc* 

24—2« 

Xi.a»!;  10 

62«, 

S8.r; 

13 

! 

Sf* 

'Erwin  .\ii.erjb:iih.  Maiiiisr.ii,' 

I!r<:il.'i-r 

.Atbeabach  *  Co. 

28  M)  1 

13 

56»', 

r. 

34  7 

• 

.^MgmitbiML 

,'l 

A,|lcj-1  Mut  jJari  l,f.  I-i  Ulli  fl  Iii 

Alfr.  il  Ti-u.'S 

A  il«!r  P»hr* 

:m 

27 

.",!■* 

22  r* 

31. 1;.-, 

9 

A'Ilf-t-l'  illittil'I'rrr  V,',   I-  riinkfill  t 

Vi.loi  V.  t'JaliT. 

:>i 

27  i«i 

"1  . 

24.:.:-^  , 

'.4 

51,111'  : 

- 

n    i<ri^5:ng.  Hl  .ii::i^i.-li\^  t'l;.,' 

Hol,  Hobcabni^', 

M.i;,-.1m 

1-  ?h 

23.  M 

]  1 

"*     '  t 

,s 

30  i<  . 

63  1  ^ 

63 

Cun  Lan^a,  Bttlin 

Betilftr 

Heie 

'20-34 

4«>'» 

*} 

.SP  » 

M> 

\  u(|:c|>«l><a. 

«4 

Fdix  BilcboC  Oaisinnir 

Heo,  Ga^iin 

1^  MeteUuiKi<iiie  24--3(» 

1 1 

7 

Nlii 

— 

— 

AüfKafobea.  . 

6Ü 

Ktnuno  Luck«,  Rwlwabe 

BeailiMT 

Selicibler 

24—28 

17 

II'. 

1  7 

M.ii^,> 

\lMK»lfii-klial 

«6 

G,  Selialz.  Uagii«bnrg 

1* 

G.  Sebiili  ! 

24 

It.tn 

12 

*'  }■ 

1  5 

».m> 

-4 

98  . 

67 

Albul  ijsionii  >  :.  Muacben 

Adler 

]  1 

,'[ 

•  1 '  ,. 

26. ts- 

AiilKatchlailaB, 

681 

Willi  Vii^'(';,  I  r.iiiUurt  ii  M. 

'►■>:; 

- 

rj' 

23 

l'.i 

155  4; 

— 

*:  1 1 

^■.  I.iiili-,  KrariLJiin 

IM 

29  >■ 

'  t 

-»." 

- 

, 

2♦.:^^' 

'.r. 

B0.4r.<  , 

"  1 

fos?-f  ifüs-;,  Nulnhi-rL; 

Al'll  ll.-!fS 

• 

21  hä> 

., 

r, 

11' 

24  : 

:ii, 

3«  11 

14 

J 

Cirl  l.."hr.  i:nb\vjf. 

Jit  MUi  1 

m 

24 

CT.» 

- 

24.:*  . 

33    '  - 

10 

•31 

OMton  Gleite,  Nrivubrrg 

U.  SiTOwcBreiMci 

24 

Um 

5 

|».»':.| 

139.4.1 

74 1 

GdiaimnI  Hotti,  Berlin 

Hujfo  Galler 

N.  A.  G. 

24 

44..: 

• 

6 

35«.', 

IT,»t>,'i 

— 

— 

.\,.f...  ,,,.1.,.,. 
alftHl« 

7S| 

Anira  Bwr,  UOncben 

Bcaitxcr 

Cl^meiit  HMjmi 

24 

97.4A 

d 

N  n- , 

IS 

76' 

N.  A.  G..  Berlin 

Engeo  Soylvr 

N.  A.  G. 

JO— 24 

SSiW 

1 1 

5 

33»  5 

27  45'  , 

711 

71,45'  , 

.1 

Il|ie'>.li':   >ic-l:i<'.  ilillilLi'Vi':       '  Belli iCr 

I>iiiliui4i  >v  Co. 

20—24 

i'i 

■•  i 

5 

a:\-  , 

27.;hi' 

— 

A'-ü'Cgel.,  1; 

"  ■ 

fciin  Hr  In  (.>•  it  hi-rlin 

Meicedf* 

18 

1 1 

1-, 

,1* 

28  I' 



— 

> 

Lulw  it;  Scliülh-,  Niit-ilici  n 

Anti'fi  \i''iin-iiiti 

Beu 

1  ^  -.  22 

27.1.. 

1 . 

4(11  ^ 

37 

68.111 

Carl  U'fi~>.  MiuiclieD 

HalfmaDD 

22 

29ji> 

10 

30',, 

85.-I 

80 

Gmlav  Jocbiia,  Maanlieiia 

CaH  NeaiiMter 

m 

2t 

10 

i«V» 

*l 

47»/, 

— 

-- 

81, 

A.  Hoccb  &  Co..  Zwickau 

Aug.  Horcb 

Hotcb  9t  Co. 

l«-2C 

91.00 

10 

4 

:>9 

47  ' 

41.»'  , 

• 

l^rMwMkLweil 

„   jfc-f  a 

«? 

F.  BlarliaX  ft  Co^  St.  BIftI)« 

Ha«  T.  MatiiBi 

P.  Martioi  Co. 

20 

tSao 

8 

IS', 

4 

25«, 

Nh 

53 

4«,7 

— 

Ki1i!Ai-;I  !''n..f',-»r.  Kran'.rfnit 

Besitzer 

I  - 

16-' 

III 

5 

2S.4I  , 

1087''  .. 

A.  üt.idi      Lu_,  Zwicliau 

II'  r.  h  iV  1 

1  -  1 

26  Ji 

• 

«i 

»'  , 

27 

141 

Ul,:ib'  , 

l'ih!  V  Mtijior,  Bwlia 

I.l  4  ):.  A?.  'K.|1" 

].;t  Mc'.iIImi  if  1.||i' 

1'.  -  s. 

19  III 

^* 

5 

Ki'  , 

42  SS' 

* 

l''-ir<l,  1,3-1111 

In 

22.« 

24i>i', 

58  «» 

I-in-r  Si  l;r.:n(.i-rli  ri,  i^TlUmhe 

• 

1  ,.ii;i»i>nau 

16 

t4,M 

II 

4  J  ■■  . 

27.;,;' 

58^  , 

S9; 

Ot.  Habetlaitd.  MCutb«» 

Opel 

16 

I7j» 

9 

22'4 

Ii 

"S 

;hj 

43,*-.' 

• 

Ol  1 

VI 

Amon  Kdlcr,  KOlo 

• 

tlienKoUluniiC« 

lf> 

14 

4tiit 

(, 

56 

* 

■wj"  •. 

92 

Max  Pra)[<r,  NDnibertjf 

Iji  MHallntgi^iic 

16-2(1 

2U>. 

l] 

**!* 

B 

n.« 

.  .1 1 

ec  . . 

93  j 

Ludwig  ^7praJ»K,  KOln 

• 

Peugeot 

6 

7 

5U; 

« 

1 

Alban  Xlafka 

n 

<1^gKat  Bayard 

6 

7". 

32  '• 

~  1 

Qrappe  IV.  Wa^en  bn  zu  16  PS, 

(Startoimmer  95 

-m.) 

i 

Hell».  Ehrbardl,  DAuddArl 

drl  Ehrhanil 

tt.  Ebfbardt 

•,00 

,3 

36", 

6 

3S,H 

>j" 

ltt,M  ' 



lloiiir.  I'hrluiill.  l>iii;v|i1orr 

(itisl.  Kbthanlt 

12— Ii. 

9.00 

14 

<> 

47  : 

74.:br',  ; 

-  ■ 

■'7 

l''abfipii<{ral>r.  Eiseoacb 

(i.  Srliw,irz 

l'ahrzpugfabrik 
Ki»eoMh 

15 

la 

6 

47«  ,, 

—  1 

— 

- 

Allf|I*'|£Cl"a. 

V7« 

B.  Biauda 

BetilMl 

Opal 

15 

9 

40 

- 

2S.7-  .. 

40,.w2  ,  ! 

41  ' 

AuHEfi^iilmi't 

••H. 

I,wiwif  Maurer,  N«rabef|r 

>taircr>Uiiioii 

12—16 

12 

ib«. 

Mriiellr  ;i3f  'Itio 
/■  iln  wutdi* 

99 

AlfieJ  JaMich,  Brttlaa 

N 

Oiro  Beekmtnn 

12-16 

'  17.1«  1 

12 

1«.». 

32-, 

!M.4V, 

62 

74.*.% 

.(I  t  ji.i  il.kOcl.- 
.A^^ii  scia  Kochei 

A  Co. 

aiiK^fibicD  tifiit 

|(ll> 

.SiUcl.  AuL-U<;(.,  Augsburg 

(  arl  Hub 

I.a  Mel«llu(gi<iue 

J2— 1.'. 

,  17^ 

1  " 

1:. 

<M  , 

1(M.M<  , 

Eaua-tt  iiii^ehfc. 
•Ja  (J«r  Waj;vii 

l<i3 

ri«tir.  Bdadiarth,  MRiicbctt 

HenB.R«iwbartb 

Pragcot  l'"'"^ 

I4v«t 

1  " 

4« 

^_  ' 

'  )  linnie  l'unkic  vur.  Hiiicbiellc  Ton  Paukte«  in  ■/«•  biaiar  dem  Kanin«.  ''■}  *■  —  Mil  elarm  tilbefnen  EbmucbRil  auiigcMlchiwt,  weil  ganM  Trnir 
ubne  Uefekte  (Paukte)  wirllckgelrirt. 
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Wertonga-Tabelle  der  llerl(Oiner-Koiil(arrenz/*) 

Onipp«  I.  Wagen  zwischen  «0  und  100  FS.  (Starbtttoimer  1—4.) 


NaM  ua4  Wokawl  des 
UctilMM 


Vslucn 


(■'«hiikhini.« 
<]«»  Wagens 


Sr» 

l|  ft.  er 

Ii  o 

!■  1 1 

auf  den 

Mia.  >ck. 

durch  den 
Koinli'nncdci 

Faknrfl 


—   c  a 


2 

Werner 

3 

Willy  T^ö^c,  Cfacoiniiz 

UcsiiiBr 

4 

Willjr  TiiclibciUt  llauuiuv^ 

• 

AmflnaiM  II. 

UFIipi^p  Iii 

ri 

iHiüUtv  Laotin,  K'''!!! 

Iteliuer 

> 

ki'ichrlt,  (-'hartulIciibuiK 

• 

Kticdtirb  Veilh,  Veilhwcrk 

10 

Max  UeuelbMipr.  MBndicfl 

* 

II 

ücn  -Dir.  WickOn,  Elberfeld 

KmsiiI  Aediiiff 

IJ 

Kdg»r  IjidcDborg.  MBncben 

Besitzer 

14 

Uernli.  Flinsch,  Ftankfiitl 

)•. 

Kobcrl  Kiil7CDttciD.  Krankfuil 

U'ilii 

i: 

August  Hulei.  Fiankfurt 

Kesiuri 

■jo 

At|;iii  Mut.-Gri..  Ucilio 

En.  Jeannia 

Tuliitt  Bmiier.  Berlin 

Uciiucr 

'.'3 

Kd.  Sdunwr,  Camltn 

24 

Hjub  «ulota.  Wien 

26 

'Jnl.  Tnrck,  RMciuelieM 

Ilcrm.  \Vei.M|;ji:  1,  r>fL-,M  l  lurf 

■  V 

l-'riljt  Wci'Bej,  Muntbcii 

1  Ulli  Kcndle,  I.ondoa 

;{.( 

Philipp  DawsoD,  London 

Besitzer 

34 

Edward  MaoTille,  Lgaduo 

* 

35 

lämnd  Uunilla,  Lmdaa 

m 

36 

Fktti  Opel.  StMdtbelm 

a7i 

Heinricli  Opel.  Kfisselsheiai 

• 

Adolf  Mattini,  Augtburt; 

Gt'briidtr  Si.jf.v.--- .  .SiL-i:in 

41 

Vereinig  14^  Otimmtw.-  Fabitk«]» 

Chiiül.Kiltstanci 

Harburg- -Wien 

Oskar  Graf  Uof)p  v.  ObcfSladl 

Besiuer 

44 1 

Friedridk  Ktticl.  SdinlAaiB 

II 

45 

W,  HcidnuHi  Alk,  Laaftw 

■ 

70 
60 
60 


ttjK 

tl,» 


29 

37»/. 
39 


Mia. 

S 
4 
4 


Ml. 

43», 


:  l'nnkM 


T 


«7.n7, 


und  (iO  1*!».  (Staftaummer  5—43.) 

:23.»^i 

|22.'<VJ 

21.1«^- J 
23.7  , 

:24,w , 

128.33'  t 
|24.4i  ; 

j24,«»"^|i 
22  , 
|24,«« 

21 

23.tf , 
20.«-  ^ 
38.M«  J 
20  JH 

|24,s.i', 
2S.it'  . 

I 

27.i«/i 


lleniH-. 

.'.(> 

23.W 

7 

de  Dictriih 

4Ü 

27.00 

<> 

5 

Renz 

4(1 

27,!0 

24 

LaoB  Bullae 

1 

St.t« 

5 

La  Mdallntsiqnc 

1  40 

3t,m 

9 

jLletccdcs 

4'i 

32.10 

7 

5 

• 

4<l 

25.1» 

4.V/. 

5 

• 

l'B  — 3? 

30.00 

9 

3<l 

5 

Argujt 

40 

•> 

30 

I9.IJU 

VI 

ti 

de  llicliicb 

37 

22,40 

10 

35 

6 

Bens 

!  40 

9 

3*. 

6 

Mereedc» 

40 

H 

a« 

5 

Beac 

1  40 

n.» 

9 

44«, 

S 

Merf  ri!r  - 

4i> 

2>.40 

» 

»1% 

5 

Clcnicnl-Harard 

Jj— 45 

2t  40 

>■> 

5 

eagl.  Daimter 

.'tri 

26.:in 

H 

15- j 

1  4 

35 

26,00 

It. 

■■/» 

1  4 

• 

3S 

25.ai> 

H 

II'» 

1  4 

as 

SS;» 

8 

30V, 

4 

Opel  * 

9 

31»', 

& 

Opel 

35 

- 

9 

*^:, 

S 

La  Melallur^ique 

ao— 40 

9 

•»'^•■. 

5 

,!»> 

13.00 

10 

b 

.■üCidel-NaiiiaanD 

;i5-  40 

13 

6 

A.  Hoicb  A  Co 

35— 4V 

2S.ap 

10 

10',, 

S 

Bens 

28-32 

; 

4 

eggt.  IMnttar 

2»  .-36 

9 

I>",» 

10'..; 

23V, 
3S»/, 
35»/, 

■"Vi 

4('','. 

32-;. 

22«/, 
J2-» 
II' 

l'"/, 
I'",'» 

20*/. 

37' i 
II  . 

36«.. 


45«. 


'26» 
|22jo' , 


summe  <) 


l'ankM 


«2  ' 

43 

BemorkuDEca 


51 

43.IJ',. 

101 

97.W  '  , 

51     '  0. 

341  . 

232.«' , 

217  1 

2f, 

28,«' . 

1 

37 

34..>-' , 

II 

:i<) 

80,M<  ^ 

7 

42 

47.« 

IH4 

IM.U'  , 

3* 

87.M 

12 

3». 

SO.«*. 

6 

36 

31oo'„ 

S 

36 

27j«', 

2 

3». 

30.«' » 

S 

Il<> 

3'. 

46.«' . 

• 

7« 

»9.1»»  j 

110  1 

36 

St,M 

4 

107 

105.«* , 

108 

I08.IB 

36 

29,«i>  , 

3a 

93 

Ulli';.  J 

Aufgegeben. 


fiituh.  fahr  die 
!  ijur  irickl  Kit 


ftot  cefo^itii; 
crkUl  SoaJtc 
EkraapMh 


Qnipp«  III.  Wagen  swiaelien  16  und  32  PS,  (StarinviDmer  46—94.) 


47   Dl.  J   r.  Iivl,  ,\lfn.  bcn 

Resiltcr 

Benz                  .'8  -32 

10 

44'  . 

7 

17', 

28.«7 

4^^   Komni.-K  a«;i(;pidBn.  UaunuTCi 

K.  V.  Pialea 

Meicode»  n-Xl 

32  « 

10 

5 

5ij'  » 

26,«" , 

103 

97,1.'.^  j 

IL  Ltidviiiianii,  Sehlis*  L<^l^eli^/- 

Besitzer 

Ueiu  2^ 

24 

10 

54  , 

t'"  , 

27.»' 

147 

«49..»' . 

50  .  Argus-Moloren-Gca,»  Berlin  | 

Hanri  Jeannia 

Ar  gm              ;  20 

IS.00 

V 

•  , 

4y, 

36 

42.«'. 

♦ 

51  1  Etoat  Cadnod.  Paili 

Bceiliar 

HarÜnldtCoi   30  ' 

9 

1»«.,  !l 

4 

54 

».il*.Vi 

65 

*)  Ginia  Punkte  ver,  BmcUall«  vea  Ponkten  in  > 
ubne  Dcftfcle  (Pirnkie)  tnrllckseltct 

")  Die  VerOffeBtUctiiuiK  dieser  Er^baiise  erfolgte  in  dem 

fnlnctimcri.  L>ic  Aiignlien  li'ir  .Start  So.  20,  öt>  n.  66  Mlmn  bci 
vui,  deicji  Kicliti){steUuiiy  imiueiluii  i;i«ntit<'t>t  niUe. 


Unter  dtn  Konnia.       ^  ^  Hii  einem  allbemeu  BhrenKkild  anjfeieiciinat,  »'«II  ganse  Tont 


Oican  der  VeoMUiiuog,  Jei  Aiigem.  AuinisoWI-ZeilMaft,  «dckcr  wir  die  ZtUee 
nicht  sn  der  GaanitauninM  dar  Pmikin.   Anichainand  liegen  hier  Irftbn« 
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_  •  .  .     V  ^^^M^M^»a.  f     '  I  U.  ■  H        I   =:  


4ir. 


i 

1 

1 

li<.|L'hlii: 

Fabri 

a 

1^ 

1 

1  3 

dnicb  d«n 

LI  tr 

.2 

C 

- 

i 

a 

1 

Käme  nu4  Wohnort  des 
Beiitocis 

1 

Fabrikfiiraa 
d««  Wagenf 

1 

PS. 

l§ 
Ii 

Mf  den 
KoM^bOfjg  * 

Fikraek  1 

Feratcarteder  ^3 

1^  J 

f»*'-"          Sa.,  1 

fummie  '1 

e 

'» 

J 

1 

1 

Puakta 

Mia. 

MI:. 

PmIiI* 

Paalit« 

Pu*kt« 

r>2 

df'iT    Hi-isshiitU:.   \!i  n.  lifii 

{ 

i  h  1  h.  Iii 

f 

"  ""1 

SO- 

:; 

:;i 

IM  l" 

1 

142.  :ii-'  . 

• 

1,  1 

ü5 

GitMKl  l..i1'ifi.  Ndmbeij 

'  -M'i      A.  1 

2» 

27.MI 

34'»  , 

52  II  . 

56 

Guiiav  KmaQberfc,  Mfiatbcn 

18-2«:  3I|,M 

10 

3''» 

:.i 

49,t'J'  ■  1 

57 

Onalop  Co.,  Haitau 

Opel 

24-26 

_  ' 





Nkh4  ^Mlaibtk. 

"»7« 

S.  Hobeil  PriDi  FrMz  Jotef 

TOB  Butenberg,  PsrtntU'li 

Ofsf  Af CO 

Meree4e$ 

24—38 

10 

62' t 

6 

7», 

Wm 

36 

38.» 

13 

Erwin  AtbenWVi,  Hnn.lnn^ 

Achenbacb  &  Co! 

2* 

13 

56»,', 

6 

34  t 

34 

41 

A't!L'i-I-  .ihi  jd'.l  .vt'i  ke.  l  !  itiklui  t 

AI l[ Oll  i"% 

Ai.llet  Kafcrw, 

27  ». 

-, 

1'  , 

22  10 

31  i'j-  . 

9 

' ' ' 

A<l!<  [-1  aii;l.li|'»<'i  kl-,  hrnlik!,ltl 

\'  1  s  1 1  Ii  V ,  l~^liitiru 

27,»i 

1* 

■ " 

ii 

24..M"  , 

,",4 

51.  M  r. 

tj-- 

Hiii.  IIiihcilbllfJ{ 

MeMcdes 

18—28 

XS,M 

1 1 

6 

4  1'  . 

30  1.  , 

56 

83.4  , 

63 

Carl  l.ang«i«,  fierlio 

Hexe 

30-34 

14 

6 

M> 

- 

A4 

Ftätx  BitcholV.  OatabBig 

1  Hsn^  Csii^f in 

La  UcllllliU|ci4|Ufl 

24—30 

II 

7 

SO.» 

63 

HcnnMB  Lücke,  KaTmobe 

Schaiblcr 

24  2fi 

I9.W 

17 

1>'  > 

7 

•I.wv, 

36 

66 

'G.  Schulz,  UagdetHirg 

C.  ScbuU 

19.1* 

12 

••'l 

5 

28».\ 

84 

*)T 

Altn  jt  '  ,>s'<:mi  11  .in .  iiiiachen 

Adler 

1 1 

28.83-  . 

Wüh  \  <it;cl,  Krunklml  a.  M, 

.'4 

29  ).. 

■  1 1 

23b7 

IM 

tSS  IT 

v .  [Jj.if  FfaiiVtHii 

•4 

29 

4."  , 

S 

101 

24,;i.'.<  , 

1  .n 

60  I  i'  ^ 

71 

: 

2\  u 

■n* , 

s 

24  1 

:in 

38. :U 

14 

72 

CarJ  l..'lir.  (_..:lil,.ii/ 

■ 

24 

27  ,w 

5 

24,.--i'  .. 

:;ii 

SS.  m*  - 

10 

73, 

G«ai»o  Glette,  NAmberg 

24 

31 JO 

10 

31*, 

5 

•»*.• 

1  !.. 

139  1.1 

74 

Gwauamt  Hau,  Berim 

Mufo  GaUer  1 

PI,  Ge 

34 

20 

«'s 

6 

25*'. 

««Vi 

_ 

■ttnt< 

75 1 

Avioa  Baur.  Ifttncbe» 

24 

II 

25» 

6 

39«/, 

3«. 

88.»i';i  [ 

Ifij 

76 

N.  A.  G.,  Balin 

Eu^tUi  Su^  lex 

V,  A.  n. 

20—24 

S6.C0 

II 

S*'r, 

r. 

70 

71 .4*'',,  1 

.  1  :i 

I>itt^kii.i  Sk^h  kl-,  Hiiriiuitvi 

fictilxCr 

r>"iik..ipi>    1  1. 

l.'^J  — 24 

l'i 

a 

,r, 

4;i- , 

27,;.-i'  , 

.^-.iftfeci'Sr:.. 

l.-iiii  Ai'  Iii  C'rv'ix.  M<Tlin 

lü-22 

!  1 

r. 

,, 

28,.^:. 

t 

L-.iiiwi^  Sciiiut'--  N iii  i:lti't  ^; 

Antnii  Xi^jmann 

Beni 

16-22 

1" 

4<l'  - 

i. 

,-, 

r  ^ 

68  1^ 

7*^ 

Vmrl  We|.-s,  Mniicbca 

Hoämaou 

■ 

22 

«B,ii> 

10 

f. 

85^1 

UuaUT  Jucbiiu,  MaiiabcjtB 

Cwl  NciimBier 

21 

10 

I2».n 

•»7V, 

30» 

dl 

w 

A.  HoRb  «  Co..  Zwickau 
F.  IUtiSiiI     Co.,  5i.  Btoi*e 

Ang.  Horch 

Hoi«b  St  Co, 
F.  Uanini  ft  Co 

18-2C 

20 

31,10 

»M 

10 

8 

«0*,* 
15», 

4 
4 

/  -  j 
-■'  j 

47  ■ 

53 

40.7 

bftraaKBldJvwl 

Filitiüt  Fnc'lfr  Hniokfnrt 

•:.,>,--l 

I  -  -.'4 

16  .M 

25,11'  , 

108  'ci'. 

84 

A.  Hcitti  A  1  i.  Zwickau 

1  lut  I-.i:i.'.-r 

\[..!  h  X  ' 

1  2" 

26  . 

.. 

27  i'.' 

141.:10';.  ' 

Mfl.^lV.iI(>|.|iii 

Iii  -  J.' 

19.: 

,* 

5 

■->■ '  s 

25,)..'  . 

* 

l'.ir'l. 

In 

22.*. 

'J  1 

'III-  . 

24  , 

58  . 

lü[l^'.  S(  h.'imiifTji'Ti.  JviiiUnibQ 

« 

<  iaggenau 

16 

I4,M 

1 1 

5 

4I-  , 

27 

4." 

58  .1  , 

Dr.  Habeiiaud,  UAncliea 

Opel 

16 

I7.W 

22V! 

Ii 

II'. 

.i6 

* 

a^^cjridilMt. 

«>l 

\Aatm  Keller.  KAId 

tlmKotthjutiCe 

16 

14 

46', 

Ii 

■•'2  i 

99^-'  .. 

Kai  Ptager.  Nnrnbeig 

ljr  MrialliiTgique 

16- 2« 

tl,SD 

II 

& 

.'.1  > 

58 

93 

Ludwig  äproDg,  K^\n 

*  i 

Peugeot 

16 

13 

7 

51  JT  .. 

* 

Aimai«i*6»»»- 

W 

|Alb«rk  KUfka 

• 

CKmeot  Bayaid 

16 

»ff» 

6 

32  : 

Kicirt  (riialn 

Onippe  IV.  Wasen  bis  zu  16  PS.  (SlaitouDmer  95—102.) 


I 

95  Hpinr.  Ftirbardl.  DSsseldnrl 

II.  11.  I  in  :i,llill.  Ili;s<lclr1orf 
''7    Faiii^cuKUtii.  Eiseoacli 


w'|Lud«ig  tfmtter,  MlnberK 

99  jAirreii  Jaenach,  Brotlao 

l<iü  SüM.  Aul.-Uet..  Augsburg 
1>12  kMtr.  BdaibHlh,  IMa^en 


Carl  Rhrbarili 
<^i>ist.  Hbihaiilt 
(i.  Srliw.lrz 

BeaMter 


It.  Khihardt 

KabrzeogUbrik 

Fixeoacb 
Opal 

||Ma«rar>UsioM 
Ouo  BeeknMmn 


(  ad  liub  I 

Hcm.NeiMharili 


12  —  16 
I2--l(, 
15 

9.00 
9.00 

13 

14 

13 

36«, 

f  . 

<> 

0 

13". 
47» 

33.» 
38.»'  , 

"7 
47 

13t.ie 
74. «« , 

15  , 
.3-. 

30.1« 

9 
12 

41. 
I"'\ 

■' 

3-,=  , 

36,7-  „ 

tb 

40.SJ', 

13-IiJ 

I7.W 

'  12 

1*.'. 

5 

32=, 

30.4* , 

1.2  i 

74.tM'  i 

12— 15j 

'Hl 

11 

i 

1^ 

^6  1 

"M  , 
4« 

Anru^IfCl"-^. 


Ktfiellr  auf  .lpi=> 

i^citcn.  ^  ur Jt* 
»lief  auf  -1.  K'jcL 
(aittx  voa  Koche] 
A]i|>*Ubinfi  iii'if 
I1IL4I  -t«  siir^eiti-f], 

da  der  Wiit;i<B 


*>  (ianzc  Punklp  vuf.  Uinrbteile  TA«  PunkKen  in  V«i 
olido  Ucfekic  (Pttokte)  larOckgalrKL 


dem  KoMaiAr  ^)  *  ^  UU  tntm  silbernen  Ehrcwiclilld  »Migezdcbnei,  veftt  Ksnxe  Tora* 
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Mitteleuropäischer  Motorwagen-Verein.  E.V. 


V. 


Aufnahmen: 

Sie|(rieri  Adan,  Kiiiirmiinn,  Barlin.    I4  '.  iir  <<'.  v. 
Oeatacha  PalralaMin-/Uiti«n-6eaell«chafi,  Berlin    i  '  Viii 
6ear«  H.  Emst,  inLcemriii.  Wilmaradarf.    H.  Vill.  or>    V. ' 
In.  GebhanH,  prakt.  Aizi,  Villinfa«.   17  Vlll.  Oj.  V. 
Saara  Hedunann,  Fal<rikbc§ilicr.  Barlin.    lo  Vlll. 
Paul  KlIngellKlar.  Haus  Harat    20.  Vlll.  06.  V. 
Latlra-Harlal,  Zehleadorf.   2.  Vlll.  av  V. 
Csfl  Lmarbach,  \Vt:.i;;.im.  i.Un.ikr.  Saatnoh.  30.  vill.  OS.  V. 
Utni  Lehmann,  Aiciiiteki.  CharlaHMhtrg.  .10  Vlll.  05.  V. 
Metzeler  A  Co.,  AkL-fias.,  MOnchen.      <  Vrm   Dir.  Dr.  Ilabailana. 

;io.  Vlll.  03.  V. 
Karl  Nauburatr,  nanliier,  BarHa.  ^.  Vlll.  05.  V. 
Haartfo  Philipsan.   ComneadatoK,  Or|Miialo  Pn»vinciale,  Fia 
Vlll.  ü.-..  V. 

M»  Pleaehel,  Kuufmand  nad  HanpMiuBD  6.  I... 

31.  Vlll  06.  V. 
Oasar  SflUaat,  FabriUirehtor.  Oraste  24  Vlll  OS. 
rnil  tdMÜt,  Kanrainia.  Brtiwa.   M.  Vfll.  0&  V. 
SehWtr.  Gahaiimai,  lirihi.  24.  VIII.  «S.  V. 
ANrai  WMm.  Kantirr.  SUaiii»  Zi.  Vlll.  os.  v. 


Neuanmelduncen : 

M.  Mmbamaha,  uipL-ia^eoicur.  Barila. 
Or.  MaiHtE,  Riit«rg:nubeaiMcr. 
C|aR  Frle4itb«rB.  Kcmlcr, 
ItaM  Härder,  in 
Enria  Haabach,  Rineigntaboiitiar,  toMBaa 
Blrita«. 

Ernal  HoHmann,  Kaufin.iuu,  BarllM 
Paul  Kaamp!,  L.icui  CharlaMeAbar|. 
fiaatav  Kehrt,  FabrikK-suzi  r.  Braad<«bur|. 
HaraiUB  Haaikar,  KaufmuiB,  Gharlatta«feiir|. 


■r  *  PrtMl 
KfiiiiBilHa. 


■i  Kanfa 


ConaliSai. 

Ffhr.  TC«  RotealHa. 

Gntfrallayraa^Mricord. 

CanatiBm. 

Oer.  B«:k*r. 

Conslröm. 

>i  l.<^iclitenlftU. 

lonütrüin. 

CuosifiOm. 

CooftlfBia» 


Dm  J«lirt«eii  daa  Deutochaa  AatoaMMI-V< 
auf  WniMli  «MMraii  MItKlledara  kotMufral. 

Pik*  P«rta  «r  V«fWB<Mfc 


II.  Zeilachrirtea. 

MaaiialRa  /MamUIzattang,  Dcuachlaaid.  1904  oad  foiilBatad. 
Alliiäwlae  AaleiaeUlzeitan«,  Oeaierreicli.  1904  und  rortlaolaad. 
Berliner  Motorblatt,  BeiMu.  1*>05  uod  furilaurend. 
Daulacba  Fahrzeegteehnik,  Gera,  l^Ci  und  roniaurcnd, 
Deulacber  Molerradfahrer,  Siuiigitt.  1904  und  fdiilinluid. 
Elektrische  Bahnen  wi  Betriebe,  Mflachen  uad  Bertia,  IWft  «ad  fotil 
Molsrrad.  Rie'ihr  r»(»*  und  lürilanfend. 
Motor  Traction,      udou.  und  lortlaiireöd 

Mclor  Trji<ie,  i.ojulon.  1"*<'I5  und  fotllaufcnd. 

Rad  und  Meierfahrer,  Blitler  lOr,  Manchen.  1904  aad 
Revue  Autemoblle,  Paris.  1905  und  foitLaufend. 
Via  talaatabil»,  Paria,  190&  «ad  foiilaefcad. 


Nachtrag  zum  Katalog  der  Bibliothek. 

Vacht,  Herliii,  I '104/5  und  rurllauft^iid. 
AbTiiMuOtui.,  I'eterabutg,  l'H)')  und  foifuiilcnd. 

III  Karten 

karle  km  Dcultchland,  van 
aai  iUli»aMlHMte  «w  MWal-luNi»  *oa  LiabMoir-IUmtiaia. 
Mhatta  dar  lifeinlz. 

IV.  Kalalogf  na«. 
Oeutacber  Seglerverband,  ivm 

Deutscher  Aeteniohllverbaiiil  i'»  ;>.  40 
Hambürger  Yachtciub  I  (oriUiilcnd. 

lahrbuch  der  Auianobil  und  Motarboatinduslrle,  i'j»4  und  foiilaaTeod. 
laleraat.  Automobil  AMStellnng.  Krankhin  a  M-.  I'nh. 
BibJioUirk  der  Kaulmaanacbaft  van  Barlin,  l'^ua. 
IIH,  t9M. 


Renovierungen 


^wte  Car rosse.. 


Eigene 
Stellmacherei 

Schmiede 
Schlosserei 

Sattlerei 
Laciciererei. 


für 


Luxus-  und  Geschäfts- 

/Automobile 


Tefephon  IV,  3032. 


Gegründet  1866. 
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1 


^erkomcr-;(Iulomobil-Rcnnen 

München,  August  1906. 

1.  Bergrennen  auf  dem  Kesselbergf. 

Heil  Teres  fiihri  auf  IM  l'S  Aillfr   die  «,  Kilnmi-K-i  (':*')  m  prrmanen'e  Slfigung)  in   «  V-h:  Sek    —   Beite  Zelt  »llri 

24  ('S  Wagen;  bessere  Zelt  als  <M«a  2.'  vua  'JH    -i'i  I'.S.  —  Hei  d  eset  Gruppe  III,  i]i.'i^.n  \  >  i;  AJlci   l>esti  illencn 

(iruppe.  bi-rari1ru  sich  unter  den  III  er«t«R  Wagen  (voa  16—32  PS,  etwa  50  iCoakucieiilcn)  MCbt  H  PS  Adler. 

AOLKM  Imwwwacwlsftr  EiatßM§ix, 

2.  Rennen  im  Forstenrieder  Park. 

'J4        Arllri  fährt  die      KU  rrneuji  in  ö  Min.  !</,  S«k.:   b«Mer«  Zeit  «Ii  «tWa  30  Stlrker«  WagMI  v.'i  :  'v'nn 

dM  10  bMtM  Zelten  der  Gruppe  III  wenirn  ttcht  nuf  34  1-s  Aiilir  ^crahiM;  (Gnf  davon  errcirlileu  eine  beieerc  Zelt 
als  4«r  40  PS  W^[M  des  Heckomn-Slegers 

ADLER  sdinellsler  Wagen. 

3.  Fernfahrt  über  1000  Kilometer. 

Alle  aclit  geoialdeleii  24  PS  Adler- Wagen  starten.  —  Alle  acht  W.u^cn  t!>  f<':i  in  irr  TorKctcbriebcoca  /eil  in  tadelloser  Vcr- 
AHMOf  akae  glliagHiO  llaschincndefekt  am  Ziel  ein.  —  Ein  derartiges  kcsuUnt  kann  kela  aadaraa  FabffHcat  aafwaiaaBt 

ADLER  an  Zupctidssiglielt  Allen  weit  überlegen. 

4.  Die  allbekannten  Vorzüge  der  Adler-Wagen: 

Hoclivollendeie  Arbeit,  twecMIcnUclM  clegaaleMe  Kwoncrie,  aataesgewShalida  gerSnaciiloaer  Gang,  selbst  bei  dem  schwieligen 

Kcsseibergreaacn  «mglfi  «idi  Mw  wMw  olbilll||0  BciMMleniiit. 

5.  Prümiicriing. 

Unter  den,  bei  iCmUig  KunknmaleB,  Mal  pealagakrihllaa  U — 32  PS  Wagea  aaa  Orappc  III,  der  eiaiigni  Grappe.  die  tob 
Adler  bealilllen  wurde,  nehoian 

ABLEII  de  eirte,  zweite  und  plerte  SfeOe  ein. 

Oieet  Ramllale  asBasan  Jedem  baweiian: 

BDbeR  ist  dir  MflinininMlt  Tsmcnwoflen  der  6efleiiiMni 

ADLER  FAHRRADWERKE  wnm.  HEINRICH  KLEYER 

Gegründet  1880.  Frankfurt  a.  M.  "^soo  Arhri,-' 

Fabrikation:  Pahrr&der,  Motorwagen,  MolorrAder,  Sohrelbmaschlnen. 


® 


Hcrnsi- Campe 

Sparsamste 
elektrisdie  Glühlampe 

für  alle  gebräuchlichen  Spannungen. 


MiKlell  a 


Intensiv-Lamptf 

Modell  A. 


illgeffleine  Eleklrieiläts-Gesellschaft  '-J 

BERLIN. 


Modell  D. 
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Aligeineiuer  Deutscher  Versicher iiiigs-Yerein  in  Stuttgart 

Auf  Gegenseitigkeit.  —  Gegründet  1875. 
Unter  Garantie  der  Stuttgarter  Mit-  und  Rückversicherungs-Aktiengesellschait. 

Hanpflieht-Yersieherung  für  Antomobil-  ond  Motorrad-Fahrer,  Aptomobil-  nnd  Fahrrad-Fabrikep. 

Empfchlungsvcrträge  mit  Innungen,  Vereinen  und  Handwerkskammern. 
Gesamtveraicherungsstand  über  620  000  Versicherungen    Monatlicher  Zugani^  ca.  6000  Mitglieder. 
Protpskte.  Ver«icheningsb»diRgun|en.  Antragifornilar«,  «owie  jede  weitere  Autkantt  bereilwllligtt  und  ketlenfrei 


Unfall -V«rsioheruno>  nutoTbeiier  aus  allen  Standen  Dberail  «esudii  LeberiB-Versicherung. 


}  fadr/A 


MDlor  BrnjIn  lur  Wagen,  Rader  und  Boote 


Herrn.  Riemanrif  Chemnitz- Gabienz. 


(tti/riimltl  IHtH. 

GrOHMte  Fabrik 

von 

Autontohll- 
fjOternen. 


m 


VflirrmOAHgttltUle. 

Verkauf 
iiiul  I'rriMulrii  nur 

nu  Hämller 
gtgm  Referrmcn 


Riemanns  Laternen  sind  die  besten. 


m  m  ^  BISCHQFF-  #  #  # 


m 


Werkzeuggussstahl  -  Fabrik 

Felix  Bischofffy  Duisburg  i 


Rhein. 

:4t 


SPEZI  AL- AUTOSTAHL 

Chrom-  and  Nlek*ll*flt*rung*B) 
1»r  Mttarwtllrn  LMtielun.  It1irll«r   Ncokttlfetna):.  R«1Ui»i«i-.  lC«rteti.  V«nllllici|i!l  unl  (adtre  UM»  bvunnicNIt  «nloMI« 
Itr  SIM  m\r4  •««•Iii  In  f  tlti».  "I»  '»  ••fMnl^rt  ■•ic)iail«iielen  SNcH^fl,  Kolorwtlltii  un«  Ltuliek^m  tucli  f«rtli  l>««rb«it»t  f*li«I^H 

Spezial-Stahle  zum  Bearbeiten  des  Aulostahles. 


m 


m  m  ^     STAHL     #  #  # 
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Pneumatic ! 


Pneumaticl 


ist  das  Ideal  eines  jeden  Radfahrers  und  Automobilisten  j 

bins-Pneumatic-Compagnie 

Schönebecl<er  Gutnmiwarenfabril< 


Schönebecl<  a.  6lbe. 


Pneumaticl 


Filialen  in:  Beriin,  Hamburg,  Cöln  a.  Rh., 
Dresden,  Breslau,  Bielefeld,  Magdeburg  ctc 


Pneumaticl 


Q.  Benedict 

Kgl.  u.  Herzogl.  Hoflieferant 

BERLIN  W.,  Königgrälzerstrasse  10 


Kompl.  Automobilbel(leidung 


für 


Herren,  Damen  u.  Chauffeure. 


r 


  Im  Erscheinen  befindet  sich:   


Sechst«,  ^AnzUeh  neubearbettet« 
und  vermehrte  Aafl&ge. 


1 


Meyers 
Grosses  Konversations- 
^B^^^PÜ  Lexikon. 


19  BämtU  im  HuibU4*r  gthuitänt  mm  j»  lo  itr«rA. 

Prospekte  und  Probehefte  lietert  )ede  Buctahandluni.  , 


Verlag  des  Bibliographischen  Instituts  In  Leipzig  ud  Wlan. 


Aiitnl  MotoreDfabrii<  Wilhelm  HQbner,  Berlin  80.26 

nUlU»  Intisljer    R.  fiuiUer. 

n%A#AMA  ■        .   i5?*ii;''J''i,'i  W,rk,w«  AbiI  IV,  •.'•».7 

fnOiorv ! 

Wagenbau. 


V.  :-.i.7 
Armaturon. 


Einbau- ReiMmenlear*  and  Chaaffeara  aefert  zur  Vaffl|un|. 


Amt  II.  3üb8. 


RÖMPLER  &  PETER 


Amt  Ii 


BHRLIN  NW.  Jl.  .\lt-Moabit  104;  lO."  u.  Kirchstr.  12. 
Fachgemässe  Ausführung  von  Reparaturen  und  Um- 
bauten an  Automobilen  und  Motorbooten  aller  Systeme. 

Klükttixbc  L«il«>l*tior     Anlcnotrllr  fit  MoloilxioU  aa  ilci  -pice  7*»X 


Gc 
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— ^  Automobil  -  Reparaturwerkstatt 

Richard  Sehrndt 

BERLIN  NW.,Gcorg:enstras8e,St«dtbnlinbogcn  186  87  (bei  nuliiiliof  Fri«dr1ch«tra8iti<). 


Oarage 


Benzin 


Oel. 


Räder 


für  Luiu*-  und  Lailaulomubile,  luii 
Priiisiansmaschinen  hcrgcsiclli, 


aUer 
Art 


liefen 


Martin  Glassner 

Muchlnenfabrik 

Abtrllunf  RkderfalirlkaUaB 

Ralibor  L-S. 


Mitteleuropäischer 
Motorwag-en- Verein 


ümkbcrurtd! 

J>iT  Vcuili  lial  inil  ileni 
„Allgeineinen  deutschen  Ver- 
sicherungs-Verein In  Slullgart" 
tiiiil  nm  iki  „Transporl- Ver- 
sicherungs-Akt-Ges.  Agr.ppina 
In  Ktln"  h«ilirig»n^eu  veiein- 
hait,  welche  den  Mh|liederR 
des  M.  M.-V.  crhcbliclic  Vor- 
teile (icbero. 

Anträge  sind  an  die  Gescliälts- 
stelle  des  Vereins,  Abteilung 
für  Versicherungen,  zu  richten. 


Hl ITAI "  unüberrroffcncs Od Hmobius»sohn 

JWlvL«      fur||tolanua$tn>  lionnoon-. 

nialor2rvrir<löcr  »Basel 


Unter  dem  Allerhöchsten  Protaklorale  S.  M.  des  Königs  von  Sachsen  findet  auch  in  diesem  Jahre  vom  6.  bis 
15.  Oktober  in  den  sämtlichen  oberen  und  unteren  Räumen  des  Krystall-Palastes  zu  Leipzig  ein 

Internationaler  Markt  und  Ausstellung 


von 


Motorfahrzeugen,  Motoren,  Werkzeugmaschinen,  Fahr= 
rädern,  deren  Zubehörteilen  und  Hilfsmaschinen  usw.  statt 


Alles  im  Betrieb! 


Grosser  Internationaler  Messeverkehr! 


Günstige  rinkaufs-GelcRenheit  für  Händler,  Eiokäuter,  Kxporleure,  Importeure  and  sonstige  Interessenten. 


„Samson" 


bester  Gleit-  und  Nagelschutz 
!  !  !  Verhütet  Unglücksfälle  !  !  ! 


Deutsche  Samson  -  Leder  -  Pneumatik  -  Gesellschaft 

BERLIN,  Mittelstr.  46. 


Inserate  für  Heft  i8  müssen  bis  längstens  25.  September  in  unserem  Besitze  sein. 


,  Goo^ 


Heft  17.  1905. 
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Schlussfolgerung  aus  dem  Gordon  ßennett- Rennen  1905 


der  beste  Pneumatik  der  Welt! 


auf  Micheliii 
auf  Iflichelin 
aui  MickclJii 
auf  Mieheliu 
auf  Michelin 


denn 


Thery  . 
Nazzari 
Cagno  . 
Caülois 
Duray  . 


KrMter  .  . 
Zweiter  . 
Dritter  . 
Vierler  . 
Sechster 


Th.  E^er*$  Carosseriebaa 

Berlin  N.,  Ackerslmas«  ea-SBa. 

Automobil- Lackiererei  und  Sattlerei.     Laxer  von 
kompletten  Carosacrien,  Pha£ton,  Krosaer  PhaCtoo 
Llnouslne  4  u.  '»siizig,  Landolette  n«.«-.  in  eleicantester 
=    AuslQbrung;.  — = 
F«rn»pf»eh»»:  *mt  III.  6897. 


Th.  Lederer  &  Co. 


Berlin  O.  17. 


Warschauerstrassc. 


Hochbahnbogen  15. 


KeparMtiirweriiNtatt  für  Motorwag^en  un«l  Boot«  aller  Systeme. 

Spezialität.  Daimler  Mercedes  VcrtrctutiK  der        Hexe- Wagen 

Wrlretiing,  Lai;cr  iiiul  Kinlxiii  .M3s;nct-Klek!ri>cher  Zririilapixirate  für  EriSt  ElsenilB  A  Ct ,  Slullgirt,  (■'•itonticrt  in  .illcn  Staalcri. 

Garage    ^    Oel    ^    Pneumatik    ^    Ersatzteile    ^  Benzin 


F«rn»pr«ok(r  Amt  VM.  IMI. 


Prlmilorl:  WelUusttclluni  St.  Uult  1904 
Stuu-Meialll«  -  Gtiden«  M«tfaille 
L«l>luBg«filbl|k«lt  ca.  s$  »lück  täglich 


Sauerbier=  Kühler 

Original-Blencn-Waben.    D.  R.  O.  M. 


t>jtniUriche  »ulil  Srhauiaclitc  veiletfcn:!. 


vß'""' 


Mit  und  ohne  Ventilator. 

In  Jedtr  beliebigen  Form  nacti  Zeichnung. 

Durch  vltbliie  Urbessermidi  Gtrulle  fir  Diektigkeit! 


Grösste  Stabilitii!  Höchste  ibkühlODg! 


Deutsche 


i  


Keichspatent  Kühlschlangen  u.  Konden- 
satoren fiirAutomobil-u.  Dampfwagenctc. 

Speilal'RIppenrohr 

rUr  Hell-  und  Kühlzwecke. 
Moderne    Aulomobilhauben,  Kotflügel, 
Pumpen,  Steigungsmesser,  AuspufTtapfe, 
•^•^  Benzinkasten  und  Zubehör. 


TeriiiBti  Sie  leiesK  Pnisllilc. 


FRANZ   SAUERBIER,   Berlin  SW.,  Friedrichstrasse  2:U 

Splriltrdern-.  Fellen-  unn  HrrkiCHgltbrik.  Draltttleherel.  londtnsilortn-.  IlhlscIilangtn-laiiiRSlalt. 
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STOEWER 

=  WAGEN  ^ 


i 

B 


e 


Tourenwagen,  Omnibusse,  Lastwagen 

von  8—45  HP.,  2  oder  4cylindrig 
VorzOgrlichBte  LelstungrBf&hi^kell 
 Solldeete  Konstruktion 

Gebrader  Stoewer,  Stettin 

pr0»p(hte  gr»ti*  und  frantio.   T«rtr«ttr  g»«u*t. 


l»e  XlBBtr 

3—26  M'. 


zentral -Wofe, 


ftr  Vtriine  u 


BERLIN 
Fi1t4i1ch>StnKtt,  (•f<"*i>n  <*■  ec*iroi.B(iiKiioi, 
Htht  dn  Katomobll-GarsKen  Ig  den  Stidtbatinbojen  der  Geori|!enstr. 


Brminius- buttpumpen 
und  Kontrollkassen 

sind  als  vorzüglich 
überall  anerkannt.  ^ 

Qebr.  Blankenagel;  Bielefeld. 


Motor-Boote  jeder  Art   Hmu  Schuster&Cie. 


M.UI,UU1.UWAA  tUr  mi  »uloin«lilliHMii. 


Tcehniknn  AMehaffenbarc. 


Ii;r>li!  d-riirlii.".  S.  Sul..  Ii;  !).>  i'.s.  lil.ii.i)  ) 
Ayctvlldung  von  Autonoblltechnlkcm  und  Infenlearea 
AuCalcnkcnchulc  (Ur  Brruf>ch>ul(<ur> 
Voltatiaill«  latormslloa  la  ABtomobllwiMn  n:r  IUI  Hrm«'li>n-ii 
<ltflrrr£i  nnd  Llamnii.  Benzin*  un4  Dampfwafea. 
Aii»mbtl.  Piospekte  d.  d.  Dücktorium  de»  Tt  i  hnikiims  Aschallcnbuj (j 
Lahrwcrkslitl«  «ttr  AulanobllmMlHiilkcr.   


Ronarstlir  Automobile 
nCpdIdlUI-und  Motorräder. 

Werkstatt  ...fr^L.. 


»pMicii  Stahlboote 


Stralau 

TnsneUtruse  ^/<7. 


Herrmähh 
hqffmrhm 

HOFLIEFERANT 

BERUH -FRIEDRICHSTR* 

■  30/51  ■ 


gle 


RU^RÜ5TUNGEH 


Heft  18. 
IV.  Jahrgang. 


Zeitschrift 


in 


BERLIN, 
Ende  Scpicnibcr  19Ü5 


Mitteleuropäischen  Motorwagen  -Vereins 


■ItttlMts^Mlwr  ll*Mrmtra-V«r«la, 


Prl«Mi>iM*  *  BMF  >.  T«Ll£Y»U>MD  Fl— i  h  ■■Iii 

dl«  CUM-hl'NMrllr  det  VtMlII« 
vulrdui  durch  den 


Borna  W.  f.  Uak-Siraar  M  I. 
Tel.  VI.  UM 
Dt*  MMglM«  (rtilm  «e  ZcUmMH 


■  M.  naMlkcfl*  1  M. 


«lötT  SCIieilL  Hl*. II, 
BtfflaSW.ia, 

PrHi  der  At^ir^rr^  im  In>ri«tatttil; 
fit  den  Kua  na  I  mm  iuKh,  10  ina  breit  U  Pt- 


Organ  für  die  gesamten  Interessen  des  Motorwagen-  und  /Aotorbootwesens. 

Alleinige  Aiuiuhme  v<iii  A!'/tii»o!!  bei  ileii  .AiinriiiaiiexiKiiitiontii  von  Rugusl  Scherl,  (i.  m  b.  H  niKi  Daube  k  Co.,  (i.  m.  b,  II.,  Berlin  SW.  12, 
/in\nicnitr,is'>e  37;H,  wwlc  -n  ileron  hilialen:  Bretliu,  Stli« iMnit/en.tras.'ic  Ecke  (7jrlsstni&sc  1;  Cassel,  Öbi-rc  K'ümcstra.ssc 'J7;  Dresden,  Six-- 
stras.se  1;  ElberfcM,  Hcrzogitrasse  iS;  FranMurt  «■  M.,  K.iisrrstrj^54'  U);  Hamburg,  Aller  Wall  7b;  Hannover,  Ucoriptrassc  i");  KAIn  a.  Rh., 
148/150;  Uipx%,  PehnttnHe  191- ;  Migiabar^.  lireiicuc^v:  1^1 ;  MOndiM,  Kaufineerstrassc  25  (DomlKihctt);  HMw$,  KaiaentraHe. 
Ed»  FMadibrflcke;  Stui«gaH,  Ki »ligslnsse  1 1 .  Wien  I.,  Oraben  28. 


Inhalts-  Ve  r  z  e  1  c  h  n  1  s. 


PmiaaiiMcliteiben  itir  EiUugunii;  eines  (iescLinriodigiieitsmcssen 

fit  KiaAwagGD   .  -123 

Wiafca  Mm  Aakauf  eiaea  OMdaniea  Aiitomobil-Tout— wag—a   .  424 

nialilaiwtflMiMai  «r  MotatwafM   436 

lit  dar  Moi«fdniaii«  tob  Barth  aaf  dea  Ih^«- 

MabaluMa   437 


Zwei  neuere  Typen  diT  K,  A.  G. 
Winke  fDr  den  Absad  to 
acbiateiaii  Undera 


•Betrat  iB  nt- 


VertinaDach  richten  

Eialadmi(  aooi  Vorlray  am  16.  Oktobar 
MiHdlaavMi  ««•  4er  ladaMria       .  . 


438 

439 
440 
441 
441 
44t 


BrIangHflc 

Das  im  Januar  d.  J.  in  lieft  2  liur  Zeilschrift  verüffeaU 
lichte  Preüaiuschreibcn  bat  iosofern  eioe  AbäDderuiig  erfahrea, 
«It  der  dudlMt  voii^sebene  Termia  liir  die  ^ueodgag  der 
PrDfuqgsgcgeiiiliiiide  vom  I.  Oktober  1905  eDd|{ültig  auf  den 

31.  März  1906 
hinausgeschoben  worden  ist. 

Iiu  übrigen  bleibt  «las  Prcisausscbreibrn,  welches  auch 
«eiterliia  bei  der  Geacbätlsstelle  des  Vereins,  Berlin  W ,  I,ink- 
aHraaae  34,  an  Intereaaenleo  uaenlgdlUeh  abgcfrchen  vriM,  an- 
Terändcrt. 

Die  Mitteilung  bienron  ist  beieib  allen  Interessenten,  deren 
Adresse  bei  der  GeschäRsslelle  bekannt  ist  und  allen  denjeni(;en 

Zeitungen  de.s  In-  iinil  .Xuslandes,  welchen  seinerzeil  Mitteilung 
von  dem  Preisausschieiben  gemacht  worden  war,  direkt  zu- 
gegangen. 


Preisausschreiben 

OMchwindigkeitaaMMcn  fOr  Krafiwacea. 


Zu  vorstehender  Bekanntgabe  wird  liemerkt,  dass  die  Itc- 
diogungen  des  Preisausschreibe  tu  von  dem  die  Aufgabe  des 
Pieisgeriellls  bildenden  rein  idealen  Gesicht&punl^l*''  aus^iocen, 
eineo  emkhbar  aiu  besten  geeigneten  Aulomobil-Guscbwindii;- 


keÜSBiesser  zu  ermitteln  und  Ann^i  ;^  zur  lirfindung  und  Aus- 
fDhning  derartiger  Vorncbtengen  lu  verbreiten.  Nur  ein  solches 
Rr^cbnis  hätte  für  den  AutomnbiHntcressenten  Wert  und  fiir  die 
itebürden  war  is  nati  ilich  .Ic/r  :i;i.isohI.ii:i:' 'icü.ji-  ^tl■^^■c^;L;ruIlll. 
sich  au  der  tViriK-riin^  und  I  Mit.  Iifuhrung  dieser  Veranstaltung 
zu  beteiligen.  Es  sind  dcsw  i.  n  den  Bedingungen  den  Kno- 
.struktcuren  mfiiglicbat  wenig  Ik-scbrankungen  auferlegt;  es  sind 
nur  die  Mindestanfofderuniren,die  an  einen  solchen  Apparat  ge- 
stellt \v<  t<len,  fe-l^;clf L'(,  unii  im  iibrii^ien  ist  den  ICrtindcm  freie 
tiand  gelassen  betüglich  der  .Mittel,  die  gestellte  Aufgabe  au  lösen. 

Die  in  den  Bedinenngen  gebotene  Zeil  von  Ende  Januar 
Iiis  1.  ' 'ktoher  d.  J.  cr.^rhicn  an  si^  h  |.'onr:;;en<l,  abi/r  es  erwies 
sich  dieselbe  aus  «lern  Grunile  al^  zu  kurz  bcinoiiscn,  ilaSN  weil 
iil>ci  jeilei  r.t warten  hinaus  sich  loitgesctzt  bis  in  die  letzte 
Zeit  Bewerber  in  fast  allen  Ländern  und  Weltteilen  meldcteD, 
die  erat  alloXhlich  und  verspStct  Kenntnis  von  dem  Preisaos- 
schrciben  erhiellen.  l"s  lit-fi  Ti  Inrlgcsclüt  ZuvrhriU'  i)  in  ;;ri>5Ser 
Zahl  ein,  welche  auf  das  dringendste  um  Gewährung  einer 
Nachfrist  baten,  da  die  nuch  lur  VeifOgung  stehend»  Zril  nictit 
ausreiche  für  die  Herstellung  und  Uurchprüfun;;  eines  brtrirti^- 
fcnigen  Modells.    Es  befanden  sich  darunter  Bewerbungen,  die 
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durebans  liefgrciO  ihIl-  Heachlun;;  ciheischteo.  wenn  ik-r  hier 
eingatigs  oochmaU  besonders  betonte  Zweck  der  Voraostaltuag 
gericbert  Verden  aollte. 

liioe  Kinzclgewähruns  von  Nachfristen  konnte  selbjtredeoil 
nicht  in  Frage  ItomnieD,  es  war  oar  cioc  allgemeine  Ablehnung 
oder  allgemeiDe  Fristverliogarttiig  möglich.  Je  näher  der  Termin 
heraiiriii'ktü,  um  si>  mehr  büuftcn  sich  die  Gesuche  selbst  von 
Ik-wcrbern,  die  schon  fest  iieiueldet  und  die  Zulitssunßs^'cbühr 
beialiU  halten.  Im  Kreise  der  als  Prcisrifliter  bestimmten  Ver- 
treter der  Ministeriea,  Behörden  »od  \'creioe  entxo^  man  sich 
nicht  «kr  Erkenntois,  dua  nnt  einer  Hinamcdiiebniig  des 
Termins,  zumal  bei  <lcr  schon  so  weit  vorj^erüi.'kten  J^i'it, 
luanchcrlei  L'ozutriiylichkeiten  lür  einzelne  Hewerbcr  vcrkiiüjift 
sein  würden.  Ks  <lürftcn  dies  im  alluctiicincn  weniger  He- 
werber  sein,  welche  erst  durch  das  Preisaiuschrcibes  angeregt 
müden,  als  snlcfae,  die  n'cli  uchrm  ttmi  längerer  Zeil  mit  der 
llcrslrll.iiij  -  i|i iiiT  '  .r- :  I:  w  iiiiij -.' it?ii:>  sscr  btfasst  h.ibeii  und 
»ich  daher  mit  mehr  oder  weniger  bereite  bekannten  Kunätruk- 
tionea  bettiligl  haben  wQrdeo.  Schliesslich  enischiedea  sieb 
die  fBr  die  DurchflihriiBg  der  Veranstaltung  Tciantwortiicben 


<  )igane  in  BerüClDttchti).'ijni;  des  vorherrschenden  Wertes  der 
Sache  für  eine  Hinausschiebung  des  Einliefertermins.  Hierfür 
wire  an  sich  und  nach  dem  Umfange  der  vorgetragenen 
Wünsche  wohl  eine  VerläoßeruDjj  der  Frist  bis  zum  Knde  des 
Jahres  au:ircichend  gewesen.  Es  hätte  aber  dann  mit  den 
PrOrangea  mitlen  In  der  schlechten  Jabresieil  begoaoeD  werden 
müssen,  und  bei  der  ireifaiUtnismus.sig  grossen  Zahl  der  A|>]<arate 
h.itlen  sich  die  PräfuuiBren  weil  in  den  Sommer  hineingezogen, 
so  dass  nicht  alle  A[i]>,irate  in  dieser  Beziehung  unter  eini;;LT- 
mesücn  gleichen  Witterungs-  tutd  Temperalurverhältntssen  ballen 
geprüft  werden  Iftttdcn.  Dcsw^ta  erschien  es  xweckntaigwv 
den  Termin  gleich  und  endgültig  bis  «nn  31.  Min  1906  hinaus- 
zuschieben. 

I>cr  hiiT  zuletzt  nedachte  Umstand  dürfte  nach  Mass;,'abe 
der  sofort  nach  Bekanntgabe  der  Termiosferändening  bekundeten 
Znslimmung  von  solchen  Rcw^rbern.  welche  ihre  defloitiven 
AnineKlunjjen  und  "r;l   m-Ii  r.  i  ic  Apparate  einneretctit 

hatten,  auch  denjenigen  Intcrc2.<>enlea  die  liinausscbiebong  S3'0i- 
pathiscfaer  erscheinen  lassen,  welche  sieb  ioi  übrigen  durch  die- 
selbe in  ihren  Diapaisitionen  beeinträcbtigf  finden. 


Winl(e  beim  Ankauf  eines  modernen  AutomobiUTourenwagens. 

Vwing  des  Hem  Dirdiicir  Ernst  Vnlaatin  in  der  AatomubUiecbniMbeB  G«*Dtlicbaft  an  23.  Scplnmber  IVOS. 


.Solche  Winke,  wie  der  Herr  Vortragende  j;<*l)cn  wollte, 
setzen  bei  ilem  Hörer  die  Kenntnis  ■Ur  all;;enieiiier  "»eteiUen 
beziijjliirhen  Anschauungen  voraus  und  biingeit  im  wesentlichen 
immer  nur  die  Aascbauungcu  des  Katgebers  zum  Ausdruck. 
Gleichviel,  ob  man  sich  diese  Anschauanßen  in  allen  eimcelnen 
Punkten  zu  ri  saclit  oiler  nur  hii'  urul  da  den  einen  oder 
anderen  Wink  iin  HeherziLiuni;  vermerkt,  man  fiibU  sich  dem 
katgebcr  zu  1  >ank  vcr|illichtct,  und  das  besonders  dann,  wenn 
der  Rat  auf  etgenen  imküschen  £rfalirangen  beiuhl,  an  deren 
Naütbarmaehungt  teilzunehmen  der  Vortragende  durch  seine  Mit- 
teilungen •,'eslattet. 

Herrn  Valentin  .■stehen  bekanntlich  eigene  Erfahrungen  in 
reichem  Mafse  zar  Verfügung.  Er  ist  einer  der  Ratgeber,  die 
sei!'  '.  \V.._,  ii  ,;nl  gelalireii  haben  Scii.r'  Ausführungen 
gipfelten  nicht  in  einem  grussüiigigeu  Viulraye,  .sondern  wurden 
mehr  in  Form  einer  gutlaunigen,  schlichten  and  das  einzebie 

befr.i<  fdcndcn  Plauderei  geboten. 

Die  sich  anscidics&enile  Besprechung  blieb  nur  in  ganz 
lo«em,  last  verschwindendem  Zusamtncnhang  milden  von  Herrn 
Valentin  behandelten  Punkten. 

Herr  Schwenke  machte  mnSchst  wertvolle  tmd  inter- 
essante .Mitteilungen  über  den  vcm  ihm  konstruierten  Vierr.nler- 
antrieb.  £r  ist  jcurzeil  mit  der  Austiduung  eines  Autlrages  üur 
Hersfellnng  eines  solchen  Wagens  beschäftigt. 

Herr  Wcnkcl  machte  aof  Anregung;  Mitteilung  über  ilie 
aut  >ler  Ausstellung  vertretenen  WenkcliiiMbilc  und  über  das 
Reibradi^clri<-be  im  atigemeinen. 

Herr  Vorreiler  besprach  Lleklrouiobilen  neuerer  Kon- 
struktion. 

Herr  Conrad  und  andere  tierülirtcn  im  llinbliek  auf  die 
Ausstellung  den  gcgcn\varti;^en  St.uid  und  ilie  IJcstrcbuniien  ih  r 
Moloriädertechmk  uivd  liegen  Anregungen  m  Aeusserungcn  über 
Zweitaktmoloren  einiliessen,  die  von  anderen  Seiken  melirfach 
aufgenommen  wurden. 


I  »en  Valeiilin  schen  Vortrag  geben  wir  hier  nach  dem  uns 
vom  \  orlrageodcn  liebenswürdigerweise  soi  Verfügung  gcitclltcn 
Konzept  vollsländig; 

\V)rlrag, 

«Itu  engen  Kreis  verengert  sich  der  Sinn,  es  wächst  der 
.VIcnsch  mit  seinen  höheren  Zwecken!* 

.So  rief  schon  vor  mehr  denn  ItiO  Jahren  Deutschlands 
grässler  Dichter  aus,  wüluend  wir  heute  mit  ciaem  gewissen 
Lächeln  auf  die  Fortschritte  jener  Zeit  zurGckblicken.  Früher 

war  die  in  einem  Tai;> -^ausilun  erreicldiarc  L'mgegend  einer 
Stadl  in  einem  Kadius  von  10  km  eingeschlossen,  da  ja 
ausser  Sehnstei»  Rafipea,  dem  acgeboienen  Verkehrsmittel, 
nur  nocli  Wagen  und  f'l'erd  zur  Verfügung  stand.  Die  Kiscn- 
Ixiliii  konnte  fur  den  Nahverkehr  eigentlich  insofern  wenig 
andern,  als  meistens  in  anderen  als  den  allergnissten  Stallten 
kaum  mehr  als  ein  Ei$enbabnstniBg,  also  nach  zwei  bestimm- 
ten Richtungen  hin,  den  Bürgern  zur  Verfügung  steht.  Der 
erste  liesenhalte  I'ortschtitl  wurde  hierin  durch  die  l'rtindung 
des  l'uhrrades  gemacht,  woilurcli  mit  einem  Schlage  die  Ijit- 
rernunL;<Mi  für  die  T.tgcstouren  bis  auf  mindestens  2S  km  er- 
weitert wurden.  Die  Poesie  der  Landstrassc  erwachte  vr>n 
neuem;  die  Chausseen,  die  seil  Erfindung  der  F.iscnbahii  ziem- 
lich vereinsamt  waren,  belebten  sich  wieder.  Der  S|.r«rl, 
der  Tourismus  erwachte  in  voller  Blüte  und  brachte  dies  neue 
Verkebrsrailtel  sn  einer  ungeahnten  Beliebthdt. 

L>och  da,  nach<leui  gewissermasscn  der  Kadlahrer  wie 
ein  Erforscher  eines  fremden  Erdteiles  die  Schüntaeiten  seines 
eigenen  f  Jindes  ausgekundschaftet  halte,  fing  es  an,  ihn  lu  er- 
müden, inm)er  allein,  Wiii<l  und  Weiter  ausgesetzt,  die  Keiie 
der  .Natur  zu  geuiesseu;  er  war  auch  alter  geworden,  halle  sidi 
verheiratet,  und  seine  bessere  HUlfle  verlangte  auch  ihr  Recht, 
und  wollte  ihn  am  Sonn-  und  Feiertag  nicht  mehr  allein  fort- 
lassen. 
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I>n  crf.ilKlc  <lie  Frfindang  des  AutemoWls,  jenes  Fahnteu^jt-s, 
air  ii  'Irr  vvirl:!ii  he  Tourist  gewartet  h.ilt'-  das  es  ihm  er- 
iuiiglichtc,  ohne  Ikniuemiichketteo,  die  er  auf  dem  Fabrradc 
stels  TumiBsea  mussle  airfanifebeQ,  die  ureitesteo  Touren  ni- 
jaminen  mit  seiner  F;iiuilic  zu  machen,  unalihiinßiK  von  Wind 
unil  Wetter,  unabhängig  vom  Fahrplan,  unal)h;inKii;  vom 
Schienenwei;  der  Eisenbahn.  l)er  Touil-'>n\us  ist  in  ein  neues 
SUulinin  getreten,  der  Kreis  der  Umgegend  jeder  Stadt  hat  sich 
CO  erweitert,  da»  ein  Kreis  in  den  anderen  Obergreifl;  die 
Schranken  sii\<l  nefaileo,  t;anz  I  leuischland,  i<nnz  Europa,  <1ie 
ganze  Welt,  soweit  überhaupt  nur  j»epflas(crte  Strassen  vorhanden 
sin>J,  fjchiircn  dem  Auticr,  er  ist  erhaben  über  Raum  und  Zeit. 
Das  Automobit  wird  unserem  Jabritundert  den  Stempel  auf- 
pfSgien.  '^miirend  das  vuri;;e  Jahrhundert  unter  der  ßerrscbaft 
der  Eisenbahn,  der  Schic:n  .ta:i  I,  sind  wir  in  die  Emanzipation 
vua  der  Scliieae  eiogetrcieo,  und  obnc  ein  l'ropbet  zu  sein, 
kann  min  schon  jetat  vcrlwisageD,  dass  bisber  erst  der  Anfang 

des  Aullerv, .  -i  n  ,  jjelCKt  ist.  und  iI.lss  dieses  n'  :ir  Vt  rltehrs- 
miliel  in  ahiili  liL-r  Weivc  wie  s.  Z.  die  ElekliuiUl  in  den 
n&chsicn  Jahren  sich  in  ungeahnter  Weise  entwickeln  winl. 

Während  nun  die  ['ionicrc  der  dcucd  Sache  natürlicher- 
weii?«  die  Tngenieare  waren,  gilt  dieser  Zustand  jetzt  als  uber- 
wunden; das  Automobil  ist  All;;emeingut  ■,^eworilen. 

Ich  j{]aube  daher,  d<i:i&  es  Dicht  uninteressant  sein  <liirrte, 
in  Iturxcn  LJmrissea  diejenigen  Gesichlapunhte  zu  erOrtem. 
welche  der  Käufer  eines  modernen  TourcnwaL-ens  besonders  m 
licachtcn  hat.  leb  will  absichtlich  nur  diejcni>,'en  Wa^en  niicli 
heule  aben  I  interessieren  lassen,  welche  als  richtige  Touren- 
Wagen  aufzufassen  sind,  Wagen,  mit  denen  man  liei  muglichst 
grossem  Komfort  eine  Durchschnitlsgerchwlnd^lteit  in  der 
Stiin  tn  V  in  ca.  'Ai>  km  oder  vi  r  etwa  200  km  pro  Tag  er- 
reichen Karjii.  Wenn  diese  Kiiijiuctcranj.'abe  auf  den  ersten 
Augenblick  vielleicht  etwas  niedrig  erscheint,  .so  wird  mir  doch 
jeiler  «irldicbe  Automobilist,  der  grfisseie  Touren  bereits  ge« 
macht  hat,  recht  geben,  wenn  ich  behaupte,  dass  es  nur  mit 
einem  vorzüglichen  Wagen  ro<ijr|icli  ist,  ilaucrnd  eine  effektive 
L*nrcbschnitlsgcschwindigkcil  in  dieser  ilühc  lu  erreichen. 

Um  lunichst  von  den  Karosserien  in  sjneehen,  so  sind 
wir  gezwungen,  der  Maschine  unseren  Tribut  zu  zahlen, 
und  der  Tourist  kann  die  Wünsche,  die  er  gern  eifiillt  sehen 
mochte,  nicht  erreichen,  sondern  muss  auf  vieles  zugunsten  der 
Maschine  verzichten.  Immerhin  haben  wir,  wie  die  letzten 
Ausstellungen  geseigl  haben,  hierin  enorme  Fortsehritte  ge- 
macht. Die  früher  üblichen,  dem  allen  W.i l  eriljan  encnommcncn 
Vis-ä-vis-  un<l  DüS-a-dos-Eornien  sind  vi^ilaUiiidig  veischwimdcn, 
um  ganz  neuen  und  dem  neuen  Verkehrsmittel  eigentümlichen 
Formen  l*latx  zu  machen.  Für  Reisende,  die  fast  immer  allein 
oder  höchstens  mit  einem  Chauffeur  ta  fahren  genötigt  sind, 
mcichlc  ii^li  raren,  eine  zweisitzige  Kar^  i;- v-ri-  ■ni:  tr'  irennlen 
Sitzen  und  einem  möglichst  langen  freien  Raum  hinter  den 
Sitsen  m  nebmen.  Wenn  dte  getrennten  Sitxe  audi  einige 
Schwierigkeiten  beim  Einsteigen  gewähren,  so  ist  doch  das 
Kahren  auf  die  Dauer  nicht  so  ermiiiiend,  und  ausserdem  konuut 
der  Ikgleiter  nicht  so  leicht  in  d.is  Gehege  des  Fahrers,  und 
Sie  werden  mir  wohl  alle  recht  geben,  dass  es  nichts  (.''nan- 
genehmeres  gibt,  als  wenn  man  beim  Leoken  des  Fahrzeue^es, 
hei  jeder  Unebenheil  des  Hodens  durch  das  ,*><:haukelo  des 
W'agens  von  seinem  Nachbar  einen  Stoss  bekommt.  Als  uo- 
bediogt  «iforderlich  erweist  sich  ein  Verdeck,  >las  entwciter  aus 
Leder    oder  besser  aus  Segeltuch  umklappUar  eingerichtet 
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sein  mas-t.   K  ist  wünsehenswert,  hinten  sowohl  wie  auch  vom 

enn.  Scti-jibe  aus  Gliniii'ji  a;  zubringen ;  vorn,  damit  dem  I-ührer 
aichi  iler  Regen  j^e^eu  die  Brillengläser  schlagen,  hinten, 
damit  man  die  Strasse  in  beiden  RIcfatungVD  tberbUchen  kann. 
Praktisch  ist  übrigens,  sieh  >lcn  hinteren  Teil  dcS  Wagens,  der 
für  die  Aufnalimc  der  Kotier  dient,  von  vornherein  so  einrichten 
zu  l,us.scn,  dass  die  KoiTer  genau  passen,  damit  daa  lästige  An- 
und  Atischniiren  fortfiUlL 

Schwieriger  ntin  süid  die  Bedingungen  für  grGssere  Wagen 
zu  erfüllen.  1  »a  die  Hesilzer  derseltien  meistens  Sr.'c^ulcnd 
hiiherc  .\ns|>rüche  stellen  unil  auch  einen  Wagen  halwn  wollen, 
der  nicht  nur  für  die  I  .andstrassc,  sondern  zu  gleicher  Zeit  für 
den  Stadtverkehr  mJiglicliat  praktisch  und  brauchbar  ist,  wird 
zunichst,  wie  jetzt  allgemein  üblich,  ein  iDoppel-Phaeton  mit 
seitlichem  Einstieg  gewählt.  I{s  empfiehlt  sich,  namentlich  im 
Sommer,  ebenfalls  ein  Verdeck  anbringen  zu  lassen,  das  im 
zosammcngektappten  Zustand  Sber  den  hinteren  Sita  herans- 
stcht.  I  >as  Verdeck  hat  dann  cinrn  iloppclten  Wert,  einmal 
bei  Regen  den  Wagen  /u  schliessen,  •Uuin  bei  staubiger  Chaussee 
den  Von  den  IlintcrrSdern  aufgewirbelten  Staub  niederxiihaiien. 
Auch  iüer  wieder  empfehle  ich  die  vorderen  Sitze  getrennt, 
dagegen  hinten  eine  mogtichst  geraumige  Rank,  damit  ev.  drei 
Personen  sitzen  können.  Einen  Fehler  hat  man  ja  bis'itji  ufpf- 
bau]it  noch  nicht  beseitigen  können,  der  allen  diesen  Katos.^erien 
anhaftet,  nämlich,  dass  der  Chauifeur  eigentlich  den  besten  und 
geräumigsten  Platz  des  ganzen  Wagens  innehat,  liier  sollte 
man  sehen,  Verl>esscrung  zu  schatten,  da  es  ja  doch  auch 
äusserst  störend  ist,  dass  der  Chauffeur  ilurch  .seinen  bevor» 
zugten  Sitz  in  der  Lage  ist,  jedes  Gespräch  mit  anzuhören. 

Sehwicriger  gesflaltet  sieh  die  Wahl  der  Karosserie,  wenn 
dieselbe  im  Winter  oiler  Stadlgebrauch  gar?  ^  _.i  lit-p;srn  sein 
Soll,  und  keine  der  bisher  gefundenen  FornKii  i^ar  i  aU  eine 
gute  LÄisung  belrachlcf  werden.  Man  nimmt  nämlich  Lnf,.  u  ler 
die  sogenannte  Limousine-Fonn,  bei  der  die  Hinterwand  uud 
das  Dach  stets  vollstSndlg  feit  bleibt,  während  an  den  Seiten 
und  vorn  heiunterlassbare  Scheiben  angebracht  siml.  I  'iese 
Form  liat  den  Vorteil,  dass  sie  einen  sctinetlcn  und  gutco  Sdiutz 
bietet,  aber  immerbin  namentlich  dadurch,  dass  die  Ausddit 
nach  hinten  und  nach  den  Seiten  sehr  beengt  ist,  lange  nicht 
ilen  Gcnuss  der  Fahrt  im  offenen  Wagen  bietet.  l)ie  andere 
Form  ist  <lie  des  sogenannten  Lanilaulets,  bei  welcher  die 
Vorderwand  des  Wagens  feststehen  bleibt  und  die  Uinterwand 
sich  herunterklappen  lässt.  Obwohl  diese  Form  in  der  Ans- 
tiilirung  billiger  ist,  wie  ilie  der  EitiH  '  ..■.'nr.  er.-,'  l.einl  sii  mir 
insofern  für  die  I  .an«Lstra.sse  als  durcliaus  iinbrauLlii/ji .  aU  1'  r 
Staub  durch  das  Vakuum,  welches  sich  hinter  der  Vm  1.  i  A.md 
bildet,  mit  einer  solchen  Vehemenz  eingesogen  wird,  dass  be» 
rcits  nach  wenigen  Kilometem  das  Innere  des  Wagens  finger- 
hoch davon  bedeckt  ist.  Beiile  Sys.  in  h  i  lün  a  1 50  g.inz  enorme 
Nachteile,  und  die  Wagenbauer  sollten  unermüdlich  darauf  hin* 
streben,  etwa«  anderes,  wirfcHeh  Brauchbares  lu  finden,  damit 
man  auf  der  I.andslrassc  staubfrei  und  bei  schönem  Wetter 
otten  ohne  jegliche  lieengung,  bei  Regen  oder  in  der  SUult 
vollständig  geschlossen  fahren  kann,  aber  »>,  d,-uss  diese  llmände- 
ruqg  in  wenigen  Minuten  und  von  nur  einer  Person  bewerk- 
stelligt werden  kam. 

Für  die  Eackierung,  die  ja  im  übrigen  vollkoiumcn 
Gcschmacksache  ist,  dürfte  sich  das  sogenannte  Automobil- 
rot  als  das  Ftakliwbste  erwiesen  haben,  da  zu  grelle  Farben  zu 
icicbt  scbmulsea  und  zu  dünkte  Fari>en  zu  leicht  unausehnUch 
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verdeo.  Dk  PoMeraoe  «oU,  «Mm  raSKlieb,  gai»  i^tt  und 
nicht  pttinE  SCId,  <la  nch  in  den  Falten  und  Vertlcrungen  der 
Kn5pfc  Wasser  und  Staul»  »nsamiDeU  und  die  F'ol<lcr  bald  ver- 
derben. I 'ie  Kissen  empfehle  ich  Federkissen  mit  einem 
Rahmea  und  nicht  als  lose  Rosshaarkissen  facrzuslctlen,  da  die 
letaterm  so  tttM  ihre  Vtasad  verlieren.  Als  SlolF  fOr  die 
Polster  verwende  man  W"<m<ii»Iich  fluch  aii1i>in<ibilr«"il  und  nur 
allerfuiiistes  Leder,  die  künsthrhen  Lcdor  haben  doch  liislier, 
soweit  mir  bekannt  ist,  die  FIaltb;irkeit  «les  Xaturleders  nicht 
erreichL  M'ün-^t  lunswert  ist  es,  dass  in  den  Polstern  cioige 
Taschen  und  Klni^pen  ani^ebrachl  sind,  damit  man  Karten  d«w. 
leicht  uoterbringi'n  kann. 

Bezüglich  der  Chassis  mochte  ich  zunächst  besonders  bei 
den  billif^n  Wafen  ralun,  aufzupassen,  da  die  Industrie,  vic  ja 
sL-hon  in  unserem  Verein  im  vorigen  Jahre  lur  Genüge  klar- 
ßeleyl  WMnlcn  ist,  ilas  PmWem  des  hillieen  Wacens  bisher 
noch  nirhl  gidost  hat.  I'.s  ei  it  _'i  •vi.sse  Teile  am  Wa^en.  wie 
Achsen,  Steuerung,  tireiDüea  uixt.,  bei  denen  sich  einlach  nichts 
sparen  ISssi  Ob  ein  billiger  oder  teurer  Wagen,  ist  gletch- 
{{liltip,  man  verlangt  und  mu.s.-i  verlant;cn,  wenn  anders  man 
sein  I.eben  lieb  hat,  dass  diese  Teile  aus  dem  Besten  her- 
^jestelll  werden,  was  überhaupt  i;ibt.  und  in  der  Ausfuhtun",' 
derartig  exakt  sind,  dass  ein  Versagen  auf  der  Strecke  nicht  j 
Torkommen  kann,  llan  «trd  daher  das  Problem  des  billigen 
Wagen-S  immer  mehr  durch  Massenfabiik.ilion.  also  Vcrhilli>:ini|.; 
in  der  Herstellung;,  al.s  durch  l'orll.isscn  unnötig  crscheinecdcr 
Teile  und  N  erschlechterunn  des  verwandUn  Materials  tu  lösen  ' 
suchen.  Gepressle  Stahl>Cfaassis  sind  wohl  jetit  so  «tlgcmein 
ciogeluhrl,  dass  mit  wenigen  Ausnahmen  andere  nur  seilen  auf 
dem  Markt  erschLincT. 

Ich  möchte  übrigeas  noch  kurz  auf  das  Kuhr-C'hjs.sis 
eingebet»,  wdchca  ausser  dem  gepressten  Stabl  noch  ab  und 
tu  cur  Anwendung  kommt  Das  Rohr-t^hassis  hat  aber  einige 
ohne  weiteres  einleuchtende  Nachteile.  iD<lcm  z.  ß.  sowciht 
alle  Vcrbinilunßcn  wie  auch  die  etwa  (jewiinscliten  X'erslarkunj^en 
an  einzelnen  Stellen  nur  durch  Lötaog  möglich  sind.  Das 
Läten  ist  «ne  EuasI,  die  in  sachgemisser  Weise  nnr  von  den 
allerersten  |-abriken  und  Spezialisten  au^ucführt  werden  kann; 
aber  selbst  dann  sind  Brüche  au  den  L<itstollen  nicht  untiKkjlich. 
Hb  weiterer  \aclitcil  ist,  dass  wenn  man  später  etwas  Beson- 
deres an  dem  Chassis  anbriogeo  will,  sei  es  ein  Eztratritt  oder 
die  Befestigung  für  irgend  eisen  Rasten,  I.A<efiien  oder  deigl., 
man  stets  t;ez\vuni;cn  ist.  ein  kompliziertes,  .schi  lU  ii:iri  :.:is  Jstiick 
hcr2\istellei),  weil  das  nachträi!liL-he  Anl"'hren  dtä  Kt-iiies  ausji«r$t 
gcfährlii'h  und  keincswetjs  ratSAni  Ist,  Kin  weiterer  Nachteil 
des  Roht-Chassi«  ist  der,  dass  die  Kannserio  gcwissermassen 
nur  in  einer  scbwadtea  Linie  aof  dem  Rahmen  atif  liegt,  «äfareiid 
tiei  dem  ^ciMessteo  Chaaiis  sich  eine  beliebig  breite  Flaciie  als 
Auflage  bietet. 

Die  Rüder,  die  am  besten  aas  amerikanischem  Hickory- 

li'ilz  licruf  stellt  werden,  das  .iber  volistandii.;  trocken  sein  nniss, 
laufen  aut  Kii^'cln  oder  soiienaiintcn  l'idcMibiichst  n.  l-.s  l^isst 
sich  wohl  heute  nicht  mehr  Unii^ncn,  d.iss  ilie  .Anweiniuii'.;  ik: 
Kugellager  immer  mehr  in  Aufnahm«  kommt,  und  wir  scheinen 
dem  Zeitpunkt  nicht  mehr  fem  zu  sein,  wo  man  von  einem 
L'ulcn  Wa;;!  n  Ti-rlan^jt,  d.iss  siiiiuliclu'  l.aL'i.i  ai.if  Kii|.'clii  l.Mitcn. 
L'ic  IIc-d<'nluii.  die  bisher  voijjeici^en  haben,  d.jss  nun  /.  B. 
gerade  Ix'i  .ion  Voidenüdcm  lürchvl,  es  könne  Leim  Bruch 
einer  Kui;cl  ein  Unglück  passieren,  äiod  wohl  hauptsächlich 
insofern  nicht  mehr  stichhaltig,  als  die  Kugeln  jetzt  so  vutxiij^licb 


von  den  .Spe/.ialfabrikca  geliefefl  werden,  d«88  Rrilche  m  den 
giössten  .Seltenheiten  gehöret». 

FOr  die  Federn  empfehlen  sich  folgende  Uimenirfonea, 

die  rn.in  'ach  ilfri  -n.ue-)rn  l'i falirungtti  woM  ohne  weiteres 
als  erprobt  und  gut  betrachten  kann: 

Vorderfedem  0,8—1  m  lang,  40—50  mm  breit, 
Ilinterfedern  0,9-'l,25  m  lang,  40—55  mm  bieit. 
Man  hat  namentlich  in  teljrter  Zeit  wieder  Versuche  ge- 
macht, die  (jlatten  Hinlcrfedern  entweder  durch  l)op| :i  lr"i;|iiik 
oder  durch  Anbringung  einer  fiinfteo  („»uertcdor  zu  verbessern. 
Ich  glaube  aber  mchi,  dass  sidi  dies  auf  die  Dauer  haMea  wird, 
da  die  Abfederun},'  bei  vorzjf;!:  I".  ausgcwiibllem  Material,  richtiger 
Unge  und  Montage  durtü  die  geraden  Kedcrn  als  vüllsländif; 
(jcnuycnd  angesehen  werden  kann.  s<i  dass  durch  die  anderen 
Abfctterungsarteii  zaoäcbstcioe Verteuerung  eintritt,  abcrauch  dann 
andere  Scfawicrigkdtea  himuireteD.  Bei  Aowendang  von  Doppel- 
cllii'tikfedeni  ruht  das  Chassis  hinten  nur  auf  einem  1'  .nkl  ..n 
jeder  l'eder.  uodurch  unangenehme  Spannungen  im  i\jLiucu 
entstehen.  Bei  iler  ijuerfedi.-r  ist  derselbe  Nachteil,  und  als 
fernerer  Nachteil  der  Verlust  an  dem  freien  Raum  unterhalb 
des  ChassiB,  den  man  zum  Anbringen  des  Benzinkastens  oder 
Werkzeugkastens  usw.  vorzüglich  (gebrauchen  kann. 

Besonders  soll  der  Toarist  bei  Auswahl  seines  Wagens 
auf  die  Bremsen  achten,  da  von  denselben,  namentlich  in  ge- 
Iiir>.:i;;en  Gegenden,  das  I.ebeii  des  F.ihrers  und  i!«       i  ^sen 
abbaogl.    l>ic  Bremsen  sind  übrigen»  nicht  dazu  lU,  um  den 
Wagen  dauernd  aufzuhaltes,  oder  «in  sellisttätiges  Herunter- 
rukchen  beim  Stillsleliep  m  verhüteo,  sondern  die  Bremse  darf 
gewisscrmassen  nur  momentan  angewandt  werden,  und  ist  daher 
imstande,  je  uach  dem  Kl  messen  '  Ie,  F.ilirt-i  i  entuder  sanft 
oder  auch  mit  eioein  Ruck  den  Wageu  zum  Stillstand  zu 
bringen.  Die  noch  so  vielfach  unter  den  Laien  berrsehende 
.Ansicht,  dass  man  bei  langen  Talfahrten  mit  permanent  an- 
fjczo^ener  Bremse  fahren  .soll,  ist  vullstindig  irrig  und  führt  nnr 
/u  Komplikationen,  wie  Wasserkühlung  iler  Bremsen  etc.,  die 
sich  als  vollständig  überllSssig  erwiesen  haben.  Beim  Anhalten 
beigab  empflehlt  es  sieb,  einen  Gang  einsusebaliea,  nod  beim 
Atihalten  bertiauf  <lie  Berg?tütze  herunterzulassen.    In  den  Bei'^'- 
sUitzen  wird  cnt.schieden  noch  sehr  viel  gesündigt;  ilie.sell>en 
werden  in  vielen  Fällen  an  der  unrichtigen  Stelle  ani;ebrachl 
und  durcbans  £ilscb  dimensioniert.    Die  richtige  Bei)gstiiUe 
mass  imstande  sein,  den  AVagen,  selbst  mit  sdiwerer  Karosserie 
und  villi  beladen,  auf  den  grösslen  Steigungen  .sicher  zu  baiteo, 
ohne  den  Kähmen  in  schädlicher  Weite  auf  Verbiegung  zu  be- 
anspracbeD.  In  der  Regel  siod  dte  beiden  Bierasco  derartig 
angebracht,  dass  die  eine  ^leiCi  hmter  dem  Gelriebe,  also  tot 
dem  Differential,  die  andere  :  ir,,^i  „  auf  die  beiden  HinterrSder 
wirkt.    Man  hndet  vielfach,  ja,  ich  möchte  sagen,  fast  immer 
die  Ausführung,  dass  die  Fussbremse,  die  aul  das  bitterentiai 
wirkt,  zn  gleicher  Zeit  aashuppeU,  eine  Komplikation,  die  ich 
für   unniitig   halte,  und  durch  welche  man  tr.'  )-r  -aeTiigcr 
toten   Gang   in   dem  Bremspedal   erhält.     Vorzulielier.   itl  die 
trüber  aiii  l'anhard-  und  anderen  Wagen  gelWBUch liehe  Aiis- 
fijbrung,  dte  Handbremse  mit  der  Kupplung  zn  rerbiodcn,  weil 
im  Palte  der  Not  und  heim  Ziehen  der  Handbremse  es  allcr- 
liiiiL's  vorkommen  kann,  dass  man  die  Kupplung  auszulteten  ver- 
i;<rssen  würde.    Ks  ruuss  als  selbstvers(än«llich  betrachtet  werden 
und  ist  bei  allen  neueren  Wagen  ausgeführt,  da^s  die  Bremsen 
auf  die  Hinterräder  derartig  konstruiert  sind.  tUta  sich  die  Zug- 
kraft auf  die  Itciden  Bremsen  ausgleicht. 
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Die  Sleaening  wird  bei  aeueren  Wagen  so  durchaus  sach- 
gemäs.s  ausgefühit,  dass  man  sich  hicr.iuf  pnr.z  v  r^.i-si  n 
Vricbüg    ist    allerüiogs,    dass    mao    bei    den  «jgcnanntcQ 
Schneckenrad-Sieuenu>Ken  darauf  achtet,  dan  die  Schnecke 

niont,  wie  es  viclfarh  .iC^chicrhl,  bloss  niil  Schraube  nr^'l  (?ol.'en 
aa  ili-r  Spintlcl  liefesLigi.  AtKi,  sondern  Oa&s  zur  EuUasiutig  Uet 
Schraube  ein  Ki-il  oilcr  eine  EiofräsunR  yorhanden  ist,  Abraleii 
möchte  ich  ferner  von  der  Ausfiihrung,  die  man  noch  so  häufig 
angewandt  sieht,  dasi  nanilieh  die  Kugelgelenke  frti  nach  unten 
durcbhän|;eD,  sd  das-  IiL-im  t.ockerwerden  der  Federn  die  Glcit- 
backcn  leicbl  hcrunierrallen  künocn.  Es  liegt  aUulut  kein 
Grno4  fSr  di«ce  Aus(ähniog  vor,  man  kann  die  Kngeio  ebenso- 
gut nach  den  Seiten  herausstehen  lassen. 

VorzdgUch  bewähtt  hat  sich  bei  der  Verbindunt;s --mt;!.', 
welche  die  beiden  Vorderräder  verbindet,  eine  am  Decaiiville- 
wagen  äcbtbare  Kooslrukiion,  bei  welcher  die  Bolxcn  in  kugel- 
fSrmigea  Lagern  ruhen  und  so  beim  Sdiwingeo  der  Vcrbindunga- 
stange  niclit  ii:  !ir  i.iiiet  per  r  n  i-  ninn  Heibunti  ausgesetzt  sind, 
soodera  mit  l.eiclUigkcis.  ilcr  äniaierwabfcodcn  Auf-  und  Ab- 
WÜTtsbetMgnag  folgen  können. 

Als  Turzügiich  ntehte  ich  bei  der  Celegcnlieit  die  1^ 
sfaebuogen,  die  in  letaler  Zeit  auftauchen,  erwähnen,  den  Dreh* 
punkt  der  Vorderräder  soweit  wIl  mü^;lich  in  die  *iit^<-  iles 
Rades  zu  verlegen,  am  ein  leichteres  Steuern  zu  ermOgUcbea. 
Di«  nif  der  vorigea  Auatellnxig  gen^  Koutniklkw  der 
Wugeiiachsen-Fabiik  in  Pankow  dilrJt»  «ich  daber  wohl  bald 
ciabiirgern. 

Es  liegl  mir  fern,  hier  an  dieser  Stelle  in  die  Details  der 
Motor-  und  (^tiiebe-KonstrukÜon  einiugeben,  da  dies  ja  Dinge 
sind,  die  dem  gewfilinliehen  Touristen  e%endlcb  fenur  liegen, 

ui'.'I  ilic  er  ja  nur  bei  vollstüniüjirr  Demontage  des  Wagens 
kuntrollieren  kann.  Kr  musi  uch  wohl  lüerbei  mehr  oder 
Wender  Tollständit;  auf  das  verlassen,  was  diejenige  Fabrik,  flir 
wekh«  er  sicJi  entsclilos>en  hat,  fiir  richtig  hält 

Grundlegend  aber  fSt  ibn  ist  sonXchst  die  l-rai^e,  soll  er 
L-iiieii  i/jiil,m-  i,i1lt  fitiL'ti  Keltenwa|;en  iiflitncti.  ^Vährend  man 
in  beinahe  allen  aaderca  konstruktiv  eu  Elementen  im  Auto- 
moUlban  scbon  zu  «sner  besfimmlen  Entscheidung  gekommen 
ist,  gehen  hierüber  niKh  die  Ansichten  gaoz  ausserordentlich 
auseinander.  Ohne  nun  meine  individuelle  Ansicht  Ihnen  auf- 
oktrojieren  zu  wollen,  muss  ich  aus  eigener  Erfahrung  sagen, 
dass  ich  einen  Kettenwagen  für  grosse  Tourenfahiten  absolut 
YOfsiebe,  und  ieb  mödite  audi  behaupten,  dass  der  Cardan* 
Antrieb  sich  mehr  und  mehr  das  Gebiet  des  Stadtwappens  auf 
vorzüglichem  l'llaster  oder  i^nr.  kleiner  leichter  Wagen  von 
weniger  wie  12  PS  erobern  wird.  Ein  Bruch  in  der  Cardan- 
Acbsc  ist  eine  tödliche  Panne,  wübrend  beim  Reissen  der 
Ketle  in  den  mdsten  FUlen  ein  &sat<  der  zeninenen  GUeder 
in  wenigen  Minuten  ausführbar  ist.  Sicher  ist  auch,  da.-»  man 
mit  einem  Caidanwagen  auf  unbekanuleu  Chausseen  oder  in 
Gegenden,  wö  sieh  viele  Schlaglöcher  be6nd«n,  bedeutend  vor- 
sichtiger fahren  muss  wie  mit  cim-m  Kcitenwaspen,  denn  der 
edelste  Teil  des  Wagens,  der  Antrieb  auf  die  Hinterräder,  liegt 
ja  doch  ttiigeledei^  einz^  und  aliein  beaehiQtxl  durch  die  Poeu- 


I  matikt  direkt  auf  der  Hinterachse.    Hat  man  sieh  nun  su 

ci  11.  II  Cardanwa;,'en  entschieden,  so  s«ll  u-.av.  « ijiii;;i!ei]ä  darauf 
I  achten,  dass  die  Uinterbrücke  mägUchsl  stabil  und  die  Cardan- 

Gdeoke  mdgiiehst  gmasiiiieb  genau  konstruiert  sind.  Man 
I  tiefir.fnct  nr.ch  vielfach,  selbst  bei  französischen  Wagen  aus 
I  Jlu  aJleteisien  i  abriken,  Cardan- Gelenken,  die  mit  einem 
>  Bolzen,  mit  Splint  und  Scheibe  zusammeogcsteckt  sind,  was 

durchaus  verwerflich  ist;  es  gehört  selbstverständlich  ein  gut 

gcsidieites  Gewinde,  Matter  und  Splint  an  diese  Stelle. 

Bezüglich  des  Getriebes  ra-i  hlc  ;  am  h  nur  ti^ontlich 
das  erwähnen,  was  dem  Touristen  von  auj>seii  sichtbar  ist,  and 
was  er  bei  innerer  Betrachtung  des  Wagens  ohne  weiteres  er* 
kennen  kann.  Zunächst  möchte  ich  ciKeotlich  davor  wanwB, 
die  Güte  eines  Wagens,  wie  es  noch  so  vielfach  geschieht,  nach 
le:  Anzahl  der  vorhandenen  Gänge  zu  beurteilen.  Im  Gegen- 
teil wird  mir  jeder  Fahrer,  der  einen  Wagen  mit  drei  Ce- 
sdiwindigkeiten  an  einem  Hebd  und  dann  efaieo  solchen  mit 
vier  Gcschwindinkciten  m:t  ^npenanntcr  ScitcoschaituDg  f;e- 
fabren  hat,  recht  geben,  wenn  ich  sage,  die  in  Frankreich  jetzt 
so  beliebte  Art,  selbst  die  grösslen  Wagen  nur  mit  drei  Gc- 
scbwindigkeilen,  die  direkt  in  gerader  Linie  durchgcscbaltet 
werden  kSnnen.  zu  madien,  ist  derartig  viel  einfacher,  billiger 
und  biiiniliLlui.  dass  man,  wenc  licr '.'otor,  wie  es  ja  bei  einem 
guten  Tuurcnwagen  vorau%csctzt  werden  muss,  nur  cioiger- 
maasen  in  weiteren  Greaxen  regulierbar  ist,  nicht  einsieht, 
warum  man  von  den  komjtlizierten  Wechselgelrieben-PIebet- 
schaltuDgen  bei  vier  Geschwindigkeiten  m'cht  abgehl.  Tadeln 
möchte  ich  noch  an  vielen  Wagen,  und  hierin  sollten  die 
Touristen  beim  Ankauf  des  Wagens  sehr  streng  sein,  dass  die 
Schalt-  und  Bremshebel  in  vielen  Falles  derartig  unbequem  an- 
gebracht wie  am  h  'r;iiostruiert  sind,  dass  man  1  t  iu.  ciliLiu 
Schalten  häutig  Geiabr  läuft,  sich  entweder  den  Ejieiibogt:n  zu 
stosseo  oder  sich  den  Finger  zwischen  dem  SperrgriQ  und  dem 
Handhebel  zu  klemmen.  Voizuiiehen  ist  die  Anordnung,  wie 
sie  von  Adler  und  anderen  Fabriiien  angewandt  wird,  dass  der 
S;L'r:-ri:'  Mcb  im  Innern  dc*  Hebds  belbdel,  so  dass  ein 
Klemmen  unmöglich  isL 

Die  so  ausserordentlich  viel  diskutierten  Fkagen  beiOglich 
des  Motors,  ob  ein  Zwei-  oder  Vierzylinder,  ob  Magnet-  oder 
Akkumulalorenzünilung,  ob  Kühlung  durch  Bienenkorb-  >'idcr 
Schlangenkühler,  durch  Termosyjihon  oder  I'umiH:,  ob  Antrieb 
des  Ventilators  durch  das  Schwungrad  oder  einen  beModercn 
Riemen,  ob  die  Saugventile  in  den  Zylindern  oder  an  den 
Seiten,  k  Ji7ur:i.  diese  rein  konstruktiv  techBi'scheti  Details 
.sollie  lier  Kaulcr  unbcdit5'„'t  dsni  Konstrukteur  übeiiasien,  da 
wohl  in  fast  allen  l'älien  an/utirtinien  ist,  dass  die  Erfahrungen, 
die  der  KJiufer  mit  dem  einen  oder  anderea  Sjrtten  hat, 
weniger  mit  der  betreffenden  Konstruktion  selbst  zusammen- 
häiiRr'n.  ,,]<  vii  l:  1- '.I  Villi  t  listigen,  hiervon  unabhängigen  Zu- 
lälligkeitcn  gesammelt  wurden.  Alle  diese  Fragen  sind  wohl 
haupisIcUieh  deshalb  bisher  endgült^  nicht  b  der  einen  oder 
anderen  Weise  entscliieiieti  wor  leir  weil  \t'.]ps  Svst'-m  seine 
Vi>r-  und  Nachteile  hat,  und  es  wohl  auch  in  den  meisten 
Filleo  reine  GeachsianAssadie  des  Konstnikteuis  ist 


Bestellung  eines  SachverstSiidlgen  In  Deutschland  lür 
die  lapaalscben  SUatselsenbahnen.  Die  japuiisciic  ReK>«ii<>K 
tut  (tcD  Königlich  Pieuisisthen  Uebeiwea  6«nr«t  HcrBaoa 
Runscbültel  In  Berlin  aU  SachferMlndlim  in  OenlsehlaBd  Hr  die 
jafaaiicbCB  Sluls«isnbabnaii  baiMlH. 


Herr  KumschMitcl  wird  iu  dicket  Lii^ci  si  Laft  kfiorUg;  lllr  Deultdi- 
Und  die  Aufgabe  der  Atiskunfis-  m  l  K^i<.iTii'iIu:ig  suwie  der  Uk- 
wiiknus  bei  du  Abulme  von  deiiucken  EUeabakiuiMterialiaB  tu 
erlHlM  hahfu,  9»  VUlm  ditm  isAstoehcn  SaehvenMadlgca  der  Japa- 
nlsdien  Re|irniar  in  Lenden  ■■gawiaaSB  war. 
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190Ü.  Hclt 


Die  Grschüttcrunt^en  bei  Automobilniotoren, 

eine  technische  Studie  über  das  Entstehen  und  die  Grösse  derselben. 
V«»  ZMMBcnicw  Tl.  Lchmleet,  FricdaMn-BtriiiL 

von  I  »aimler,  wurde  spiiter  vun  1  lii  lI!-l^»ul<>n  iilM:rn(iranicn  uml 


Hs  isl  fine  sehr  scliwierifo  \,ir^;,ili<-  für  den  Techniker, 
«Itia  weniger  technisch  uebiMetcu  Laiuu  ..ii  llsn«!  \on  Zcich- 
öUi^gen  AulklSning  über  gewisse  Arl>citsvor(;ängc  im  Aulomohil- 
motor  zu  geben,  weil  technisctie  und  matbemati^he  Zeichnungen 
▼oa  diesem  schwer  verslanden  werden,  leb  habe  mich  daher  be> 
müht,  nachstehenden  Atifwt/  rao^dichst  für  alle  I.eser  versländ- 
licb  zu  machen,  damit  die  Nutzau Wendungen  aus  demsetbeo 
tülgemeiner  gem^en  «lad  beaehtel  werden  köuieii.  Wenn  man 
als  Sachverstär.  lij^-  r  IipIk  Anknuf  eines  MoloiwaKons  zu  Rate 
^jezti^^en  wird,  bekuiiiaji  uj^.ii  iiiiiifiß  Ansichten  und  Mcinutijieti 
zu  hxren,  die  erkennen  lassen,  d.iss  sellist  Fachleute  noch  sehr 
oft  iU>er  die  EnlstebuDg  der  ERtchüttcningen  des  Motors  und 
über  die  Beieitigung  derselbed  im  nnMaren  sind.  Die  Mehr- 
zahl der  K.iuf lustigen  hat  die  Ahsicht,  einen  gebrauchten  Mulur- 
wagen  zu  kaufen,  der  luuglichst  billig  ^ein  s<<ll  und  dabei  alle 
VoRÜge  des  modernen  Vierzylieden  besitzen  musK.  Mei>iien.s 
wird  ein  Wagen  mit  einem  zweizylindrigea  Motor  verlangt, 
„denn  ein  ein/ylindriger  macht  so  starke  ErsÄhütlemngeD".  Von 
diesem  Staad|>unkte  aus  betrachtet,  sind  daher  alle  eiiij\  lindri^jen 
Motoren  oder  'Wagen  von  der  Bcs  chtiguog  co  ipso  au^ge- 
scfalosseu.  Von  der  Vontusselsang  ausgehend,  dass  Vergleiebe 
mit  anderen  Motoren  am  besten  vetstan-Icii  v.i  ilin,  wenn 
man  für  alle  die  gleichen  Veibültai&se  wäbll.  stelle  ich  meinen 
Betrschtongen  nacbsteheodeKoDslruklioasbedingviigen  voran: 

K' 'I  i  11  Durchmesser:  'Ci  mnu 

Kolbentlache:  7<»,!^S  <icni. 

Kolbenhub:  130  mm. 

Kolbeilgewicht:  1,5  kg. 

Pteuelstangcnliinue :  4,Bmal  Kurbel. 

Pleuelslangengc wicht:  1,8  kg. 

Kompresisiun:  4p  Alm. 

Tourensahl:  1000  pro  Ute. 

K  IbengescIiwiDdiffkcit:  4,33  m  pro  Sek. 
l  lanacb  wiirilc  «Icr 

l£insylindcr-M(:.  r  4  :  PS.,  der 

Zweisylioder-Mulur:     l'S.,  der 

Dreliylinder-Molor:  13,S  PS.  end  der 

Vier7v-i,M(.-rM  i|..r  IK  PS.  leisten. 
Kin»yliniliii:e  .\i>>(uien  dieser  i'.m.^^L  werden  meistens  mit  j 
eiogekapsdleii  Schwungrädern,  <lic  mit  angegossenen  llenen-  | 
gewiebten  versehen  sind  (Fig.  l),  gebaut  Liiese  Bauart  stammt 


Fi«.  4. 


Fig.  I. 


h'ig.  2, 


betin-lct  sich  in  der  .Mehrzahl.  Iviiie  andere  Hauart  ist  die  nach 
Pi;^.  2  mit  aussen  liegendem  Schwungrade  und  an  den  Kurbeln 
befestigten  Gegeogewichtea.  In  der  Fig.  3  ist  ein  ebensolcher 
Motor,  jedoch  mit  Ge;:engewichleD  Im  sdtKeben  Sc1iwun(.'rnde. 
dariicstcllt.  1  >iesc  drei  B^iuarten  reprascntii  ri  n  licr  I  i.  vl in.i,  r, 
wie  er  heute  je  nach  sciocr  Herkunft  iu  den  kleinen  Wa^^cn 
eingebaut  ist. 

Sehr  oft  wird  hehaui>let,  ihn  Ii'/  I:i -i  liiitleiunßen  durch 
die  i^|«losionen  eiit^tebea,  dieses  ist  aber  nicht  der  Fall,  denn 
die  Kraft  der  Expk»ik>n  driickt  snwehl  auf  die  KoIbeDoheifliebe, 
als  auch  gIeichltc^ti^;  g<-Ken  den  Zylinderboden  oder  den  i^ylinder- 
deckel.  Der  1  »ruck  pflanzt  sich  daher  in  {•««'•■»''«^r  Richtung, 
eiuerseils  durch  die  Pleuelstange,  andcrei^it:^  clurch  den  Zylinder 
und  das  GehSu.se,  nach  den  Lagern  bin  (ort, 
was  in  «1er  l'ig.  4  durch  die  Ifeite  angedeutet 
ist,  Iis  kann  sich  daher  eine  Slosswirkung 
nicht  l>cmerkb:ir  macheu,  wenn  diT  MotDr 
ini  tadell<isen  Zustande  ist,  d.  h.  wenn  die 
üirersen  La;:erj>cbalen  nicht  «lUgelaufen  und 
fest  an^e/u^en  sind.  Wie  aus  den  cin- 
ge/eicheten  Pfeilen  liecvui;;chl,  haben  wir 
e:i  hier  mit  Druck  und  Ot^endruck  zu  tun, 
Kräfte,  die  sich  im  lanem  des  Uotois  aus- 
bleichen, <^ne  eine  liditbare  GjpBssc  ansu- 
uebuica. 

Anders  verhält  es  sieh  dagegen  mit  den  Wiitaogen  der 

hin-  und  herziehenden  Maiicn,  die  h  au-  .Jnni  Gewichte  des 
Kollteos  und  dem  grü:>sict)  Teile  der  l'leuei.stange  2U!>ammen- 
sctaen. 

Hin  alter  Lehrsatz  aus  der  Physik  lautet  , Kraft  ist  gleich 
Masse  mal  Beschleunigunt;',  d.  Ii.  wir  müssen  auf  die  „Masse" 
eine  „Kraft"  wirken  lassen,  wenn  wir  dic$(  l:i'  ii  .ien  Zustand 
der  Bewegui^  in  der  Richtung  der  ,  Kraft'  versclzcD  wollen. 
Hierbei  wird  die  Maise  aus  dem  BebarrimgsiustaDde  in  deo 
.Pe.schteunigungszustanil"  versetzt.  Will  man  dagegen  den  /u- 
st.mil  der  Hescbleuniguag  wieder  aufbeben,  also  die  Masse 
wieder  in  den  Zustand  der  Ruhe  kommen  lassen,  dann  muss 
man  eine  entgegengesetzt  wirkende  Kraft  »uf  die  Masse  wirken 
lassen,  damit  die  Beschleunigung  wieder  verzögert  wird,  wie  es 
Z.  fi.  beim  Bremsen  des  Wa^jens  der  Fall  ist 

Weil  diese  Kräfte  zur  Re.schieuniguog,  bezw.  zur  Vei^ 
zi'igcrtmg  der  Beschleunigung  dienen,  nennt  man  dieselben  die 
„Hcsclileunigungskräfte*.  I  tenkea  v.ii  i  i  li-n  Kolt)cn  in  seinem 
oberen  lotpuokte  siebend  und  die  Kurbelwelle  wird  gedreht, 
dann  muss  die  KurbelweUe  die  Pleuelstange  und  den  aa  ihr 
liefesliiitet)  Kotben  nach  unten  liehen.  Hierzu  ist  anfangs  eine 
gr-isvere  Kraft  crfordtriich,  um  den  Ueharnmgszu.stanii  (den 
Zust.md  der  Kuhel  zu  beseitigen.  Nardi  und  nach  wird  der 
„Mas>c*  (Kolben  uod  Pleuel^ange)  aber  eine  Beschleunigung 
erteilt,  die  nach  der  XlfUe  des  Hubes  bin  immer  grSüser  wird. 
Nahe  der  .Mit«'  des  Ilubei  ist  kein  Zug  in  der  Kurbel  tnehr  er- 
loideilich,  ileiiii  hier  wird  die  H«-- c(,|i.unigiing  gleich  null,  um 
dann  gleich  wieder  in  den  Zusi.ind  der  VerWi^erung  übcrzu- 
I  gehen.  Hierbei  hat  der  Kolbeo  da»  ikstrcbco,  an  der  Pleuelstange 
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vorbei  »1  flie^D,  die  Kurbel  fibt  also  eioen  Gegcodrock  ivf 

die  PlcTjeI>tar;;e  aus. 

Bei  den  hoben  Tourenzahlen  iinscrir  Au'juti'ilMimntori'ii 
geht  die  Detcbleuiligung  sowohl,  al>  auch  ili.  \'er/ü;,'erung  dcr- 
selbea.  mit  grosser  Cesehwindi^kLii  vor  sicli,  denn  im  unteren 
Totpunkte  muss  die  BeKchleuni.uanp:  wieder  vollstän  li^  ren!<»gcTt 
seia,  weil  der  R'ill.ru  seine  Hcwegunj»  umkehrt  u;rl  wieder 
BKdi  oben  gebt.  £r  muss  danu  wieder  nach  oben  bc-scbleuoigt 
werden  usw. 

Wie  gross  die  li!''u:iii_'un^skräfte  selbst  bei  ganz  ge- 
ringer Masse  werden  können,  erkennt  man  am  besten  an  einer 
abgcsch<Misenen  Flintenkugel,  die  Irot/  ihres  geringen  Ge\vich»cs 
eine  fabelbafle  Dutchselilagskfaft  besitcti  Diese  Durcbschlag.s- 
kiafk  ist  nichts  weiter  als  eine  Verzögerung  der  Beschleunigung, 
du  Aufhellen  di  r  Ichinilifien  Kraft. 

Uic  ürösse  der  iScicbleunigungs-  und  der  Verzogerung^- 
krUte  io  deo  hin  und  her  gebenden  Maasen  eines  Motors  kann 
mao  gans  (eaau  vorher  berechnen,  sie  sind  einander  gleich, 
wenn  die  Pleuelstange  unendlich  lang  sein  k<innte,  da  die  i'lcuel- 
staage  aber  meistens  nur  4.r>  mal  so  lang  als  wie  die  Kurbel  ist, 
SO  muss  dieses  Verbältois  mit  in  Rechnung  gestellt  werden. 
Lassen  wir  diesen  Eioflnss  der  endliebea  LXnge  der  Pleuel- 
stange vorläufig  aus  dem  Spiel^  dann  ist  die  Grüsse  der  Ite- 
schleuoiguagskiürie  gleich 

H  =  G   r  n^ 
900 

Tn  dieser  Formel  bedeutet 

C     Cu-u;v:bt  Kolben  plus  rieuelsiaage,  also  3,3  k|{ 
r     Kurbelradius  also  U,)J(jj  m 
n  =  TourentaU  gieich  1000. 
Selzen  wir  diese  Werte  in  die  Rechnung  ein,  dann  er- 
halten wir  folgende  Zusaniniensefatung  unserer  Formel 
3,3  ■  1  000000 


B  = 


=  238,3:.  kg 


Diese  Zahl  muss  bei  einem  VerfaSlbiis  von  Pieuelslangen- 

lan;;c  Kurbelrailius    von  4,5  zu  1  oder  l>,'.'2'J,  je  n;icb  der 

Kurbelslcllung,  mit  einem   kleinen  l>ezimuibruch  multipliziert 
werden,  der  nadi  der  Formel  von  Radinger 
COS.  a-fav222  cos.  2a 

berechnet  wird. 

Nach  dieser  Formel  erhalten  wir  als  MulliplikalOir  für  den 
oberen  Tutpunkt  =  1,222  und  für  den 
nnleren  Tolp-jnkl  s  0,778. 

I  lemn.irh  ln-tta^;!  i;  ilic  Heschleiinigungskral'te  im 
oberen   lotpunkle  238,30  •  1,-22     2yl  kg  und  im 
nnteren  Totpunkte  238,35  <  0^778  =  165  kg. 

Da  die  Beschleunigungskräflc  mit  jeder  WinKrlverscbieliiini; 
der  Kurbelwelle  zu-  bczw.  abnehmen,  m»  eihalt  ra.in  für  dif 
einzelnen  KurlK.-lstelluiii;ei  Kiafi--,  wie  sie  in  der  Fig.  ?>  zcirli- 
nerisch  dargestellt  sind.  In  dieser  Zeicbnuog  haben  wir  uns 
die  Linie  a—S  als  den  Wep  des  Kolbens  zu  denken,  und  zwar 
ist  a  der  obere  und  iKt  unleri'  rot]iiiiikl,  uätir-  t,'!  die  Senk- 
rechte c—if  die  Ilubmittc  bezeichnet.  L>ic  aut  iler  Linie  a — 6 
aofgetnigenen  Senkrechten  sind  die  Schniltpunkle  der  Kurbel- 
Winkel  mit  dem  Rurbeiradius,  und  die  au^ezogenen  Strecken 
sind  genau  nach  der  Radingerscben  Formel  ausgemessen.  Ihre 
Terschicdencn  Längen  zeigen  daher  genau  das  Kräfteverhältnis 
ao.  Eine  Verbindung  der  verschiedenen  Höben  stellt  eine 
Kurve  dar,  die  mit  1—9  beaeichnet  ist  Denken  wir  uns  den 
Hittctpuiikt  des  Kreises  als  die  MUte  der  Kurbeiwelle,  dann 


sehen  wir,  wie  sich  die  Kriille  verschieden  auf  die  beiden  Hnb- 

h.'üfti  n  Terli'ilen.  Wir  sehtn  Aber  auch  ferner,  dass  die  Be- 
sclilcunigungskriifle  iui  oberen  Totpunkte  bei  a—1  gegen  die- 
im  unteren  Totpunkte  bd  6—S  um  das  SlBck  S—3  grosser 


üiod.  Durch  die  Schraffierung;  weiden  die  Kräfte  noch  dcut- 
licher  vor  Augen  gcführl.  WShrend  die  Kurve  t—3  die  Grösse 
der  Uc>chleunigung>kiäfte  auf  ileni  ueiaib-u  Kurbclwegc  zeigt, 
fBhrt  uns  die  i-^^ig.  b  die  Hescbicunigungskrälte  in  bezug  auf  den 


Alf 
Fig.  6. 

Kurlielkreis  vor.  Der  mittlere  Kreis  ist  der  Kurbclwcfr,  und  die 
einzelnen  Scbiullpunkte  ■^inil  'lic  vi  i  v  iiicilcuen  Kmli«  Ivriokel 
von  15  zu  15  Grad,  auf  diesen  sind  die  verschiedenen  Kräfte, 
berechnet  nach  ob^r  Formel,  aufgetrs^fen. 

Iii';  der  lietraclituiig  <ler  Fig.  .'>  hal)«  n  wir  ln-reils  ilie  l!e- 
obachtung  von  der  ungleichen  Verteilung  der  Kräfte  auf  die 
dnxelnen  Uubstelluogen  machen  idSnnen.  viel  deutlicher  treten 
dio.sc  lingleichheiten  aber  in  der  Fig.  6  hervor.  Wir  bemerken, 
wie  die  Krüftc  im  oberen  Totpunkte  bei  o  am  grössten  sind, 
und  wie  sie  nach  der  Ilubmitte  bei  m  j\\  immer  nx  lir  ab- 
nehmen, bis  sie  kurz  vor  m  gleich  null  werden.  Hierauf  folgt 
plötzKch  ein  Uebei|;ang  and  ein  Anwachsen  der  VeratSgeruqgs- 
kriUte  nach  dem  unteren  Totpunkte  u  bin. 
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Diese  BccebleuiugungstErafl«,  weldie  in  tincr  Sekunde 
bei  KXX)  Touren  in  der  Minute  (»bin:».!  ?wi«chen  den  "Werten 
291 — 0  und  voD  0—1 H'»  usw.  st:liwaukeu,  sind  di^  Ursachen 
der  GnebWerailgcn  des  Wagens.  Ihre  DitTcrenz  l)etiä|>t  in 
uiieettm  Palte,  «o  eine  möglkbst  leichte  PleaeisUose  und  ein 
ebensolcher  Kolben  in  die  Reehflunfr  gestellt  wnnlen,  immer 
noch  10i>  iiii.  (ti-i  einem  Kolb^. mUircli:  --rr  viin  'Ki  mm  Iml 
man  m.  W,  bisher  noch  keinen  Koltwn  iiersti-llea  können, 
veleher  leichter  als  ],S  kg  ist,  und  mit  der  geteilten  ncuel- 
slan^e  im  Ct  vr'chte  von  1,8  kg  verhält  es  sich  ebenso,  SO  dass 
ubige  Kechnuun  iiir  die  neuesten  Motoren  zutretfcod  ist. 

Dagegen  befinden  sich  otMib  aelii  vide  Motoren  im  He- 
tricl«,  (Iii-  ein  Cicwicht  TOtt  6  kg  fOr  Kolben  nod  Pleuel- 
sl:ingu  und  noch  darüber  aofveisen.  "Welehe  nngesundra 
Verhältnisse  durch  solche  grossen  Gewichte  und  deren  Bi  - 
schleunigung  herTorgenifen  werden,  möge  nacbslehend  erläutert 
weiden.  Vorher  soll  jedocb  noch  etwM  über  die  Kompmsion 
Kcsa^t  wi.rilcn.  weil  auch  der  Arbeit,  welche  zu  ihrer  l'eber- 
wiaduog  notwendig  tüt,  schuld  an  den  lürscbittterungcn  gegeben 
wird.  Der  Verlauf  de«  Kompfessiooshubes  ist  in  der  Figur  T 


dugejtdit  Die  Kurbel  dreht  sich  in  der  kichlun^  des  FTdle^ 
▼on  a  niiclt  c,  t—t  ist  also  der  Kolbenhub,  oder  wenn  man 
will,  das  Hnbrolumen.     Das  Stück,  wdcbes  Ober  e  hinaus 

liunktir  ii  Uli./' .;;t.:j  i-t.  /'.ißt  Ii'  Giüsse  des  Künipressionsraurnes 
an.  Die  Zahlen  i,  Ji,  3,  l  und  l,ä  zeigen  an,  vie  hoch  das 
Geadach  komfidnieit  M,  wenn  der  Kolben  wf  srinira  Wege 
die  ]>unkticilcn  Stellungen  cingcnomracn  hat.  Senkrcehl  .luf  a  c 
sind  zwei  Linien  aufgetragen,  die  von  4  zu  4  mnj  eingeteilt  sind. 
Jmlc  wagercchlc  Linie  über  a—e  bedeutet  eine  Atm.  Kompression 
oder  dnen  Druck  too  1  kg  auf  1  qcm  liolbenflJiche.  Der 
Hub  TOO  130  ffin  ist  iwedts  besserer  Ueberdnstimmung  nn't 
der  Winkelstellung  des  Kurbelkrei--es  in  1'.'  gleiche  Teile  ge- 
teilt, so  d.i.ss  der  Weg  von  einer  Senkrechten  zur  anderen  gleifh 
10,8  mm  betragt.  Mit  dem  Vor.schielien  des  Kolbeos  von  a  nach  c 
wXcbst  bekmmtlich  der  Druck  der  kuoprinierten  Gas«,  was 
durch  das  Einsetchnen  der  Kurre  a — i  gekennzetchnel  ist.  Die 
11. ".he  von  c nach  6  zeigt  also  ao,  dass  auf  dem  KoHieti  i  i  i  I  luck 
von  4,i>  kg  pro  yuadralzentimeter  ruht,  wenn  derselbe  die  Stellung 
bd  e  erreicht  hat.  Dasselbe,  wvs  unter  Benutzung  der  Figur  4 
ViiM  der  Wirkung  und  Verteilung  der  Kxiilosionwlrückc  gesagt 
wurde,  triiTl  seibstvcrsländlii  h  auch  auf  den  .'\rbeitsvurgang  bei 
der  Kompression  zu.  Druck  und  Gegetidtuck  linden  stets  ihren 
Auügieich  im  Mulorenkürper  selbst»  und  es  kann  daher  Toa  einer 
ÜVirkuflg  der  Kraft,  nach  au»en  hin,  keine  Rede  sein. 

Wir  hal'i'ii  die  Hi'=cl)li  unigiinL.'skräHi-  für  den  oberen  Tot- 
{»unkt  zu  21>1  kj-  und  für  den  uoleren  mit  lijükg  ermittelt.  Die 


Fip.  8. 


Kolbeufliichc  beirägl  7i%88  qca,  folglich  betragen  diesdbea  pro 
Quadiatzcntimeter  Mache 

im  oberen  Totpunkte     4,11  kg  und 
im  unteien  Totpunkte  =  2,61  kg. 
Vergleichen 
wir  daher  dieKom* 

pre-ssionskurvc  mit 
der  Ucschleuni- 
guogskufTe,  dua 

erhalten  wir  das 
LJiagramm,  I-'ig.  8. 
Itie  Ueschleuni- 
guugskurve  1-  -St 
licKt  also  mit  ihrer 
I  '■■"■ttiiirilfli-ianer- 
ü.ilii    der  Koui- 

pressioaAiiirve»^. 
Wie  gross  der 
schädliche  Giafluss 

der  Beschlcuni- 
gungskräi'ie  bei 
dnem  lu  grotien 
Gewichte  von 
Pleuelstange  und 
Kolben  weriteit 
kann,  sehen  wir  an 
dem  Diagramm, 
I  ii.;  ::  In  dieser 
Figur  ist  a    b  die 

KompTCSSioas- 
kurre  und  t—S 
die  Beschleuni- 
gung.skurvc  Ix-i 
einem  Gewicht  von 
3,3  kg  der  ^faase 
und  bei  HJfJn Touren 
pro  Minute,  wah- 
rend    //  -o  die 

fieschleuoigung»- 
korve  bei  einem 

t'.ewi' liii-  1,  6  kg 
darstellt,  in  diesem 
P«tle  bdngeo  die 
Keschlcunigungs- 
knifte  im  oberen 
Tulpuukte  7,4")  kg 
und  im  unteren 
4,46  kg  pro  Qu»- 
ilratzentimcterKnl- 
benfläche.  I  •ie>:es 
ungesunde  Verhäll- 
nis  tritt  noch  deut- 
licher hervor,  wenn 
wir  uns  den  Ar- 
beitsvorgang im 
Motor  nach  der 

Figur  Iii  \orstclleii. 
Hierin  i?l  Ii-  c  der 
KnlbenwcL;  i>dcr  lluU.  a    h  is(  die  Konipressioiiskurve  und  z^, 
bis  d—a  der  Arbeilübub,  d.  h.  die  durch  die  Explosion  geleistete 
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Atbeit  wird  ilurch  die  Fläche  bezeichnet,  vciche  durch  die  Linien 
a—^ö^—d—a  begreiut  wird;  wlbnod  durchs  der  Punkt  be- 
zeichnet wird,  wo  das  Aaspuflventil  neh  za  öffiien  beginnt, 
derart,  dass  d  ~a—c  Aus|  ■  jli  hub  iljrskllt.  NVii  SL-hua  hier 
gleicbzeitig,  doss  der  Druck  der  entweichenden  Gase  bei  ä  noch 
zirka  3,5  Alm.  betrilgt.  Damit  der  sdiaife  Knall,  der  sick  bei  4 
bemtrkbar  machen  würde,  scmildcrt  wird,  wendet  man  bekannt- 
lich den  Auspufllopf  an.  1 — 2  ist  die  normale  lU-schlciinigung.s- 
kurvc  bei  3,3  kg  Gewicht,  wühreml  3—i  die  Ikschleunigungs- 
kum  bei  einem  Cewiciit  *oo  6  kg  Torfubrt  äebr  oft  wird  nun 
die  Bonnale  Toomuabl  voa  1000  pio  Minute  veit  il1>eiichrilteo, 
ood  90  wigi  s.  B.  die  Figor  11  das  uagcaunde  VertdUnis,  weldiea 


Figr.  11. 

entsteht,  wenndie Tourenzahl  aid  l.'j«K)gebracbl  wird.  In  diesem 
Falle  betragen  die  Ueiclileunigungskräitc  bei  ^3  kg  bereits  '»,85 
und  9,24  kg  und  bei  6  k(;  so(;ar  10,7  und  16,81  kg  pro  Quadral- 
zriilii  itiei  K' inM_f,njit"'ie,  \v:h  '1iirr';  .,lif  Kuccn  1-ä  und  .9- -< 
gekcnnzeicbnet  ist.  Die  BcschlcuDigungskräflc  bciraKCu  bei 
3,3  iitr  Cewidit,  bei  1500  Touren  pro  Minute 

itii  oberen  Tolpunkie  (iü.">,1".*  kß  und 

im  unteren  Totpunkte  417,21  kg, 
wabrcnd  dlcsdben  bei  6  kg  Gewiclit  bereits 

im  oberen  Totpunkte  ll''l,4.">kg  und 

im  unteren  Totpunkte  7Z>!^,59  kg  Iietragea. 
Bei  solchen  Ge«ichteD  und  Tonrenzalilen  sind  die  Pleuel- 
st:i!.^ri)  ur.il  il'f  S.  lir.iuben  der  l'leue'if.in.M  iiköpfe  bereits  an 
der  Greiuc  ihrer  Haltbarkeit  bezw.  zuläi>si£ea  Belastung  an- 
gelanel,  und  eine  weitere  Stejgerung  der  Tournuabl  kann  das 
plfit/ticbe  /'.errcisscn  iler  Plcuclrtanßc  usw.  zur  Fol^c  hal<cn, 
wodurch  der  Motor  vollstän<lig  demoliert  werden  kann.  Solche 
Fälle  sind  durchaus  nicht  .so  .«eilen,  wesh  db  man  immer  darauf 
achten  itoll,  dass  der  Regulator  gut  funktioniert.   Dureb  oliige 


Beispiele  dürfte  das  Wesen  der  Bcschleunigun;;skiäfte  genügend 
gekennzeichnet  sein,  wodurch  das  weitere  Verständnis  für  die 
aacbfolgendea  Ausführungen  erleiäitert  wird. 

Wir  haben  gesehen,  dass  bei  unserem  .\!<«lor  bei 
lOlX)  Touren  bereite  eine  Differenz  von  106  kg  zwischen  den 
Beschletmigangsbtften  im  oberen  und  im  unteren  TotpunUe 
be--;leht.  Diese  niffcrenz  kann  nian  ni  ht  ^c-sit^iren,  wohl  at>cr 
kann  mau  das  Schwungrad  oiivr  besser  <iie  Ivuibcl  soweit  aus- 
balancieren, bi.s  die  freien  Kräfte,  welche  die  F-nschutlerungcn 
herromiieo,  mögiichst  klein  werden.  Hienu  benutzt  man  die 
Ffiebkrillle. 

Die  Flieldcrafl,  auch  wohl  Zentrifugalkraft  genannt,  tritt 
in  jedem  rotierenden  Köiper  auf  und  sie  hat  das  Bestreben,  die 
rotierende  schwingende  Masse  Ton  dem  Rotatiaamiitteipnnkt  in 

tangentialer  Richtung  zu  entfernen.  Ihre  Wirl.unf;  wird  in 
weitestem  Masse  bei  der  Zentrifuge  angewandt,  lor  entgegen 
wirkt  nur  die  Pest^keit  des  Materials.  Bei  dieser  Gelegenheit 
weise  ich  auf  die  sogenannten  Esplosionen  nw  ScbwungrSdeiii 
und  Schleifsteinen  hin,  die  nur  durch  die  Fliehkraft  hetror- 
Ur'r.iti:n  WL-id-jt',  t  Mmil  ein  Ver.:ic;>  li  7>,vi>;ct;ea  HuschleuBigungs- 
luaft  und  FlicbJcrafl  möglich  ist,  mögen  nachstehend  die  fünf 
Geselse  Ton  der  Ffiehkraft  eingesdiallet  werden,  diese  lauten: 

1.  Die  Fliehkraft  ist  proportional  der  Masse  (ni). 

2.  Sie  ist  bei  gleicher  Umlaufszeit  (tj  proportional  dem 
Radius  (r). 

3.  Sic  ist  bei  gleichem  Radius  nmgekdut  proporfiomal  dem 
Quadrate  der  Umlaufszeit. 

4.  Sie  ist  bei  gleichem  Ittdius  direkt  |iroi>ortioaal  dem  Qua- 
drate <lcr  peripberischen  Geschwindigkeit 

ä.  Sic  i.st  bei  gleicher  peripherischer  GeadiwiBdigkeil  um- 
gekehrt praportional  dem  Radius. 

Diese  Geattse  nnsB  man  sich  immer  vor  Augen  hallen, 
wenn  man  eine  Anwendung  Ton  der  FHcihfaaft  machen  will^ 
wie  wir  es  z  H.  zur  VermindMUdK  der  BescUennigungiiknft- 
Wirkung  tun  wollen. 

Solange  die  Masse  gleidiraSasig  im  Schwungrad  rertcilt 
ist,  kann  die  1'lielilir.ift  im-  Wirkung  nach  aussen  hin  äussern, 
sie  macht  sich  aber  sofort  bemerkbar,  wenn  eifie  .Masse  cin- 
sdtig  im  Sehwongrad  befitsUgt  ilt  Sine  solche  einseitig  be- 
festigte Masse  ist  z.  B.  die  Kurbel  und  der  Korbelsapfen  (sowie 
der  Kopf  der  I'leuclstange,  soweit  er  an  der  Rotation  teil- 
nimmt). T>tcscr  Masse  gegenüber  bringt  man  im  Kurbclradius 
ein  gleidies  Gewicht  an,  wodurch  die  einseitige  Wirkung  be- 
seitigt wird. 

Handelt  es  .sich  darum,  die  Erschütterungen  eines  .Motors 
zu  beieitigen,  dann  beisst  es  gewöhnlich,  das  Schwungrad  ist 
niclit  gegen  das  Gewicht  des  Kolbens  und  der  Pleuelstange 
ausbalanciert,  und  es  wird  dann  ein  Gegcngcwirlit  rinL<  Si  c  ht, 
welches  dem  Gewichte  der  hin-  und  hergtliciMlin  Mat^r  die 
Wage  hält  Dieses  Gewicht  wm  lc  .iWo  in  unserem  I'alle  3,!^  kg 
betragen.  Schlägt  man  diesen  Weg  ein,  dann  treten  die  i^r* 
schütterungcn  noch  viel  stliker  auf.  Statt  beseitigt  zu  sein.  Es 
wird  also  einfach  nach  der  Faust  gearbeitet,  statt  die  Nutz- 
anwendung aus  den  obigen  fünf  UeMtxen  tou  der  Fliehkraft  zu 
liehen.  Um  das  VerhSItnis  der  Kräfte  klaRulcgen,  wollen  wir 
diesoltien  nnch  der  Formel  Ton  der  Fliehkraft  berechnen.  Diese 
nichtige  Formel  lautet: 

F:^  4,024.  ^."J 
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4jD24 


Z2«y67  ke. 


lo  uoMKin  Falle  ist  also:  r  n,0i,5, 

m-  :(,:!, 

1»  ■-  0,0<)3*.L'4, 

weil  di«  KmM  bei  lOOOTowicii  pra  Minute  einmal  lo  0,0602  Sek. 
rofieri.   E>eBmach  liutel  vasa  Ezempel 

0,0t.>3024 

DSt  Be«ebl««nigvngsfcriifte  belragea  im  obereB  Tolptiiikte 

2'>I  ku',  ihnen  i^e>;enüber  wirken  «lie  FliehkrÄfle  mit  22f>  kg, 
so  (ia^<  «lie  eisleien  inii  6r>  kg  übcrwicucn.  Im  uiitctco  Tol- 
punkte  Itelrau'cn  «lie  Hcschlounigungskräfte  18r)ky,  «lenen  wieder 
226  kg  Fliehkräfte  gegenübergteheo,  so  dass  in  diesem  Falle 
die  Pliehkfaile  mit  41  kg  ttbenriegeo.  Betrachten  wir  ans  die 

F'-iir  «lann  sehen  wir,  «lass  die  neschlc-unigiinj;skrüfle  nahe 
dif  ilutitniltc  gleich  null  sind,  ati  «Uesen  Stellen  würden  wir 
also  freie  Fliehkräfte  erhalten,  die  mit  ihrer  v<dlen  Grüs^se,  il.  s. 
226  kg  seitlich  auf  die  Lager  des  Motors  und  duich  das  Ceb&use 
hindnrch,  anf  den  Rahmen  wirken,  wadureh  starke  seitliche 
Si-hwinguiiLi  n  i  TiMtlirn  l:i  der  !' 'lilfl  man  sich,  indem 
man  ausser  dem  Gewiohle,  welches  zur  Aufbebung  der  Flieh- 
krifte,  die  durch  die  Kuibel  und  das  Auge  der  Pleuelstange 
entstehen,  angebracht  wurde,  noch  ein  Geyengewicht  anbringt, 
welches  entweder  0,7781  des  Gewichtes  «ler  hin  uo<l  hergehenden 
.Massen  uiler  in  anderen  Fällen  «las  Ccwiehi  des  Kolbens  plus 
'/«  des  JfleucIstangcDgewicbtes,  beträgt.  Im  ersten  Falle  würde 
man  also  ein  GegenfnewicU  anzubriagen  haben,  welches 
O,??-"^!  -  2,.'>7  kg  wiegt.    Die  Flichkr.ift  ist  dann  in  allen 

Kurhtl.^ii.Iuiigen  so  gross,  als  wie  ilie  Heschleunigungskraft  im 
unteren  Tot|>unktc,  beträgt  also  in  unserem  Falle  ItTi  kg.  l)ie 
Bcscblconigao^kräfte  nach  unten  werden  dadurch  ausgeliehen, 
wogegen  wir  nach  olien  noch  freie  Kräfte  «on  106  kg  behalten. 

Hringt  man  dagegen  ein  Gegengewicht  an,  wt  lc  he.s  das 
Gewicht  des  Kolbeos  plus      ^«r  PletieUlitnge  b«silüt,  dann  cr- 
Kolbei««wfcht  1,5  kg  + 
V»  |1«ud«lnage  f).f,  . 

2,1  kg 

lliernach  berechnet  sich  die  Fliehkraft  zu 


F    4,024  • 


fm»  •  2.1 
0,003624 


-  l&l  kg. 


FiR.  12. 


1  »eninach 
xerbleitien  als 
freie  Kräftenach 
olien  291^151 
140  kg  uo.l 
nach  unten  l.sf. 
minus  :!4 
kg,  ihre  Diffe- 
renz belräjrtabcr 
immer  noch 
lUd  kg.  Be- 
nutzen wir  da- 
her d.is  Dia- 
gramm lier 
freien  Kräfte 
nach  FiiTi-ir  <i, 
lind  Zficlineii 

wir  die  errech- 
neten Flieh- 

UriifU'  !  ;n,  dann 
eiitailen  wir  die 
Figur  12.  In 


ilicser  F'igur  ist  lei  rr.ittlen-  Kreis  der  Kurbelweg.  Um  diesen 
sind  die,  nach  alicu  Kichtungen  hin  gleichen  Fliehkräfte  ein- 
gezeichnet. Rechts  und  hoks  sind  die  freien  Fliehkräfte  in  der 
Richtung  ihrer  N\'irkung  gestrichelt,  während  die  ühng  Ueibendeo 
freien  Besdiletinigjng.skräftc  geschwKrsi  tünd.  Durch  diese 
Zeicheumanicr  trjit  'his  \  LT;ia.;rii^  z',',  ivoti-jii  Fllrbkiafi  und  IJe- 
schleuoigungskiaft  leicht  verständlich  vor  Au^jen.  \N'ürden  wir 
den  zweiten  Kreis  um  aovid  veigiösaerB,  bis  das  geschwinte 
unlere  Stück  der  Besehlcunigungskräflc  innerhalb  detaelben  fült, 
danu  würden  wir  da.s  Verhältnis  erhallen,  welches  eintritt,  wenn 
das  Gegeiigewiclit  '2.'>7  kg  betragen  würde,  wie  vorher  berechnet. 
Man  sieht  aus  diesem  Beispiel  recht  deutlich,  dass  es  unmöglich 
ist,  bei  einem  einz^lindrifsen  Motor  die  freien  ELr&fte  tu  be- 
seitigen; wie  uf;.;e!iu:j  l  iI  i :  lie  Vi  rhällnisse  werden,  wenn  man 
als  Gegengewici.i  uKcuidJi  :  k^;  lu  den  Kurbelkreis  legt,  er- 
kennt man  aus  der  Tatsache,  äif^?  in  iliest  m  Falle  die  Flieh- 
kraft sich  sowohl  nach  uolon  als  auch  nach  den  beiden  Seiten 
hin  sehr  beflfg  bemerkbar  machen  würde,  wobei  man  sich  nnr 
den  äusseren  Kreis  entspreche:.  !  vf-,;rössert  zu  denken  hat. 

Sehen  wir  uns  nun  einmal  den  einzj^lindrigcn  Motur  nach 
der  Bauart  F'ig.  I  in  Figur  13  an.  dann  sehen  wir,  dass  die  freien 


Pqf.  13.  Fitr  14.  PIg.  15. 

Hesihleunigiiogskräfte  «Uirch  die  Mitte  «Ick  Motors  gehen,  während 
ihnen  entgegen,  in  derselben  Richtiti^  die  Fliehkräfte  der  Gegen- 
gewichte wirken,  so  kommen  wir  zu  dem  Schlüsse,  da<»  ein 

solcher  Motor  nur  in  gera'lcr  Richltmg  .i  l  mi.I  ,ifi  M  lininf;i;n 
kann.  Diese  Kräfte  kütuicii  den  vcrhä]tnism;i,ssig  leichten  Motor 
mit  seinem  Ueberbau,  der  Hanbe,  den  Kühler  und  den  ver^ 
hältnism.issig  leichten  Wagenkasten  schon  in  be<leutenile 
Schwingungen  vcrsctücn.  Diese  Schwingungen  nehmen,  wenn 
der  Wagen  still  stcdit  unil  «lei  \|i  .ir  nicht  schnell  lauft,  eine 
recht  siebtbare  Grosse  an,  sie  machen  sich  aber  beim  fahrenden 
Wi^en  weniger  bemerkbar,  weil  mit  der  sehndleren  Touren- 
zahl die  Zeit  inini'  -  geringer  wird,  welche  zur  Sichtbarmachung 
der  Schwiiij^uugcu  nMli^;  ist.  Anschcincnil  verschwinden  «lie 
lirschültcrungen,  dic-.es  konmit  aber  daher,  weil  der  Wagen 
selbst  durch  die  Erhöhungen  der  Fahrbahn  beschleunigt  wird, 
wo»  coch  die  Itcschleunigiing  kommt,  die  der  Wagen  durch 
die  Kiafl  ilts  Mi'tors  in  horizontaler  Richtung  erfiilirt.  Die 
sc  II -.1  echten  Schu  iiigungen  mit  der  Kraft  von  lt3t>  kg  und  die 
waceieLhlin  von  151  kg  bleiben  immer  bei  der  angenommenen 
Tourenzahl  von  Ii »k»  pro  Min.  tieslebcn.  Dasselbe  ist  der  Fall, 
wenn  das  (".e;;engewichl  an  den  Kurbeln,  wie  in  Figur  14  be- 
lestit't  isl  Wenn  niuii  dai;egcii  «las  Gegengewicht  in  dem  seit- 
lich angeurdneleo  äcbwungrade,  Figur  lö,  t<efiestigt,  dann  kommt 
noch  als  freies  Kippmoment  die  Knii  hinzu,  welche  aus  dem 
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4:53 


Ab<>Un<)  ilcr  l>ciilLn  Kräfte-,  ilcr  liLschleuD^ungSktall  Wld  der 
t-licbluaft  ini  Schwungrad,  enUtehL 

Die  in  der  Zylindermilte  wükenden  Kriille  von  106  kg 
haben  das  Bestreben,  den  Motor  nach  der  SchwunKmitseite  bin 
zu  ki|>pcn.  Die  Kriiftc,  welche  dorcli  die  freien  Mumente  her- 
vuryorufcn  werden,  sind  recht  dOltUcb  an  dem  ttefUg^  Zittern 
der  Steuersäule  zu  erkcaocn. 

Hetraebtaa  wir  Im  Gegenntz  ta  dem  dnx^lindrigen  Motor 
dic  iiK'lirzyliudiigcn,  so  lioilel  man  zunüch<(  \!i  '.  tLn  uiil  /wt-i 
({leidigerioblelen  Kurbeln,  l-igur  lo.  Solche  wurden  Iruher  noch 


Steuersäule  sind  die  licK'eiterschfinungeii.  I  •icFc.';  Zitlern  def 
Slcuersiiule  macht  sieh  t»o  stark  bemerkbar,  daäü  der  Arm  bald 
«riabmt,  wean  naa  das  Handrad  läBgen  Zeil  resIhSII  and  der 
Wagen  sieht  Auch  hier  macht  man  wieder  lur  Verniioderuiig 
der  ErschOttcrungen  uod  des  Kippmumenlcs  von  der  FliebkraA 
Cebraucl),  indem  min  die  Kurbeln  mit  Gegen<;e«icblca  vcrtieht, 
l'il^r  20. 


Mi. 


3  2V 

Kig.  16.  Fig.  17. 

Tiel  gebeut.  Dort,  wo  keioertct  AaB$;teicb  durch  FÜebluSAe 

an>;estrebt  wurde,  er'ialton  lie  fielen  Hesch'ciinii;ungskiäfte  die 
iloiipeltc  Grösse  als  bei  vwiriii  e  in.".  Iiinlri^' i;  Molnr,  sie  bc- 
Iragcn  dctnnach  im  oberen  I  djuiiikii-  >2  während  sie  int 
uoteico  370  kg  beiraKcn,  Figur  1 7.  Ihr«  Diffeieiu  ist  also  212  kg. 

Die  Sauart  mit  gkichgerichteten  Ktirheln  hat  ein  sehr 
(;iinsliges  Drehmument  zuifolf^e,  weil  si' :i  lii-jr  die  l£.Tpl4(si()ncn 
von  Tour  2tt  l'our  loigen,  und  man  bringt  daher  bäulig  an  den 
Kiiriwla  Gegengewichte  an,  Figur  18.  Sind  diese  Gcgeugewlebl« 

s-n 


l-i-.  20. 


IM. 


Nach  dun  Ge.M-t^cn  von  der  Kraft  werden  die  Er:>chu(lc- 
runt;i'n  auf  den  \\  .igenkasten  übertragen,  tmd  je  nach  dem 
Gewicht  des  Rastens  ist  ihre  sichtbare  GrGeae  verKbif  len 

IToi  das  gute  Drehmoment  des  Zweizrlisders  nui  gltiuli- 
gericlitetcn  Kurbeln  .luszonülzi^'n,  wurde  iler  „Kompensatinns- 
motor'  konstruiert  Uier  sind  rechts  und  links  die  beiden  Arbeit»- 
zjrÜDder  angeordaet,  iwiscben  denen  sich  ein  dritter  Zrlinder 
befindet,  der  r.ji  als  I'üJiiung  für  einen  Kolben,  von  gleichem 
Gewichte,  als  iLts  der  beiden  ArliL-itskolbcn,  dient.  1  'ic  mittlere 
Kurbel  ii^t  (i^gen  die  beiden  anderen  um  1SH°  versetzt,  bi;;.  '^\. 
iiier  beUVRcn  die  Hescbleua^iaugikrarie  wieder  I>82  kg  im 
oiicren  und  370  ki;  im  unteren  Totpunkte,  ihre  Dlffiereoz  be- 
trägt al.so  immer  n<K-h  212  kg,  die  sich  nicht  besoiiitrrn  lälst; 
ein  iüppmomenl  ist  dagegen  nicht  mehr  vortiaaden,  mithin  ist 
bis  auf  den  Fortfall  der  seitlicben  KiSAe  in  derAVirkuns  keine 
V'erbcs<crimR  gef;enüber  der  ßauart  nach  Fig.  IS  erreicht. 

Von  dem  „Kompensmnlor"  bis  zum  L'reizyhuder  ist  nur 
ein  kurzer  Schritt.  Hei  die>em  wird  ein  vollkommener  Aus- 
gleich der  freien  Kräfte  erreicht,  wie  es  ja  auch  in  der  Speuat- 
arbeit  des  Herrn  t.  Low  in  No.  3  dieser  ZeiUdir.  reclinensch 
bewksen  wurde.  Uet  dem  Dreiajlindermolor,  F^-  22,  sind  di« 


Fig.  m.  Fig.  VK 

nach  obiger  Hcrechoang  abgewogen,  dann  bleiben  als  Ireie  iuälle 
nach  oben  279  kg  und  nach  unten  67  kg  übrig. 

Neueie  Moloren  sind  mit  um  IsoCr.id  versct/'.er.  K  .rf  .  ln.  I 
l'igur  19,  versehen.  Hierdurch  wird  das  lirebinomciil  uu^leich- 
niässig,  weil  eine  volle  Umdrehung  der  Xlotorenwellc  ohne  Krail- 
impuls  erfolgt.  Die  freien  Kräfte  betragen  wieder  291  und 
185  kg,  ihre  DUTetenz  von  106  kg  macht  sich  alwr  gleichzeitig 
wieder  als  Kippmotnent  btincrkbiir',  dessen  Ilcbrlarm  gleich  der 
Milteiieatfcrnung  beider  Zylinder  ist.  Heftige  Zittcruiigeo  z.  Ii.  der 


F>((-  22. 

Kiiriieln  um  l'JU"  zuein.indcr  versttzt.  Zuoo  Üeweist-  des  \<ilU 
ständigen   Au.->gleich4>  der  Kriiitc   möge  wieder  das  Krafte- 
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dkgramm,  Fifj.  6,  dienen.  Wir  sehen  ilruselbe  ■:^  ler  l-is;.  23 
nochmak,  auf  dea  Dreizjiiuilcr  bezogen,  sorgeiuhrC   Zu  bc- 


Hig.  23. 

weisen  ist,  d»ss  die  iksschleunigungskräftc  io  der  oberen  Uub- 
hSIße  gftSidk  dea  VerzQgerungskräAen  in  d«r  aateren  HubbllAe 
sind.  Za  dieiem  Zwecke  ist  der  Kurbi-lkrets  mit  12  einzelnen 
kleinen  Kreisen,  die  die  Kurbeln  vorstellen  sollen,  verschen. 
Die  Kurbel  1  sieht  auf  0,  MuiI  lI  L'  auf  120  und  Kurbel  3  auf 
240'».  Wetteigebend  steht  die  Kurbel  1  auf  dO,  Kurbel  11  auf 
150  und  Kurbel  III  tat  270*-  Nm  Mffi  die  Stellnnf;  A  Bof 
60,  /i"  .luf  ^"0  ■^n<\  C  :v.:r  r?00»  währen«!  nach  einer  viertel 
Welitr; um Jrcbunjj  die  Kuibel  a  auf  *K),  Kurbel  b  auf  21ü  und 
Kurbel  c  auf  330"  steht.  Die  einzelnen  Kurhrlwinkel  sind  über 
die  Kurbelstellungen  hinaus  durch  punktierte  Linien  verlängert, 
bis  sur  Kurre  der  Besehleuni^ngskrifte,  derart,  da«  die  Grös.se 
dieser  Kräfte  .lurch  tuicn  'ikincn  Pfeil  bcRretut  wird.  Sind 
die  Beschleuaiguagskiiifte  gegeneinander  au^eglicben,  dann  mnss 
die  Strecke  über  1  gloicb  den  Strecken  Uber  2  plas  3  «ein, 


."itinin'Cii.  Tei  l  1  die  Grösse  der  jeweili},'i-n  Kräfte  in  den  ver- 
schiedenen K<  lötjistellungen  j^'ibt  die  Fiß.  24  Aufklärung,  man 
erkennt  aber  auch  jilcichzeitiß,  dass  die  ttcien  Moniente  infol^je 
der  Uiltenabslände  und  der  Dtfierenx  der  einzelnen  Kräfte  su- 
einander  aebr  grocs  «erden. 

Ti  i-.tz  der  gu!<:-i  ri;;<::i>cli,ii'!en  ilr^.  iltelzA  Ii:i,lrit;eti  Moturs 
stellen  sich  seiner  EiofTihrung  bedeutende  Schwierigkeiten  in  den 
Weg,  denn  die  Bearbeitung  i.  R  der  Kurbelwelle  ial  bedealend 
aebwieriger,  als  wie  bei  einem  Wersylindr^en  Uotor,  so  da» 
er  kaum  erheblich  billiger  als  irie  ein  solcher  sein  wördc. 
Ferner  .spricht  aber  auch  die  Mode  ein  Wort  mit,  und  so  kommt 
es  denn,  dass  in  Fnmkreicli  noch  ?ieie  solcher  Motoren  io  den 
Fabriken  lagern,  die  sum  TeO  jetzt  erst  In  Verkebnautomobile 
eingebaut  werden. 

Unter  den  vierzylindrigen  Motoren  findet  man  drei  vcr- 
acluedeoe  Bauarien.  Eine  veiallele  seihen  wir  io  der  Figur 


FiK.  25. 


wo  die  erste  und  die  dritte,  sowie  die  sweite  und  die  vierte 
Kurbel  gfeicbgeiiclilet  sind.  Die  Veseblennigangikrine  heben 

hier  eine  Gr"sse  von  .^82  im  oberen  und  370  it.:  i^i  unteren 
Totpunkte,  leroer  ist  noch  ein  Kippraomenl  vorhar.iJeß,  welches 
den  Motor  einmal  nach  hinten  und  das  andere  Mal  nach  vorn 
ttberznktppeo  renncht.  Eine  andere  Bauart  w\  die,  nach  Mg.  26, 


Flg.  3« 


welebe  durch  das  Aneinandersetzen  von  nrei  Zweizylindern 
nach  der  Battarl  Figur  16  gebildet  winl.  Die  wechselnden 
freien  Knlftc  von  ^\%2  bczw.  370  ki;  rufen  wieder  duppelt  so 
Kinssi-  ICr.scIiülleruniien  hervor,  al.s  beim  Zweizylinder,  I'ijiur  I'', 
und  demzufolge  auch  das  Kippmoment  wieder  doppelt  so 
gross.  Die  Differenz  der  Kiaite  ISasI  sich  setchACCiseli  durch 
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du  Diagramm  l''igur  27  darstellet).  Hier  sind  zwei  l!e:u;lileu- 
■dgODSskurrea  von  Motoren  mit  gegeneinander  versetzlen  Kurbeln 


Kig.  27. 

L>ie  neuesten  Vienylioder  sind  mit  Kurbeln  vcrseben,  von 
deoco  die  mte  nod  die  rieiie  und  die  nrette  und  dritte  gieich- 
priiditet  sind,  Rgur  28.  UEese  Bauart  ruft  die  venigslen  Ei^ 


achEitlenugen  herror,  wenn  «neb  die  Difiet eni  der  fieien  KrIEfte 

noch  212  kg  bctiä^'l,  freie  Muinente  sind  nicht  vorhanden. 

Wir  haben  gesehen,  dass  sich  die  freien  Krüfle,  ausge- 
be! dem  dieisjrlindiigen  Molor,  niclit  lieseil^eii  lassen. 


Man  wird  nun  fragen,  woher  kommt  es.  dass  man  die  l"'r- 
ächiilterungen  bei  den  verschieüeaen  .Motoren  Tenchiodco  stark 
bcmerkL  Zunächst  hat  oatOrlieh  das  Gewicbt  der  auf-  nod  ab- 
gehenden Masse,  welches  bei  alici  Mi  f  utu  vci^Llnu  kii  !■,(,  den 
urosstcD  l'jnlluss.  Dann  kommt  das  Oewiclii  dfä  U  agenober- 
baiirs,  ji'  griissiT  liassclbc  ist,  utnso  geringer  wird  die  Bewegung 
desselben,  denn  e«  soll  erst  durch  die  freien  Kräfte  gehoben 
Verden.  Ferner  kommt  es  oll  vor,  *Ia.ss  die  in  Bewegung  rw- 
sctztcn  Massen  nicht  gleiche  Gewichte  haben,  ao  kailD  z.B.  ein 
Kolben  nachträglich  ersetit  worden  sein  usw. 

Handelt  es  sieh  darum,  die  Brsehatterun^n  eines  W  f^ern 
11  '.    iniinlLi  ij,  il.it.u  man  vor  allt-ii  I'i:ij:rn  wissrn,  wie 

die  Kurbelwelle  konstruiert  ist  und  ob  alle  rieuelstangen  und 
Kolben  gleich  schwer  sind.  Wir  haben  den  EtnAuss  der  ver- 
schiedenen KurbclwcIIcnkoQStruktionen,  ilie  im  Gebrauche  sind, 
kennen  gelernt  und  müssen  eventl.  eine  andere  Kurbelwelle  ein- 
setzen, worauf  danu  ein  Umstellen  der  Steuerung  erfolgen  muss. 
.Mitunter  kann  man  schon  genügende  Besserung  erreicbeo,  wenn 
man  das  Sdiwongrad  besser  auswndilet.  Gs  beAnden  sich 
Motoren  im  Helriebe,  die  Erstliagsfabrikale  erster  Fabriken  sind 
und  demnach  Mängel  aufweisen,  die  beute  nicht  mehr  vor- 
kommen können  oder  dürfen.  Man  ist  einerseiis  dtirch  laag^ 
wierige  Versuche  und  andererseits  durch  Berechnung  beule  an 
ilas  Ziel  gelangt,  und  eine  Verbesserung  des  Motors,  in  mecha- 
nischer Beziehung,  ist  kaum  m<iglich. 

Wenn  man  daher  die  Arbeiten,  welche  zur  Vermiaderoog 
der  Erschütterungen  bei  aMen  Motoren  dienen  solIeD,  zidbewuisl 
Toin^riKvit.  li.ir.ü  wil  1  man  seinem  Motor  noch  manche  Unart 
abgewöhnen  böuncD,  die  ibm  heule  noch  anhaftet. 

StelU  man  auf  Grand  dieses  Aufsätze«  seine  weiteren  Be- 
trachtungen an,  dann  1.;  r;:iiU  j.u  r.tir.i  ScUSusse,  dass  es 
einen  absolut  erschiitteruni^sfrcien  Betrieb  mit  Hxplusioosttiotoren 
nicht  gibt  imd  auch  niemals  mit  Motoren,  bei  denen  schwingende 
M;ussen  angewandt  werden,  gel>cn  wird.  Ferner  sieht  man  aber 
auch,  dass  der  einzylindrige  Motor  noch  lange  nicht  so  starke 
Erschfitlerungen  hervorruft,  als  wie  der  zwei/ylintlrige,  .solange 
seine  Abmessungen  in  entsprechenden  Grenzen  gehalten  werden. 
Doit,  wo  der  schwache  einzf lindrige  Uotor  die  ihm  zngemulele 
Ar!  1  11  ■  I  h  verrichten  kann,  liegt  keine  Veranlassung  vor,  zu 
dem  mehrzyliDdrigcn  überzugeben,  freilich  dürfte  als  Grenze  für 
den  Eiozylnder  eine  Leistung  tod  6—8  FS.  geUea. 


Technikum  StMlIls  In  lll«k1««hWTfc  Fkchidinls  flk  Anti»- 
msfailweseii,  Abt.  Chanflinir-Kaiae. 

Nach  dem  aach  ichen  jcttt  In  den  Anttiiea  aicht  gm  erfolg- 
leten  Yoifdien  des  Te^fknns  Aieliafleabinri;,  Aber  welche»  wir 

lieft  <j  Seile  151  berichteten,  nehmen  immer  melir  tcctiniachc  Lcbr- 
asistaltcD  die  HcranbiMiiDg  Ton  Anlomobiirabrern  in  ibr  I'io);ramm  auf. 
M»rj  darf  die  Be'l<"iJliinjt  'olcbcr  Unleirichltkiirse  oichl  rilirr^rJifii/cn. 
Wir  »ind  olckt  dei  .\%  iij.ju.;,  das»  junge  l.«ulp  ohne  ijenfiü; m  l  in.i'iijM  h  - 
\  1  l-onntnisso  ia  einem  l  dleriichlskursiia  von  vier  W.  rl.i-n  auclj  ai.i 
tci  bQisch  soweit  beraoRebildct  werden,  dass  ihnen  die  !•  i;liri;:i(;  i;ni1 
bchandloog  einet  Automobil*  QbClIxagcQ  wendeo  kann.  i-Ur  diejenigen, 
welche  solche  TarteanlalMa  haben,  wird  der  Kursus  uedt  beieBteis 
TerkOnl.  Inner  melir  bricht  deh  ja  aber  bei  Mitlrdea  wie  bei  Frlfatcn 
die  Ocbf'r^cTii^iin;^;  Mahn,  dass  der  Schwerpunhl  IBr  die  Oualifiliation  als 
('haiitfi'iir  %'icl  «-L-ni»;''!  auf  tecfaniscbcm  Gebisle  licet,  als  dass  bierMr  die 
silllicbe  andkütperlitlieHefabigung  in  Frage  kommt.  Der  normale  CbauDeur 
Sollte  eigentlich  gcletniei  Scklossei',  Mechaniker  udcr  dergti^ichea  sein, 
Jabrc  hindurch  in  ,\tit>>rroh>!wcik<itStlpn  gearhcilel  und  dat>f>i  r;<>!?(>en!5eit 
geboten  babi.n,  -mvii  i:in  L'it"/^^  '-^h>:i  -uiiten  Charakict,  -liül-  /.iili- 
läSBigkeit  ttod  tu  weiter  zu  gevinocn.  Einem  solchen  Man»  könnte  man 
evcnl.  ito  BeflMKungMeugBli  anast^len,  aber  der  ticb  iamer  m«br 
•leigemde  Beduf     Lemen  nr  Bcdlennng  und  tum  Flabrcn  von  Auto- 


I  mobilen  in  Disultt  Plivalar  ist  ans  derart  gMchnltsa  Elenusoten  nicht 
gennguad  M  dcckCD.  Es  fiadcB  dshcr  odcr  Tidmchi  mOasca  in  grosser 
/.ahl  I^ie  (Dr  dlewn  DknM  auch  Yeiwcadaag  Sndca,  wekha  In  b«*»g 
auf  ihren  Chtraklcr  miadarwniig  oder  nawerdg  sind,  oder  aber  sokbe, 

die  in  diesen  Beziehungen  den  lu  stellenden  Anforderungen  gr-nOgea, 
aber  in  Iccknischcr  Itezichitng  mangels  cioigcrmassen  zureichender 
t<ciiriinii«e  unfähig  ''iti'f  Schliesslich  beziehen  »ich  alle  Klage»  Ober 
Ijt'  l  lijuffeurc  aufdiL  lachien  Elemente,  die  mangels  zuTetUssi);er 

i^uiv  mit  (ccbuischiu  Keuatnisscu  vutUiifig  eiugeslcl  t  werden  mOssen. 
Diesem  Mangel  wenigstens  allmählich  etwas  entgegen  lu  wirken,  sind 
die  gedacbteo  FacbtcbolcD  immttrbin  gecigoci,  weil  nun  et  im  «tlge- 
mslaen  *«Riehan  whid,  abcawarlcn,  bis  «in  mserliniger  Mensch  ««eh 
in  der  Technik  verrollkoniBBel,  ils  unigekehti  duumieii.  Ms  ein 
technisch  befähigter,  al>cr  imiiiveiUssiger  Mensch  iuvi>r]Issig  wird.  Mit 
jedem  gewonnen  Anwärter  der  erstercn  Spoiics  wird  erwilnscbterweisa 
einer  der  ..:M>'i<;ii  S|>eiics  entbehrlich,  und  in  dic»«ni  Sinne  Tcrdicaen 
nulctne):rnL-n  v,  u:  n  Ascliatfenburg  und  in  Sirelitz  allgemeineres  Interesse 
und  FLilderuü^,^  ^umal  ja  auclj  mit  il-.rcr  aüiriHVJirbpis  Vt^rbesft^prBDff  att^ 
den  Anfängen  zu  lechncn  ist.  Di/.-c  an  Miii  e' l-u  lu  \'ui;.i'ssoi  n-ij;  .ui  l 
sich  ia  erster  Linie  in  der  Richtung  zu  btwci^cn  haben,  von  den  ä>.'hrilern 
rarlidlig  einige  geeignete  Vorbildung'  ru  veriaagCtt  und  die  dicsboag^ 
Hehea  Aofurdetuagen  alUalhlicb  xu  sicigvru. 
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Drabtapeichetirdder  fflr  /Vlotorwageti. 


Währml  ab  »Vgfivuiat  Rtgel  giU,  <l;>s.s  (fir  grössere 
M«tttr«agea  mt  liflberae  Uder  VL-rwciuiei  vcrdeo,  crn^ie  «s 
ein  gewi«c3  Aufsehen,  dass  Ur.  lidi^c  bei  dam  Gordod  BeaoeU* 

A  i-vi  lteiiluni;>.rt.-onen  auf  iler  [ovel  Mai)  seir.i'ti  Napier-Wa^L'n 
mll  Drahtspeicheorädern  versehen  halte.  war  oatürlicb  an- 
zunehmen, dsss  kfr.  Edge  solche  Räder  nicht  ohne  rorher- 

;Tf»jrr.i)r  \'ersui:hc  jjfwälllt  hatf  ■.  'lurrh  v-fli  hr  tiV  hrihrn- 
Wiili  i  >tdiiu-'fabit;kcil  ilcr  Drah(sj;ci.  hcnijiiei  ei  wiv^cii  war,  uint 
lias  wir<l  jetzt  durch  uincD  Uricf  bc>lätif^,  den  die  Zcil>cbtil'( 
«The  Cjcle  and  Molor  Cjcle  TraJer*  von  •lern  licsitscr  des 
Wagens  erhielt  Der  Brief  lautet  im  Auszut^^e  fol^^cnilt-mussea: 

Viele  Leute  haben  sich  go wundert,  <la>.>  mein  <<-l1i>- 
«3'lintf rigor  Napier -Wagen  Stablrlder  anstatt  der  gewöhnlictwu 
Holsritder  hatte,  aber  ich  denk«,  mein  Vorgehen  irird  Ihnen 
erklärlich  wi-rdcn,  wenn  Sic  den  folgenden  Hcrioht  übrr  ilic 
soiigfaltigen  Vermache  durcble»;»,  die  idi  beniglich  <ler  relativen 
HaltharketI  von  Stahl-  und  HolzriLdem  anstellen  lies«. 

'iio  'i  :  -ere  Hrscheinunß  spricht  freilich  mehi  lür  IIvU- 
räiici,  au«  Ii  ^ind  diese  leichter  7.u  reinigen,  aber  nacbdeai  ich 
auch  für  meinen  Tourenwa^cn  DrahtspeichemSder  habe  an- 
ferligea  lassen,  sehe  ich  darauf  aus,  mit  flilfc  genauer  Versuche 
auf  der  Strasse  von  wisMnschaltlicben  Standpunkte  aus  fest- 
zustellen, ob  das  Diahtq>eieh«erad  für  Motorwagen  sicherer  M 
als  daä  Holzrad. 

Die  hnlKernen  RSder,  die  wir  zum  Veijlleich  mit  den 

Drahtspui;  hcm  i  l.  i ü  lieunzoRen,  waren  aussergewOhnlich  -^orR- 
tältig  bergc^itellt  und  viel  besser  als  die  im  Uurchschnilt  für 
Motorw^en  aj^tetnudten. 

Was  Reparaturen  bfiriiM,  -u  bin  ii  Ii  iK-i  An  iclit,  dass 
diese  bei  UrahtspeiebeDrüderu  leichter  au.szufijbrcu  ^iad,  bc- 
soode»  nach  einem  Unfall  auf  der  Strasse. 

Die  Versuche  fanden  in  foljjcoder  -i.  it:  Das  Holzrad 

war  auf  einer  Spiixtcl  befestigt  und  in  eioe  Dcaii>on-Versuchs- 
masehioe  gespannt  lun  Riemen  «utile  aneebracht,  und  nun 
wurden  g^n  den  die  Strasse  berübmn<len  Teit  <l(-s  K>a<U's 
Stösse  in  einer  der  Achse  parallelen  Linie  un-l  in  der  Stür/.uni: 
des  Kadcs  t  nt|,;eijengesel/lcr  Uichtuui;  ausgefübtt:  der  Sioss 
sollte  also  nacii  Möglichkeit  seine  Kraft  gegen  die  äussere  Seite 
des  Rades  lur  Gelluog  bringen,  wie  es  der  Fall  ist,  wenn  der 
^^'ri^en  schotll  um  eine  Ecke  läuft.  Die  Resultate  waren 
lolgendc: 


4:'2  Pfund 
795  , 
1316  . 

1670  , 

im  „ 


Auevntilltlilk  hu 
Vri  tM4-j*uo|{ 

0,18  Zt^ll 

0.  46  , 
1,08  , 

1,  w.  , 
1.92  , 


Hei  1733  1'und  lic;.4ai  eine  Speiche  einen  leichten  Knick, 
der  allniählicb  :stärker  wurde,  als  man  die  Slnsskraft  nach  und 
nach  bis  1hii6  Pfund  steigerte;  die  bleibende  VV-ibiegung 
betrug  jetzt  0.26  Zoll.  Als  man  mit  der  Sleii^cruni;,'  der  Stoss- 
kraft  bis  Is40  l'fund  fortfuhr  brachen  zwei  andere  Speicbcn, 
und  es  war  klar,  tiass  das  ka-1  keine  weiteren  stärkeren  .Stossc 
authalten  krnmte.   Die  SlosskrafI  wurde  dann  ai]f  lOOO  Pfund 

luTibgesCl/t  ani  allnuiblirb  bis  l')2s  IM'unil  itli.'lil,  Weilert.' 

Brüche  stattlunden.    Bei  noclisualigem  ISegiuu  luit  IMUU  iluMd 


und  Steigerung  lila  1400  Pfund  debolen  sich  die  BrScbe  nicht 
weiter  ans. 

Ich  will  nun  diese  Rcsullale  mit  denen  bri  Urahträdern 

vergleichen,  die  im  janiiar  geprüft  worden  waien.  Diese  liralit- 
räder  (Vorderlader)  wogen  27,5  flund,  die  Holzräder  29  ifuod. 
also  5.5%  mehr.  Das  Hotsnd  brach  in  den  Speieben  bei 
l't  !iiit  Druck,  als  es  in  der  Richtung  in  Anspriich  gc- 
liomnuNi  wurde,  in  der  es  die  grosste  Wiilerstandsf;ihigkcit  ln;- 
sitzl«  nSmIich  in  der  seiner  Stiirzong  entgegerigesclzten  Richlunu. 
Hin  sjmmetriscJli  «dine  Slttrsung,  getautes  Drahtrad  hielt 
2025  Pfund  Druck  aus,  das  sind  Uber  10  %  mehr  als  das  H<At' 
rad,  wübtend  die  grösste  Widcrstandsfahigt-;  :i  eii  ■  s  y  -  t  i:  ten 
Drabtiades  atii  Grund  einer  Reibe  von  Versuchen  auf  '.Mixj  Pfund 
gescfaftzt  wurde,  also  30,1  %  mehr  als  beim  Holzrad.  • 

Die  zu  den  Versuchen  benutzten  Drahträder  waren  über- 
dies in  den  Xal>en  unnölii;  schwer  konstruiert,  sie  halten 
zweifellos  .1  l'fund  leichter  sein  k<)unen,  ohne  dass  man  an 
die  krilitcbe  Grenae  gekommen  wäre,  und  dann  würde  ihr  Ge- 
wicht nur  24,5  Pfund  betragen  haben. 

Die  Frage  der  Reparatur  muss,  wie  scbnn  cr'.vfi'ui!,  t.''  i  h- 
falls  zugun-ten  iler  Drahtrader  l»eaDlwortet  wcnlcn,  denn  der 
Ersatz  einer  1  »rahtspeiche  nach  einem  Brach  ist  Mf  der  Land' 
Strasse  wohl  auuuführen. 

Ich  mikhtc  nun  infolge  dieser  Versuche  nicht  etwa  i>e- 
haupten,  dass  1  »rahiräder  zweifellos  besser  sind  als  llülzradcr, 
das  wird  sieb  Ja  finden;  aber  das  scheint  mir  sicher,  dass  die 
siuilgehabten  Versuche  ftlr  die  Molorwagenbesttser  <äaiee  Be- 
deutung haben,  und  ich  würde  mich  er  i?de  Mitteilung  und 
über  jeden  Versuch  freuen,  der  i wischen  Draht-  und  Holz- 
t  ädern  angestellt  wird;  der  Gegenaland  ist  gewiss  von  Itrclcuiung. 

S.F.  Kdge. 

UeW  die  Elnxelheiten  dieser  RSder  an  dem  Ifapier- Wagen, 
dem  einzigen,  der  bL:in  l ni^Ii  rln  ii  Ci  r  1  r:  I!eiinett-Aus- 
scbetdungsrennen  mit  Uralitrüdern  ausgerüstet  war,  gibtAut*>car 
noch  ein^  MitIeüingeD.  Zuidudiat  mSge  erwSbnt  werden,  dass. 
wenn  auch  der  Xapier- Wagen  beini  Rennen  einen  Unfall  erüll, 
iliescr  doch  nicht  auf  einen  Defekt  an  den  Rädern  zurückzu- 
!üliren  ist.  l)as  System  dieser  Radki Instruktion  ist  von  Mr.  John 
Ptugh  von  der  Rudge-Wbitwortb-Cesellscbaft  Ltd.  erdacht  und 
erst  eingefQhrt,  nachdem  die  Gesellsehaft  seit  1903  fotflatifende 
Versuche  angestellt  bat.  In  jenem  Jahre  ist  der  Gesellschalt 
ein  I'ateul  erteilt  bezüglich  der  Duichbohrung  der  NabctJ- 
Hatis^hen  in  einer  Richtung,  welche  gestattet,  die  Speichen  am 
Kopfende  nur  um  einen  Winkel  von  45°  zu  biegen,  anstatt  um 
MO'.  Es  hatte  sich  nämlich  hcransgestellt,  dass  bei  einen 
solchen  Verfahren  die  Widerstandsfähigkeit  des  Drahtes  am 
Speiebenkopf  V0%  derjenigen  des  geraden  Drahtes  beträgt, 
wSbrend  »e  bei  dem  nm  90*  gelx^eaen  Drahte  nur  73'/,  er- 
reicht. Bei  den  vielfachen  Versuchen  fand  man  auch,  d.iss  die 
l'ishcr  allseitig  anerkannte  Theorie,  wonach  die  Si«eichcn  in 
einer  •■olchcn  Kichlnng  lauten  müssen,  d.iss  sie  auf  den  Bfr 
rührungspunkl  des  Radreifens  mit  dem  Erdboden  trelfeo,  un- 
richtig ist.  Es  wurde  vielmehr  wiederholt  festgestellt,  dass  die- 
lenigen  Räder  die  besten  Resnllale  ergeben,  bei  denen  die 
.Speichen  ungefähr  auf  0,1  des  Kadrcitcttdurchmessers  auftredco. 
Die  Alitnldungen  seigen  ein  Hinterrad  ohne  Stünnng  mit  Hremi- 
tii>miiu'l,  welch  li-Ulcrr  mit  der  Xabe  ein  Stück  liild  t;  ilie 
Siieichcu  sind  weil  ausciuatidcij^estellL  Da.-;  Vorderrad  i^l  .si.uk 
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jjcslürzl,  um  die  gr<iss(niöt;lichc  Widcrslaadsfähi^kcit  gegen 
Verbiegen  beim  Kurvenfabren  oder  Anlaufen  an  Hordscliwcllen 
zu  erreichen. 

Das  haben  die  Versuche  jedenfalls  ergeben,  dass  die  nach 
diesem  System  gebauten  Urabträder  leichter  und  doch  kräflit^er 
als  Ilüizräder  sind.  (S.  I-i^.  I  u.  3.) 

Ks  niuss  nun  darauf  hingewiesen  werden,  dass  iler  \a|iier- 
Wagen  des  Mr.  Kdge  nicht  der  einzige  gros.s<r  Wagen  ist,  der  I  »rabt- 
.s|>eicbcn  bat.  Die  Darrac«!- Wagen,  deren  einer  im  französischen 
Ausscheidungsrennen  ftit  G<>rdon  liconed,  und  /war  als  leichtester. 


Flg.  I. 

mitlief,  während  ein  anderer  am  licxhiil-Bergrennen  teilnahm, 
hatten  ebenfalls  Drabts|ieicbcn,  und  ausserdem  baut  die  eng- 
lische Firma  Lancbester  von  Anbeginn  an  alle  ihre  Wagen  mit 
Drahts|»eichen.  Der  I.ancheslcr-Wagen  hat  übrigens,  nebenbei 
bemerkt,  noch  eine  amlerc  Eigentümlichkeit,  er  ist  der  einzige 
cogliscbc  Wagen,  der  einen  lufigekQhltcn  Motor  führt;  in 
Amerika  gibt  es  bekanntlich  eine  recht  grosse  Zahl  von  Fa- 
briken, die  Luftkühlung  bei  grossen  Motoren  verwenden. 

Unzweilelbaft  ist  aus  den  Versuchen  mit  Edges  Napier- 
Wagen,  mit  den  L»arracqs  und  Lancbestcrs  zu  ersehen,  dass  für 
den  Gebrauch  von  Holzrädcrn  bei  grösseren  Wagen  keine 
zwingende  Notwendigkeit  vorliegt,  und  dass  wt>bl  in  Frwiigung 
zu  ziehen  ist,  ob  nicht  auch  Metallräder  in  irgend  einer  Form 


vi>rlcilhaft  zu  verwemlen  sind.  Ks  brauchen  ja  nicht  gerade 
Räder  mit  Diahl^peicheii  zu  sein,  wenn  diese  bei  grossen  Wagen 
dem  lieschauer  zu  winzig  und  zu  wenig  ma.ssir  erscheinen; 
man  kann  ja  auch  solche  mit  hohlen  Melalls[>eirhen  nehmen, 
die  auch  schon  im  Gebrauch  sind  wv\  den  Vorteil  haben,  dass 
sie  sich  dem  Auge  wie  Ilolzspcichon  «larstellen;  und  dabei  ist 
ihre  Haltbarkeit  wohl  zweifellos  grösser  als  die  von  Holz- 
speichen, aber  freilich  haben  sie  den  Nachteil,  dass  Beschädi- 
gungen, Itrüche,  auf  der  .Stelle  nicht  zu  reparieren  sind. 

Noch  möchten  wir  ein  Melallrad  erwähnen,  <las  wir  schon 
in  Heft  1  dieses  Jalirganges  der  Zeit-schrift  besprochen  haben, 
es  ist  das  Scheibenrad.  Das  hat  nun  vielleicht  für  empftnds;inie 


Fi«.  2. 

Augen  den  Nachteil,  dass  es  zu  massiv  aussieht  uml  dem  Wagen 
etwas  Schwerfälliges  und  Plumpes  gibt,  aber  es  gewährt  auch 
unbestreitbare  Vorteile:  es  ist  sehr  leicht  und  beijuem  zu  reinigen, 
was  besonders  bei  solchen  Wagen  günstig  ist,  die  viel  aut 
schmutzigen  .Strassen  zu  fahren  gen<'iligt  sind,  uml  dann  bat  es 
bei  gleichem  Gewicht  eine  viel  grossere  Widerstandsfähigkeit 
als  ein  Rad  mit  hölzernen  .Speichen. 

I 'urcliblältert  man  die  illustrierten  Fachzeilschriften,  so 
stösst  man  <loch  zuweilen  auf  Wagen  mit  Scheibenrädern,  und 
das  kann  man  in  Verbindung  mit  den  Besprechungen  der 
Napier-,  Darraci|-  und  Lanchester- Versuche  wohl  dahin  deuten, 
dass  sich  die  allgemeine  Aufmerksamkeit  mehr  als  bisher  auf 
Metallräder  lenkt. 


Vcrsnchsfahrten  mit  der  Motordraltlna  voa  Barth  auf 
dan  bayerischen  Staatselsenbahnen.  Auch  <lic  baj-rriscbc  Staals- 
citeiiliahn  hat  den  M<>l<>rdraii>ini.-a  ihr  Inlerrsse  lugewandl  und  mit 
cioci  von  G.  Baitb  in  NDmUer);  her^eslellleti  Draitine  Vciaurhsrahilcn 
angeslelll.  Nach  einem  licricht  in  der  /citiin((  des  Veteins  deutscher 
EiseobafaoTcrwaliunfjcn  wendet  Uarth  ««rei  voneinander  volUi.indig 
nnabhingigc,  lutlgckribtte,  mit  Magnetifindiing  versehene  Mulnicn  na. 
to  das«  der  Ikiricli  im  Kalle  des  Veisagens  des  einen  mit  dem  andern 
weilergefQhrl  werden  kann.  Die  Diaisine  hat  vorn  drei  Sil/pliilie.  wo- 
von der  eine  umklappbar  ist.  so  dasi  auch  die  Strecke  nai.b  illckwirls 
beotMKhtel  werden  kann.  1  linier  diesen  Sitzen  bclin Jen  sich  zwei  iNitlel- 
tilzc,  unter  denen  sich  die  Mulorcn  mit  den  I'el>crii.i|;uni;itm<xhani!imen. 
ie  einem  Rehältei  für  tteniin  und  Oel  und  den  uuls|>techen<len  Be- 
dicntinKshebeln  befinden.  r>as  ticwicbt  der  unln'srttlcn  Piaifinc  l>o- 
ttigi   300  kg,    «1  dass   sie  an    den    seitlich    ant;cbracbtcD  UtiiTcn 


Von  zwei  Jlann  aus  den  Schienen  Kchuben  weiden  kann.  Die  Draisine 
nimmt  Stei|;un|Een  von  1  :  40  mit  ITi  km  (le&chwiudigkcil,  in  der  Ebene 
crreirbt  sie  3U  km  in  der  Stunde,  eine  ScbncIliKkeil.  die  für  den  Zweck 
der  Draisine  vrdlig  gvnSgt.  In  beiden  HrcnnKloA'beh.'illern  bclindeu 
sich  12  l  lieniin.  Die  Draisin«  kostet  bei  lüai  Siiiplülzen  21'U0  M. 
Die  Kiidei.  die  anfangs  mit  Uummiaoflagen  vetselieu  waren,  Wurden 
später  durch  SiahltSder  crselxl,  was  leiehlcren  l.ntif  zur  Fulgc  halte. 

Hei  den  \'crsucbsrdbrten  wurde  die  l.okalbiihnslrecke  Oticr- 
liausen— Weiden,  'il.l  km  lang,  mit  Hricitslsli  iguni;rn  1:54  mit  (Rof 
Mann  Resatzunj;  bin  und  zurück  in  2  Stunden  l)>  .Minuten  bei  einem 
Uenzinvcibrauch  von  ii  I.  die  Lokulbahnairci'ke  Kolh— Urediog,  22  km. 
die  sehr  bergig  und  Ung  anhaltenda  Steigungen,  meist  1  : 40,  beiitzl. 
mit  vollbesetzter  Draisine  hei  .Schnee  und  Keucu  hin  und  zuiilck  in 
'J  Stunden  ^(Miniiti-n  bei  71  lienzintribr.'lucb  zui rickKelegt.  Dir  Vci- 
suchsfabilcn  weiden  als  vullkummcu  gelungen  bezeichnet. 
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Zwei  neuere  Tj^pen  der  N.  A.  G. 


Ein  Aato- 
mobll  -  Omnibus 

fnr  3<>  I'eisotiei] 
duirbqucrlc  kürzlich 
die  llatiplsiiaisco 
TOD  Berlin,  l-  n  ban- 
delte sich  um  cioe 

['robefahrl  der 
NoucDAutomobil- 
Gcsollschart.  die 
den  filr  das  Ausland 
beitimralen  Omoibus 
■ut  diese  Weise  den 
EiDwnhDem  der 
Keichshauplsladt  Tor- 
IDhrle.  Wohl  all- 
Bemein  wurde  be- 
dauert, dass  Berlin 
aof  diesem  Gebiete 
gegcDilbcr  anderen 
Grossstädlen,  wie 
Paris.  London  und 
BiQstel,  noch  immer 
zurtlckiteht.  Der 
Omoibui,  den  wir 
im  Bilde  vorf&brcn, 
wird     con  einem 

Vicrz}'1iodci-Molor  von  24/26  HP.  getrieben;  die  VordcrrSder  sind 
mit  einfacher,  die  HintctrSder  mit  duppt^lier  Gnmmibcrrirnng  ver- 
sehen. Die  Mazim«lgcschwindigkeil  betritt  23  km  in  der  Stunde. 
r>er  Omnibus  bat  16  Siuplilze  und  vier  Siebplälie,  sowie  14 — 16 
Impcrialsilze.  Bekanntlich  linden  dcTailiRC  FahrtcuKC  in  erster  Linie 
in  London,  aber  auch  in  anderen  Grossslädten  in  umrangreicbcm 
Masse  VerwcndiiDg  und  erfreuen  sich  wegen  ihrer  Lrisliingsfühlg- 
keit  und  Betiicbssicbeiheit  allsciliger  Kriivhtbcit  des  Poblikums. 


4 


Der  Mllchwtgen  der  N.  A.  O.,  dessen  Abbildung  wir  in 
untcnstchcoder  Figur  bringen,  ist  ein  neuer  Vertreter  der  Motur- 
latlwagen  von  der  Type  1.  1,  deren  Oberbau  besonders  filr  Milch- 
Iransport  eingerichtet  wurde.  Im  eigentlichen  Wa^ienkasteu  werden 
volle  Kannen  geladen,  während  auf  dem  Icichlgcwülblein  Verdeck 
leere  Kanneu  Plalz  linden:  selh.tlverslintlliih  ist  diese  Bauart  des 
\Vagenkaslens  auch  fdr  den  Trans[K<rt  Ton  Marktwaren  oder  von 
sonsligen  I^ien  geeignet.    Eingebaut  ist  ein  fl/'*  PS.  -  ^^wvizylinder- 

Molor,  der  mit  Spiritus 
uud  Beiuin  betrieben 
wird,  da  der  Vergaser 
mit  beiden  Itetiiobs- 
sloffcn  funktioniert. 

Die  Bereifung  ist 
Vollgummi:  die  Kuss- 
l>edale  sind,  um  Ab- 
lutschen etc.  zu  ver- 
meiden, durch  einen 
einfachen  Oui-riapfifn 
Kcbildet  (s.  Abb.).  Die 
zn  Iransporlierendo 
Nutzlast  des  Wagens 
ist  IfiOO  kg,  seine 
I  ICcbstgcschwindigkcit 
ca.  IS  km-Std.  Bereits 
auf  der  Ausstellung  der 
D.  Landw.  Ges.  in 
München  wurde  der 
Wogen  Torgcfnhit  und 
ist  auch  zu  den  llaupl- 
prdfuQgen  bei  '^Quedlin- 
burg am  '.'5.  bis  30 
September  gemeldet 
worilcn. 
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Witil(C  fOr  den  Absotz  von  ^otorfahrzengen  und  «gooten  in  verschiedenen  Modern. 

Nach  behBrdHclier  licrichtentilhine  (Kioiuailarberiebte). 


Spanien. 

tJebcr  difl  ia  Spanica  Tuihiindcne»  MoltirfahrzciiRC  und  Mir  sieb 
Ludtt   (Murlekehula  Automobilinduslric  bx    der  üitciipicliistli- 
KmimI  in  iläAM  einen  Bericht  enUttol,  der  folgende 
piMiiiv*  Aniaben  eathlll: 

\VeoD  auch  in  Madrid  aiigcnhlicklicli  lauen  mehr  bI<  300  Uotor- 
fAhiicuge  TorhAsdi-n  »ind.  io  ist  duch  zu  konsUlicn-n.  da»»  dieee  Z»W 
lltl  liciilliL'b  'chr.rV.  i'lli'hou  •■\:^'\.  ii:'nn  j^l-.'in  ini  Mj:  'I,'--.  laufcudcu 
Jahres  sind  3M  neue  Aulmsöl  ilc  '.  i  'icllt  «oi  len.  Mcis«  sind  «*  roil 
(Gasolin  l>elficb«Dc  Fihrzeiigc.  nbci  <  im-n  ^'■.\  \-.<ivo  VotiUK  Rcnicsscu 
fOr  den  Sudigebnucb  eleklritcN  Wagea.  Dio  loicbicn  12  pCtrdigeo 
Fuherd-Vecen  «ibiI  üb  «ttikMen  vertieteBi  4»  Jedwck  du  nardlieh 

Ma  Uedrid  gi:lfgeue  Oelünde  liemlich  hOgelif  isl  und  tlttkc  SttiplBCCB 
•ufwetal.  so  gcnngGD  die  12  pferdigen  Motoren  nicM,  nnd  die  Reiitxer 
b*t>rn  »iih  sUikcrc,  iiici-t  iifci  Ii-..-  Mischiri-i  j.il'<'1cj-.  ,  iIxt  auch 
einige  4iipfcrdiE^G  $in<l  vojiuLcidt An^&ct  l'tkuhiti^L  &iiid  D^^uh  die 
Maiken  Dioa,  Serpollel,  Mors.  RonaiiU,  Uicirirh  nnd  einige  andrte 
vertreten.,  etekirieebe  Fahneoge  bat  f^st  ausscblieaslicb  Kii^ccr  f(c- 
HcArl;  tuti  eind  von  Gallina,  deren  eins  dem  KOni^  gi^büit.  Solir 
Tiela  VühnirnKa  ditncn  den  Speil,  doet  sind  in  Uadiid  imd  Umgeigmid 
nngcOhr  100  Antomobila  fitr  Warentranaport  m  Gatoauefc.  Vciaebiedene 
rcicha  Spurlsletiic  ballen  sirh  zwei  Wagen,  dacn  dduriacbeo  (Gr  den 
SladtTerkebr  und  einen  (iasolistragen  (ür  weitere  Aii*08ge.  Man  sprach 
,111.  Ii  liiviiii.  ;iut(im«bile  Mietfa!n  .'i:ii,;i'  Ifi  v-hl'u- und  Warcmraiiiporl 
ciozurrihrcii.  doch  entstanden  damals  Schwierigkeiten,  die  alu  r  jt-lil 
lielioben  zu  stein  Icbeinen,  denn  es  ist  davon  die  Kcdc.  dass  sich  eine 
Qescllacbafi  lam  Balriab  daa  UieiwagMveikelir»  bilden  »ird.  Eine 
«igaalUdw  Avtoaiabninduatrl«  bi  nar  in  aadnian  Unfanfa  tot» 
banden,  hwaatea  hamtanbebea  ist  di«  Fabrica  de  AatonAirilaa 
Ilispaao-Snlt»  In  Barcelona,  die  monaltirli  fOnf  PahnCoca  fcrligtteltt. 
l'.i   aber  t';<':ii  tL'n  I'":ilir*'riit^i'    ir.f^.Im.  Ii.  hi^i:    Gutdagtüs  und 

/<illr&  iehi  it'Müi  wt.idcu,  su  Ldbi  ^i/ü  die  ^coaiiuU'  Gesellschaft  ent* 
scblosscD.  ihre  l'abrikalion  su  umzu);<.':italteu,  dass  sie  muuailiih  zehn 
l'abizeuKe  erzeugen  kann ;  sie  will  dazu  ihr  Kapital  auf  4  '.'50  UiX)  Pcsclas 
erhüben.  Die  Absitht  geht  dahin,  die  einbetmlscbea  Fabrzeuee  be- 
deutend Ull]{er  zu  liefern.  dieausUUidiaefaen  Fabriken  dies  ioiKasde 
aind.  1U  vifd  aldk  dana  Ja  lalgan,  ob  diaaa  bÜlfBran  Wagan  ba* 
tOgUcb  der  ZaTcrUaiigkait  «ad  DaacrhahiKkait  atM  den  amlfodlaelwtt 
bODkitrriereB  kCoaen. 

Fflr  die  UcfSrdcniDg  der  Korrespundenz  auf  dein  Lande  lauten 
die  amtlichen  Ausachteibungen  bereits  seit  eiutKcr  Zeit  nicht  mehr 
wie  frOber,  anf  .vierrädrigen  Wagen"  allein,  umdcia  stcii  auf  .viei- 
ridriigcn  Wagen  oder  Aulomobil".  Eine  Hrma  in  Bilbao  ist  im  be- 
grUKi,  «iaaa  AHtamebilvcrMir  Ar  PerMaeo  und  Frachten  zwiscben 
Hara  and  Eacaiajf  (Praviaa  Lofronn)  einitaidriaa.  Anhaliche  Prigekta 
baalebaii  In  mabreren  anderen  Gegenden  Spanlena. 

Das  L'Ioktromobil  findet  man  in  Spanien  nur  als  elegantes  Uc- 
fäfart  der  Reichen.  Man  gibt  sich  viele  Mühe,  Klektioiuobile  fnr  den 
slidtiscbcn  sowie  fSr  den  inleriirbanen  Personen-  und  Fraihlenverkehr 
eiozufühten,  doch  sind  die  ausländisclicu  Wajjen  zu  fein  und  zu  teuer. 
Man  ist  daher  bestrebt,  sie  im  Inlandc  hcriusielleii.  Der  Wa^jen,  die 
Bider,  die  alektriaclien  Teile,  wie  Dynamo,  Licht,  Leilung  etc.  kOnatea 
in  Spanten  Idchl  anaagt  «erden.  Bin  Ebmplbiadenia  bilden  aber 
arabi  anf  aide  Jahre  biium»  in  Spanien  aicbl 
Man  il»rdcrt  dabcr  du 


auf  Kaulschukr.::''.,  n  fnt  r'lektiomobilc.  ■im  Ic'.Jtcro  herstellen  im  1  deren 
Vciwcnduiij^  niem  vijibieiten  zu  krinin  n.  Ueiiiile  iHH  kSnnte  eiü  ^ulcs, 
slaikr»  und  <lii<:h  billiges  Klektroniabil  für  allertan  i  pi nktische  Zwecke 
auf  den  spauischcn  Markt  gebradil  und  rechtzeitig  gut  eiugebrugert 
«'erden  künnen. 

Milieli  kflniglicben  Dekicl*  vom  t-l.  Jani  d.  J.  worde  der  ipanitcb« 
Hiniatar  dai  laoan  emiMiligt,  daieb  die  GaneratdirätioB  für  Feat  oad 
Telegraphen  einen  Konknis  anaadwelbea ta  lauen,  um  d  ie  Briefansbebungeo 
in  Madiid  suwie  den  dletberflgti'chen  Verkehr  zwischen  dem  Hauptpustamte, 
den  T  iliiil,  n  nad  den  Eisenbahnstationen  dutth  Autnmubile  besorgen  zu 
lassen,  i-ti  i  l.etielfenile  I'ntcrnchmer  seil  fflr  diesen  Dienst  einca  Maximal» 
beli:i!;  von  14000l>  Pesetas  j.lhilich  erhalten.  r>er  Koott.ikt  sull  anf 
lüjabre  aittea.  Bj(  aar  Stunde  ist  noch  nicht  bekannt,  ob  abechaapt  ana- 
ISodiKb«  Antoaiobila  hierbei  in  Beirncbt  «erden  keaagna  ktoOM.  Bs 
scheint  jedoeb,  daei  die  nationale  Indaatrla  diaaeaa  BadailB  aadfa  aidu 
gewaebttm  iel.  Man  weiis  aucb  niebl.  wai  dir  eine  Betrtebdtrall  in 
Aussicht  j;cn<iinmen  v,  i;;.!,.,  .bra-  .hl  n:;iii  •.oinjutct,  -i.is?  es  sich  narii 
dem  Pariser  .Muster  ud;  1  loktuMiioli...'  Uau-?c;ii  «erde,  da  bei  dei-.  an- 
deren die  Kcaets);efjhr  gti'  s-^  -i  i-^.  An  diese  momentane  UnmijglichtiLit, 
den  fraglichen  Bedarf  im  (.aiide  selbst  zu  decken,  knüpft  man  in 
Ifadiider  Fachkreisen  Bt'iucikungen  über  die  gute  Kentabiliiät  einer 
mit  ca.  10  Mttlioaea  Fcaetaa  Kapital  in  Spanien  in  enriebtcadca  Aule- 
mobiUahrik,  «eiclie  den  a«aifeUet  bald  and  bedculnnd  aandiaendan 
Bedarf  fRr  altetbaild  <l*ile  nnd  nulilblKbe  Zwecke  zu  dcrkcn  berufen 
sein  würde.  Man  vcrbeblt  üth  dabei  keineswei^s,  ijji<s  die  a..);<'niuiRcn 
UulL'Slcn  t  1  i  i'ii  <iT  in  grossem  Massslabc  aibcitendcn  Autoniubiira^.iik 
Sehr  hohe  sein  mi'issten  (ctvra  150  OflO— 200  lifK)  Peseta«),  glaubt  aber, 
dass  Spanien  in  den  näihsten  25  Jahren  einige  tausend  Automobile 
bevCMigen  «Aide,  nnd  spricht  aicb  cnieebieden  gegen  die  gegenwirllge 
Tendeu  tiir  Errtcbluag  klttiaer  WeibMIHan  aus,  deren  GcObito  not- 
gedrnegctt  icner  an  etehna  kenaea  nniaen.  Ein  denrtiges  ElaMliae- 
nient  «nrde  bciaplda«eiie  jllngat  m  Paerlo  de  Shnla  Maria  (Pronia 
r.idiz)  durch  einen  Ueno  Anglada  ins  I  i-l  cn  i;i'r.jfi  n  und  si.:i  an^eh 
lieh  nur  spanisches  Material  Tcrarbciica  (iic;  dfufic  jcdo.l.  nicln 
hiuljir-irbar  sein,  da  bekai:iii"icL  lu:  AuliiinnV.illidu  u.  a.  a-.ith  (  hrcim-, 
Mat^^aesiam-  und  .Mckelslahic  verwendet  weiden,  die  m  äpacilea  duLc 
erzeugt  weiden.  Schoo  die  namhaften  Auftiü|;e,  die  im  Laufe  Jei  /i-ti 
aeUens  dea  Siaalea  aar  Vergebnng  gelangen  dltitea.  aaacbcn  dkee  Aa- 
gdegcaheil  talbarer  Baachlamr  «en. 

China. 

Der  englische  Knaml  in  Wucht;*  schreibl:  Eine  englische  Ge- 
sellschaft für  Daiupfboolc  halte  angekündigt,  dass  sie  ein  Motorboot 
zwischen  Watbow  und  Nanning  in  Betrieb  sctzco  würde.  Ich  hflre 
jctti.  daa»  daa  Boot  keinen  Erfolg  gdiabt  bat.  Dasaetbe  war  in  Hong- 
kong necb  dea  Bniwfirftn  der  Baailaer  febant,  dar  llotor  aas  bgland 
importiert,  ea  konnla  aber  alcbt  aicbr  ala  vier  Kaolea  Fahrt  Matcn. 
Auf  deai  Wettflusae  haben  aber  Autumobilboolo  ohne  Zweifel  eine 
Zukunft.  Rine  PcrsABlicbkcit.  die  die  Handelsrerhültnisse  genau  kennt, 
sagt  mir,  dass  ein  durlhin  p^issendes  Bout  von  30—40  Tonnen  min- 
destens eine  Ueschwiodigkcit  von  zehn  Knotea  habea  muu  bei  einem 
Tief|(ajig  Villi  dtei  Fuss.  F.s  ist  wesentlich.  Ngt  diaaill  lieir  hinzu, 
daaa  daa  Boot  aua  lloir  gefertigt  iai,  aucb  amw  ea  «naaardichle  Ab- 
tdlnngen  habenit  deas  iafelge  der  aahlreielieB  Str 
oft  üattha  wr. 


AdTMikucli  der  AMoniobll-,  Atotoren*  und  Pahmd' 
5.  Anagabe  1906.  \v  ie  uim  der  VetUg  dieses  Werkes: 
.Dealachei  Autoiuubil-V'eiUg  F.  Walloch-,  Berlin  .S\V.  61.  mitteilt,  wird 
mit  den  Voraibeiten  für  die  ö.  Ausgabe  l'>i)i>  schuu  jelit  begonucn, 
da  das  Adrcssbucb  in  der  kommenden  Ausgabe  ^iicb  die  lilshrr  darin 
iiitht  vertretene  Fahriad-Industric  und  Neb<-nbrani:hpn  bihandeln  wird. 

In  Anbeilucht  dei   gr"*-.,.!]  Witbiigkeil,   welL-bc   ein  m"ulichsl 
vullk<>u>ueiies  Facli-Adiesabuili  füi   die  vutgvttanulcu  Biambcu  hat. 


taad  der  grvaaeo  Scfavierigkeiiea.  welcbe  andereraeita  die  Bcacbaifang 

tUTeilässigeii  Adresseiunatetiala  bereitet,  ersucht  uns  der  Verlag,  unsere 
grscbJitzieti  I.cser  daraiif  aofmerknun  zu  machen,  dass  die  Ftiutragung 
allci  Filmen  der  Autnmiibil-,  .Motor-  nnd  Fahrrad- Indusliie  sowie  aller 
in    l"rai;c   kommenden    Nebeiibrancben   vollslindig   kostenlos  erftdgl. 
I  Diejenigen  Inieresseuten,  welchen  noch  keinen  Fragebogen  erhsUett 
I  baiii-ii.  Hollen  soU-ijc  ocr.iilic'.i  in  cigaBcm  Inlereiae  bebufa  keücnleeer 
I  Aufualuae  vuui  Verlage  Giofordera. 
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Freigesprochen. 


Ein  für  alle  Berliner  Autoinobilfalirer  in^ert•*^anle^^ 
Erkenntnis  lalllc  am  8.  Seplemlier  da>  Küni^il.  ScIiöHcn- 
gericht  in  Potsdam. 

Unser  Mitglied  Herr  X.  hatte  das  IJn-^lück.  am 
1.  Juni  d.  J.  die  KonigstraSM  in  Wannscc  mit  seinem 
Automobil  passieiea  xu  mfissen.  uod  erhieit  prompt,  in 
diesra  Pa]le  «war  schon  am  17.  Juni,  sein  Strafmandat 
io  Höhe  von  Mk.  10. — . 

In  der  Nähe  des  Restaurants  Reichsadler,  an  einer 
Stelle,  welche  ;m(anns  (jefälK-  zeijjt,  dann  alier  wieder 
langsam  anslei|;t,  beobachtete  der  Gentlarm  H.  das  l'ahr- 
zeug  imd  will  nach  den  Ausführungen  in  dem  uns  vor- 
liegenden üerichtserkenntnis  vom  20.  September  mit 
seiner  Uhr  festgestellt  haben,  dass  der  .Angeklagte  eine 
Strecke'  von  10(X)  Metern,  die  der  Zeuge  vorher  aus 
gemessen  hatte,  die  ersten  ROO  Meter  t)ergab  in 
58  Sekunden,  mithin  mit  einer  «ieschwin  li-keit  von 
?>\  km  in  der  Stunde,  die  letzten  ötKj  Meter  in  Se- 
kundtn.  .ihn  mit  einer  Geschwindigkeit  von  26  km  in 
der  Stunde  luiir. 

Wegen  der  diescrhalb  vom  Amt.svorsteher  in  Wann- 
see  verfügten  Strafe  von  IQ  Mark  hatte  der  Angeklagte 
rechteeitiif  gerichtliche  Entscheidung  beantragt.  Das  Ge- 
richt knm  auf  Grund  der  Bekundungen  des  hinzugezo- 
ireni  n  guiiebtlichen  Sachverständigen  /..  zu  einem  frei- 
-jiK'i  henden  Erkenntnis  und  legte  die  Kosten  der  Slaatfr' 
ka^üe  auf. 

Der  Sachverständige  '/..  hatte  sich  über  die  mit  dem 
betreffenden  Wagen  erreichbaren  (ieschwindigkeilen.  also 
über  Momente  zu  äussern,  welche  sich  sjH;ziell  auf  den 
Einsellall  bmogeo  und  nicht  von  allgetoetnem  Interesse 
sind.  Aber  -wichtig  für  die  Allgemeinheit  ist  der  folgende 
Satz,  welchen  wir  wr>;ilirli  dem  l'rteil  entnehmen: 

„Der  Sarh\ i  r>läiidii;e  erkl.lrt  es  ferner  für  ganz 
uninÖLjlicli,  (l.i->  iler  (lendarm  aul  einer  Strecke  Min 
einem  Kilometer,  wenn  Cr  in  der  Milte  steht,  infolge  dea 
spitzen  tiesichtswinkels  genau  feststellen  könne,  wann 
Sich  der  Wagen  am  .\afang  und  wann  am  Ende  der 
beobachteten  Strecke  befunden  habe,  auch  sei  hierzu 
eine  gewShoJicbe  Taschenuhr,  wie  der  Geadarm  sie  bei 
sdner  Beobachtung  benutzt  habe,  nicht  ausreichend. 


Ferner  kommt  in  Betracht,  dass  cinr  kleine  Zeit- 
dlfferenz,  die  bei  derartiger  Berechnung  auf  so  kurzer 
Strecke  unvermeidlich  sei.  auf  die  volle  Stunde  berechnet, 
von  grosser  Bedeutung  sei  und  ein  von  der  Wirklichkeit 
wesentlich  abweichendes  Resultat  ergete.' 

Die  hier  hervorgehobenen  einfach  lugiM;heu  Aus- 
ifihrungen  dOrlllcn  atif  ausoabraslose  Zustimmung,  audi 
auf  die  der  Aufsichtsorgane,  rechnen  können,  und  wir 
mochten  wünschen,  dass  dieselben  die  weiteste  Ver- 
breitimg  fin<l'  ii  '  >hne  dem  einzelnen  Heamten  zu  nahe 
treten  zu  wullm  (!er  in  der  l"eberzeugung  handelt, 
nicht  mehr  zu  tun.  seine  Pflicht  von  ihm  verlangt, 
muss  man  doch  der  Einsicht  der  Vorgesetzten  und  Strafe 
verfügenden  Instanzen  gegenüber  es  immer  wieder  be- 
dauernd aussprechen,  dass  der  Erlaas  von  Straiverfiiguaeen 
an  einzelnen  Punkten  vor  den  Toren  Der1tn<;  und 
besonders  in  Wannsee  tatsächlich  als  ein  Nr  i^'.aml  <  r 
scheint,  demgegenüber  es  fast  besser  wäre,  ■»u  iiu  da» 
.'\ül<miobilfahren  ganz  veiboten  würde.  Niemanil  wird 
den  wilden  Fahrer  in  Srhit!.T  nehmen,  der  durch'  über- 
mässig schnelles  Fahr  r:i  mn.il.ill)  der  Ortschalten  andere 
und  sich  selbst  geliihrdeU  Aber  es  könnte  doch  nun 
heute  wirklich  jedermann,  und  besonders  in  und  bei 
Berlin,  sich  nachgerade  klar  über  die  ausserordentliche 
Bedeutung  des  Motoru'agenwesens  .sein  und  erkennen, 
dass  alle,  die  sich  jetzt  im  Stadium  der  Kntwickelung 
dem  Automobilfahren,  gleichviel  mit  wieviel  I-ust  imd 
wieviel  Leid,  widmen,  einer  grossen,  immer  mehr  fort- 
schreitenden, der  Gesamtheit  zugute  kommenden  Sache 
dienen.  Einer  grossen  Sache  gegenüber  eracheint  ein 
Uebennass  von,  wir  sagen  nicht  Anzeigen,  sondern  von 
Strafverlügungen  wenig  proportionaL 

Die  oben  wiedergegebenen  schlichten  .\usführungen 
des  Sachverst.lndigen  erscheinen  so  naheliegend,  dass 
sie  d-  r  Aufmerksamkeit  keiner  stralverfügenden  Instanz 
eriSgcheu  sollten,  und  man  irrt  ganz  bestimmt  nicht  in 
der  Meinung,  dass  die  weitaus  meisten  .\nzeigen  unter 
den  Voraussetzungen  erfolgen,  die  der  Sachverständige 
treffend  dargestellt  hat. 

Nur  nicht  die  Ausnahme  als  die  Regel  bebandeln 
und  das  Kind  mit  dem  Bade  ausschütten.  o  cm. 


Die  CrSffnonK  der  Leipziger  Motorfahrzeus-  Aas- 
stellung ('■  bi«  15.  Okt  Ii  1 1  ■in-ii  '  an-  I  reila»;.  den  6  Oktober, 
präiite  I  Uhr,  in  der  Aib^itb^le  <i«i  Ktv^i.i!l-P)ila9>tes  Halt  Im  An- 
lirhlusi  daran  Festessen  (DifJeuncT  dinad  in  )  21  klii ca  i^eiiier  E\(elleni 
des  Ileim  StuUmiiulsteis  vun  MeUscb  als  Vcrtielcr  ü.  M.  des  Köoij^ 
dw  MÜ^Mm  ta  EbiMprlaMiuHt,  Ekren-KoaüMM  und  der  EiiiM.> 
giile  in  OloefccBMsl. 

Der  Besuch  S.  M.  dei  Kinlgt  am  Sonubcnd,  dm  %  OkuXter, 
erfolgt  fegen  12  l'br. 

X>cs  wcilcicii  teilt  miin  uns  mit' 

.Uie  diesmalige  I.cip/igcr  .\u«slt'llung  im  Ktj^talM'aUsl, 
deren   Wichlj(;keil    nicht   nur  Sat    flfn  .'rweitpitcn    Absaii  lic- 

daeblen  Verkaufer,  sondern  auch  fili  Irn  :  i nAUge  Absclilflssc  suchenden 
Kiiufer  iinbesUiticn  daslrbl,  hat  ihren  lerniio  fflr  die  Abhaltung  in 
diesem  Jahre  um  ca.  'J  Wüclien  Irühcr  als  sonst,  d.  h.  in  den  Anf.iDg  Uk- 
tob'T  gelebt,  lofidge  des  iH'uiidlen  und  intciutUoiulen  ChirakWis  dieter 
Spezial-AutstellungeB.  die  nur  VerkanftitwectNR  dinta  lind  tnr  Aa^ 
bahnunf;  nener  und  Befestii^i;  alter  Kescfainiidier  Bcd«b«DgeB  im- 
(■cinein  viel  l>eitra);«n  und  hervorragcDde  UescbSrisatischlSsse  f;e2eili|;l 
halle»,  erweitert  sich  der  Krei^  »owuhl  <!er  iiiistlelli'ndrn  als  auch  <li'r 
i'inkanfenden  i-'itnx  ii  Tun  }x\.t  zu  Jahr  mehr  und  mehr.  Krvrübnl  vi-r- 
dient  a  ich  zu  werden,  dass  t-itii^c  ^-ewcibliche  auK^äiidisclie  Koipo* 
lationcti  die  Ausslellun^sleituiiK  yn»  dci  Absondunj;  von  I>i'k'i;ioilen 
zwecks  Studium  diefer  l^eipiigor  Spc/ialniiukie  in  Kcnnlnis  <;''sc'it 
lia!>en.  Aut*leUu:igxleUuog  iivhlet  au  alle  l'ühicr  Vwii  Mi>luil.^i- 

xengen  die  dringende  WUUt,  «ieh  bei  ibteii  F»brten  ein«*  v«i>l«liligea 
Vaiuemia  aisiigem  Tempo  tu  bef]cls«gea.iim  enicsB  akh  der  teaipeilreii 


'  mlnittenellfn  Befreiung  von  der  VcrordnuDg  vom  3.  April  -siVidig 
j  711  eraei»«'n,  ■m  l  'mdann  dem  vernünftig  gebandbahtcn  Asii  ni;  i  ilisniuS 

I    Svni]'SlJiii      I.'iifniii  r-il  n::  1  dJ^   M' i  Ii  1 1  f;i}i:  roug  populSl  xa  machen.* 

Tiiioi  dif  v.ijii  3(1  3ij  Oktiiber  In  Frankfurt  a.  M.  etatt« 
findende  Automobil-  und  Fahrrad-Aaestvlliing  wird  uns  mitge- 
UilW  daia  diaielba  cwetfeUm  ibm  Vorgiegcrin  Inb  waitaH  tbvlMOin 
wird.  Alle  nil  der  Bnoche  verbundegea  Indeetrien  werden  dnitb  die 

bedeutendsten  Kitmen  verirclen  sein.  Es  verden  auf  der  Ausstellung 
nicht  nur  fettige,  gcbiauchsfähigc  oder  im  Retrieb  befindliche  Fahrieuge 
vorgcffihrl,  sondeiTi  es  wird  auch  die  ganre  EalstehuuKSweisc  der 
Wagen  und  cinreinco  Teile  vom  kuhmaterial  bis  in  dem  bcaibcileler- 
Wetküiack  in  ansrhauliclisler  Weise  ge^eli;!,  woilarGll  den  Beeocbcm 
ein  seltener  Hinblick  in  die  Aibeil<.v.  i  i  .>  uod  EtfUegentdwften  dMt 
durchaus  modernen  Industiic  erm<'i,tlicbl  wird. 

Uic  Aussiellci  selbst  scheuen  keine  Kosten,  sieb  in  der  Owcli- 
fühiung  ilc«scn  sn  übeitreBeii  und  datcb  vtn'aetuiic  dekorative  Rabmce 
ihre  Erieagoitee  m  GeUnag  in  Mag*"- 

Besondere  ficadiliiag  ertibit  die  Anutelinng  duidi  die  Flibribai 
selbst,  Iis  liegen  der  Aussletlnng  bereits  mehrere  Ersuche  von  Fabriken 
vf>r.  ihrem  Personal  Zutritt  jii  ermässigten  Preisea  lu  gewähren.  E« 
dürfte  keinem  Zweifel  uceTlieuen,  dwt  diesem  Ersucberi  rtitspriK-hfii 
«ird.  ila  den  im  Kai  I  i  ij-i^en  1  i  ni  ii  ri  und  Arbeitern  ha-r  hm  li  eine 
aussei;.;ew<jhnlii  he  (ieie);enheit  lur  Dered  herime'  und  Veiticfuug  ihiei 
technischen  Kenntnisse  gegeben  ist.  wciihlI:  Iii  deutschen  In.lustiii 
ein  grosser  Dienst  cnricsen  wird.  Je  reichlicher  die  lecbuis<clieu  Kennt- 
niue  nnHicr  IteMtien  cied,  um  ao  leiMungsGUiiger  iu  die  dcnleclu! 
I  Induetile. 
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M  AlirihuiMlm,  Dipl.-litKeoicur,  Berlin.    1    IX,  O.'i  V. 
Dr    SadewiK,  Hiliorgutsketiiicr,  Siethen.    ''  IK.  uy  V. 
Egon  Frled«b«r|,  KeDiicr.  Barlia.    11.  IX.  U5.  V. 
Htns  Hinter,  Diiciiui.  NicelkMee.   *  IX  o.~>.  V. 
Erwin  Ketkaoh,  Kiitcrgniibc^iucr,  SoklMS  Birglaii.  lt.  tX.  Oä.  V. 
irMt  HtMnuH,  Kaufmawi,  Berlin  6.  IX.  os.  v. 
'Mmfl,  Liiettt,  dnriaOHlwi.  9.  IX  05,  V. 
Kelirl,  Kabiiki>csiiiei.  Brmdnbyrf.  &  IX.  Oä.  V. 
HtfMMn  Maerker,  Kaiirni.mn,  OnrMlaalMrf.  4  IX.  (S.  V. 
Hans  Naemann.  k  i  iiiM  inn.  Lübbenau    t,.  ix  v. 
ViUkar  A  Prügel,  Kauhuann  ua:l  Ii:ki^><><  ute,  Krevimfilile.  2.  IX.  (Vi  V. 

Du  Jahrbuch  des  DeaUchaB  Aatonobil- Verbände! 
I90t/M  »tckt  Hil  WMiKh  aMarM  mtgUtun  koatMlral, 
»MV.  gegvB  Elnwndaac  von  9»  Pt^  Porto  nr  VorMgontc, 

worauf  wir  hiermit  besondere  hinweisen  mOchten. 

0«ilki*i&  I  ä  der  SaUuBicca  »udea  liiertnU        dea  i'jhU  elwaiicef  LinsprAclic  unuca 
die  MiliciiaiiKkkll  brtimit  BCgrtcK  iiili|n& 


I 


Heu 
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Aldinn       I  1!<chaM  tür  Anilinf^brikatien,  Berlle. 
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C|clon,  Maschinenfabrik  6  m.  k  H.,  BorUa. 

Afex  Friedländer.  Berlin. 

WUhcini  «l«Mbn|.  Ouiskoi«. 

C  H  tmlw.  Kanfatatw.  NmlH|. 

HsniMMn  Klrseb,  Inh  der  Gubener  Unsikwei  kr. 

Krallfahrzeuiwerke  6  m.  b.  H.,  Brasdnhitfi  a.  H. 

Kreleldcr  Stahlwerk  A.  G  .  KrelaU 

C.  Ried.>l.  Kitr;fi;Kui.i.  Berlta. 

Alberl  Rosenhain,  Berlin. 

Olto  RoihsctUid.  Biii'i.  rer.  iccha,.  BtrNa. 

Freih;rr  Speck  v  n  Stembrfl,  I  ItlMlim 

Fritz  SteHens,  .Mninbaber  der  Moitoni«g(n>Ve:> 

lri<;bs-(i«s.  m.  b.  H..  DUHim» 
WilhdiM  Veigt,  Keiüiaann.  •rOMo. 
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Einladung. 

Monlag,  den  la  Oktober  1905 

Vortragssaal  im  KoloDlal-Nuiettai,  Alt*llloabit  i  («m  Lehrter  Bahnhof). 

Um  8  Uhr:  Vortrag  des  Uerni  Ingenieur  Max  R  Zechlio  über  das  Tbema: 

VddKS  isl  Ue  geeigaele  Xirasscriefwm  fix  eine  Jerlser  XraJHnsckke? 

Mit  Lichtbildern. 

Der  Fiiaidcni:  A.  QroT  von  Tontyrand^FAriferdi. 

Znvortlatllikolt  4ar  PotymokU-Wacen.  Auf  der  ?uvet-  | 
1IsMKkciu(Blirt  Bremen— HenooTM'—Brrairn  am  13.  AuRiist  <!.  J.  hal  I 
das  l'iilyinDUl  sich  vorlrefflicti  bcnShrl,  indem  v*  tiih  den  eislcn 
freis.  .die  goldcov  Medaille*,  liuUe.  Aber  auch  bei  laof^er  Bcouttung 
und  gioss«»  FahtlcD  Uat  das  Polymobil  die  l'ii'fiing  gUntend  b<'«tandtn. 
Ei  aetOB  hier  ans  den  roixügUdiea  Zeugnissiia  nur  einige  bciaus- 
fegiftfn.  8d  Sctwtibt  «ka  Amtsifehtcr  X  tmlcrm  22.  August:  „Nacbiteo) 
idi  aoT  Bdiier  diOijlbr^  Ferienniaa  Bbar  lOOO  km  hu  Polyaiebil 
mrOctKetaKt  babOk  faum  ich  Ibaeo  Aber  daa  Fabrikat  aar  möm  bOcbale 
Aneikeunuiif;  nusspicrbrn.  I>cfckic  irgeudwelcber  Art  am  Mtilor. 
iim  Geirirb«  nder  an  den  Reifen  habe  ich  flbcibaiipt  nitbt  gehabt. 
Iiii  Mot.ii  liil  von  Anfang  Iii»  »ii  Kndr  siirn  -  lu  hli-keil  ({elan  und 
lief  am  Schlüsse  der  Fahrt  ebcnsogiii  vric  zu  Aiifsn^.  KbenMi  vnr- 
llflieb  ist  die  Fedoning.  die  auch  auf  schlechten  Strassen  ein  lebhaftes 
Tempo  gestaiiei.*  £in  Poljrmobii-Ueiiuer  in  Ocsterrelctt  icbteil»! 
.Sa  fraat  aMb,  Ihnen  mltteUea  tn  hiSaseo,  daia  ich  mU  dam  tjOtitfaeleii 
Polyiaobtl  B  HP,  amaetoidaatlich  gute  Etftbraagco  gcnaehi  habe, 
leb  bebe  mit  Oin  omteteibr.  ohne  jeden  Defekt  Aber  9000  km  lotfieb- 
gelegt."  Ein  Dritter  Iwrichtct:  .Ihr  I'olymnbil  liat  als  tadellos  funklio- 
nieri-nde«  Fahrjcug  all  unsere  liiu-artiingen  bei  weitem  rib<'i1r«ireti. 
Es  hat  bei  i;rüsslmrrgllcbcr  IteUsluu);  alle  i-leiKUngcu  glutl  und  ohne 
Schiricrigkiiten  Obeiwrundcu  und  bat  Sich  .ivich  sein  MKchaai.tnuix  auf 
Wegen  mit  starkem  Verkehr  als  eebT  leicht  handlich  nnd  lieber  wirkend 
feieSRt.*  Eine  andere  Melduac  aigt:  .Bis  Jetet  bebe  ich  onn  schon 
mit  dem  Wagoa  ohne  jede  StBiunf  SdQO  hm  smAchiteleil,  nad  bio  idi 
mit  ihm  sehr  tufricden."  S«  flceieo  Ah  Doeli  vir'le  i^gaiase  dalDr 
bi  IbMiii^oo.  das«  da«  Polymobil  bei  ZnrBcblei^iDg  gri*sser«r  Sitrrken 
ohne  die  gcrinRSlen  Dcfeklc  «lets  den  Ittfweis  höchster  I  i  i-  iivr^f il  _- 
keil  «-rbiingt  und  sich  daher  mit  Kecht  di«  Gunst  de»  l'ubiiliunis  in 
immer  httberen  Nasse  sIebert. 

AaciiMior  StafehraiOM-FokrUt,  AlcU«ii.Ooooitaclufl.  A«r 
dar  diasjIhrigeD  Laipilfer  AusitaUnoc  «riid  der  Staad  dci    dieser  Fiimnl 


Fkaia  efaw  besoodei*  reiehhatiige  Ansirafal  ihrer  vm- 
schiedenen  Febrikale  tnetan.  Ei  werdoa  die  Tcnchicdeimen  llotorlypw. 

vun  dem  kleinen  ^pfcidigen  Fafarradnii>tor  an  bis  sum  24pfcrdigen 
Atitoniohilmulur,  auage&telli,  —  I>er  Fafuir-Fahiiadtnolur  isl  wohl  nicb> 
gerade  Obciall  bekannt.  Eine  f»anre  Reihi;  erster  Fabtfadfabjikeo  ver- 
wenden tu  ihren  Motoiis  itin  .iusm  IiIk!.^  i'  h  iliuii'B  [•'.ibiikai-  —  ktv  hl 
anschaulich  sind  die  lusanimengestclltcn  Garnilurrn  xum  liau  kleiner 
Wageo.  In  oraler  Linie  ist  es  der  kleine  /weiaylinder-Fafnir-Molor 
von  6  PS.  mit  Gelriaba  für  drei  Geschwind igkcilen  und  Kellenachse, 
«tolcher  bennAere  Anfinerksamkeit  erregen  dArO«.  Diasa  Gamitax 
dtesl  tarn  Bau  kleiner  Wagen  (<  )iaBlfnobil(>),  die  billig  sind  und  dodi 
allen  modernen  Anfoidciungen  cntspiechen.  Es  haben  sich  auch  bcrvil* 
verschiriiene  Fabrradfabrikcn  eniscblotsco.  den  Uan  kleiner  Wagen  mit 
dicken  Garnitutcii  tnr.'Mnchmcn,  ein  Aiiik«^l.  iIit  -.w.ih  fOr  den  Auto- 
niubilhinillet  .\i.iicn  btinijt.  —  Analug  mii  ln-M-m  /weizylinder- 

motor  isl  der  Viei£i,  Liudcr-Fafnir-Muiui  kooslruicil,  liei  ebenfalls  mit 
Oelrii'lvc  etc.  als  komplette  Garnitur  ausgeilellt  ist. 

Xcucrditigs  hat  die  Firma  den  Bau  von  Buotsmoiuiea  io  der 
Slirke  T«B  ca.  3 — IS  PS  in  gtoasam  Dasfeag«  aalgeBOOMaen,  nad  die 
aolgeshtUiaa  Uaicfaiaan  der  varschiadenn  GiCiaan  laasan  in  Kon- 
stniktiao  und  AnslUhnmc  okcaaco.  dast  dio  .FsfMr*-Marke  aach  aaf 
dJcaem  GeMelo  Ihr  AasAen  wählen  wbd. 

Für  alle  kleineren  Gcwerbcirctbcnden  haben  die  ferner  ausge- 
slelllcn  ortsfesten  Mutuicn  von  1  und  4  PS.  p^os«es  Intercise,  weil 
ilirnit  vii'lcu  ein  Mil'c"  i'f lm'Itii  nii.I,  i.jii  ilucü  Bt'lfiL'i  raliniielli-r  ph:- 
.■UTi'  tilrn  '.ri.LMr    II  .1  :i  il.  i :  '    1 1     iin.h    t.|llli;o;c    M.isihirrn.n  l.ru  711 

CrM.'l.'t  ri       .\ns   lit'ii   ':i;;l:t'i'  i.r'il   uud  begeiSteiteU  /eugniK3;eii  Htjet  littst- 

Moioiiii  i-.'.  liirill  iL  <  I  .1  Ij'.Ii.  h,  dass  sie  einem  BcdUifui.s  abhelfen. 

Versäume  also  kein  Ausstellunssbesuchci,  sieb  den  iuteiessanicu 
.Fafmr«<Slaad  aaansahoo. 

Olo  Ootworko  Mwn-ftonnokomi  A.-a.«  KaMtarf,  die 

FkihrikaBteB  dar  bokanataa: 

0*«og«A«tomob|l'Oalo  «nd  -Felle 
Ubaa,  wie  wir  hrwsn.  aaf  der  VdtsoMlalhWB  in  iMViA  als  hCchHe 


Orand-Prix 

erbalüm    Oeari«  der  bi-si«  Hctreii  (Or  die  hohe  Letsitmpliliigkeit 
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Ein  neuer  Erfolg  des  Adler-Tourenradet.  Am  :<.  Svpicmbrr 
hiell  i5<T  Gau  7  (Scliwaiztrald)  des  Dciilschfu  Kailfilirci-Kiindcs  iinli-r 
andcreo  s|>ort]ichcn  VcraDstaltuDßen  eine  KrafUalirt  übet  15S  km  ab. 
bei  der  nllo  Trilnebmcr  unter  äiisscral  sinnuischcni  Winde  iii  leiden 
ballen.  Ileir  Aolon  Muulhctich  aus  Kreiburg,  auf  Adler  4  l'S.  2  '/.y\., 
durcheille  die  Strecke,  lioti  eines  rinstbaAeu  rueumalikdefektcs,  in 
der  knriien  Zeil  von  3.Std.  17  Min.  und  crrani;  lomit  gc^^eD  bcdeatcndc 
Kunkiirrenz  den  I.  Preis.  Dieae  eanz  vorznglirhr  Lcislung  einer 
reguläicn  Adler  -  Tuurenmascbine,  die  Ja  liekanntllch  aux  allen 
(^(jsscrra  Wcitkämprcn  stets  mit  den  hGebsicu  I.otbceieii  bcrTor$;iii|;, 
mOgc  Ton  neuem  als  grnndlei;en(jcr  Hcweis  dalflr  gelten,  dass  mnn  in 
den  Motorridein  der  Adler-h'aliiradwerkc  vorm.  Ileinriiib  Kleyer, 
Frankfurt  a.  M.,  ein  Fabrikat  TcrkOrpert  tlodel.  das  infoli;«  unciieichler 
Schnelligkeit  und  Tülllgcr  Itciriclissirbeibcil  als  wirklich  ent- 
k  lästig  et  Fabrikat  zu  beiraelilcu  ist. 

Das  Adler-Motoriad  feiert  also  in  seiner  );c<rühnlichcn  tnuien- 
mässigen  Ausführung,  vio  es  auch  tatsächlirh  an  das  in  Frage  kommende 
l'ublikum  jedcrzi-il  zum  Verkaufe  gelangt,  fniigeselzt  Triumphe,  die  in 
der  SpoilKescbiclilc  dei  (teuiulen  Muioiiad-Iiidusliie  einzig  dastehen. 

Das  Automobil  Im  Dienst«  der  Zeitung.  Die  in  Paris 
erscheinende  europäische  Ausgab«  de»  New  Yorker  Herald  bat  einen 
Automobildicntt  zwischen  Paris  und  dem  bekannten  Seebade  Dieppe 
eingerichtet.  Der  Vniteil  besteht  daiin,  dass  die  Morgenausgabe  der 
Zeitung  um  volle  fünf  Stnnden  früher  in  die  Hände  der  Leser  gelangt 
als  bei  der  kisbeiigen  Kefördcrung  per  Kisenbabn.  l'eber  die  IW- 
reifung  dieses  AMlomoLils  schreibt  der  New  Yorker  Herald: 

24.  Angnst. 

Die  Betriebssicherheit  des  Fahrzeuges,  sim-eit  die  Keifen  in 
Frage  kommen,  wutde  der  Coulinental-Caoutchiaic-  unil  Gulla-Prrcha- 
Compagnic  anvcnraut,  welche  ihre  bekannten  Keifen  mit  llachcr  I^uT- 
lläche  Iteferle.  Die  Halibarkeil  der  Keifen  wird  Tun  vielen  Pertonen 
eifrig  beubachel. 

25.  August. 

....  Ein  Wort  hinsichtlich  der  Keifen.  Wie  bereits  gestern  | 
berichtet,  lief  du  Fahrzeug  auf  ("»nlinental-Pneumalikt.  F.ine  bessere 
Wahl  konnte  man  nicht  tieflcn.  Die  vier  I  »ecken  kamen  in  vnll- 
knmmcnem  Znslan>lc  au  und  das  Gummi  war  kaum  aufgeritzt.  Der 
Wagenführer  ^agle,  er  werde  die  gleiche  .Streike  »urh  morgen  auf  den 
Reifen  zurücklegcu,  dcun  selbst  neue  Keifen  küunien  nicht  l>esser  hatten.  J 


2(1.  August. 

Die  Continental- Keifen  (es  sind  noch  die  Tun  gesicin)  haben 
sich  glänzend  bevShrt,  nnd  nach  des  Wagenflibrcrs  ScbiMung  haben 
sie  noch  eine  Lebensdauer  von  mindestens  üfiO  Kilometern.  Niehl  ein 
Augenblick  VerzcVgeiung  wurde  dnrcfa  die  Reifen  veruiKaehl, 

In  Fiankreii'h  fand  in  der  ^-ergangenen  Woche  eine  Touriston- 
fahrt  fflr  Automobile,  genannt  .Pokal  der  Pyrenäen*  ni>er  die  lange 
.Strecke  von  KtOO  Kilometeni  statt.  Es  war  erfreulich  zu  sehen,  dass 
bei  diesem  unter  ähnlichen  liedingungcn  wie  die  Herkomcr-Koukuirenz 
in  Deutschland  vcianstaltclen  Wettbewerb  ein  deutsches  Kcifenfabrikat 
besonders  cifulgrcicb  war.  Von  &.'(  klassierten  Wagen  hatten  21  Con- 
tinenlaUHercifung,  darunter  die  siegreichen  Wagen  der  drei  haupl- 
tttehlichsleu  Kategt>rien.  Di«  dritte  Kategorie  gewann  UellcTille.  die 
vierte  Uallol  und  die  fllnfle  Kichez  auf  Continental- Pneumatik, 

I.CS  .Sports,  die  bekannte  französische  Fachzeitschrift,  ichreibt 
hierzu:  .In  diesem  Wettbewerb,  wo  es  sich  darum  handelte,  wirkliche 
Touristeu-Keifen  unter  Wagen  mit  sehr  »rhweien  Karosserien  anazn- 
pruhiercn,  gewann  der  I'ontincnlal-Pneumalik  drei  Kaiegnrien,  ein 
l''rfulg.  wie  ihn  kein  konkuitierendcr  Pneumatik  zu  veizeichuc»  haL 
Auch  der  Piikul  für  RcgelmSssigkeit  wurde  auf  diesem  Kcifenfabrikat 
gewonnen,  ein  Sieg,  der  fflr  die  Pneumatiks  um  so  bedeutsamer  ist, 
als  diese,  rasch  und  widerstandsfähig  zugleich,  auf  ilem  gebirgigen 
Teirain  eine  grosse  Kegelmissigkeil  der  Gangart  der  Wagen  gewähr - 
leisten  musslen.  In  Verbindung  mit  der  Heikomer-Tropbäc  darf  sich 
die  CoDtinenlal-Caoutihniic-Comiwgnie  dieses  scbiintn  Erfolge»  freuen." 

Automobil-Ausstellung  vom  ao.  bis  39.  Oktober  1905 
in  Prankfurt  a.  JM.  l>\e  innere  allgemeine  Dekaration  der  grossen 
drcischifti);cn  Ausstellungshalle  wird  eine  Seben.swnrdigkeit  allerersten 
Ranges  wenten.  l>ieselbe  ist  in  hochmodernem  (Darmstldter)  Siil, 
der  sich  bekanntlich  an  den  ägyptischen  nnd  assyiiichen  Stil  anlehnt, 
gedacht  und  wird  in  durchaus  voruebuicm  Charakter  gcbaticn  werden. 
Als  Grundton  ist  '  »ränge-  und  Manvc-Stinimung  mit  Applikationen  vor- 
gesehen, die  mit  goldenen  und  silbernen  .Schnflrcn  bekleidet  sind  und  mit 
I  grossen  vergoldeten  Wappen  abschllessen.  Gr4>s«.'  Felder  in  schweren 
Gold-  nnd  .SrIbcrslofTen  werden  das  tianze  zur  vullen  Gellung  bringen. 

Im  übrigen   wird  die  Art  der  Dekoration  bahnbrechend  wirken 
auf  die  Schtiiflckung  grosser  Festhallen,  und  ist  es  mit  Freuden  zu  be- 
grUsscn.   dass  min   nunmehr  hierbei   auch  den  Künstler  mit  seinen 
I  Intentiiinen  mitreden  lässt. 


Präzisions- 

Konstruktive 
ÄüsarbeituDg 

und  Erstausfüh- 
rung von  Maschi- 
nen    aller  Art. 

Ausprobicrung 
und  Prüfung  der- 
^'elben  auf  ihre 
Leistungsfähigkeit 
und  Verwertung 
der  geschaffenen 
Neuerungen  auf 
dem    Wege  des 

Patent-  oder 
Lizenzverkaufes,  oder  durch 
Fabrikation,  falls  diese  er- 
forderlich sein  sollte. 


Masehinenbau 

Vielpoliger  magnet- 
elektrischer Zünd- 
apparat für 
Kerzenzündung. 

Sofortigei  AnrpriDfen  dei 
Motor«     Infotg«  (rou*f 

lateuitlt   dft«  Zflad* 
(uakeoi.    B^nndera  Eio* 
»Uttn&g   und  Toar«ii<«hI 
d»    ZflndtpparatM  vom 
Molar     tiaabbtiiflf  «nd 

fCr6«it«  }^i>l)eTi»«il  der 
ZQQilang  dufch  U«1»«r- 
scliligcB  oehierer  Fuakeo 
wibraod  dot  ETplonoM* 
knbta.  KoIm  Kbleifnd*« 
Te\l«  wihrend  dei  aor- 
oaIcb  Gaog«.  d&ber  avcb 
ftm  M«bt  ftU  di«  Hllfte 

bei  &Ue9  udersB 
STtttne«.    ABwendbarkett  de« 
AppafAtt«  fOx  Eis-  bb4  Mehr- 
■yliader-Motores  oha«  Jeclicb» 
Ae«dena(. 


Mitftor  ftUk«B  M  DI«tMt«n. 
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ÄQtofflobil-  Md  Fahrrad-Ausstellung 


U*tar  im 

Hohp  t  Prinzpisin  Friüdriall  Rtll  VM 


AUTOHOBIL-u  FAHRRAI^ 

AUSSTELLUNG 
FRANKFURT  '/m  I805 

H  uo.  20  -29.0kr.b.r. 


Frankfurt  a.  M.  1905 

wmm  20.  bis  29.  OMobar 

Verein  Deutsdier  ülotgifahrzeug  •  3ndu$lrieUer, 
dem  Frankfuiler  Hiifomoblf'Cfub,  dem  Daitfedieii 
flutofflobll  >  6Iul)   lind    (Lii  Verein  Deulsdier 
Fahrrad  •  Fabrikanten 


Ha  1&  motonoogen,  ülotorrilder,  IS  15 
niotorbeslandtefle;  fahnfider,  deren 

Zubehörteile;  Werkzeugmaschinen  ffir 
motor-  u.  Fahrradbau,  ßilfsmaschinen, 
Präzisionswerkzeuge  und  andere  Er- 
zeugnisse der  feinmechan.  Industrie; 
Busrüsiung  und  Bekleidung  u.  s.  lo. 


LEIPZIG. 

Selcleiiung  w)  yinsrfistnng 

fOr 

Automobil-  und  Radfahrer  (Herren  und  Damen). 

Dänische  Leder  -  Bekleidung! 


OamariHiialcl.  Stanbnintal,  Ucbaralatel»  KopIkcJMkyagcn, 


3ctnimd<rlwii,  Qsw 


,  Hmm 


SchntabirlilMi» 

etc. 


Emil  Schitnpke 

KOnIcllolier  H«ril*reraiit 
NeUmarkt,  Eckhan»  an  der  Schiller-Strasgc 

Magazin  fOr  Reil-,  Ji|i-,  ligel-  und  Reise-Otensilien. 
Uwi-TciDis  -  fiiU  -  Elskiekej.  Feiie  Innvaren  ui  leilieiieo  aller  irl. 

'  Ilhitlricrte  Preis lisi«n  gratis  und  franko,  •^—-^^•mm 
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Siege  auf  Pneumatik  Mlchelin 


Gordon  Bennett-Rennen  1905: 

ilic  4  l'.rsion  auf  Pneumatik 
Belgisches  Ardennen-Rennen  1905: 

.iu'  .")  Kr>t«  ii  jini  Pneumatik 
Italienische  Woche  Grosses  Rennen 

zu  Brescia  1905:  <lic  Kl  l>stcn  auf  Pneumatik 


IDicbelin 


nrminius-tuftpumpen 
^*  und  Kontrollkassen 

sind  als  vorzüglich 
überall  anerkannt.  i^n 

Qebr.  Blankenagel;  Bielefeld. 


M  IfiPAf "  unübertroffenes  Oeluinobiu$»sohn 

|>|J|i|L     rurlllotorniagrtw  Hsnnopcr. 
'   »    ^  7v "     moIorznieiriiDf  r  »Basel 


ElSEMAMN'S 


zuverlässigste. 


•  ERflST  EISE  W  AN  M  &G- STUTTGART; 


Ronarafiir Automobile 
nBpdldlUI  - und  Motorräder. 

Werkstatt  Cylinderlö  thung, 

Max  Schumann 

BERLIN  C  I» 
Nwdsnnlixti.  22.  «m  Spmdmarkt. 


Motor- Boote  jeder  Art 

tpfzieii  Stahlboole 


Schuster&Cle 

Stralau 

TvaDelstrMxe  44/47. 


Herrmähh 
hqffmrhn 

HOFLIEFERANT 

BERUH -FRIEDRICHSTR- 

a  50/51  ■ 


:  nuTensBiL-  : 

nU^RÜ<STUNGEN 
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Untsr  dam  Allerhöchsten  Protektorate  S.  M.  des  Königs  von  Sachsen  findet  auch  in  diesem  Jahre  vom  6.  bis 
15.  Oktober  in  den  sämtlichen  oberen  und  unteren  Kauoien  des  Krystall- Palastes  zu  Leipzig  ein 

Internationaler  Markt  und  Ausstellung 


von 


Motorfahrzeugen,  Motoren,  Werkzeugmaschinen,  Fahr= 
rädern,  deren  Zubehörteilen  und  Hilfsmaschinen  usw.  statt. 


Alles  im  Betrieb! 


Grosser  Internationaler  Messeverkehr! 


Günslit;c  r.inkaufs-Gclc^enheit  für  Händler,  Fünkäuler,  Exporteure,  Importeure  und  sonslijjc  Interessenten. 


Th.  E^er*s  Carosseriebaa 

Berlin  N.,  Ackerstruse  68-68 a. 

Automobil -Lmcklarerel  und  Sattlerei.    Laj^er  von 
kompletten  Carosserien,  Ptiaiton,  grosser  PhaCtoa 
Limousine  *  u.  rmtzig.  Landolette  usn*.  in  eleicantester 
^jfj  =    AusführunK.    —     —-  — 

F«r?itpr»cher:   Amt  III.  4807. 


Ruto 


I  Motorenlabrlk  Wilhelm  HObner,  Berlin  SO.  26 

■  ln)iali«i:  R.  Gantzsr. 


motore! 


•)    WrrkiUtt  .\nil  IV.  2207. 

-?J^  für  .Njhleppct  L,       .\mt  Kixdorf 

n'""  .        -     !V.  L«.>,^. 

Bo-D'.e  "        "  • 


•-12  _ 


Wagunbau. 


aratnr-Wartoatati 


Armaluren. 


Elnbau-ReisemoNleure  unt  Chauffeure  sefert  zur  Verfügung. 


.'punbertfad)  niad)t  fid)  eitte  ciefd)t(fte 
^(flonie  btjal^tt,  abtx  plaulciä  unb 
o[)ne  (£Tfat)ning  ober  Sac^futtbe  unter: 
uotniiicne  dfrflonieuerfiK^e  ftnb  ftetd 
foftfpielig  uiib  frud)tloK,  botier  ^üte  uiqii 
Firf)  oor  foldjeit  unb  lofje  ftd)  uon  bcr 
^(nnuncen:(i^pfbitiou  ^attbe  &  <S>0. 
W.  ui.  b.  3"iertiou<>plänc  unb  ftoften 
anfc^tfige  unterbreiten.  Ijtefe  oervflidjten 
3u  ni(f)tS  unb  betoa^ren  oor  unni^ttgen 
Ausgaben.  Stgene  Bureau«  in  iüerlin 
S.W.  12,  »realüH,  ttonel,  I^veiben, 
eiberfelb,  ^Jranffurt  a,  ISl.,  .t^aniburfl, 
.t)annot)er,  ftöln  a.  SRI).,  Ceipjig,  aJJagbe' 
btirg,  anfindien,  Siürnbfrfl,  (Stuttflort. 
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Herrn,  Riemann,  Chemnifz-  Gablenz» 


Qrftttt«  Fabrik 

von 

Automobil- 
iMt-ernen. 


im 


Verkauf 
und  PreMütm  nur 

an  IläffUrr 
i/iyra  Rrfermm. 

Riemanns  Laternen  sind  die  besten. 


3— 26  M.  BERLIN         '  G«^ch»fi« 

frledrtch- Strasse,  tt«tnibtr  etiiir«i-B«hBh<L 
Naki  dtn  Antomobll-Gartjen  In  den  SUdtbtlinlwjen  der  Geor^BStr. 


Automobil -Uhr  m 

patcnlicil,  i^tüssle  Uaiaiilie,  sliinli- 
sichcr  lind  solidesicAttH.Ml,  M  39.— 
fijinrii  \',-ii-h nähme 
ItNkailS  k  leCItr.  UkrtnUbrikaUoii. 
 EI»r*l*M  7».  


V\ir  bitten  für  Heft  18 
die  Anzeigen  spätestens 
bis   12.   Oktober  cinzu- 
einzusenden. 


MOTOREN 
HEINRICH  KÄMPER 

Motorenfabrik  Berlin  wss. 


Qequetn. 


Hartlötsubstanz  „Pertinax", 

Alfred  StUbbe,  Berlin  C.  19,  Wallstr.  86. 


II-II.;.,.    r'.r/<ij|(i.  n-^i    l...l-UMI.iltl  nt.hl  'iif  .■ijirnii« 
Itl4  lii'r.rr.  I  Vnftr.'f'iny 


l'rr  Kilo  SW.  \,    ,  vod     Kilo  :<n  Mk.  'On  51)  Ki  i 

<n  Mk.  0,0:>. 


Dieser  Nummer  liegen  bei : 
ein  i'iospckt  der  Kirma  Franx  Vaklen,  Verlagsbachhandlung. 

B«rlln  W.B,  betreffend  .Isiiar,  I>;in  «•■rhi  des  AutuninSiU-.  uij.l 

i-ln  l'ini|Hrki  rier  Firma  6.  Schönf«ld's  VeriagsbvclihandlHnj, 

Leipzig,  woiauf  v\\  hienluich  b1■^<lIll](-M tiiiitA üi^-en. 


Automobil-sp^'»'-/"«;»,"«»'«*»« 

für  da»  *Bloiiiotiil««i«ii 

  TerbaikiiiH  AitchaflenburK.  = 


AtttMUuat        AalonobllUchnlktrB  uail  li<(c>il<«r«ii 
Anto^raktricliule  für  Bcru(»cli>urt«ur* 
Valltt<n4l(*  Isformalloa  Im  AalomahllweMn  iTjr  Uli  H nrnvhartiMi 
<H«>rr,Mi  ur  il  l'iir-icr  >.  Binila-  und  l>ainpfwaf tu. 

Aiisfnhtl.  Pfospi-kti-  il.  i|.  I)jickUiiiiiiu  it-s  Ti  i  linikiims  Ajrlwffenbuig. 
  L«hfw»rlt»illl«  fir  Autonobllaicchanlkar. 


fQr  Automobile,  Elektro- 
mobile  und  Motorridar. 


Reparatur- 

»   A   *  I  .  I    .  oei    Olingen  rrci^rn. 

Werkstatt  W.Weeke,SI!l."w 


Si  lin  c-llite  AusfObiiini; 
bei  billijjen  I'rfi>;rn. 


«t«  f  • 


Konstruktions-Verk 

R.  Schwenke 
Berlin  NW.  s».  Paulstr.  8 

I'diiifcpiei  Knt  II.  ;Ujl)l 

Speilallat  fnr  Triabwarka  vi.o 
AulomobllaB  nnii  Molorliootan,  \n 
V<rKa««rra(ull«ruB(ca 
Moiorbrcmauagaa. 
Roh(uu  jM  I  >l-Mkilioo 
Kardaiimotora«  ::iit 

»i  lirr    firxi  liw  irJi,;kril 
'■-  MotafK*- 
häuif.  Beot»- 
«ctrlrb« 
Moiurboola- 
M'hraubcn 

n  1  1, 

Muilellea 
k(>iti|ttctt 


Räder  r 

luT  Lhius- und  Lislautsmtblta,  mit 
Präzisionsmitchincn  heri^cstellt. 

lieroi; 


aia 

T     T  X 


Martin  Glassner 

Maschinenfabrik 

Abtcllunt  Rtderfabrlkatlon 

Ratibir  O.-S. 
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Zeitschrift 


BERLIN, 
Mitte  Oktober  19Ü5 


des 


Mitteleuropäischen  Motorwagen  -  Vereins 


miltlMropii  tchc r  M  o ; o  r  vi  gea>VM*laf 

wirficii  dutrh  den 
I  «■  BMF  ».  TALUmi 


loa  nrutwonllck 

*  Octcklfltiltlle  dm  VtrelBt 


lltl«a  anil  a«cklftl(tell«  de«  Vercliu: 
BctUi  W.     Uak-SlnMe  24  I. 

nun  im 


Ut 

••■■gtprilt 


mu.  Bimittktllt  1 


A^3ml^i^lr«t^Atl  : 

OUCUIT  SCMEHL  t.  Hl.  Il 
Brti8V.ll, 

Preis  der  Andfca  ta  Inemeirtelli 

Plr  äm  Rium  von  I  min  hoeh,  iO  mn  breil  JO  PI 

Bei  Wtedertioliilicta  l>fiiMmiMi(u(cn. 


Organ  für  die  gesamten  Interessen  des  Motorwagen-  und  Motorbootwesens. 

Alleinige  Annahme  vr.n  Anr.  igrn  hei  den  Anrionci'ncxpKlitionfn  von  Rugust  Schert,  O.  m.  b.  H.  und  Daube  •  Co.,  O.  m.  b.  H.,  Berlin  SW.  12, 
Zitnmerstrasse  37  4;  :i*if  it:  deren  hih.ilrn  Brejliu,  Schitidiiiuerslr.is'ie  Etlte  Carlsstrasse  1;  Cassel,  Obere  Königstrasse  27;  Dresden,  Sce- 
Stnisel;  Elberfeld,  Herzogvtnuäe  38;  Franl<fur1  j.  f*,.,  Kai'^rrstr.^'vse  10;  Hamburg,  Aller  Unll  76;  HamoMf,  Ocorasbiase  39;  Kein  a.  fUk, 
148/190;  Mpa^  Pelemtnsse  IQI  ;  A'agdeburg,  Rrritcvce  181;  Manchen,  K.iiifingprstr.iS'.e  25  (Dooirabcif);  Hlnk«^  " 
Ecke  PletschbtÜLkr;  SfuHgart,  K  'iiii;;«tr3s>.c  11    Wien  I.,  Graben  28. 
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6.— 16.  Oktober  1906 

.  Jeder  Terttn^ue  Plate  war  von  den  258  Aosstellern  be- 
äetit,  nad  etn  starker,  leHweiae  übermässig  starker  Besuch  liess 
erkennen,  ein  wie  grosses  Interesse  das  Publikum  weif  Uber 
Leipzig  und  über  Sachsen  hinaus  an  der  Amsd  Ikmf;  nahm.  In 
bezug  aof  die  Lebenskraft  und  die  Existeniberccbtiguag  der 
Leiptigcr  Auaclelbog:  gewlbrte  dieselbe  unTcrkennbar  den  Ein- 
drnek  aufsteigender  Tendenz,  waten  d.ich  die  zur  Verfügung 
gestellten  Räume  gegen  die  Vorjahre  ganz  bedeutend  ervreilert. 

In  dieser  Betiebuog  haben  die  auf  die  UaterdrQcIning  der 
Leipsieer  Auastelhuig  gericfatetta  Bestrebungen  nidits  weniger 
als  einen  Erfolg  zu  Teradchnen,  dass  aber  speziell  die  fertigen 
Autumot'ilcn  -^'i  v,  ie  in  lien  letzten  Jahren,  der  AusstetfaMIg  den 
Hauptct)ara,ktcr  gaben,  kann  nicht  behauptet  werden. 

Ei  flndet  dies,  gtns  abgeadien  davon,  dais  anf  dem  er* 
weHerten  Raum  die  Automoirflstände  weniger  zusammenliegend 
vor  Augen  traten,  seine  einfache  und  natürliche  Erklärung  durch 
die  unmittelbar  anschliessende  l'rankfuiter  Ausstellung.  Man 
kann  der  Fianltfurter  Ausstellung  mit  .vollem  Wohlwollen  und 
Interesse  gegenüben tebeo,  ohne  es  aweckmSssig  oder  wöntcben*- 
wert  cn  Anden,  dass  ihr  Zeitpunkt  der  Leipi^ier  Anastellttng  so 


konkuffent  si^epassl  worden  ist.  ZweiMlos  leiden  dadurch 
beide  Veranstaltungen,  ohne  dass  eine  die  andere  aufhebt,  und 
das  kann  nicht  im  Interesse  der  Sache  und  noch  viel  weniger 
im  Inicrcf.sc  ilcr  Allfjcmcinhcit  liegen. 

Immerhin  war  für  alle  Automobil-Interessenten  des  Sehens- 
werten Totlanr  ZOT  Genüge  vorhanden,  um  eine  Fahrt  nach  dem 
für  rv-iit=;'-hlanil  iiusserst  bequem  gelegenen  Leipzig  zu  lohnen. 
Dass  die  Au.sstelluiig  im  ganzen  des  äusseren  Glanzes  im  Ver- 
hältnis zu  den  modern  werdenden,  auf  gjfdsssre  dekorative 
Wirkung  absielendeu  Automobii-AnaateUnngee  ganz  entbehrte» 
kann  man  nicht  sagen,  aber  iSeses  rein  Aeusserlicbe  trat  mehr 

ZOrÜck,  was  n  irh  'insereni  I'mpiinileii  dem  ernsthaften  Rc<i;c!ier 
mtd  besonders  denjenigen  aus  den  breiteren  Schichten  der  Be- 
völkerung, die  mit  der  wiildiehen  Aheidit  hingehen,  der  An- 
scbaSung  eines  Automobils  näher  zu  treten  und  die  sich  vor 
der  grossen  Ausgabe  so  gut  wie  irgend  möglich  unterricliteu 
wollen,  nur  willkommen  sein  kann.  .So  ungern  man  im  iheater 
äusseren  Frank  und  weitgehende  Behaglichkeit  entbehrt,  so 
wird  man  doch,  wenn  man  sich  ein  Automobil  kaufen  will,  gern 
alles  vennieden  sehen,  was  nidit  dem  praktitehen  Beduifiiis 


u\güi^cö  by  Google 


448 


Zatiduüt  dei  Mitteleun>]Huschcn  Motorwageii'VeraBS, 


1905.  Heft  19 


möj»lichst  vollkommen  dient  und  was  wonniglich  an  der  eioge- 
hrndcn  Betrachtung  der  Objekte  und  au  dem  persöülidwD  Vtr- 
kchr  nüt  dem  Aositeüer  bindext  oder  beengt 

Der  Glanz  der  AusstoUnng  war  diecnnl  der  Besuch  der- 
sel'icn  fpit-'ns  :hros  liohen  Protektors,  Sr.  Majestät  dc!^  Köri'irs, 
■welcher  am  UiiUg  des  <  .  i^^ktobcr  roi»  Rrosiem,  Gefolge  erschien 
und  inmitten  des  michlich  ber/ugcstrumten  Publikums,  geleitet 
TOD  dem  EfaRokomitee,  mit  wachsendem  Interesse  tod  Stand  <u 
Stand  cehrltL  StimmungsToll  war  die  Begitnsnng  Sr.  MajeslSt 
durch  '1(rA  Generalsekretär  der  Ausstellung,  Herrn  von  Slawinski, 
und  bedeutend  waren  die  Worte,  welche  Se.  Majestät  beim  Ab- 
schied an  Herrn  von  Slawioski  richtete.  Se.  Majestät  sagte 
uDgefätar:  .Er  habe  bis  jetzt  der  Autonobüsacbe  femer  ge- 
standen, habe  aber  das  Protektorat  über  die  Ansslellong  aber* 
nommcn,  da  man  ihm  berichtet,  dass  das  für  itit'  he  nüi/lich 
and  f<3(derlich  sei.  Die  Ausstellung  habe  scioc  Erwartungen 
weit  fibciliDffeo;  er  wfird*  «a  ansserordenUidi  bedauert  haben, 
wenn  er  durch  irgend  welche  Umstände  an  dem  Besuche  der- 
sclt>cn  verhindert  worden  wäre.  Er  freue  sich  über  die  erfolg- 
reichen Bestrebungen  um  das  Gelingen  dieser  Ausstellung  und 
hoäe  und  wünsche,  dass  dieselbe  Leipxig  erhalten  bleiben  möge." 

'  Se.  Majesfitt  hat  sich  b{s  dahin  eines  AntomobOs  noch  nicht 
bedient  bezw.  ein  solches  noch  nicht  -einem  Wag>;npark  ein- 
gereiht. Als  eine  unmittelbare  Folge  des  aul  der  Ausstellung 
gewonnenen  Urteils  Sr.  Majestät  ist  es  zu  erachten,  dass 
Allerhöchst  Derselbe  jetct  die  schon  seit  einiger  Zeit 
erwogene   Ansehalfnnie;  eines  solchen  beschlossen  hat  Zn 


einem  am   K.  'ikiüliei 


:hlr.s>.   rniüiu   i^e;;ijbenen  I)iner 


war  auch  der  bekannte  und  verdienstvolle  Förderer  des  säch- 
aiachen  AutomoUlisaMis  Herr  Dr.  Karl  IXetcrich-Helfenbcrg 
gdaden  worden,  dem  hierbei  Gelegenheit  gegeben  wurde,  Sr. 
Majestät  die  gewünschten  sachkundigen  Auskünfte  ni  erstaiten. 
Hierbei  äu.sscrte  sich  König  Friedrich  August  Herrn  Dr.  Uieterich 
gegenüber:  aFär  den  Stadt-  und  Mah-Verkebr  mächte  er  tod 
der  Verwendung  des  Pferdegespanns  noch  nicht  abaehan,  aber 
die  r?rili'Titi-:ni:  des  Autnuiobils  für  ilen  ^\  e:ter  ausgedehnten  Ver- 
kehr uud  bcsouiiers  auch  lui  Ariin;eiiiteteai.tu  übersehe  er  voll- 
fcommen." 

Rechnet  man  zu  diastn  Bekanduqgen  die  wärdige  Feier- 
lichkeit, mit  welcher  die  Auastellung  in  Anwesenheil  Sr.  EzzeUens 

des  Henri  St:iriNiii;ni.-^(<:is  von  Met;sc!i  ali  \"ei '.reter  des  Königs 
und  der  zahlreichen  Vertrcii  r  licr  Ilobeo  ud  I  liurh«!!en  Bch<irdcn 
durch  Se.  Ezsellcnz  den  Krcisliauptmann  vor.  F.l.n nstein  eröfihet 
wurde,  die  emsten  Ansprachen  hei  dem  sich  an  die  Eröffnung  an- 
schliessenden Diner  mtd  das  Verhalten  und  die  Bekundungen 
des  sich  immer  mehr  mit  der  Sache  hcfrcundcndcn  Leiprigcr 
Publikums,  so  ergeben  sich  fiir  die  sächaschen  Aulomobilisleo 
die  edKuliehslaD  Anssieklm.  Mnn  kamt  ahft  der  EikcBBtnis 
nicht  entziehen,  dass  auch  damit  der  Industrie  und  dem  all- 
gemeinen Interesse  im  weiteren  V.iterlamle  ein  gro.-iser  Vorteil 
«wachsen  ist.  Mögen  die  leitenden  Vertreter  der  allj^eineinen 
Interessen  des  Aotomobilismus  sich  dieser  Erkennints  anscbliesseo. 
Ubgt  in  dem  ffrossen  aügnmeinen  Programm  dl«  Leipziger 
Oktober-Ausstellung  einer.  I'lntz  'i'-*.,iu;.ilLn  dürfen,  der  ilii  für 
eine  uutzenbrini;eude  Wirkung  cbenlalls  Kaum  und  Zeit  gewährt, 
wie  anderen  von  der  besoodereo  Cunsl  der  leHendeo  Kreise  ge- 
tragenen Veranstaltungen. 

Von  unseren  deutsehen  Fabriken  hatten  grosse  'Wagen 
Horeh-Zwickau,  Erbardt-Düsscldorf-Zelia-St.  Blasil,  Erdmann- 


Gera,  Hering  \;  Hichard-Ronncburg,  [)r.  Mengers  &  Bellraann- 
Berlin,  N'acke-Coswng,  Maurer  „  Union" -Nürnlicrg  und  Schulz- 
Magdeboig  direkt  ausgeslellt  Die  anderen  Fabriken  worden 
dordi  ihre  Verlreter  refwlisenliert. 

Horch  ^nt  Waller  üri^Mf;  gearbeitet  und  eine  grossartige 
Verbesserung  dts  i  aidau- Wagens  gebracht,  die  später,  wenn 
die  I'aleutangeiegenbeit  erledigt  ist,  beichriebc«  werden  soll. 
Herr  Ehrhardt  hatte  ausser  anderen  einen  neuen  Wagvn 
Modell  1906  autgeslellt.  Hier  hat  die  Regulierung  des  Gas- 
zutrilts,  die  bekanntlich  bei  den  Decauville- Wagen  direkt  am 
Ventil  erfolgt,  eine  bedeutende  \'crbcsserung  erfahren,  wodurch 
alle  Zylinder  das  gleiclie  Gas(|uantum  bekommen.  Hierdurch 
ist  es  mfiglich  geworden,  die  Tourenzahl  des  Motors  bis  aof 
100  in  der  Minute  herabzudrGcken,  so  dass  der  Wagen  mit  dem 

yicrlrn  ("LirL;  .selbst  in  der  Stadl  im  W^ij^ciieewjhl  fahren  lv;inr>. 
Erdmann-Gerü  hat  seinen  doppelten  Friktiun^antricb,  bc- 
kanntüeh  mit  direkter  Kupplung,  vollstSodig  neu  durchkonstruiert 
1  Wir  verweisen  hierbei  auf  unsere  Beschreibung  in  Heft  X.K, 
1904.  Das  Getriebe  ist  für  sich  gebaut,  und  die  ,\chsc  der 
Antriebsscheibe  steht  durch  ein  Kreuzgelenk  ;i  la  Brasicr  und 
einen  Mitnehmer,  mit  drei  Angriffspunkten,  mit  dem  Motor- 
sehwungrade  in  TerMndongr.  Vit  sllinflieheo  Piiktionsscheiben 
sind  grösser  gehalten  vc6  sicher  eingebaut.  Der  Ralimen  ist 
sehr  lang  und  weist  eint  vorzügliche  Anordnung  der  l»edcrung 
auf.  Sehr  sauber  ist  ferner  die  Bcwcgimg  der  einzelnen  Organe 
des  Moloxs,  z.  B.  Zündung  und  Vergaser  durch  Kugelgelnnke, 
Der  Umstand,  dass  die  Firma  sweizvlindrige  Fafhir-  und 
vierzylindrige  Horch-.Motorcn  benutzt,  erhöht  das  Vertr.ajen, 
welches  man  in  einen  guten  Wagen  zu  .-ietzcn  bat.  Bei  diesem 
Wagen  fiel  uns  ancb  die  bedeutende  Vergrösserung  der  Kugel- 
lager in  den  Radnaben  und  ihr  guter  Einbau  auf.  Bezüglich  der 
Kugellager  im  allgemeinen  i.<rt  zu  bemerken,  dass  man  heute  zu 
grösseren  Abmessunf:en  ube:;,e^;ar!gen  ist,  damit  dieselben  den 
grösseren  tielastungea  durch  die  fieschlennigungskräfie  ge- 
wachsen sind. 

Iii  rir.ji  X  Richar<l  hnhcn  c-ine  ncm-  TTintcrrn^.ichse  ge- 
bracht, dcrcu  liciwhteibutig  cbeufalls.  aus  Rütksicut  auf  die 
Catentangelegenheiten  erst  später  cri'olgeo  kann.  Uebcr  die 
anderen  Wagen  ist  besonderes  nicht  zu  erfahren  gemsaa. 
Recht  nett  sah  der  Wagen  von  Dreyhaupt-Leiptig-Cutritzsch 
aus,  ein  Selbstfahrer  ä  la  Viktoria  mit  hinterem  Uienersitz.  Die 
Karosseric  war  tadellos,  doch  erscheint  das  Ganze  noch  zu  sehr 
als  ICrstlingsvcrsuch  einer  AVagenbaufirma.  Der  Wagen  besitzt 
keinen  besonderen  ChasaisrahiBen  und  doppelte  Elliptikfcdero, 
ein«  Konstruktion,  die  in  Anbetracht  des  rierzylindrigen  Faügjr- 
Nfi  itrr.s  \  in  ''i — 12  PS.  und  Kctlcnantrict»  lu  i  inem  befriedigen- 

I  den  Betrieb  nicht  führen  wird.  Immerhin  erscheint  hier  zum 
ersten  Mate  ein  Wagen,  dem  mn  eine  gewisse  aparte  Fonn 
nicht  absprechen  kann,  und  wir  hoflen,  daas  wir  a|>iter  dieser 
Firma  noch  iH'gegncn  werden. 

.Mit  Rücksicht  auf  ilie  unmittelbar  anschliessende  Fraok- 

I  furter  Ausstellung  wird  sich  ein  besserer  Ueberblick  über  den 

I  derzeitigen  Markt  gewinnen  lassen,  wenn  man  mch  {ene  Ans- 
stellung  besucht  und  das  I'.rgcbnis  beider,  welches  sich  lücken- 
freier darstellen  dürfte,  zusanmienfa&il.  Gerade  über  eiiüge 
wesentliche    Punkte   könueo   wir   zurzeit  auf  ausdrücklichen 

I  Wunsch  der  Aussteller,  wie  schon  erwähnt,  das  uns  Bekannt- 

j  gegebene  nicht  vcrffiBaoUichen. 

I  (Faitieizua«  Mgl.) 
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Volkswirtschaftliche  Nachrichten.*) 

Unter  diebcr  Rubrik  werden  ia  Zukunft,  einein  Beschlüsse  der  „Kommissioa  fiir  VeiBuche  und  Auskuolts- 
erteilunj;"  folgend,  die  Mitteilungen  volkswirtsobaftHchen  Inhaltes  Zttsanunengefasst  veröfiestliclit  werdeo.  die  seit 
Jahren  eidzeln  an  verschiedenen  Stellen  der  Zeitschrift  verteilt  (jebfacht  wurden.  Die  w»  der  Kommission  heraus- 
-,,„j,php^^n  geheimen  Exportberichte,  die  über  die  Absatzfjelegenheiten  IQr  Motorlahrzcuge  »md  deren  Zubehör  in 
allen  Ländern  erreichbar  genaueste  und  zuverlässige  Auskunft  ausschliesslich  am  Grund  eigener  Berichte  geben, 
werden  nacli  wie  vor  wöchentlich  den  Intereaseaten  mgehea. 


B.  Der  deutsche  Auaeenliandel  in  Metorwagen  imd 

IN\otorfahrrädern  in  den  ersten  acht  Monaten  des  Jahres 
1905  gestaltete  sich  folgeodecmassea:  An  Motorwagen  wurden 
10 169  ds  (g«geo  6132  dz  im  {teicbeo  Zeitnmme  iles  Vor- 
jahres) eingeführt,  dagegen  11990  d«  (gegen  97r>7  dt  im  V  or- 
jahre) aus^'eführt.  Iiic  Einluhr  von  Motoffabrrüdcra  betrug 
.'164  dz  (Ke^en  (M  d/.  im  Vorjahre),  die  Ausfuhr  dendben 
1290  dz  (gegen  953  di  im  Voijabre). 

B.  Die  künfttf «n  deuteehenZSIfe  auf  MetortehrKeage. 
IWkaaotticb  tritt  am  1.  März  l')0(i  der  neue  <leuUcbc  Zoll- 
tarif in  Kraft,  der  fiir  Kraftfahrzeuge  angi-mcsscncrc  Zölle  vor- 
sieht wie  dos  jetzt  Kcltende  ZolllarlfgcscU.  Augenblicklich 
werdeo  Dämlich  Motor «^ts^  oach  Taiifaummer  15  b  1  als 
,  Lokomotiven  und  Lokomobilen*  mit  dem  iiisserst  eeringcn 
Zollsätze  von  K  M.  per  '  l:  ht>Irc;i,  wahrend  Motorfahrräder 
meistens  als  .Metall waren"  mit  24  M.  per  lUO  kg  venoUt 
weiden.  Vom  1.  Mirr  1906  ab  wird  anf  die  f<änaieduutitdie 

KoDSlrukti.'.n  der  Kr.lftr.lhl■7>■u^■.■  i.n-I-.r  Rücksicht  genommea  und 
folgeml'.'  T.iriliJi)Sitii<n  zur  AnwciiiJuuj;  (gebracht; 

No.  91  r«.    l-'abfsenge,  nicht  zum  Fahico  auf  Schienen- 
gleisen bestimmt  (au^eaommen  Wasserfahrzeuge),  in  Verbin« 
ding  oüt  AntriebsmascbiaeTi: 
a)  MotorfabMÜili  1 

bei  einem  Keinge wieble  des  Stüclies: 
TOD  SO  kg  oder  duonter  .  .   .  .   100  M.  per  100  kg 
,    mehr  als  50       bis  1  dz     .    .     "5  ,     ,    lOd  , 
,       ,      ,    1  dz  bis        dz    .    .      70   ,     ,    100  , 
,      ■     ,   2,5  dz  hin  :>  dz    .    .     40  ,     ,    100  „ 
.      .     .  5  dx  bis  10  dt .   .   .     25  .    .    100  „ 


10  dz 


15 


100  , 


b)  Moiorwajjen  fiir  F'crsonen-  und  l.asttnhcförderaog: 
bei  einem  Keingcwichtc  des  Stuckes: 
TOB  50  k-^  oder  darunter   ....    150  II.  pcr  100  kg 
mehr  als  -jQ  kg.  bis  1  dz    .   .    120  ,     .    100  . 
,      ,     ,  1  dz  bis  2,5  dz    .  .    90  .        luo  ^ 
»   .  »     ,  2,r.  dz  bis  .'.  dz    .   .     40  ,    ,    UM)  . 
»      ,     .  5  bis  10  dz  ...   .     3S  ,  ,100. 

,     .    .  10  ds  15  .    ,   100  , 

Es  ist  ja  nicht  absolut  aus^L•^chlosseIl,  dass Deutschland  diese 
Zt'Ue  in  den  n<^h  abzu.schlicssenden  llandelsverlrä;;f0  erniässigen 
wild,  aber  wir  glauben  kaum,  dass  einer  der  in  Ht  Ii  acht 
kommenden  Staaten  hierauf  Wert  legen  wird,  mit  Aosnahitie  viel- 
leicht der  Verehngten  Staaten  von  Amerika.  Dieseft  g^enSber  ein 
besonderes  Entgegenkommen  zu  zeit;cn,  haben  wir  keim-  Ver- 
aiilassun);,  denn  dieses  Land  erhebt  heute  einen  WettzoU  von 
45%  vom  Werte  auf  Motorwagen,  wShrend  unser  beatiger  Zoll 
1%  vom  Werte  ausmacht.  Würde  man  übri>;en3  die  neuen 
deutschen  Zölle,  die  nebenbei  bemerkt  für  ilie  ^.tii|.;bürsteii 
Sorten  von  Motorwagen  nur  3-~r>%  vom  Werte  ausmachen. 


I  noch  weiter  erniedrigen,  dann  würden  sie  Ihren  Zweck,  miaeiea 

Markt  i  irl^i'nr.<is$cn  gegen  die  T ' -'.'Linutun)-  mit  anslättdiachen 
Erzeugnissen  zu  schützen,  vollstündig  verfehlen. 

Was  noch  die  VerzoUn^  von  Wasserfahrzeuge  angelit, 
so  werden  diese  heute  bei  jn  -  ^rilifrei  eingelas!«!),  während  sie 
vom  1  MH«!  1906  ab  wie  lulj^i  ,er!!i>nf  werden: 

.Wasserfahrzeuge,  einschliessiirh  'h-r  A-mi  l  el  rii  ifi  t,  ^^e- 
w.öbnlichen  Schidsausiiistungsgegenstitadc,  Dampfmaschinen  und 
anderen  Anfiiebsmaediinen: 

No.  921.    Seeschiffe  zollfrei. 

No.  922.  Fluss-  und  Binnenieeichiffe  für  den  Lii\us- 
gcbrauch : 

in  Verbindung  m.  Antriehiimsiiehinen  10  M.  per  100  kg 
nicht  in  Verbindung  mit  Antriebs» 

mascI'.iDen     ...       .    .    .    15  .    .    100  . 

2io,  923.   Andere  Fluss-  und  Biooen- 

soescbiffe  ........  zellftei.* 

Auf  die  weiteren  Finzelbestimnjun^'cn  des  neuen  deutschen 
Zolltarifes  werden  wu  zu  eitiein  gecigneteiti:  /!.jl|ninktc  zurück- 
kommen, ebenso  wie  wir  eine  Zusammenstellung  der  Zölle  in 
allen  Landein  der  Welt  geben  werden,  wenn  durch  den  Ab- 
scMuss  der  noch  schwebenden  Handebvertrige  konsfamtere  Ver* 
hältnisse  in  ff-r  internationalen  Zollpolitik  eingetreten  sind, 
üuseie  Geschäftsstelle  ist  aber  schon  heute  in  der  Lage,  über 
die  Vetsolhfflg  In  allen  Staaten  Ausknuft  ta  ericilea,  da  sie  im 
Besitre  Tl'cr  Zolltarife  ist- 

Autoinobn*Vortr£ge.  iJie  „Siegener  Zeitung"  in  Siegen 
berichtet:  ,r)ie  Entstehung,  Kntwickelung  und  wirt- 
schaftliche Bedeutung  des  Automobiis,  so  lautete  das 
Thema  eines  Vortrages,  den  Herr  Dr.  R.  Biirner,  volkswirt- 
schaftlicher Beirat  dc'  Mitirli".iri.;uii.ifliL-n  Motorwagen- Vereins, 
in  der  letzten  MoDatsrcrsaiumiuitg  des  hiesigen  Heziiksvereins 
deutscher  Ingenieure  hielt.  Der  Vortragende  ist  hier  bereits 
von  fiiüber  als  ein  gewandler  Kednei  bekannt  und  verstand  es 
auch  diesmal  wieder,  mit  seinen  Interessanten  AuffDlmingfen  die 
zahlreich  erschienenen  Zuhörer  bis  zum  letzten  ,\  -ciitOnii  zu 
fesseln.  Er  schilderte  zunächst  die  historische  hntwickelung 
des  Selbetrahrzeiiges  mit  Hilfe  von  30  Lichlbildem,  die  uns  bis 

in  t':i<  'alnhiir-diTl  ,iiif  fi  fnn.lunfr  de>!  rrslcn  lieutscheii 
seltjsu"j.iiiciidcii  l'i.ichiv, jgctii  Uuicli  Xtinibciger  Uhrmacher 
Ilautzschz  urückfiihrten,  dann  manches  ergötzliche  IliKI  aus  dem 
weiteren  Werdegange  des  Aulomobiis  zeigten  und  mit  der  Vor- 
führung der  neuesten  Typen  «lieses  modernen  Verkehrsmittels 
schlössen.  Es  folgten  lin -ii  i  -n  ü'^er  d'f  ^'  i  teilc  des  .Xiito- 
mobits  gegenüber  dem  rferdebetiiebe  und  dem  Eisenbahaver- 
kehre, Sb«r  die  Verwendung  desselben  seitens  Privater,  Kauf-, 
leute,  Aerzte,  Imlustricllcr,  im  öffentlichen  Verkehre,  ins  Feuer- 
löschwesen, im  Posibctricbe,  in  der  l^idwirtscbaft,  für  luilitäiisclic 
Zwecke  usw.  Der  Redner  verschwieg  nicbl,  dass  die  Aatom<ibil- 
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technik  auf  ticm  (lipfcl  der  tnlwickelun;;  noch  nicht  angelan};! 
sei  und  dass  die  Anscbatfuogs-  und  I  iilerbaltungskostcn  noch 
eine  belrüchUicbe  iiöbe  erreicbten,  spructi  aber  doch  die  Uefocf 
zeDKuag  aus,  da«  der  Motonragea  ddi  immer  mdir  alt  Verkebis- 
miücl  der  Zukunft  herausbilden  und  gleich  dem  Fabrradc  mit 
der  Zeit  die  beutige  VoreingeoomiDcnhcit  vieler  Kreise  besiejieii 
werde.  Besonderes  Interesse  boten  am  Schlüsse  des  Vortrages 
die  Mitteäoagea  aber  die  Tolkswirtscbafilicbe  Bedeutaag  der 
Atttomobiliodustrie  in  den  Terscbiedenen  Lindern,  ai»  deaen 
m  entuebnien  war,  I  H  utsrhl  mil  die  zweite  Stelle  einnimmt, 
indem  es  raod  lOOOÜu  l'ersoneu  in  diesem  Industriezweige 
direkt  und  indirekt  bescfaSfUgen  und  im  laufenden  Jahre  eine 
AusTahr  von  etwa  30  Millionen  Mark  erreichen  dürite.  FraoJt- 
reich  dagejjen,  «las  noch  einen  Vorsprung  vor  tins  hat,  fabri- 
zierte im  :•.  i.-u-n  ".iliTc  22i>  O  Automobile  iui  Werte  von  Hl  Mil- 
lionen Mark  und  füiirte  für  ä7  Millionen  Mark  aus;  es  sind  doit 
ehra  300000  Persooea  direkt  und  iodireU  beachifUgt,  und  aaf 
je  20*yt  Kinwohner  Frankreichs  kommt  ein  Auiumobil,  auf  je 
2000  iünw<jli:ii:r  uuch  ein  Motorrad  und  auf  je  3(XJ  Personen 
Ktn  Fahrrad.  -  Lebhafter  Beifall  dankte  Herrn  Dr.  Büruer  für 
■einen  inhaldeichen  Vortrag,  an  den  sieb  ein  lebhafter  Meinungv 
aniiauidi  Ober  viele  Fragen  teebniseher  und  wirtacbafUldier 
Nafair  anschloss.' 

Kinen  ähnlichen  Bericht  bringt  die  ,tlcmersche  Zeitung'  in 
Hemer  i.  W.  über  einen  Vortrag,  den  Herr  Dr.  Bünier  über  das 
gieicbe  Tbema  im  dortigen  KaaGnliuiiscben  Verein  geballcn  bat. 

n  Verzollung  von  Motorwagen  In  Planlud.  Die 
finnlliodischc  OberzoUbelionie  hat  ulr(  <iie  Zoiibehaodlinig 
folgender  G^enslände  Bestimmungen  getroffen: 

Bei  der  VertolluBg  von  Automobilen  sollen  Fahnceng  und 
Motor  yi-  für  sich,  und  zwar  fias  rahrzeu;;  nach  N'' i.  'J7'!,  der 
Motor  nach  No.  231  des  laiiü  verzi-llt  wrnlon,  Lfaboi  j.-t  'las 
Gewicht  des  Motors,  wenn  es  aut  an  ictc  Wr  ise  nicht  ermittelt 
werden  kann,  auf  30  t.  H.  des  Ge»amtgewicb(s  des  Automobils 
SU  sehUsen.  — 

Hierzu  bemerken  wir,  dass  die  TaiÜBummei  273  fo%;eBde, 
uns  interessü^ende  Zollsätze  enthält; 

Vimiderige  Wag««  cnf  Federn: 

gaai  gedeckte  ......   300  finn.  Mark  per  Stück 

halb  gedeckte  150  m      m      n  n 

nflrnr    ...         -...60,       ,       «  , 

Zweiräderigc  Wa^jen  aller  Art 

auf  Federn  30  .      ,     „  . 

Arbeitswagen  auf  Rädern : 

mit  Federn   ^''1   ,       -      -  r 

ohne  Federn      ....       8    ,       ,       „  „ 

Die  Tarifnununer  231  setit  den  Zoll  für  .Motoren  aus 
Eisen  oder  StabI,  auch  mit  TeOen  aus  Kupfer  und  anderen  un- 
edlen Metallen*,  auf  14,70  (inn.  Mark  per  l*N)  k[;,  denjenigen 
für  „elektrische  .Vlaschineu,  deren  Teile  >u!<l  /ubchiit"  auf  47,10 
fian.  Mark  per  100  kg  ftat. 

OrttiHliMC  iMtter  Aittomobilf«bril(«a  in  lt«U«n. 
Unter  der  Firma  .Fabbriea  Liguri  di  Anlomobtli"  bildete  sieb 
in  Genua  eine  Aktiengesellschaft  mit  einem  Kapital  von 
1  l2'>  (.KK>  I..,  da-s  durch  Vcrwaltungsratbcscbiuss  auf  2,5  .Millionen 
Lire  erhüLt  werden  Icann.  — 

In  Genua  wurde  femer  unter  der  Firma  „Societä  italiaoa 
Automobiü  per  servido  publico"  eine  Akttengesetlsch.ift  mit 
i-inem  Kapital  von  3i.iÜ000  L.  l'i:'f;ründe!,  um  dase^bsl  uü'l  itti 
übrigen  Italien,  wo  der  Be<iart  danach  existiert,  den  Wareu- 


tran^poH  und  Pcrsoncnverkelur  mit  EraftwagLU  zu  ioslallicrea. 
Das  Kapital  kann  lIil:  Ueschluss  des  Verwalbingsiales  aul 
5UO0UU  L.  erhüUl  vvetden. 

OeffentUclier  Motorwagen-Betrieb  In  den  Nieder- 
landen. Im  Ha.ig  i^i  <  irjc  f>^ellschaf1  gegründet  wordm, 
Maalscbappij  tot  E-TpltiiaUc  vaa  kc;jj.j.J  uemen  genannt,  zweck.-. 
Betrieb  von  Motorwagen. 

Automobll'Patardienat  tn  Rnminlen.  Der  Ingenieur 
Pilifis  ist  vorstellig  geworden,  in  Bokarect  einen  Automo!»!' 
falirdicnst  rinrichten  zu  dürfen:  dt: .selbe  dürfte  voraussichtlich 
Kraftwagen  in  grosser  Zahl  zur  Verwendung  brüten.  Uebcr- 
haupt  (ritt  in  Rumänien  das  BestfdieB  her?or,  die  landesüblichen 
Postkutschen  durch  Motorwagen  zu  ersetzen. 

Aussichten  für  den  Absatz  von  Motorwagen  In 
Spanien.  Angetiulc  a-f  die  l''inrichtung  und  den  Betrieb  eines 
Automobilialirdienslcs  iu  Madrid  zur  helötderung  der  Postsachen 
zwiscbeo  der  Admiaisttadon  del  Coneo  central,  den  FdaGimtem 
und  Eisenbahnstationen  der  Sta<)t  wirilen  von  dem  dortigen 
N'egociado  de  Rcgistro  ile  Corrcos  de  la  !  iLrecciön  general  de 
ConeoB  j  Tclegraf  j-.  tmn  13.  November  d.  J.s.  entgegen- 
geDommen.  Ausländische  Bewerber  haben  ihre  Angebote  durch 
einen  in  Ifadrid  ansasaigen  und  gebor^  legltioiieftea  spuflsthen 
Vertreter  zur  Vorlage  zu  I  rintt^ti  In  den  Angeboten,  wclclie 
mit  der  Aufschrift:  Proposici« m  para  la  ejecuciön  cn  cocbcs 
automüvUes  de  los  serricios  de  conducci^n  del  correo  de  Madrid 
zn  venebCQ  sind,  ist  die  Zahl  der  in  Dienst  sn  stellenden  Auto- 
mobile  anzugeben.  — 

Charles  Serres  in  II aro  beal-icbtii  t,  Automobile  zu  Per- 
sonen- und  Wagenbefärderung  zwischen  Haro  und  Ezcaray 
(Provinz  Lugrooo)  in  Dienst  su  steUen. 

Einfuhr  von  Motorwagen  undMotorridern  in  Indien. 
In  der  amtlich  1k i ausgegebenen  Uebersicht  über  den  Handel 
Indiens  im  Wirtschaftsjahre  1904/05  hebt  deren  Verfasser,  Mr. 
Robertson,  der  frühere  Direktor  des  indischen  Statistischen 
Amtes,  besonders  die  Znnsihme  der  Ctnüibr  too  liiotorwagen 
und  Molorräderti  nach  Indien  hervor.  Kr  ist  der  Ansicht,  dass 
die  bedeutende  Zunahme  der  Finfubr  von  Wagen  —  um  26,4  *.„  — 
bauptsäfiUich  der  steigenden  Entwicklung  des  Handeis  in  solchen 
Fabrwngesi  mtuscbreibcn  ist.  in  den  nächsten  Statistik«! 
wanden  infolisedessen  Motorwagen  usw. getrennt  aufgeführt  werden. 

I  i'  t  ;i(  l_;is  :he  \  u'i'kiiiT.',:!  lo  Hnmh'.iv  rr.ai:ht  i;;  ruietn  Bt;- 
ricbte,  welcher  soeben  vcrüffcntlichl  wird,  auf  den  steigenden 
Bedarf  an  AutomoUleo  in  dieser  Siadt  aufnwrlaam.  Molor- 
fahrzeuge aller  Art  linden  Absatz;  am  meisten  begehrt  i5t  «e'loch 
der  gewöhnliche  Wagentyp.    Wegen  <lcr  vielfach  UügeUgen 
HfHlcnheschaflenhcit  eignen  sich  am  besten  starke' Maschinen 
für  den  dortigen  Markt  England  liefert  etwa  70%  der  Gesamt- 
einfuhr. Mit  dem  Vertriebe  von  Automobilen  befasst  sieh  1.  die 
'  Bombay  Cycle  Agencie  (Hornby  Road),  wr!-hc  fra:ir  isische, 
englische  und  amerikanische  Fabrikate  vcrkauil  und  auch  den 
Alleinvertrieb  für  <lie  Humbcr-Wagcn  hat;  sie  besitzt  Filialen 
[  an  allen  üanp^tlätzen  Indiens.  2.  E.  }.  Lee  (Esplaoade  Road  2S) 
I  Terireibt  Fhnhard-  und  Levassor-AVagcn,  «owie  die  Clement* 
marke.    ;t.  liombav  Motor  Car  Ci>r.i[  anv  Mmited  lElphinstoae 
i  Circle).    4.  W.  H.  Thonis  and  Company  (Hornby  Road). 
I        Orindunar  einer  MoterwitfentabrBc  In  Mexiko. 
I  Rafacl  B,irdo.  in  der  Stadt  Mexiko  wohnbafl,  bat  SlS  Veweler 
I  von  I..  C.  Browne  tlie  Konzession  für  die  ^lidituag  einer 
'■■  Aiitoniohil-  uuii  Fahrradt'abrik,  welche  bisher  im  Lande  noch 
I  nicht  vertreten  war,  in  Antrag  gebracht 
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6in-  und  Auslass- Ventile  in  sich  und  mit  der  Vergasung  vereinigt. 


System  Völker  &  Prügel. 

Von  Ingtoleut  Th.  LeUmbeck. 


Xach  einem  ganz  neuen  System  ist  der  Mulor  Ton 
V  olker  &  IVügel  in  Obernburg  a.  konstruiert,  über  Jessen  Art 
und  Wesen  wir  CcleKcnhcit  hatten,  uns  unmittelbar  an  Oit  und 
Stelle  in  der  Wokstatl  zu  unterrichten.  Diese  Werkstatt  ist  mit 
dem  ausschliesslichen  Zwecke  eingerichtet  worden,  die  Krfin- 
duiigen  des  Herrn  Prügel  ausziittihren  und  zu  erproben,  deren 

Verwertung  dann 
durch  Vergebung 
von  Lizenzen  er- 
fulgen  soll.  Mit  den 
hier  in  Rede  stehen- 
den, im  Titel  kurz 
zusammengcfassten 
neuen  Anordnungen 
dürfte  die  Firma 
eine  sehr  aussicbts- 
volle  Verbesserung 
zur  F.infübrung 
bringen,  welche  die 
allgemeine  Ueach- 
tuog  im  hi'chsteQ 
Grade  verdient.  £s 
ist  hier  eine  hervor- 
ragend vereinfachte 
und  gleichzeitig 
exaktere  Arbeit  des 
Motors  erzielt  wor- 
den, irelche  einen 
bedeutenden  Schritt 
vorwärts  darstellt. 

Es  bandelt  sich 
zunächst    um  eine 

Neuanordnung 
der  Ventilküh- 
lung, eine  Forde- 
rung, auf  die  bereits 
früher  in  dieser  Zeit- 
Schrift  hingewiesen 
wurde.  Es  ist  eine 
bekannte  Tatsache, 
dasä  bei  allen  Mo- 
toren die  Auspuff- 
ventile im  Betriebe 
in  <lcn  Zustand  der 

schwachen  Kotglut  versetzt  werden.  Hierdurch  werden  die 
meisten  Stürungco  verursacht,  denn  das  Auspuflventil  wird 
dadurch  sehr  bald  undicht,  d.  h.  es  verbrennt  an  seinem  Sitz, 
bezw.  Kopf. 

Diesen  Uebelstand  beseitigen  \°.  &  P.,  indem  sie  das  Aus- 
liuflTventil  als  Gaszuführungsrobr  und  als  Sitz  für  das  Saug- 
ventil, das  sowohl  zwan;.;siäufig  gesteuert,  wie  auch  automalisch  aus- 
gebildet werden  kann,  benutzen.  Wohl  bat  man  Konstruktionen  ver- 
sucht, bei  welchen  <las  Auspuffrentil  gleichzeitig  als  Säugventil 
ausgebildet  ist,  aln-r  hierbei  musstc  man  immer  den  Gaszutritt 
mittels  eines  Rohrschiebers  absperren,  eine  Anordnung,  die  auf 


die  Dauer  nicht  dicht  halten  kann.  IWi  der  Konstruktion  von 
V.  Ä  P.  sind  aller  zwei  selbständige  Ventile  vurlianden,  wie  aus 
ilcr  Figur  I  (Fahrradmotor) 
hervorgebt,  so  dass  ein  be- 
sonderer Vergaser  mit 
Schwimmergehäuse  etc. 
nicht  erforderlich  ist. 

Der  Ventilsch.iil  ist 
als  hohles  Rohr  ausge- 
bildet und  dientgleicbzeilic 
als  Verdampfer  und  als 
GaszufübrungFrohr.  l'nten 
ist  der  Zerstäuber  uml 
oben  ist  das  Saugventil 
eingesetzt.  In  der  Figur  2 
sehen  wir  den  Zylinder 
mit  dem  Ventilscbaft  und 
in  der  Figur  3  das  Gehäuse 
mit  dem  Zerstäul>er, 
während  die  Figur  4  das 
AuspufTventil     mit  dem 

Saugventil  und  dio  Figur  ö  den  Zerstäuber  besonders  vorführt. 

Der  Brennstoff  wird  dem  Zerstäuber  durch  ein  Kohr  zu- 
geführt, und  sein  Zutritt  wird  durch  eine  kleine  Vcntilna<lel,  die 
einen  durchb'ichecten  Kopf  besitzt,  abgesperrt.  Heim  Saughub 
tritt  die  I.ufl  von  unten  in  den  hohlen  Ventilschaft,  gebt  an 
dem  Kopf  der  Ventilnadel  de<  Zerstäubers  vorbei  und  durch 
die  Löcher  in  demselben.  Hierdurch  winl  die  Nadel  angehoben 
und  ein  kleines  ijuantuni  des  Rrennstoffes  mitgerissen,  welches 
vorher  durch  einen  kleinen  Stcllhabn  reguliert  werden  kann. 
Sobald  die  hohle  Spindel  des  Auspuffvcntils  resp.  das  Gasrohr 
heiss  geworden  ist,  tritt  in  der  Erwämmng  ein  Beharrungs- 


Kig.  2. 


Fig.  3. 
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zustand  ein,  derart,  dass  die  kalte  Luft  eine  holicrc  l-.rwiif£nuiLg 
:ils  bis  auf  cii.  3M  Grad  nicht  /ulässt,  was  durch  Versuche,  die 
Über  3  Jabre  lang  b«triebca  «aidcn,  bewieaeo  und  an  der 
schwarzen  Färbung  des  Venlfl»  zu  erkennen  ist. 
"*    Fi>cri   ..:id  Slahl  nimmt  bL-kanii!lich  bei  einer  Er- 
«ürinunjj  bis  auf  35U  Grad  eine  daoltelbrauDe  bis 
*  tiefschwarze  Farbe  an. 

- Gleichrcilifi  wird  aber  durch  die  Frw'.iini  jriL: 
■ /i  der  Vcntilspindfl  ein  intensiv  wirkender  Veiiijmi>lci 
gebiiciet,  drr  die  Verwendung  aller  unter  3öO  Grad 
verdanpfendeo  fiFcnostoflc  gcsuUet.  Durch  diese 
CowtnikliMi  würde  auch  die  Fräs«  ^  Spiritus- 
beliiebes  y^lost.  Beim  Spiritusbetricbc  hl  Ju  li mnl- 
lieh  die  Temperatur  des  Ver<lampfers  von  grosslem 
EinHuss  auf  die  Wirkung,  weil  zu  kalte  Spiritus- 
dämpfe  int  Zylinder  Irondensieren  und  eine  zer> 
stSrende,  fressende  Wfrlcun)^  auf  die  Zviindcrwand 
und  die  Kolbenrinue  äu-jhen 
Iktraobtet  man  die  lüer  in  weuigen  , Teilen  und  unter 
Fortfall  des  Scbwimmera  hen;eatelHe  Kombinatioo  von  Blo- 
und  Auslassvcntilcn  n:it  .Irr  VrTj;?.-iiiTi[:'.  vT'.rä  man  eine  ver- 
ringerte Möglichkeit  lun  iäcUicbs.-itöriiügtsi  erkennen.  Wer 
^e  vielen  Plagereicn  mit  den  Schwimmervcrgasern  kennt,  die  I 
meist  nur  iür  ein  bestimmtes  spezifisches  Gewicht  eingestellt 


i:ich  ^cf)er 
■r-r  einem 


sind,  wird  ditM  Verbeasening  mtbl  zn  «ürdigen 

..I» 


Das 


Syiiicm  eignet  sich  für  Motoren  aller  Grösse  ud<I  wird  ohne 
Zweifel  dazu  beitragen,  dem  Motorenbetrieb  und  besonders  dem 
AutomobiUsmns  Freunde  anzuführen  und  zu  erhalten.  Gleich- 
zeitig eröffnet  sich  aber  auch  eine  neue  Perspektive  in  bezug 
auf  den  Sp:Mtut--  uud  <leti  sutioniren  Hdlnr,  soweit  ilutti|!e 
Brennstoffe  in  Betracht  kommen. 

Di«  Finna  Volker  &  Prügel  bat  ca.  40  Uoloren  in  den 
versihiedensiiMi    Grüsscn  gebaut  und  die  Saclie 
RicJituiig     Ulli    ausprobiert,    st»    dass  wir  hier 
,fait  accompli"   stehen.  Eioigt-   kleinen;  Motnrt::! 
aind  in  Motorräder  eingebaut  wordCDi  und  es  hat 
sieh  gezeigt,  wie  Verfasser  aus  eigener  Anschatiung 
weiss,  dass  lüe^i:  Motorräder  den  besten  ihier  Grosse 
voUstänUig  gleichwertig  sind,  es  scheint  sogar,  als 
ob  sie  den  anderen  MotorrSdem  in  der  Steige- 
iShigkeit  noch  gberksen  sind. 

EMt^nlchsten  Ausstellungen  wenlen  jedeufalls 
den  Motol'enfabrikanten  wie  dem  grossen  Publikum 
Gelegenheit  bieten,  sich  von  der  Wichtigkeit  der 
Krfiiiduag'  v^..  übertengen.  Eine  Fabrikation  i 
Sinne  beabsiölRigt  die  Firmii  nicht,  .v)ndcm  Tur2a){sweise,  wie 
gesagt,  die  Verwertung  ihrer  i'alenle.  Die  interessi^er^eu  Firmen 
seien  hierauf  rechtzeitig  aufmerksam  gemacht,  damit  einer  guten 
Sache  sicherst  wieder  dnrdi  das  Ausland  die  Wege  geebnet 
zu  ynMui  IntieiMa. 


€lti  5^sach  in  der  ersten  deutschen  Aatolenl(erschule  in 

Asciiaffenburg. 


Die  Aulolenkerschule  in  AsehaRenhwg  wurde  b^annt- 

lich  vor  einem  Jahre  als  Spezialabtcilur:^  (!es  Technikums 
Aichaffenburg  gegründet,  und  es  wisuJcn  svihread  dieser  Zeit 
etwa  2(X>  Schüler  zu  Chauffeuren  herangebildet. 

In  Heft  6  dieser  Zeitschrift  konnte  bereits  über  einen  Vor- 
trag; des  Herrn  Dr.  GSttler  vom  Tcehaikum  Asebaifenburg  be- 
richtet werden,  der  si.  li  -jjeziell  auf  diese  ctsd-  rbauffeursLliuk 
iKzog.  Da  mein  We«  mich  nach  Oberbayern  führte,  sn  ver- 
sprach ich  der  Geschäftsleitung  des  Vereins,  der  Sdiule  einen 
Besuch  abzustatten  und  über  die  Einriditnng  dciaetbea  zu  be- 
richten. 

Ich  befand  mich  auf  dem  Wege  von  Obernburg  nach 
Ascbatfenburg,  wofalverpackt  in  dem  l'onyw^gen  des  Herrn 
Vdlker,  nm  mir  die  herrliche  Gegend  besser  betraditen  zu 
können,  im.!  ir^t  bereits  unterwegs  ein  vull'iesetttes  Benrauto- 
utobil.  .\uli)ni<>bil  hielt  an,  und  wir  bcjniisstcn  den  Werk- 

meister der  Schule,  der  c^'rade  mit  einigen  Schülern  eine 
UebungsCahrt  abhielt.  In  der  Schale,  einem  ehemaligen  Ge- 
richtsgebaode,  angelangt,  wurde  ich  dem  Herrn  Direktor  Kempf 
vom  Iccbnikum  vorgcslelll,  unt»T  >1(  ss> n  I'nhnirf;  Lini'  lüi-  Schale 
besichtigt  wurde,  iiinter  dem  iiauptgehüudc  Ue^t  die  Werkstatt, 
die  mit  alten  HilftmiHeln  einer  modernen  Repaiaturvedttlatt  ver- 
sehen  ist,  und  einige  angehende  Chaufietire  waren  gerade  <lamit 
beschaftiirt,  Reparaturen  auszuführen.  Ks  waren  Ferien,  <iic 
"meisten  Schüler  waren  dalier  verreist.  Auf  dem  ll<ife  standen 
ca.  12—15  Automobile  der  verschiedensten  Konslrnldionen,  die 
einer  grfindlichen  Reiniguqg  unlerzQgcn  wurden.  ITnlrr  amferen 
bfiuerkte  ich  einen  vierzylindrigen  Adler,  einen  Benz,  ««nen 


Opet-Dnrracq-,  einen  SerpoOel-  und  einen  MauraoWagen.  Fast 

allif  Svtteme  wareri  vertrelen,  un<l  nor  der  Mercedes,  der  dctn- 
nächsi  kuiumtr.  miM,  lehilc  noch.  Was  mir  am  meisten  gellel, 
war  der  Umst  aiJ,  ddH  die  Chaufifeure  nicht  allein  im  Fahren, 
sondern  auch  im  Reparieren  an^gebildet  wurden.  Die  meisten 
Schüler  sind  ja  sowieso  sdion  gelenile  Maschinenbaner  und 

'iraucliL-n  iicji  ■l;ihLT  :iiir  noch  mit  der  Teclinik  .'i  >  Automobils 
zu  bescbültigcn.  l£s  kommen  aber  bei  einem  Automobil  manch- 
mal ZufXlIig^eilen  nt,  die  an  die  Geschicklichkeit  des  Fttbrers 
die  böchsteh  Anforderungen  stellen,  und  solche  Zurälligfceilen 
werden  ohne  Wissen  der  SchOler  absichtlich  herbeigeführt,  und 
die  Störungen  müssen  von  ihnen  beseitigt  werden.  Hierdurch 
lernen  die  Schüler  die  Vor-  und  Nachteiie  der  verscbie- 
deoaten  Systeme  kennen  tmd  wissen  sidi  zu  helfen,  wenn  sie 
sp.'iti  r  in  ihrer  Stellung  einen  Scli;idt.-ii  us^ubt^sern  haben. 
.N'ebca  diesem  praktischen  Unteificiil  gebt  der  theoretische 
Unterricht,  ..w:  ,-\var  in  Ijindkarlenlehrc,  Physik,  Klektrotecbnik, 
Motoren-  und  Automobillefare.  NatürUcb  fehlt  im  Lehiplan 
aneh  niäit,  ein  SamariteikiiTms  für  mte  Hatfeleistung  bei 
L'nf;i11e:i.  1  hi-  Kurse  umfasfcn  -ciiL'smül  Ii  i  Wo  Iki:  mit  (j^;lich 
10  Stunden.  Nach  Absoivierung  deisciben  erfolgt  eine  ge- 
wiaseebaAe  MIaiv,  isnd  die  Schaler,  welche  diese  PiflüBag 
bestanden  haben,  erhalten  das  Befähigungsaltesl  als  Aufomobil- 
lührer.  I)ic  Schüler  müssen,  bevor  ;:ic  .angenommen  werden, 
einen  genauen  Lebenslauf  abfassen  und  ein  amtliches  Fiihruti^s- 
attest  einreichen,  wodurch  sweif<;ibtLfte  Elemebt^,^  iemgehalten 
weiden,  und  untentehcn  den  SchntgeietscD  des  Tcchnikuoir. 
'  •  '  Die  Anlomobilsehdlen  'wachsen  heule  wie  PSze  aus.der 


Digitized  by  Google 


Heft  19.  1906. 


Zeitschrift  des  Mitteleuropäischen  Motorwagen-Vereins. 


453 


Lrde,  utxl  namentlich  hier  in  Berlin  wird  mit  denselben  grosser 
Unfug  (;etrieben,  so  dass  schon  in  den  TajjesblUttern  davor  ge- 
warnt wird.    Irgend  ein  Unternehmer  kaaA  sich  einen  alten 
Motorwagen  und  nimmt  seine  SchQlcr  an,  die  liann  in  einigen 
Tagen  das  Lenken  lernen  and  dann  auf  die  Strasseopassanten 
losgelassen 
werden. 
Gegen  solche 
Unternehmen 
wird  die  Hc- 
börde  hoffent- 
lich bald  ein- 
schreiten, 
denn  es  ist  un- 
gefähr das- 
selbe, als 
wenn  man 
einem  Mann, 

der  an 
Krücken  (jehl, 

den  Fahr- 
damrnalsWe;; 

anweisen 
wollte. 

Es  ver- 
dient (Icshall) 
eine  Schule, 
die  ernstlich 
bestrebt  ist, 
wirklich  tüch- 
tige und  Vertrauens  würdige  Schüler  heranzubilJcn,  die  grüssle 
Beachtung.  Sie  ist  ein  wichtiger  Faktor  zur  Hebung 
des  gesamten  Aulomobilismus,  der  nicht  unterschätzt  werden 
darf.  Aus  diesem  Grunde  gibt  es  auch  Motorwagenbesitzer, 
die  ihren  ChautTcur  in  .Asrh.iffcnburg  ansbilden  lassi^n.  Ilicraul 
sei  hesuntlers  aufmerksam  gemacht. 

Ausser   den   Cbautleurkursen   linden  noch  solche  Tür 


1  lertenfahrer  statt.  Ilei  diesen  ist  eine  feste  Lehrzeit  nicht 
vorgeschrieben,  die  Herren  beteiligen  sich  eben  so  lange  an  den 
Uebutigen,  bis  sie  sichere  Fahrer  sind. 

Eline  andere  Abteilung  ist  die  Lehrwerkstatt  fiir  Auto- 
mobilmechaniker.    Für  diese   beträgt  die  Lehrzeit  2  Jahre, 

und  die 
Schüler  hndcn 
dann  später 
meistens  als 
Monteure  und 
Kolonnen- 
fUhrcr  Bc- 
sch.iftiguni;. 

Mancher 
Schüler  dieser 
Abteilung  hat 
die  Al}sicht, 
später  als 
Werkführer  in 
eine  Fabrik 
einzutreten. 
Zu  diesem  Be- 
hüte steht  es 
ihm  frei,  noch 
einen  Knrsus 
in  der  höheren 
l-'achscbule  für 
Automobil- 
konstrukteurc 
und  In- 

uenieure  mitzumachen,  indem  er  zu  der  untersten  Klasse  dieser 
Abteilung  zugelassen  werden  kann. 

Die  höhere  Fachschule  umfasst  5  Semester  von  je  3» 
Wochen  und  ca.  8t.i0  Unterrichtsstunden.  Am  1-jidc  des  dritten 
Seroesters  findet  eine  Vorprüfung  und  am  Lnde  des  fünften  die 
Hauptprüfung  statt.  Letztere  -juter  Beteiligung  der  Aufsichts- 
behörde der  Kgl.  Regieiung.  th.  uhnbeik. 


feber  dco  diesjährigen  AusUaf;  des  PreiMBSSchrelbeot  dar 
deutsches  Landwirt*cbaft»-aesell»chaft  werden  wir  demnäcbd 
eiogebeod  iwricblen.  VorliuKg  empfingen  wir  von  befteuadeler  Seile 
die  aaclifulgeade  Zuschiifl,  für  deieu  vollsiindi|;e  \ViedeiK*be  unser 
Vcieinsblalt  sich  aera  lur  VeifQguDf;  stellen  durfte. 

.Mit  wahrer  Freude  mQsten  alle  di«ienigen,  welche  die  Kürderuog 
des  Autoniubilitmus.  die  Autbxiluiii;  und  EiufDbrung  dessGJbeu  auf 
ihre  Kahne  Kescbrtcben  haben,  die  UesliebuDgcn  der  .Oeutachen  Land- 
wirlsrbafls-tjctcllscbaft*  rrrfolgt  hat>cn,  Typen  Ton  Kraflf^ihricagen  lu 
schaffen,  die  in  der  I.auiltrirlschafi  mit  wiiltlichem  NuUen  vejm-crtbar 
•ind.    Es  sind  bisher  namentlich  drei  solcher  Typen  angctuebt  worden; 

ICio  Lastkraftwagen,  der  ttTütiig  genug  ist,  nicht  nur  selbst 
eine  IQchlige  Nutslast  aufiunrfamen,  sondern  auch  —  je  nach  den 
Wcgeverhilini'scn  —  ein  oder  iwei  beladeoe  Anbänger  tu  schleppen. 

Femer  ein  etwas  leichterer  Wagen  fOr  I.aateD,  der  auascbliest- 
lich  xnr  nelhstiniligen  Verwendung  aU  sogenannter  St&ckgut- 
wagen  —  bestimmt  ist. 

Schliesalich  ein  .  M  ilcbwagen  ' ,  der,  den  tlädliscben  Liefe- 
lungiwagen  vergleich l>ar,  die llol1icreicr2cugnissegTr>ss«>er  GQler  schnell 
und  ohne  Nachteil  Iflr  die  Ware  tincm  entfcrnlea  Kimdeokreisc  oder 
Dahobofc  lafRbien  soll. 

Die  grosse  praktische  Bcdeulnog  dieser  drei  Typen  dürfte  unscrn 
Leiern,  auch  solchen,  die  der  Landwirisrhafl  fernstehen,  ohne  weiteres 
einleuchten. 

Die  „Deutsche  I^andwiilschafls-Gesellschaft*  hat  zur 
Erlangung  dieser  Typen  iiiertt  vor  drei  Jahrrn,  und  dann  —  auf  Urund 
der  damals  gesammelten  Krfahrnngen  -  im  voricen  Jabre  nocbroalt 
ein  I'teisausarhreilHni  erlassen,  das  mit  namhaften  Summen  dotiert  ist. 
und  zu  welchem  auch  Seine  Majeslät  der  Kaiser  einen  Ehrenpreis  ge- 


stinet hat.  l.'m  die  DurchfOhruDK  dieser  Wettbeweibe  baben  sich  voi 
allem  zwei  praktische  l.andwirte  verdient  gemacht,  die  sithon  bald  nach 
Begründung  des  Mitteleuropäischen  Moturwageo-Vcreins  demselben  bei- 
traten und  den  grossen  Werl  des  Automobils  von  vornbercin  erkannt 
haben:  Herr  Or.  Albert,  Besitzer  von  MSncbcnbof  bei  Quedlintmrg, 
und  Herr  Oberamtmann  Tbicic-Salzdahlnm  bei  Braunau hweig. 
Heide  Herren  halten  auch  für  den  soeben  erfolgten  Austrag  des  Preis- 
ausschreibens der  Deutschen  Landwirischarts-Ucscllacbaft  alle  Vor- 
arbeiten Oberoommen,  so  dass  dieser  Wettbewerb,  der  in  der  Nach- 
t>arschafi  Tun  Münchenhof  stattfand,  in  wenigen  Tagen  glali  durrbgefübil 
werden  konnte.  Wir  werden  nicht  verfehlen,  unseic  Leser  eiogehcud 
Qbcr  das  EigebnU  zu  unterrichten.  sol>ald  dasselbe 
ofliziell  festgestellt  ist.  Einstweilen  beschränken 
wir  uns  darauf,  zu  konstatieren,  dau  die  Preis- 
richter sowohl  wie  die  Konkurrenten  im  besten 
ICinvernebmen  dl«  LAsung  ihrer  Aufgabe  ein- 
geleitet haben,  indem  sie.  in  dem  gastlichen 


Um   Iii»  IVH  ■-'M 


Hause  des  Herrn  Dr.  Albert-Mflnchenhof 
aufs  freimdlichstc  empfangen,  zunicbat 
bei  einem  reizenden  Diner  mit  reich- 
lichem Beliiebsstoff  fQr  ihr  fnter- 
nehmen  verschen  wiuden.  Wir 
kTinnen  ei  uns  nicht  vertagen,  durch 
Mitteilung  'In  humoristischen  Menüs 
dieser  crilen  Sit/UOK  Ihren  Lesern  den 
Mond  wässerig  und  das  Autoroobil- 
heiz  finblicb  zu  machen  —  "Ks  lebe  der 
Humor'  Kohlsuppe,  Aal  mit  KartfifTel- 
cben,  ttralen,  Hinibet  ieit,  KMse,  Kaffee, 
Kognak  muudeieu  vottieffUch, 
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/Wotoromnibusse. 


Von  jeher  war  an  allen  Orten  die  Aufmerksamkeit  auf 
Motoromnibusse  gerichtet.  ist  wobl  anzunehmen,  das«  künftig 
der  Motoromnibus  neben  dem  Mntorlastwagen  aligemein  im 
Automobilwesen  den  allerersten  Plati  beansiiruchen  und  geradezu 
das  Recht  des  Automobils  im  ölfentlicbcn  Strassenverkehr  end- 
gültig erstreiten  wird.  Aber  es  geht  langsam  damit.  Der  Sport 
bat  sich  von  vornherein  des  Automobils  bemächtigt  und  gewiss 
der  Industrie  eine  ganze  Menye  Geld  lugefiihrt,  aber  als  Aequi- 
ralent  Industrie  und  Technik  einseitig  abgelenkt  und  damit  viel 
mehr  als  gut  ist,  eine  Vernachlässigung  der  Entwickelung  des 
nützlichen  Automobils,  im  eigcntlicbco  Begritfc  des  Wortes, 
herbeigeführt.  Wir  hatten  schon  Gelegenheit,  im  Jahre  1897 
in  Cannstatt  bei  Daimler  mit  Automobil-Otnoibujiscn  zu  fahren. 
An  Bestrebungen  hat  es  nicht  gefehlt,  aber  dieselben  ver- 
kümmerten unter  der  ITni^utuf  der  Verhältnisse.  „• 

Erst  in  letzter  Zeit  sahen  wir  brauchbare  Omnibus-Fahr- 
zeuge in  die  Erscheinung  treten.  Daimler,  Gebrüder  Stocwer, 
Scheiblcr,  die  Neue  .\u(<>mol)il-GcseUscbaft  uoti  andere  haben 
opferreiche  Arl>eiten  zur  endlichen  ircrbejführung  dieses  Re- 
sultates gebracht;  in  erster  Linie  aber  darf  man  dabei  nicht  der 
Verdienste  vergessen,  dif  sich  Büssing  in  Braunschweig  durch 
unentwegtes,  ^iclbewusstes  Streben  um  die  VeivoUkommnoDg 
der  einschlägigen  Technik  und  schliesslich  die  Erjchadung 
von  Motoromnibussen  erworben  hat,  die  nun  im  praktischen 
Itetrieb«  sich  über  Jahr  und  Tag  bewährt  haben. 

Heute  haben  wir  verschiedene  Fabriken/  welche  diesem 
Zweige  vorzugsweise  ihre  Tätigkeit  widmen,  und  man  kann' 
schon  über  eine  ganze  Anzahl  eingerichteter  Betriebe  berichten, 
die,  wenn  auch  als  Vorkämpfer,  vielleicht  erst  nach  Ueber- 
windung  empfindlicher  Schwierigkeiten  das  angestrebte  Feld 
lichauptcn,  einen  günstigen  Ausblick  auf  die  fernere  Entwickelung 
des  Muturomnibuswesens  gestatten  und  eine  günstige  Beurleilung 
rechtfertigen. 

Zu  «Uesen  Betrachtungen  kamen  wir  unmittelbar  gelegent- 
lich der  Bcobachtuni;  des  in  diesem  Jabrc  anscheinend  mit 
bestem  Erfolg  in  Bayern  eingerichteten  Omnibus  Verkehrs  mit 
Wagen  der  .\fuen  Autoiuobil-Gesellschan,  über  welchen  wir 
an  anderer  Stelle  eingebender  berichten  und  nach  Befahren 
der  Büssingschen  Omnibuslinicn  in  Braunschweig.  Es  soll 
damit  natürlich  nicht  etwa  ausgeschlossen  wer<len,  da<s 
nicht  auch  anderswo  noch  schon  jetzt  erfreuUche  Erfolge  er- 
zielt werden. 

Es  kann  nur  dazu  beitragen,  das  Interesse  au  dieser  Sache 
zu  fürdern,  wenn  wir  nachstehend  zwei  Berichte  wiedergeben, 
um  ileren  Abdruck  wir  gebeten  wurden.  Das  eine  Schreiben 
übermittelt  uns  die  Firma  Gebrüder  Stoewer,  Stettin,  und 
es  lautet: 

l.iadenfeli,  rfen  22.  September  I^Oä. 
Wir  beieciRcn  hicrmil  dem  Herrn  AiiRust  Msppts  in  licidclbcri;, 
welcher  um  *m  I  Juli  d.  J.  einen  zwölfiiuigen  und  am  26.  Ausist  d.  J, 
fin«n  >orliirhnsiUi||;en.  mit  je  24  I^S.  starken  Mntoi  ausüerGsletca 
Mulot-rininibiis  aus  der  Kabiilt  von  .Gebritdct  Stuevrer  in  Sieitin*  ge- 
liefert bal.  gcinc,  dau  betagte  Wagen  allen  an  dietelben  gcslclltrn 
AolurdcrnOKen  enifprecben  und  wir  mit  der  Lieferung  durchaus  lu- 
fricden  Bind. 

Der  erttgcliefertc  Wagen  bal  in  der  Zeit  vom  1.  Juli  hi* 
II.  September  d.  J.  die  Strerke  von  74ti6  Kilometer  zur&ckgelegl.  ohne 
das*  KotiielkSSir.ruuKeu  vorKCknmmcn  aind.  Heid«  Wagen  netimcn  bei 
voller  lleset/iing  die  beti.u  liilicli«  und  ca.  f  Kil'  iiictcr  lance  Steigung 
.Reiiheritiai  h-l..indentel>"  in  tloilem  Tempo,  wobei  das  Kahren  ein  an- 
gi'nehme«  und  der  (tani;  der  Wagen  ein  ruhiger  iii.  Die  AusstallunK 
\ei  Wagen  fand  bei  dem  miucisendeo  PuhlikiLm  allgemeine  Anci kt^inung. 


Bei  unserer  Aaftrags-Erteilaog  gingen  wir  von  der  Crwlguog 
aus,  dass  bei  Lieferung  der  benötigten  l-'ahrzeuge  nur  eine  Fabrik  in 
Frage  kommen  kann,  welche  speiiell  im  Bau  von  Motor-Omnibussen 
aber  langjihrige  Erfahrungen  vcrfflgt  und  dadurch  Gewlhr  für  Zu- 
verlSstigkeit  und  Kenlabilitit  biete).  Untere  Erwartungen  waren  nicht 
getiusrht 

Motur-Omnibus-Getelltcbafi  Lindenfels-Bensheim, 
U,  m.  b.  H.  in  Liadeofcls. 

Eine   zweite   Zuschrift    ei halten    wir    von    der  Süd- 
deutschen Aulomobilfabrik  in  Gaggenau  und  ist  uns 


für  letztere '  das  hier  eingefügte  Bild  zur  Verfügung  gestellt 
worden. 

SL  Blasien.  29.  September.  Gestein  fand  bier  die  General- 
versaminlung  der  Mutorwigen-Gesellscbatt  St.  Blasien  statt  und  war 
diesrltw  zahlreich  besucht.  Ein  aus  der  Mille  der  Gesellschaft  ge- 
slelller  Antrag  auf  AudSsung  der  Gesellichaft  wurde  mit  grosser 
MajorilSl  abgelehnt.  Dagegen  wurde  mit  der  bisherigen  IJeteranlin 
der  Omnibusse  ein  Vergleich  geschloiseu.  dats  die  von  ihr  im  Früh- 
jahr gelieferten  Fahrzeuge  lurßckgcnommen  weiden,  weil  solche  häufigen 
Betriebsstörungen  unterworfen  waren  und  deshalb  deren  Betrieb  vom 
Gr.  Bezirksamt  Sl.  Blasien  gSnilicb  rerboten  wurde.  Gleichzeitig  fasste 
die  Generalversammlung  den  Bescbluss,  auf  Gnind  der  votzflglichen 
Belricbtergebnii»e,  welche  in  diesem  Jahre  mit  den  von  der  Sfld- 
dentschen  Autumobilfabrik  Gsggenau  gelieferten  Motor- Omnibussen  auf 
den  Linien  Freiburg-Todinau,  DonaueschiDgcu-Dürrbeim-Schwenningen, 
Schonach-Triberg,  Lahr-Schweighausen,  Gcmsbacb-Uadcn-Baden  usw. 
gewonnen  wurden,  den  Auftrag  von  sechs  Motor-Omnibussen  uotl 
Mulorlastwagen  an  diese  Firma  zu  vergeben.  Wie  Reichspost,  welche 
seil  dem  bezirksamtlichen  Verl>ol  bereits  den  zwischen  St.  Blasien  und 
Titisee  verkehrenden  Moloin-ageo  der  Slidd,  Autofabrik  in  Gaggenau 
zu  ihren  Poslbeförderungen  bentiizl  bal,  setzte  sirh  sofort  mit  der 
Fabrik  in  Verbindung  wegen  eolspiecheuder  Voiricbtungcn  an  den 
neuen  Wagen,  um  deren  Benutzung  Iflr  Postzweckc  im  nächsten  Jahre 
weitestgehend  zu  ermöglichen. 


Unmittelbar  bei  Schluss  der  Redaktion  geht  uns  vnm 
Deutschen  Automobil- Club  das  Resultat  der  .Berliner 
Lastwagen-Konkurrenz"  zu;  es  haben  erhallen: 


goldene  Medaille  und 
goldene  .Medaille  und 


Klasse  I:     Büssing-Ümnibus,  die 
Ehrendiplom. 
Daimler-«  »mnibus,  die 
Ehrendiplom. 

,  la:  Omnibus  der  Automobilverkehrs  -  Gcsellschall 
Gernsbach  (Süddeutsche  Automubil-Fahrik 
Gaggenau),  die  goldene  Medaille. 

,  II:  Milchtransporiwagen  der  l.>aimler  Motoren- 
Gesellschaft  fmit  Spirituslietricbl,  die  goldene 
Medaille. 

„  IIa:  Gesch.%ftswagen  der  Cuntinenlal  Canutchouc- 
und  Guttapercha  Co.  (Fabrikat  Dürkopp),  ein 
Ehrendiplom. 

III;   Milchtransportwagi'n  der  Neuen  Automobil-C,e- 

sellscbaft,  die  g<ildene  Medaille. 
IV:  Lastwagen    der  \cuen  Automobil-Gesellschaft, 

ein  Ivhrendiplom. 
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Die  moderne  isimoasine. 


Schneller  >h  beim  gvwiChDliclwn  Kalschwageabira,  der 

eine  mchrfTC  hunileii  Jahre  alle  Fnlwickelungsgeschiclile  hat, 
fulgte  üei  l».Äio»s.ejiebau  lur  den  Motorwagen  den  wechselnden 
und  lortsch feilenden  Anfonlerungcn  und  MöKlichkcilcn  der  tech- 
niadieii  Teile  des  leiitereo.  Trotzdem  findet  das  I^ösoo  von 
deräbeiiMMnaiencD  Fonn  des  KatednragetK  ond  die  Anshildoog 
einer  cigeutliclien  Automol)il-Kat  --erir  nu:  >t  l.r  alluiülilich  statt. 
Während  man  beim  iferdel'ubrwerk  üu  ciocra  sehr  leichten,  im 
Extrem  £td>elbaft  leichleo  Ausbau  Krcifen  konnte,  man  denke  an 
die  sogfenanoten  Cabdoleb  «od  Spertw^en,  darf  iiir  die  Auto- 
mobil-Karosserie der  «etlani  grKNeren  Inansprucb nähme  wegen 
der  Sicherheit  bieteiidi.'.  wüI  r.N';\  ulsl  ^  -n«.  r.  re  \ulbau 

nur  whr  bedingaogsweise  und  im  bcgrcnztcu  UmfaD^jc  vctlasseo 
wefden.  Jedeitfall«  kann  der  beote  Im  Vordergntod  des  Inter- 
esses stehende  .  AuKMaobil-Tourenuagen''  ^eille  Form  eigentlich 
nicht  vun  der  eleganten,  mf>detneu  l:<|uiiage  herleilen,  sondern 
er  nünmt  seinen  nalurgemitssen  Entwickclungsgang  von  der 
■chweiaa  alten  Postkuliclie  her,  und  von  diesem  Gesicbispuakte 
■US  wind  denn  doch  schon  jetst  dne  TerhBltoisinSsaig  imposante 
EatwickluDgistuTe  nicht  verkannt  werden  können. 

Neben  der  Sicherheit  muss  der  Automobil- lourenwagen 
infolge  der  mit  ihm  zu  bewirkenden,  viel  ausgedehnteren  Hahrlen 
und  Reisen  einen  viel  gtässereo  Komfort  bieten  aJa  das  Pferde- 
fuhrwerk, wenn  man  dabei  auch  nicht  so  weit  ta  gehen  braucht, 
schliesslich  eir,  k  iüi|  If  tic  s  W.  iln  jimnier  daraus  /u  machen. 
Wer  eine  Toarenlaiiit  UDtcroimmt,  \?ird  nicht  unr  gern  abends 
ein  Hotelrimner  aofimeben,  sondern  er  wird  ancb  wSluend  der 
Fahrt  ta^siüier  an  ilcn  peeri-neten  Püniilen  S(:i;ior.  machen.  An 
Sulcbei  Liitcrkunti  tcnlt  c-  )cui  Uauui,  uiui.  kuuiiig  wird  L'eber- 
fluss  daran  sein.  Aber  natürlich  muss  der  'l'ourenwagen  Schutz 
gegen  die  Witterung  und  gegen  die  Unbilden  der  Landstraste 
bieten,  und  er  muss  auch  nicht  su  knapp  bemesseoen  Kaum 
für  die  Unterbringung  des  Gepäcks  für  mehrere  Personen  haben. 

Zu  der  Sicherbeil  und  Beijuemtichkeii  tritt  al5  driller 
Faktor  der  An.spruch  auf  Schönheit.  Dieser  hat  beim  Automobil 
insofern  «ine  mehr  herToriretende  Bedeutnng,  als  dasselbe  sich 
wenigstens  Torläulifr  nodi  als  BeflSrderunf!;«-  und  Reisemittel  der 
vornehmen  uml  vcrwi  hntt  n  'n-^scr^ituiM  un  Kreise  behauptet^ 
und  weil  man  schlechterdings  daran  gewöhnt  ist,  ein  so  kost- 
spteligeB  IMng  wie  ein  Automobil  in  tUntt  die  Beseichanag 
aSCbön*'  verdienenden  Form  dargeboten  zu  sehen 

Als  eine  für  den  Tourenwagen  geeignete  I-'orm,  welche  die 
BeriiCkaichtigung  der  gestellten  drei  Anforderungen  ^n  staltel,  wird 
in  neuerer  Zeil,  namentlicb  seitdem  man  den  seitlichen  Hinstieg 
'  gewobnen  bat,  die  sof>enannl«  .Umousine'  anerkannt.  Ihren 
\ann  n  h^it  die  I  irtwu  ire*)  bekanntlich  von  einer  alther- 
gebrachten Wageuloiiu,  utichc  in  der  frauzfwiseben  Landschaft 
Limonsin  bei  den  Landleulcn  für  ihm  Fahrten  2U  den  Märkten 
in  Anwendung  kam.  Die  Franzosen  vrnsslen  sction  in  diesem 
Ui  typ  die  gestellten  did  Anforderungen  notor  iMseheideBeTen 
\'erliälli)is<cn  in  zweckmässiger  und  leidlicher  Weite  m  TCr- 
cioigea.   Sieber,  bequem  und  cbik. 

So  sahen  wir  denn  ror  einigen  Jahreit  auf  dem  Pariser 

•)  Wie  bvreii»  im  Hell  9  d,  J,  ijcitc  Jl'>  vuu  lieiiu  UvgiCiiujgS' 

bSHineister  Pdog  ailier  crOrteru 


Salon,  wenn  wir  nicht  irren  m  drei  Jahren,  «nerst  die  den 

neuen  Anforderungen  angepassle  Automobil-Lioiousioe,  und 
deren  Formgebuog  ist  dann  immer  mehr  vcrvolikommncl  und 
verbessert  worden,  und  darauf  lichtet'  sich  das  Bestreben  anch 
heute  noch. 

war.  hieTTon  ausgebend,  ein  glücklicher  Gedanke  der 

l-iini  i  I  iubsch  &  Evertb  in  Herlin,  ticr  Herausgeberin  der  trefl- 
licbeij  /eitscliiifl  „Der  W^enbau",  für  den  Sommer  dieses 
Jahres  t^in  , Preisausschreiben  flir  Entwürfe  von  Limousiiieo- 
Karosserien'  zu  erlassen,  und  zwai  mit  dem  Erfolge,  dass  Be- 
werbungen in  «ehr  grosser  Zahl  eingingen,  von  welchen  an  der 
Hand  der  enger  unLSchreibenden  Bcdit!p-.;ii.;cii  24  /.n:  cr.gereu 
Konkurrenz  gestellt  werden  konnten.  Uns  wurden  für  unsere 
Zeitschrift  die  KntwGrfe  zwecks  Verbidtnng  unserem  litt" 
gliederkreise  zur  Verfi:t.'iin|^  L:i'?trll(,  und  elf  dieser  EDtwörfc.  die 
prämiiertet!  und  einige  iuiJltc  -.ijjeuartigüie,  bieten  wir  hiermit 
den  Lesern  iu  der  Hrwartung.  das  Interesse  für  den  Gegenstand 
damit  zu  beleben,  zur  Anwendung  der  gebotenen  Formen  an- 
zuregen und  lu  weiteren  Losungen  und  Ausgestaltungen  anzu- 
spornen. 

Aus  den  Aus»clu'eibuiigsl>ediagai)geu  beben  wii  die  fünf 
Hauptponktc  hemr: 

1.  Itie  Form  muss  eine  iieuj:  u..l-  sein,  bekmala  ZQge 
sind  nach  Möglichkeit  zu  vermeiden. 

2.  Der  zu  erreicfaende  Inncnnura  ist  pfakSsdi  aussanuticfl 

und  besonders  für  bequeme  Sitzplätze  Sorge  ru  tragen. 
Hin  Notsitz  darf  vorgesehen  sein.  5  Personen  müssen 
aber  bequem  sitzen  können. 

3.  Der  Bau  soll  ein  derartiger  sein,  dass  es  möglich  ist, 
die  Fenster  bei  schönem  Wetter  aa£tuklappen  oder 
ein.'uschieben,  und  wird  Wert  darauf  gelegt,  dass  die 
Limousine  überhaupt  auf  einfache  Weise  recht  otfea 
gemacht  werden  kaüD. 

4.  Der  seitliche  Einstieg  ist  so  bequem  wie  möglich 
in  hallen,  ebenso  weite  Türen.  Auf  Deck  ist  eine 
t.'Cpäckgalleiie  vorzusehen. 

5.  Der  Führersitz  soll  für  zwei  Personen  bequem  Platz 
bieten. 

Zur  Verteilung  gelangten  neben  einer  grösseren  Anzahl 
.lobender  Erirtihoungen*  und  abesooders  tobender  Erwäbnungen* 
drei  dritte  Preise,  besiebend  in  Uteratnrwerken,  sowie  swef 

zweite  und  drei  erste  Geldj<reise.  Ausserdem  führt  der  offirielk 
Bericht  an  erster  Stelle  einen  ausser  Konkurrenz  stehenden 
Entwurf  Von  ilcrrn  Gustav  Xliesen  in  Honn  an.  Die  von  uns 
henttsgdkobenen  zehnBewcrbungcn,  tob  welchen  wir  .\bbildangen 
in  Teifcleinertem  Massslabe  (3  :  lut))  bier  triedergcben,  b^rtehten 
wir  in  der  Reihenfolge  d'  i  -n^  li  -Iten  Pieiae; 
Die  Geldjircise  waren  gestiftet: 

1.  Vom  Verlage  der  Deutschen  Wagen-  und  Automobilbaii- 
Zeitun^  Ii  ir  Wagenbau). 

2.  Von  Herrn  Direktor  Schnitze,  Wagenbau  Küblstcio. 
X  Von  der  Neuen  AnlomobllgeseUscfaaA. 

A.  Von  einem  Mi^liede  des  Mitteleuropäischen  Mutor- 
wageu -Vereins. 


ä.  Von 


Milgliede  der  Bertiner  SteUancher-Innung. 
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Den  IvoosUukÜODen  diente  gleichmälug  daü  veiläogertt- 
A.  G.  Cbuns  B.  20/24  «.-Type  190S  äl$  Unterlage,  dessen 
Malse  folfteade  siad; 

LanjTcr  Ratistaatl  3193  mm. 
Spurweite  1400  mm. 

Iliateri-  (  lussislangc  (v.  Atmaiurenbred  nn)  2'W  mm. 
SteaBräU,  lichte  Weite  (v.  dort  biiSilischwingc)  o40  mta. 
Cb«sst*bKite,  TWk,  730  mm. 
("hassisbreilf,  hinten,  850  mm> 
(Jtosslf  Druilc  17ll<)  mtn. 
("bassiihi'he  (v.  Erdboden)  650  mm. 
Kaddurchmcs-scr  920  mm. 

Fiir  die  «iuruh  die  Kosteairage  nicht  beeogtcn  Koiutruk- 
«eore  der  nichstehend  in  Wort  and  Bfld  aagefilirtttii  Botwürte 

V. .ir  lic  \<Mit;estaUnnB  des  äusseren  üiiil  'nnert-u  Ausbaues 
massgebend  uotcr  AniehnimB  an  die  bi  lies  ige  Fi  .rra  der  I.i- 
mousinentype,  .die  wir  uns  nochmals  vergcijenwärtigen.  Die 
charakteristische  WaRenfurm  der  Limoosine  besteht  in  eioem 
ic  sifii.  geschlossenen  Waueokasten  mit  je  einem  oder  melirei«a 
Seilenfeustcrn  un.l  fcsleoa  Vt  i  lc  k.  Jas  iiber  die  beiden  Vorder- 
^Ize  hinaus  nach  vom  verlangen  ist.  In  ihrem  Innern  bietet 
sie  fbr  mindestens  iwei  bis  vier  Fenooen  auf  Vollsitwn  benuem 
l'laiz  und  Üibn  ri:fi-t.-r=  -.i'jf  dem  Verdeck  eine  Gep&ckgallerie; 
der  Einstieg  w.ni  jäUt  d..lgeraein  zeitlich  an^eordoeL  Somit 
stellt  die  Limousine,  da  sie  als  Sommer-  und  'WiDlerwaRen, 
cvent.  mit  HeisTonichtang,  als  eleganter  Sladt-  oder  Ueberland- 
wagen  gefahren  irerden  kann,  gerösermassen  eine  Ideal- 
kar-M-Liif  l  u.  Gi-acn  den  durch  die  Fahrtr'f':-h'.vindigkcit  eol- 
slelieuilen  LulUug,  gegen  Wind,  Kcgen.  i^^aitc  uml  Unwetter 
bietet  rii«  e«llil|re|Hleii  SchmtS  für  die  Insassen,  und  auch  den 
Ilauptfcind  des  AulomoblHsmus,  den  Staub,  hält  sie  bei  ge- 
ciBneiei  K..ns1rukUoo  der  Türen,  Fenster  und  Wchtungen  in 
wirksame!  Weise  von  den  l'ahrgästen  fern,  so  besonders  auch 
den  Üamen  die  Aooebmiicbkeiteii  des  Automoliilfahrens  zu- 
gänglicher madieod. 

\Vie  weit  genügten  nun  die  i-inzelnen  Entwürfe  den  im 
Treisausschreibcn  gestellten  und  vorstehend  weiter  ausgeführten 
Anforderungen? 

Mit  neuer  Formgebung  sollte  Bequemlichkeit  (für 
ninf  I^aoaen  Vollsitze),  leichte  Zoginfrliehkeit  bei  setl- 
lichem  Ijnstieg,  ausgiebißsles  Oeffnen  der  ^orhan- 
denen  I''en.stcr  mit  freiem  Auablick  zwecks  Üurehlasseu  der 
fnschen  Luft  bei  scluincm  Wetter  uuil  die  Möglichkeit,  Gepiäck 
auch  auf  einer  Deckgallerie  mitsufübreiij  Terbunden  >  sein. 

Hierbei  eruabeosich  verschiedene  wageobantechnische 
Schwierigkeilen,  vhe  verschieden  gelöst  wurden. 

Bei  den  meisten  Karosiserien  mit  eingebauten  Schwcllern 
ist  die  MögU^eit  gi^eben,  eine  grössere  Kasfcflbreile  m  er- 
zielen, ^ur  drei  Entwürfe  (si(-he  2,  5  und  7)  weisen 
Kasdn  ohne  Einbau  auf  und  zeichnen  sich  deshalb  durch 
.<iChUiikj;ef'irmtcn  Aufbau  aus,  während  im  iibrigen  die  Kiustcn 
seitlich  mehr  oder  weniger  ausladem"  Mit  der  Scönbeit  der 
LinlenfuhruDir  i$i  die  Zweckmässit^keit  sowie  DauerhafUgkell 
und  Lcii  hliykeit  dei  Kastriianfbaue!;  zu  veieiniu'eu. 

Als  tv|>isch  für  neue  Fornit^eliu ng  fütiien  wir  ilen  ausser 
Wettbewerb  stehenden  Eulwuif  unseres  Mitf;!ii'  li  s,  dc>  Herrn 
(iustav  Mie$eo>  Bonn,  an  {».  Fig.  1),  der  sich  durch  cinheilUcbe 
FQinieiidurclibilduog  auszeichnet,  bei  allerdings  geringerer  De- 
lailliAdng.  Enl5c)Mt<len  eigenartig  und  neu  -wirkt  die  bfnterc 
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Ausbuchtung  der  Rückwand,  deren  innerer  kaum  zu  »taub- 
sicherer Gepäckuitterbringung  verwandt  wird;  an  der  Hinitndte 
der  Tür  wiederholt  sich  noch  einmal  diese  nach  hinten  aus- 
ladende Linie,  wihrend  als  wirksame  Opponetrte  die  an  der 
C'oupeleisti-  a'ji"slei^;eij  Je,  d  u  ii  '.  urr.  gesrii-A  unj»ene  Kurve  ge- 
dacht ist.  l>ie  grossen  Seitenfenster  kla[>pcn  sich  nach  oben. 
Der  Rüefceflsils  ist  dieHell%  mit  niederUappbarer  jJittelnalraise 
uml  bietet  für  drei  Personen  Platz;  weitere  drei  Personen  linden 
auf  zwei  Drehsesseln  und  einem  Rlsppsits  an  der  Vorderwand 
Sitigelegenheii. 

Gehen  wir  nun  zanäcbst  zu  einer  kritischeD  Beleuchtung 
der  mit  Freuen  au^ewidinelen  Usaounoea-Bttwflffe  Ober. 

.Mit  dem  ersicn  Preis  wurde  die  Liiuousiae  (s.  Fig.  2)  des 
Herrn  A.  Hoik,  Paris,  ausjjezeichnet,  der  als  Deutscher  in  Frank- 
reich Schule  gemacht  hat.  Dnverkenobar  ist  die  Eleganz  und 
die  Feinheit  der  Linienfühninf^  besondeis  die  sanfte  Auf biegung 
des  Verdecks  and  die  scbwnngvolle  DurchfOhranc:  der  RQck- 
wandkurvc,  die  durch  eine  biaten  angebrachte  "^ri  iin.ej  Cm 
Stock-  und  Schirmaul  bewabruog  geschickt  untertirochen  ist 
Der  von  der  oberen  biutereo  Kante  gebildete  spitze  Winkel 
ist  enUprechend  koolrasfiert  ditreb  die  Couptfussspitse  noten 
an  ilcr  Tür. 

ITm  vor  allem  der  Bequemlichkeit  Rechnung  ru  tragen, 
ist  bei  dieser  Konstruktion  ein  Kasten  ohne  Einbau  verwandt 
worden,  so  dass  der  Inneniatim  voll  auqceButzf  werden  koimto. 
Wenn  man  die  llolzstarken  auf  ihr  Mindestmass  reduziert  zwecks 
Raumgewinnung,  .so  darf  dadurch  jedoch  iler  Haltbarkeit  des 
KastenaufUaucs  kein  Abbruch  getan  wcrilcn.  Obwohl  also  ein 
Einbau  des  Kastens  vermieden  ist,  belriigt  die  angegeben« 
Garantie  zviicben  den  Hiaterdideni  und  Kasten  75  mn  bei 
mm  PtManallkreifen  (a.  a.  Hintsnnsicht  des  KastWMwfhauM 
Fig.  2>. 

Die  eigeniliche  Konstrahlioii  de»  Kastens  mit  den  vier^ 

kantig  ausgebildeten  Ecken  gebt  aus  der  Zeichnung  (Fig.  2) 
in  den  .\ufrissen  und  Schnitten  deutlich  hervor.  Die  looen- 
massc  des  Kastens  sind:  am  hinteren  Silzrahraen  11*10  mm, 
s wischen  diesem  und  den.  Drehsesseln  250  mm,  Lhircbgangs- 
weite  zwiacbenden  beiden  Drelisess«fai  250mm,  Tfltweite  600mm.*) 
Die  Decke  ira  Wagen  wie  über  dem  Fübrersit/  ist  ebenso  -xif 
die  Fensterrahmen  in  Naturbol/  ausgeführt  gedacht.  r)ic  an  der 
Rückwand  angebrachte  Tronamel  kann  entweder  zum  Stock» 
lesp.  Schinnfaalter  ausgebildet  werden  oder  aber  mit  von  innen 
verschlies<tbarer  ICIappe  als  Meiner  Schrank  dienen.  Ein  weiterer 
Rau:ii  t:  i  i  ^Iri  li.  ri  Ifiniorsitzea  sowohl  von  aussen  wie  von 
iaaeo  zugän^jHch  vorgesehen.  Für  die  Werkicuge  des  Chauficurs 
sind  unter  dem  langen  Trittbrett  Kasten  angebracbt;  der  Ketten* 
kaslen  (am  Ketteoiad)  ist  mit  Tür  versehen. 

Die  Raum ver teiluiiL;  im  Innern  bietet  zwei  bequeme 
Sitzplätze,  zwei  Fauteuilsilze  event.  I  »rehsesscl  und  einet»  Not- 
sitz; femer  zwei  rundberausgepolstcrte  Sit«o  vom  für  den  Führer 
und  event.  für  den  selbsifahrendeo  Besitzer  in  guten  llafsea 
^ehalten  (T.  iO  /  Ti'J«»  iiim  f.  was  üir  ein  anhaltendes  Sitzen,  wie 
auf  iängcier  Keisc  Tvirkouital,  nolwcndig  erscheint  Diu 
GlassdieibeowaDd  Gber  dem  Anokturenbrett  ist  geleilt  und  Usst 

*j  Dis  ffir  DioschkSD  durch  die  PetiisiviMrordBÜg'^m  I.  Apiü 
1905  vorgewlviebciie  Miadestsisrs  der  Tbwale  ist  S6  ol  C«r  w> 
fpiOnglkh  aüt  dem  1.  SchGnhcitspiels  sasfeselebBst  teweMua  Vlugta 
N6.  46  der  HerkoHci'-Kmikiiinrnii  irlgie  u.  a.  etbebllcb  eugtse^ 
acisiuigen  der  TTirwcite. 
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sich  nach  üben  aufkla{>|iL*i'. ;  dl:  zwei  l'etisk-r  «1er  VonJeiwanJ 
«les  Kastens,  sowie  <ki  l  iiren  siii<l  /u;i)  llenmierlnssen  oin- 
Lieiiclurt;  ilit  n^iltleit^ii  Seitcnlenstcr  kla|>[>en  iwi  Ii  aussi-n 
<Uc  festen  btnlcren  Seitcnlcnster.  In  der  UinUrwaml  sinil  noch 
zwei  ovale  Scfatiben  Mgebracbt,  ilie  sich  iweek«  V«nlilation 
aufklaiipbar  einriclitL-n  lit>:~tü.  Veiscliiivleue  <u%'tiist;irnl<.'  kinii- 
]ileUiert.n  die  innen'  Aiissialliinn ;  eickirischc  licli'iielitvini;,  )U- 
felilä.i[iiaiat.  Kl;ip|>liso(i,  llutncU  t'tc. 

Die  i^ackierung  ist:  Kasten  dunkelblau  mit  goldgcl1> 
uti;;c5:t'i7(,  Ccülell  eoldKelb  mit  blau  abgeseilt:  Uono'^ramtii 

in  ("i'^  i 

Die  Garnierunj;:  L>ei  Ausschlag  ist  abgeheftet  in  |$rau- 
bfatPiMm  l^ich,  Ueio«  Tafcben  in  den  Seiteatciten;  Teppich  in 

gleicher  Fiirhi-  auf  ilcm  Fussliockn,  VorIiäti;;e  graue  Sciile.  Der 
1-ührersit/  ist  in  dunkelblauen)  I.eder,  cbealalls  abi;i-bLTiet,  narnieit. 

Die  l.ateruen  siml  v>jin  zwei  Alphalatcrnen  Nu.  M,  zwei 
drehbare  Lateroeo  am  Fusabrett,  um  t>ei  Stöniogea  im  Motor  etc. 
hialeuchten  su  können,  weitere  smti  Laleniea  vom  oben  am 
Kastcnaufhau  und  eine  kleine  Achteilaleine.  Die  voideieQ 
DLxkstutiCcii,  ScliEiui'kcl  dt-i  Gc|iäckgalcrie,  ulle  Grttfc,  bicbcr- 
lieitäücblois  der  TOr,  Klammem  fiir  die  SeMeafraster  »od  gc1>> 
plattiert. 

Der  Eot«uif  des  II.  Preises  von  Max  Keimsch,  Fiaiik- 


I  futt  a.  M.,  s,  Fi'u.  ?:  weist  harmoniscb  ahuertindele  Führung  der 
I  I.cislctuiipe  auf,   die  slellenweise  wirkungsvoll    ](arallcl  jjcfühft 

sind,  nur  «iiitlle  der  d<)()|iellc  Leistenzug  am  lüitrics  das  Ce- 
I  s  luitbild  etwas  stüreo;  auch  bicr  eine  geringe  Auf  biegung  der 

oberen  Tur-  mid  Femierleisten.  Tiota  gewisser  AnlefaniiiiB 
I  an  bek  mote  Formen  «eist  dieser  liDtwnrf  rcischkdcne  neue 
i  /iiße  auf. 

1  ijcsc  Limousine  (l-ig.  .!)  isi  fiir  7  S  l'erioneu  einy:eiiclue(, 
der  liiolcrsiu  fasst  drei,  die  beides  minieren  Drehsitze  zvci 
und  die  Vordersitze  ebenfalls  zwei  Personen,  and  ein  Notsitz 
oder  Tisch  kaut)  an  der  \ordernatid  heruiilerßeklapi>t  werden, 
von  dem  rechts  und  links  ScbirinfaaUer  adgebracht  sind.  Der 
Wagcnkasien  ist  riagsberam  mit  Fenslem  Teraebra,  tod  denen 
die  beiden  runden  Eekrenster,  sowie  die  beiden  Seiteofeosler 
vor  denselben  feststehend  «ind,  wShrend  die  vorderen  Seiten« 
fensler  ;iu-^erhalb  nach  rückwärts  klr(|>pen  und  das  hintere 
Fenster  in  der  Köckwand  hochklappt;  die  Tür-  und  das  Vorder- 
wandfensier  sind  heranierzulaascn. 

Die  III.  Preis  -  Limousine  von  F.  lielin'Ve,  llamhurp, 
s.  4.  zeigt  eine  ganz  neue  Foini  moderuet  i;,  lUuüg.  I 'as 
von  ilcrrnMax  R.  Zccblin  i;c]>räj,'tc  Wort  ,  A  ulomobil -  A  rchi- 
tektur'  wird  einem  bicr  klar;  Mit  architektonischer  Wirkung 
baut  sich  in  aeuarligem  Stil  das  .falirbare  IVotan-  und  Rose- 
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Kig.  5.  IJmnnsiiie  Malt  (Saloowigcn).  auf  3 : 100  «erltrinetl.  4. 
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b:i  j.s"  .Ulf.  tu  iIlt  Till  l;.it  Iii  in  von  «Icr  Seite  Rcwnnneo,  den 
Eindruck  einer  Fassaile  in  l<ünstlcii$ch  stilisiertem  Aufbau,  be- 
soodera  im  Ober-  undtiiiiteffleil  dieser  liinouüinenfonn,  xiStatad 
d«r  untere  lünag,  die  untere  Coupeesäule  und  der  etwas  mit 
SchnSrlteln  etc.  nberla<tcne  Führersiti  weniger  gänstig  wirken, 
s.  i  ig.  t  Ihe  g^'.mt:  fli  iic  des  Wagenkastens  ist  1600  mm,  die 
Breite  in  der  lürfuge  beträgt  1420  mtn.  Drei  vorstebeode 
KMtoBtebwniere  ms  Messing  geben  der  TUr  eine  freie  Dfehwig 
nach  hinten  uml  vrrhindcnj  da.s  ADsi*>sscn  an  die  Kotflügel. 

Durch  rullsilandigC!:  HcrablasscD  der  Fenster  in  den  Türen 
und  in  der  Rückwand,  sowie  durch  \'crsenkung  der  Seitenfenster 
ti»  za  dem  Schweiler,  so  dass  noch  einige  Zentimeter  vorstehen, 
kana  eine  geeignete  Laftnng  erreicht  werden;  im  Sommer  lifinnen 
diese  ganz  herausgenommen  -.vcriicn.  Aus  dem  Grundriss  I 
(s.  Fig.  4)  ersehen  wir  die  gut  durchdachte  InncnciniichtaDg: 
drei  bequeme  Rflcksitze  und  zwei  zusammenklappbare  Nolsibe 
an  der  Vorderwand,  sowie  zwei  kleini  .lufl  lappbare  Tischplatten 
an  der  Seile.  Nach  dem  Grundriss  2  l  ig,  1 }  kommen  auch  zwei 
Dieb-fMcI  zur  Verwendung,  die  während  <icr  Fahrt  eine  be- 
liebige Stellung  nach  allen  Seiten  hin  ermöglicheD.  In  der 
punklierica  Stellung  beflndeo  sidi  die  drehbaren  Sessd  beim 
Ein-  oder  Aus.stcigcn  mit  '^"n  niri  At  '^f.inii  /wiscbcn  Tiir-särlc 
und  Sessel.  Der  Drehpunkt  ist  zur  I  rrcichuiig  einer  besseren 
Raumverteilung  nahe  au  die  N'orderkante  des  Drciisessels  ver- 
legt. Die  Tocdcre  Schitlascheil»  und  das  Mttelwandfenster  sind 
mm  HochkUppco  unterhalb  der  Dedie  eingerichtat. 


i-!incn  „Salonwa'^-en"  konnte  man  die  IV. l'ftlslinuincinc 
\  m  J.  G.  Malz,  Merlin  (s.  l-'m.  ä|,  nennen. 

Durch  die  mehr  nach  der  Mitte  hinter  der  Tür  filier- 
springendc  ("oupi'säule  erscheint  <tic  Karosserie  trotz  ihrer  lÄDgt 
und  Ger.iumigkcit  kürzer  und  gefälliger.  Die  gro.s^rn  Sciten- 
schcibcn  ^jcbun  iltcsem  Wagenkasten  ohne  Kinbau  etwa.s  Salon- 
artiges. Sind  die  Scheiben  niedergelassen,  so  geniesst  man 
einen  freien  Ansblick  und  befindet  sich  in  einem  lulUeen 
Sommerwaijcn.  Der  ( >l)crteil  dieser  I.imou.'iinc  wirkt  vrirziijUr'-. 
doch  könnte  der  Stil  noch  strenger  liurchvrelnldct  suiii.  AU 
Sitzgelegenheit  befinden  *ich  im  In  i.  r  dem  sofaarligeu 

Hintersitz  noch  zwei  seitliche  Klappsitze,  die  auf  drei  Kqgeln 
drehbar  und  um  ca.  12  cm  in  der  LSngsricbtung  rersdiiebbar 
angeordnet  sind,  und  ein  Klapp-,  suijen.  Theatersitz  an  der 
Vorderwand.  Zur  moderaen  lonenausstaKung  gehüren  wühl  noch 
deklrische  Beleuchttmg,  Siignalai'parat  zum  l  ührer  erent.  Spracb- 
rohr,  Huloclz,  Necessaires  nd  Meine  Seluäidwben,  wie  man 
sie  auch  in  den  Schitfskahtnen  findet.  Zwecks  Laflzuführuntr 
auch  bei  gcschlossent  m  \\'a^'en  im  Winter  z  H.  sind  eben- 
faiis,  analog  den  Veatiiatorco  auf  Schiffen,  Irichteraitige,  nach 
hinten  offene  VeDtilsfionsrohre  vorgesehen«  die  sich  von  innen 
fiffr'rn  nrler  rrhHessen  lassen  h.  Fig.  5).  Will  der  He.sitzer  selbst 
seinen  Wagen  lenken,  so  ist  für  den  t.'h.iutfeur  noch  ein  aus 
dem  Fassbrett  herausklappfiarer  .i  hauffeursilz. "  vorhanden. 
Die  gmae  Schutzscbeibe  vom  besitzt  einen  Ausfall,  der  ver- 
stellbar n4cb  vom  eingerichtet  ist  (s.  Fig.  5),  um  dem  Fübicr 
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bei  RegcQ  oder  Schnee  bei  üeier  Aiusicllt  doch  geoBgendea 
Schub  n  gewähren. 

Rimn  distiogoierlca  Eindroek  macbt  di«  oM  dem  5.  Preis 

ausgezeichnete  Linimiiin«-  vnn  Oskar  I5ergiii;mn,  Ik-rlin  (s.  Fig.  (>). 
Neu  >iüi  an  «licscm  I.ntwurf  die  einer  umgekelitlen  "i  iilinelnden 
Leisteazügc  hinten  und  am  Voriiersitz,  das  Verl  !  iet  l'<iupc- 
fussspitzc  in  die  Leiste  TOfo  am  FuasbreU.  Durcii  die  eigen- 
artige Ausbilituog  der  Leisten  io  der  Rddivtnd  wird  die  Lage 
der  nckfeti  Irr  ^in  liger  und  eine  gewine  SehwerfliUigkeit  des 
Aussehens  rermieUun. 

Die  Platteinteilung  gibt  im  Pood  drei  Perstmen,  auf 
dea  seilliclirn  I  irrhsitzen.  'lie  um  180*  drehbar  und  noch  ver- 
schiebbar sin«l,  ivei-i  rersoncn,  unil  einer  Person  auf  dem  Klapp- 
sitz an  der  Vorderhand  Sitz;;elci;i  nheit.  \'on  dem  Krfahnings- 
satze  ausgehend,  das»  l'alt-(Vcricak-)fcDs(cr  eine  leichte  Hand- 
habunR,  dichtes  Sebliessen,  rersteckte  Lage  der  Scheiben,  f>t- 
ringercR  Gcräu--;*:!!  (Khippernl  und  nur  teilneises  üefl'neii  gewiilir- 
leistcn,  sind  die  Fenster  versenkbar  eingerichtet.  Die  durch  den 
Feosterfal«  allerdings  benStigien  sürkereo  Säuleo  geben  dem 
Wagenkasten  bes.seren  Halt  infolRC  guter  Verzapfungen.  Da.« 
Rückfenster  ist  bochkhipiiliar  vorgo.selu^n,  mit  miiglicbst  bocb- 
gelegtem  Drehpunkt,  wie  der  Schnitt  in  I'ig.  (>  j;eiy;t.  Die  Seiten» 
feoster  llinicr  der  Tür  fallen  nur  bis  xum  Sitsscbw eller. 

.LandauleUPanllelogramm"  ist  der  Titel  des  VI.  Preis- 
enlwurfeä  von  Willy  Kunz,  l'ari<,  der  von  ilera  f-csicblspiaakte 
ausging,  dass  die  fidiucmslen  Wagen  die  zu  riiinenden  sinil. 
Der  schlankaufuebautc  Wagenkasten  <>hii<  l.inliuu.  s.  Fig.  7, 
ISast  sich  vuüsiäodig  öirnen.  Die  biolcrc  N'erdeckpartie  wird 
nach  dem  Ptrallolograomsystcn  nach  hinten  geklappt,  die  Tor- 


dere  Parlle  bis  zur  Tür  nach  oben,  wie  die  punktierten  Linien 
im  Schnitt,  a.  Fig.  7,  aodeirten.  Sämtliche  Fenster,  mit  Aus- 
nehme des  Rfickwandfenstecs,  slad  vonsOndig  einnschieben. 

Der  Innenraum  iiickt  <echs  bequeme  Silzplätze  und  den  de- 
sondcren  Vorteil,  dass  jeder  Passagier  ein-  oder  aussteigen  kann, 
<jhne  einen  anderen  zu  belästigen,  s.  den  Gnndriss  Fig.  7.  Die 
über  den  Geatellrahmen  des  Chassis  herromgenden  Doppel- 
fedem  schränken  die  Kastenbreite  unten  etwas  ein;  deshalb  ist 

ein  Umb.iu  für  dii:.sc  Ti  ilrrc.  •,  ir^e^ulien.  \hr  Rückwand  hat 
hinten  Kanten;  der  Scitenzug  ist  nach  hinten  ziemlich  kurz  ein- 
gesogen, was  für  das  Niederklappco  des  Veideckei  nM^  ist, 
ebenso  das  Anbringen  der  Gepäckgalerie  vorn. 

Einfach  und  iloch  vornehm  in  der  I'ühruDg  der  I  cisico- 
züge  wirkt  die  Limousine  von  I".  P.  Cmcich,  München,  l  ig.  8, 
wie  wir  sie  äholidi  wohl  auch  bereits  ausgeiuhrt  gesehen  haben. 
Charaktertstisdi  dfirlle  die  geschwmigene  S-Unie  hinten  und 
(liiitcr  der  Tür  >eit;  \'on  'ict)  II  Fenstern  sind  nur  <lie  beiden 
Eckfenster  feststehend,  alle  anderen  können  in  die  Seitenwände 
geschoben  werden.  Die  Hintersitze  bieten  für  drei,  die  beiden 
Drehsessel  für  zwei  und  ein  Klappsitz  an  der  Vorderwand  fGr 
eine  Person  Platz.  Die  Konstruktion  der  Drehsessel  geht  ans 
der  Zeichnung  Fig.  S  hervor. 

In  dem  lüitwurf  von  O  Viertel,  Bielefeld,  s.  Fig.  9,  waltet 
die  runde  Lide,  der  Sctandrkel,  vor,  nur  die  Fensterrahmen  sind 
unten  eckig,  und  auch  die  Rückwand  wcivt  hinten  Fcken  auf. 
Durch  liinaufrucken  der  Fenster  Iiis  dicht  unter  <lie  Decke  er- 
scheint der  Kasten  höher.  Die  beiden  hinteren  Seitcnfensler 
werden  nach  innen  gegen  die  beiden  hinteren  feststehenden 
Riekwandlenstcr  gcklapjd,  während  die  übrigen  Fnosler  nun 
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Herunterlassen  eingeiicbUt  sind,  so  dass  nacb  OetToen  dieser 
netu  Fenster  nur  noch  ein  uf  Slulen  stehendes  Soniineidnch 

üliifc  btetM.  Mit  rien  vrr=tellhrin-n  KückwattilmatraUen  und  den 
nicdetkiappb  iicn  Lehnt  a  der  .Si--iteiiiiUL'  laiiiui  sich  iwci  R u h e - 
betten  schaftL-M.  I liu  Sitze  Uej-en  nicht,  wie  sonst  üblich,  mit 
den  SiUscbveUem  gUäch,  sondern  tiefer,  innerlnlb  des  Unter- 
kaxfeos,  s.  Vtg.  9.  Die  Konstrolition  der  beiden  Seiten-  und 
des  Klappsitzes  an  der  Vorderwand  wird  aus  der  Zeichnung, 
s.  Fi|;.  9,  lilar.  In  der  Vordei wand  ist  zu  beiden  Seiten  des 
Pensleis  ein  Sduaak  anpoidnet.  Hioier  der  Tür  befindet 
sich  noch  ein  Aufliilt,  um  bequem  «if  d»  Verdeck  reichen 
SD  können. 

limoosine  sLiscb"  nennt  Hans  Sprinkmann,  Bonn,  seinen 
Entwurf,  s.  Fig.  10.  Die  lanfacbheit  der  Linienführung  mit  den 
mSanderartigen  Leislenzügen  an  der  Tür,  unter  den  ScJlen- 
fenstern  und  an  der  Rückwand  mutet  uns  beinahe  klassi.^:li  an. 
wenn  das  Vorberrschen  der  geraden  Linien  mit  nur  kurznmden 
Uebergingen  aacb  ettrss  steif  erscheinL  Die  ViedeibolnDg  der 
etwas  apirten  Schleife  im  Felde  des  FührrrMfzcs  «iri!  durch 
die  Anbringung  eines  Qubzcicbcns  nicht  gerade  schöner  ge- 
staltet Der  'Wagenkasten  ist  Unten  eddg  ansgebildeL 

Die   Türfensler   ^in^i    zur-.i    ircruniLT'.t-Mn,    ■i\.ihreiiiJ  die 

Scitcnfenster  und  das  Riickwandfenster  aulklappbar  eingerichtet 
sind.  Ausser  swei  Tordeien  bietet  diese  Limousise  ianen  noch 
fünf  weitere  Sit^plätfe. 

Sclnvunj^TnU  gehalten  ist  die  Limousine  von  H.  Limberg, 
Berlin  lig  ll),  deren  einfach  geführte  Leistenzüge  an  der 
Tür  und  am  Vordetsitc  neuartig  verdoppelt  sind.  Oberhalb  des 
enten  Fensters  an  der  Seile  ist  eine  venehtebbare  Ventilation 

nnRcl.r.irht,     I  iil-  ['cnslcr     cr.:k-:i  nicht,  wie  bisher  ijblicll,  üfiiT 

die  Uebcrsatzleiste  gehohen,  sondern  von  einem  beweglichen 
Rahmen  miltels  Feder,  am  Fensteriiegel  befestigt,  gehalten. 
Im  Innern  sind  seitlich  wieder  zwei  dreh-  und  Teracbiebbare 
Klappsitze  angeordnet,  auf  je  vier  Kugeln  laufend,  ferner  kleine 
Klapptische  und  ein  weiterer  Klappsitz  an  der  Vorderwand 
(s.  Grundriss  und  Schnitt  Fig.  11).  Die  ktillelwaadscheiben 
üai  die  eine  hinter  der  anderen  ?efsehiefabar  eingeriehleL  Die 


Ueckeuköu&trukUiiQ  be&telu  i^^n  j.v,ei  Lagen  von  2Ü  mm 
Abstand,  zwischen  denen  .sich  eine  Lsolierscbicht  von  Altest 
oder  Torflage  befindet,  un  sowohl  die  Külte  wie  auch  die  grosse 
Hitze  itesser  abzuhalten.  Auch  die  Deckgalcrie  ist  anders  ge- 
formt; die  StCI  't  n  sinil  nicht  oben  auf  dem  Verdeck,  M-n  lim 
in  schlankem  Bogen  an  den  Seitcnwaoden  angekracbt  und  mit 
dnrchgehend«n  Schranben  belte(%t  Fflr  Koffennbringimg  ist 
1  hinten  am  Wagen  noch  ein  Gepäckgitter  angebracht.  Die 
Vorderscheibc  vor  dem  Führer  ist  nach  vorn  schräg  feststellbar 
eingerichtet.  Als  eigenartig  ist  noch  die  seitlich  eingesogene 
Dacbkurre  (s.  Fig.  11,  Grundriss)  zu  erwähnen. 

Gewtssermassen  stellt  die  in  den  angeführten  Ivntwiirfco 
gelöste  Preisaufgabe  eine  Schii  n  b  c  ii ,  k  i  r.  k  u  rri:  rsz  dar,  i)ei 
der  die  Schönheit  des  Wageoaufbaues  mit  der  Zweckmäasigkeil 
in  bamoolsdien  Einklang  su  bringen  war.  Unser  Motorwagen 

hat  lU'uh  keicen  formTnl?en  leter-j  Körricr  'irnn  ■^rir.  T.cib  ist 
kciiais«:;»  — ,  ihm  soiltc  nun,  wie  es  auch  i'rol.  Uerkomcr  an- 
strebt, ein  künstlerisches  Kleid  gegeben  «enden,  Knnai  und 
Industrie  TereinifjeiTd. 

Das  Luxusbedurfnis  der  Neuzeit  erfindet  immer  mehr 
Finessen,  wie  z.  D.  bei  den  Wohnungseinrichtungen.  Neue 
Richlmigett  und  ein  neuer  Stil  machen  sich  geltend.  Auf  die 
licquemlichkelt,  auf  ffle  Innenraumansstaltoog  wird  nun  neuer- 
dings iiuiuLi  ir.ehi  \Vert  gelegt.  Dabei  ist  praklisch  noch  so 
manche  Frage  eingebcader  zu  berücksichtigea: 

Die  GewichtMunahme  der  Karosserie,  die  staubsfehere 
I  Koffer-  resp.  C"lJ|^,i:kve^^tauuIl^;,  die  geschma:k'.'ii:e  l-,iilifr.- 
I  zusacnmenstellung  der  Lackierung,  Garnierang  und  Plattierung, 
I  dte  Abn^mbaTlteit  des  BüstenaanNMie^  w  dass  die  Linousine 
I  nach  Abbau  des  Kasteoaufbaues  auch  als  offener  Wagen  ge- 
fahren werden  kann  u.  a.  m. 

Yftma  wir  nna  nnter  den  exponierten  AosfOlmingeB  einer 

„modernen  Limousine"  eine  engere  Wahl  tretl'cn,  so  k<'>nncn 
wir  nur  konstatieren,  da«s  der  Karosscriebau  auch  in  Deulsch- 
,  land  einen  Fortschritt  zu  verzeichnen  hat,  so  dass  er,  was  Form- 

I gebung  und  Schönbeit  wie  auch  Ausstattung  anbetrifft,  sehr 
tnbl  mit  dem  franzosisdien  konhuriicren  kum. 


Das  Automobil  und  seine  Behandlung.  Vud  Julius 
Köster,  Zivilingenieur,  Berlin.  G.  Scbönfelj,  Leipzig  1903.  Unter 
den  neueien  RQcberB,  welche  daiu  dienen  lollen,  das  Antnmo^il  6eni 
allgemeinen  Vnp^iniins  näher  lu  bringen  und  oamentlich  dtirii  i  -lii  ii 
raicod  an  dk-  IUtiiI  m  geben,  der  sieb  neu  dem  Auig]»<ibiliitbi«ii 
widmet  oder  d.t-^  ;u  '.u.-i  in  Ausriclll  geuOBUncD  luu,  darf  auch  Kasten 
Buch  als  wobl|;eeiKiiet  cmpfnUm  «rärdsn«  In  aUgemciD-  nnd  leichl- 
TsntfndliclMr  Spracli«  gibt  dtr  Verfsiser  eine  BtanrtibMng  des  Auio- 
■ebils  nad  Miaer  Biuclbelicn,  tedcai  er  die  besondere  Behandlung  des- 
selben aucli  dem  Laien,  dem  Klufer  «inet  AnlonoUla  s.  I).,  in 
erilDtemdcr  Weise  oihcr  brinKi.  So  wtrden  im  Kap  I  der  Moior, 
seine  Arhi  ii<:ni«i>;e,  ZfioduDg,  KfibluDg,  Gelriebe  usw.  an  der  Hand 
uh'M'ictH'i  Auliiiluugcn  analytisch  b«s(iioc]ien  und  im  Kap  11  tie  Al>- 
weichtiugcu  von  den  KeKebcnen  Keiceln,  als  da  sind  betondcic  Kod- 
slruktioDco,  z.  U  der  Zwcitakl.  Kcibiadaniricb  u.  a.  m  .  norh  eingebender 
ansgvf&brt.  Xacbdcra  sich  der  Nichttachmaoa  über  die  einzelnen  Teile 
seines  Mctei^Wagea*  «i»  den  beiden  Toistdwndca  Kapiialn  lur  GanOge 
laltamdcft,  wird  er  in  Kap.  III  laiDe  slKBitticb«  BebsndlanK  kennen 
lenWB,  .was  zu  tun  isl.  und  was  nicht  >u  tun'  ist,  um  eine  regel- 
inisslge  Inbetriebnahme  des  AotOBiobils  tu  gewihtleisteu.  Nach  dieser 
etUB(ifteu  Keunlnis  e»  nun  im   K,i|i   IV  ir.r  ci.rnt'-rlit-n  ,!'"ahr- 

lunst'  Ober,  die  im  iAL';i"itl;i  l.cn  flmh  'cn  rtrcnt:-' hcT  ki  lir,  -Dwcit 
er  den  X?nt;>rf;ihriv  i'i't:il!i,  iti  <rijigL'benfi<r  '*Vcs«^  bciütksublißl. 
S<:blii':s!i  :i  mi  I  jn>  Iti.in  Kapitel  die  in  dtri  Piaxij  voikoninicndcn 
Ileüiebütötuugeu  aiigciahn.  an  erster  Stelle  die  Zöndungs-Sti5rungcn, 
dana  die  der  Vsrgaaaog  wid  Ventils,  die  der  Kablnng  usw.  In  einem 
Anhang  sind  aeeb  das  Elskineiobll  and  der  DtunpTvageB  einer 
kamn  ErUulcmag  uuenogen, 


NedriKCr  zu  hingen.  In  einem  herrorragenden  und  weit 
Facbblatt  fanden  wir  folgende  Annonce; 
.Motorwagen  16  —  24  PS.  gesucht.  Welche  Fabrik 
wftrde  sül  hoK,  event.  gebraucht,  hi-i  ijr  »scrcr  An- 
zabluDg  unter  Vorzugspreis  liefern  getreu  forllan  tcndo 
Zeugnisse  bei  intensiver  Reklame  und  starkem  Ge* 
brauch  auf  Geschlflsreiscn  durch  ganz  Deut&cL]«ad. 

Angebote  nalec  * 

Das  Usit  ja  aller^Ka  an  DcMtllehkeit  niehls  n  wRmcben  Sbcig. 
Keine  Fabrik  darf  sich  faenlfolage  uagedebntei  Reklame  eni- 
ballen:  das  liegt  ebenso  in  ihrem  Interesse  wie  in  dem  des  inter- 
ossierlcn  rabtiiiois  An  h  wir  bringen  oft  unlir  Ifi  Kubrik  .Mil- 
teiluni^fn  jM*;  '-irr  In^iu^tnc"  uns  \ua  den  Kabriic-:i  ülj.'i -.rjfSrnc  Ltrirfc 
und  iiiit«iluiii;en  ihifr  kuadscIiaK  <um  Abdruck,  welciic  :»icb  ja  naiürlicli 
unverkennbar  von  Artikeln  unicrscbcidcn.  die  von  Redaklions  wegen 
geboten  werden  und  selbclgewonnenc  Eiudr&cke  und  UttvU«  der  Vcifassei 
wiedeigebeik  Erst«»  sind  NitteilaBgen,  die  nur  auf  das  PaUikuu  an- 
regend wiztaD,  nad  mit  den  am  Markla  Torlriieaea  Finaca  und  Nanen 
bekannt  machen  sollen.  Nehmen  aber  solche  Mitteihoigm  csnen  elnlBch 
gewerblichen  Charakter  an.  wie  «bigex  Inserat  erkennen  ISsst,  dann 
werden  derartige  VerriHreni!ljehi!B(;<>n  aüf^pnifin  entweilet. 

Iis  ist  unt  bis  im  h  Vcn  :  ill  lick.in]il  geworden,  dass  eine  Jeul- 
scbe  Firma  sich  rifiTs  Ii  i  aitigcn  Vermittlers  bediual  hat.  und  es  darf  wolil 
erwartet  werdesi.  I:>':«  hcs  aui-h  trotz  des  Inserates  in  Zukunft  nicbt 
der  Fall  sein  wiid.  Al>er  es  erschien  doch  aweckniSasig.  auf  da«  «bige 
uageniens  Inieiat  als  aock  sinei  Zricbaas  der  Zeit  tMiondcis  liia- 
auweisia.  Ist  «s  doch  eine  —  Kühahsil.  «in  Soldes  Inserat  Ober* 
hsnjtt  auGrageben  und  tu  ctararien,  dsN  dstaml  Odbrtcn  cribigen  weid«. 
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Zeittcbrift  dea  Mittdeufopäwchen  Motorwageit-VcrdM. 


Fingerzeige  zur  S^urteilung  gebrauchter  Wagen  beim  Ani{auf. 


In  der  llesprechuiiu  des  Buches  „RechtsstreiÜ^kL-iii  n  im 
AdtomobiUIlandcl"*)  wurde  aacb  der  Kauf  (psbnucbler  U'agcn 
berülirt.  Als  Krgänzunc  zu  jenem  Abschnitt  Tnöppn  die  liil^'endrii 
,T.:s!iihriich('n  i!ciiid  kiii:L.'<'n  ülirr  ilic  ' 'ntcr>  :chi:ni;  ucbrauchler 
Wagea  dienen,  die  ein  genauer  Kcoacr  der  betreffenden  Vcr- 
kSHoiste  in  The  Motor  Tnde  gibt 

!lnt  ein  AiitnnioMtist.  so  deilirricH  der  Si:b'cft>cr,  .sich  mit 
meinem  kleinen,  iucril  beschaük'ii  Waiden  fingejrbeikt.  uixl 
kommt  er  zu  der  Erkenntnis,  was  ein  Motorwagen  leisten  kann 
und  soll,  so  denkt  er  bald  daran,  sich  ein  grösseres,  würdigeres 
Fahime  SU  besehaffien.  Ist  er  reteh  grnoe  daiu,  so  bat  das 

ja  weiter  keine  Schwierigkeiten,  w.  nr,  .ilter  nicht,  so  wird  er 
sich  nach  einem  Gelegenheitskauf  umsehen  und  seinen  Liefe- 
ranten gleichfalls  beauftragen,  nacli  einem  S(dchen  auszuscliauen. 
Del  der  gegenwSrIigen  Lage  des  Markfes  für  gebrauchte  Wagen 
kann  seitens  des  IJefrranten  oder  des  Verkäufers  ein  ebenso 
grosser  Gewinn  erzielt  wenlcn,  w.'o  Uci  einem  neuen  Wrigen; 
aber  der  Verkäufer  muss  es  (eisieben,  den  Wagen,  wenn  nötig, 
ia  jeder  Beiiehang  riditlg  und  gut  wieder  instand  xa  Selxen. 
Ist  er  ein  IV.ikltker,  der  l'ebung  i-n  I'nh'en  lial  —  und  jeder 
Motorw.igenbäodler  sollte  ein  geübter  l-ahrer  sein  — .  so  wird 
ihm  das  nicht  schwer  fallen,  aber  auch  «in  w«tt^r  erfahrener 
Verkä«fcr  kann  gut  bcia«ak«na«o,  w«an  es  sich  um  einen 
Wagen  einer  guten,  bekannten  Pfrma  bandelt,  während  un- 
bclianiite,  It  ruilu  lui  den  Uiikumügen  eine  Falle  sind 

und  oft  genug  schwere  Geldverluste  herbeigeführt  haben. 

Wenn  man  einen  gebrauchten  Wagmi  besichtigt,  so  muss 
man  zuerst  die  Achsen  besehen.  Jeder  Slandardwj^^n  träjjt 
hier  seinen  Namen,  und  dieser  Xame  ist  die  llrundla'^c  für  die 
Bewertung.  Aber  die  A  h^iii  sind  nicht  notwendigerweise  ein 
sicherer  Beweis,  denn  wir  haben  Rahmen  Ton  berühmten  Wagen 
gesehen,  die  völlig  gcpllinderf  tmd  dann  mtt  anderen  Masebincn 
und  Getrieben  ausgerüstet  waren,  oiler  die  nach  und  nach  S'i 
abgeändert  waren,  dass  ynn  dem  Oii;;ioahvat;en  nur  noch  wenig 
fibrig  war.  L^och  tril^t  das  nur  für  hiteic  Tyiien  zu,  die,  sub- 
Stanticil  und  sonst  zufric  lensteUend,  für  eine  moderne  Motor- 
fahrt  nicht  kräftig  genug  waren.  Ks  ist  gefährlich,  solrhi-  .M>- 
üodctunjjfn  vr>rzuiiebnicu,  wie  es  iiberhaujit  schwicri-,^  i'l.  neue 
Matchinen  verschiedener  Fabrikation  in  alte  Rahmen  zu  setzen, 
es  moss  soviel  geändert  werden,  dass  die  Arbeit  selten  zu- 


frif.IrnRtrllcni-f 


11t.  Da  aber  cinijjf  f^  i  n'  irische  \ljs(binen- 


labnkaiitcn  >ich  dataul  Ic^;ten,  solche  Aiuiridt  i  uoi^en  an  Muster- 
wagen auszuführen,  und  zu  diesem  Zwecke  besondere  Modelle 
anfertigten,  so  ist  es  doch  nütig»  darauf  zu  achten,  da.««  die 
Maschine  denselben  Namen  des  Fabrikanten  tr;igt,  wie  die  Achse 
und  Ii  r  d  u iebcka&teo.  hi  der  Wagen  in  ii  tn.  I.  Ii  ist  er 
nicht  alter  als  zwei  Jahre,  und  wir  würden  nicht  raten,  sich  mit 
ülteitn  an  befasten,  so  werden  jene  Bezcichnungeo  Oberain- 
stimmen,  denn  es  ist  unokonomisch,  einen  neueren  Wagen  mit 
anderen  Maschinen  und  Getrieben  als  mit  denen  des  Fabri- 
kanten zu  versehen.  Moderne  Wagen,  besonders  lei«  htere 
Tjjien,  sind  nicht  so  kräftig  gebaut  wie  die  älteren,  deshalb 
wird  man  audi  genau  susehen  mflasen,  ob  etwa  die  Rüder 
schief  stehen.  Ist  dies  der  Ful!  'n  '  .lc:i  I.enkrjdern,  >■>  deutet 
es  auf  einen  Unfall;  bei  den  TreiUradern  aber  ieigt  es  au,  Ua^s 
der  Wagen  fiberla<fao  gewesen  ist,  wodurch  die  Ach»c 

*)  Vcigl.  lieft  15  4s.  Js..  Sehe  3ii. 


sich  durchgebi  igen  hat,  oder  dass  ein  Kr.n.strukticmsfehler 
vollieft.  Die  [Uder  sollten  mit  der  Winde  gehoben  und 
gehörig  nachgesehen  werden,  denn  wenn  sie  mehrmaTs  auf 
der  l'clge  u'clauton  sind,  so  ist  zu  erwarten,  dass  die  I  r  hnur.g 
für  die  Gummibereilung  g<os8,  und  das  Fabren  unb«>jucm  wird. 
Ebenso  «u<ss  jj^prüfl  werden,  ob  «fie  RSdcr  anfiel  Spielranm 
auf  dem  ,Ach  -"f  enTrcl  li  ili  n,  wem  ja,  so  müssen  sie  abye- 
nomnien  iif.i  i;  „Iii  luil  neuen  Buchsen  verseheu  werden, 
wenn  >lic  Achsen  ^cbon  zu  sehr  ab<;enutzt  skid.  Das  Ist  vSat 
wichtige  Keparatui.  Auch  an  den  Federn  kann  mao  erkenneo, 
ob  der  Watien  unrichtig  b  handelt  worden  ist.  War  er  liber" 
Listet,  I'  Ii i  iiL:!  er  ott  nach  einer  Seite.  l  )ieFe<len>  sind  über-" 
haujit  '1er  fast  am  meisten  vernachlässigte  Teil  ita  Motorwagen, 
v\ahrschein)teb  weil  die  Fahrer  gar  Bichl  daran  ilenkea,  daat 
sie  auch  etwas  Beachtung  verlangen.  Wenige  denken  daran, 
die  Rlätlcr  von  Zeil  ru  Zeit  zu  ölen,  und  not^h  «enigcr  kommen 
auf  den  Gedanken,  die  Federn  einmal  abzunehmen.  Und  doch 
ist  ,b«jdcs  bisweilen  notwcndii;,  •lenn  sonst  vcrursachf  die 
Penehligkeit,  iHe  sich  «wischen  die  BHtter  setsi,  Rost,  und  die 
Federe  leiilen  I  lie  Verbindungsbolzcn  sind  zuweilen  aus  dem- 
selben Grunde  sehr  weit  durchgescheuert  und  geben  einen  guten 
Anhalt  für  das  .Mter  des  Wagens  und  filr  die  Straposen,  die  er 
schon  ausgebaltcn  hat. 

Man  besehe  auch  die  Metallkanten  der  Felgen  genau, 
denu  wenn  oH  mit  nicht  genügend  aufgepumpten  Reifen  ge- 
fahren ist,  so  werden  die  Kanton  wahischcinlieb  uogebogen 
sein,  und  dann  kttnncn  sie  in  die  Gnmmh'dfen  einschneiden. 
Ferner  ist  auf  lose  oder  gedrückte  Speichen  an  den  Rädern  zu 
achten,  ersteie  wackeln,  wenn  man  sie  schüttelt,  letztere  stöhnen, 
wenn  der  Wagen  unter  voUer  Belastune:  bevrrgt  wird;  in  beiden 
Fallen  wir  1  ivahrrfheinlich  c'n  mit".?  R.i  !  n".(iL;  sein.  Man 
möge  itucii  ^lic  Kuhlschlangen  lunl  'hi.-»  IlaittUc;!  ties  Wagens 
in  hezug  auf  etwa  sfatigebabte  Zusammenslos.se  untersuchen. 
Letztere  beeinträchtigen  swar  die  Zuverlässigkeit  des  Wagens 
nicht  ohne  weiteres,  aber  sie  get)en  oft  Fingerzeige  für  den 
Grund  des  Verkaufs  und  fiir  nr  lcre  L)inge,  die  sich  bei  näherer 
Ualcrsuchuug  herausstellen.  Von  ilen  Gummireifen  eiacü  ge- 
brauchten Wagens  kann  man  nat&rlich  nicht  erwarten,  dass  sie 
bester  Qualität  sind,  indessen  spricht  ihre  Beachalfenheit  doch 
bei  Bemessung  des  Preises  mit;  es  ist  darauf  au  achten,  dass 
die  Reifen  nicht  aufgefrischt  sind,  denn  solche  haben  nur  eine 
kurze  Lebensdauer. 

Hat  man  sich  so  durch  genaue  Prüfung  der  Susseren 
Wagenteile  überzeugt,  dass  es  .sich  lohnt,  die  Untersuchung 
weitetzulühreu,  so  kommt  nun  zunächst  die  .Maschine  in  lie- 
tracht.  Gewöhnlich  atöist  der  Vorschlag,  einzelne  Teile  su 
detDonticrcn,  auf  erheblicheii  Widersland,  aber  wenn  >liese 
()piM)siii<)n  auch  eine  gewisse  Berechtigung  bat,  .so  soll  der 
Kitufer  ihr  doch  niemals  so  weit  nachgeben,  dass  er  Schliesslich 
das  nicht  eingehend  z«  scilcn  bekommt,  was  er  kaufen  will. 
Niemals  darf  man  sich  i&r  den  Kauf  mit  einer  einfachen  Strassen- 
fahrt  zufrieden  ^;eben,  noch  weniger  den  Kauf  i>hiie  jc<lc  Fahrt 
abschliessen.  Wagen  können  wohl  so  weit  aufgeuiumert  werden, 
dass  sie  eine  Strassenbhrl  aushalten,  und  dabei  doch  in  eiuem 
recht  traurigen  Zustande  sein.  BuchsCn  1 'inn<rn  momentan  fest- 
gekeilt, Getiicbe  und  Cetriebewellen,  I-'edein.  l*um|>cn  usw.  so 
ajuslicrt  werden,  ilass  sie  eine  Fahrt  v^o  nix-isigcr  Dauer  ohne 
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Slurung  auibaltcii,  ;it)cr  wenn  der  neue  ücsit/tr  i>rilcntlir.h  los- 
fahren will,  so  lindet  Cr  nintlirlicrwcise,  dass  alle  Teile  erselzt 
Verden  müssen,  und  hierbei  ttad  bei  der  sachgemiissen  Kevisioa, 
die  nöüi;  wird,  um  festemtellen,  wo  es  noch  hapert,  j^eht  sonel 
Ct'Jil  draiit.  dass  mit  dem  gezahlten  Preise  zusammen  ein  weit 
besserer  Wagen  häUe  erworben  werden  kunaeo.  -~  Das  erste, 
was  dötig  isl,  ist  jedenialls  eine  Versnchsfahit,  und  xwar  so- 
gleich, weil  sie  i.ilt  AnhalUpunkte  für  das  ergibt,  was  man 
d.itui  in  iler  Rcmi<c  näher  iu  uateisuchcn  und  zu  probieren  hat. 
Man  setze  sich  neben  den  Fahrer  und  miige  sich  nicht  durch 
scheinbare  I  ngescbicklidikeiliea  desselbeo  betUgUch  «1er  sjMtercn 
Untetsuchungen  beeiaflussen  lassen.  Solche  Unf^hicMicb- 
keiten  ki>anen  lediglich  zu  dem  Zwecke  hu^  uiL'i  n  •■.  r  Jen,  um 
etwas  2u  verbergen,  während  man  doch  anocbmca  mus&,  üas& 
ein  tfichtiger  Gescbiflsmano  bei  einer  solchen  Gelegenheit  das 
Siinierrad  niemals  einem  :nt;eschickler!  l'ihrffr  anvertrauen 
wir<l.  Nun  passe  Djau  uiil.  wie  der  V.  a-  :-  .mtährt,  weil 
dabei  die  Kupplung  un-t  die  Kurbelv. tllu  iiMii^jniii  hi  i  li  n  , 
femer  wie  sich  der  Geschwiodigiieit&wticbscl  yoUzieht  und 
wie  .sich  der  Wagen  dabei  bcnimnit  Andere  als  giant  ein- 
f  i.liij  Operationen  hierbei  sind  geeignet,  Verdacht  zu  er- 
wecken, und  die  Erklärung,  daM  dies  oder  jenes  lediglich  auf 
eise  Sache  zurückstiflibien  ist,  die  sefart  ohne  weiteres  abge- 
iodeit  werden  kann,  ignoriert  man  am  besten.  Von  derartigen 
Redensarten  haben  solche  Händler,  die  zu  S{K>ttpreisen  kaafcii 
und  CS  als  ihr  Geschält  betiachtco,  an  rnkuudi?»e  zu  verkaufen, 
gewöhnlich  einen  grossen  VonaL  Auch  auf  die  präiise  Wir- 
kung der  Sleaemog  ist  su  achten.  Für  BcsgaolTalireD  wSUe 
man  eine  [<a>scnde  Steigung  und  vergesse  dann  oicht,  dass 
hierbei  alle  WaücopläUc  besetzt  sein  müssen. 

Nun  konicnen  die  Bremsversuche.  Beim  Beiuauf-  und 
Be^bfabren  höre  tum  auf  uonötige  Gerünsche,  jedenfalls  stelle 
man  durch  Fragen  tind  durch  Nachsehen  die  I  i-saihc  fest. 
ISeim  Hergauffahien  achte  man  auf  das  Klopfen.  Das  kann 
natürlich  von  zu  starker  \  oiziiodung  kummen,  aber  es  ist  da- 
bei nicht  schwer,  su  unterscheiden,  ob  die  Maschine  gut  oder 
schlecht  ist.  Hat  man  es  mit  einem  guten  Handler  zu  tun,  und 
es  zeig!  sich  ein  offenbarer  Kr,iti\  erlusi,  <!.  h,  ilie  .MasrChine  er- 
reicht nicht  die  hestimnitc  Zahl  an  l'fer>lckräfleD  bei  v<.iller 
Belastung,  «o  braucht  man  in  der  Regel  nicht  nach  der  Ursache 
zu  suchen,  man  kann  annehineo,  dass  bIIcü,  was  notwendig  und 

nKfjt'lich  war,  um  den  Wagen  marI:lful.i^  ,'u  lua  f..  r.,  .  -rli.  hcn 
ist,  wenn  auch  das  eine  oder  andere  damit  in  Widerspruch 
stehen  sollte.  Bei  einem  Privatmann  sind  aber  beztigltehe  An» 
gaben  wohl  der  Heachtnnn  «ert;  Vorsicht  ist  in  j'  leii:  Falle 
gut.  l-rgibt  sich  eine  uflcnbare  Zeit  Versäumnis,  so  icann  das 
den  \' erdacht  erweekeo,  dass  ouiglicherweiae  eine  Kurbelwelle 
verbogen  ist. 

Hat  man  nun  altes  eigriindet,  was  sich  wahrend  der  Fahrt 

als  auflallig  zeigte,  so  kann  man,  sofern  ilas  Ergebnis  bisher 
ein  zufnedenstelleades  gewesen  ist,  mit  der  Untersuchaug  in 
der  Remise  beginnen.  Obgleicb  der  Gehriebdtasten  nicht  der 
widitii^^ie  Teil  ist,  wird  duoh  gewöhnlich  mit  ihm  angefangen. 
Man  bcar  hie  da  die  Abnutzung  an  der  Seile  der  Kammzähne, 
aus  ihr  crgiiit  sich,  wie  d^r  Wa^;tn  gebr, nicht  ist  und  wie  er 
geht   Sind  die  Zähne  der  höclisten  und  zweiten  Geschwindig- 


keit am  meLs-ten  abgeschlitfen,  s.i  ist  der  W.igen  meist  mit 
diesen  gefahren  worden.  Man  vergleiche  die  Grösse  und  die 
Konturen  der  Zähne,  der  l'nterschied  ;Eeigl  dann  die  Grösse 
der  Abnutzung,  und  ob  sofort  oder  bald  ein  neues  (^triebe 
nötig  sein  wird.  Ist  der  Getriebeka-sten  voll  Ocl  und  Schmiere, 
so  ist  das  ein  schlechtes  Geschäft  und  nicht  ordentlich  ausführ- 
bar, aber  wenn  es  nidit  anders  gebt,  so  lacie  man  die  Ifinter- 
r.i,!  r  .inlichnn  und  mit  den  verschiedenen  Getrieben  in  Eingriff 
;ai.g.s.iai  .uiilrchen,  indem  man  mit  den  Fingern  in  jeiles  Ge- 
triebe hincinlühlt,  um  den  Zustand  desselben  festzustellen.  Man. 
untersuche,  ob  die  Getrieberäder  ordentlich  ineinander  greilen, 
wem  der  Geschwindigkettshebel  in  die  Teisehiedeoen  Rulni 
gestellt  ist,  und  ob  lei  t  r  r  sii  ti  dann  oiebl  etwa  voo  Selbst 
verstellt,  sondern  fest  in  den  Rasten  sitzt. 

Die  Getriebewetten  sind  auf  Siiiclraum  in  ihren  Lagern 
zu  prüfen,  und  es  ist  nachzusehen,  ob  um  den  ( ^L'.rie  n  k  isten 
herum  alles  in  Ordnung  ist  bann  erst  gehe  man  zur  Prüfung 
der  Lager  der  llascbine  über.  Das  Ende  der  ICvffaelwelte  an 
der  Ku|iplung  nutet  sic^i  it^i  =:rhnellsteo  ab  durch  das  Gewicht 
und  die  Gewalt  des  Schwunnrades  und  muss  besonders  nach- 
gesehen werden.  Bei  ausgerückter  Kupplung  bringt  man  unter 
den  tiefsten  IHinkl  de«  Schwungrades  einen  kräftigen  Hebel« 
and  wenn  man  diesen  dann  anzieht  und  wieder  loslässt,  so  er- 
gibt sich  solort  die  Grösse  der  Abnutzung,  aber  wenn  es 
muglich  ist,  muss  man  diesen  feil  auch  ansehen,  denn  hier 
wird  oft  mit  Nachbilfebacbseo  gewittscbaAet. 

Wenn  das-  .^chwimijr ni  tu  .chgehalten  wird,  und  man  rückt 
die  Kupplung  ein,  so  wird  sich  sofort  zeigen,  welchen  Erfolg 
das  hat:  Schwache  Kupplungswelleo  ergeben  eine  EaaeotriiilSt 
der  beiden  Konnsse.  Die  L.ager  der  Pleuelstange  sind  nicht  so 
sehr  von  Bedeutung,  und  da  zu  deren  Besichtigung  eine  kleine 
bemunlierung  nötig  ist,  kann  man  sie  autschieben,  bis  man  die 
üebcrzeugung  gewonnen  hat,  dass  der  Wagen  gesund  und  eine 
weitere  Untersuchung  angebracht  ist 

Wenn  ein  geringes  .Manko  an  Kraft  vorhanden  ist,  so 
kann  man  dies  auf  die  Abnuuuog  der  I^er  der  Pleuelstange 
schieben,  wodurch  der  Inhalt  der  Esploiionskammer  TergrSsaert, 
die  Kompre-ssion  al>er  unter  die  normale  herabgesetzt  wird. 

Die  Fahrt  mit  dem  Wagen  wird  auch  Anhaltspunkte  üb» 
das  Verhallen  der  Ventile  gegeben  bal>en,  und  die  Temperatur 

de<  WasS'  ri  11,1  h  ungefähr  zwei  Kilometern  mit  dti  ii--ten 
oder  zweiten  Geschwindigkeit  lassen  auf  das  Verhalten  der 
Wasserrirkuialioo  sehliessen.  Ist  eine  Pumpe  rorhaoden,  so 
untersucht  man  sie  zugleich  mit  den  Kolben  und  Kolbeostangeo, 
da-5  sjiricht  dann  bei  der  l'reisbestimmung  mit.  Das  Ausgleichs- 
getriebe ist  ein  wichtiger  Teil  und  sollte,  wenn  möglich,  sehr 
eingehend  nachgesehen  werden.  Ist  die«  aber  nicht  angängig, 
so  kann  die  GrBsse  der  Abnutzung  sofort  bestimmt  werden. 
.Mau  Uissl  nur  e  i  n  Rad  anheben,  setzt  ein  Getriebe  in  Eingriff, 
verkeilt  es  aber  su,  dass  die  Getricbewcllen  sich  nicht  drehen. 
Das  erreicht  man  einfach  dadurch,  d.iss  m.-»n  Holzkeile  zwischen 
die  Zähne  der  Kader  schiebt.  Xnn  dürfte  sich  theorctiscb  das 
angehobene  Rad  nicht  drehen  bissen.  I.ias  wird  aber  doch  der 
Fall  sein,  und  der  Ausschlag  der  fJrchung  entspricht  dam  gtoau 
der  Abnotsung  i«  Ausgleichsgetriebe. 


Du   Jahrbuch    des  Deatnebra  Automobil  «Verbandes  '.  Der  ViTeinsbiblloibrk  sinil  eioige  kleine  Brotcbfiren 

1905/06  eteht  auf  Wunsch  ■MMm  Mitgliedern  kosten»  I  die  mr  kcitemJe  nai  h  t- ran  krt-ich,  spexiell  oach  Burgund,  lateieiis 
frei.  bezw.  geiea  BlnaondUg  von  30  P^.  POftO  mr  V«r-  I  buhen  ctCtfteD.  Die  klvinen  Scbriftcben,  die  Be&cliiejbangeB  daiiw 
lOgung,  w  araM  wir  hlemilt  nnehnnlS  heWdeta  blnWOllCH  1  s<'hr,iii:r  l'unlle  und  SchcaswOidlckeileo  cmluüteii.  wie  I.  B.  die  diouta 
möchten.  [  von  Ate;  a.  Caie,  liad  in  der  Bibliotliek  eiiuutkMi. 
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Automobil-Omnibusse  im  baxjerlschcn  Hochland. 


Kc);.-lijuuiei>ler  I' 

Von  den  Freunden  des  .Sutoraobilsporls,  die  anK'is-slich 
der  Ilcrkiinief-TaKC  in  München  weilten,  \tcrilen  sicher  viele  die 
Gelc^'enheit  IxmuUt  haben,  auch  dem  bayetischeu  Hochland 
einen  licsucb  abzusialteu. 

Dort  wurde  ihnen  voq  neuem  Gclei^euhcit  Reboten,  sich 
davon  zu  überzeugen,  welcho  Bcdt-utunj;  dem  Automobil  im 
modernen  Wrkchrsiclien  zukoniml.  I'ie  besten  Verbindungen 
zwist'hcn  dem  idyllisch  uelegetien  Kochelik^-e  und  Wulcheo&ee 
über  Mitlenwald  nach  ('•armisch  -  raitenkircbeo  werden  oämlicli 
durch  Automobil'«  )mnibu5se  der  \.  A.  G.  herKCSIellt. 

Das  Unternehmen  lic^  in  den  Händen  der  „Auloniobil- 
XS'agenvcrbimlung   des    bayerischen    Hochlands    G.  m.  b.  H. 


n  II  g  -  Ctiai  loiieiiliui^, 

I  sitzen  ein  fcsti-ä  I  'ach  mit  Gepäckuulcrie,  sind  aber  au  den 
I  Seiten  oflcn  und  mit  Vc)rhäni;en  verschen;  bei  schlechtem  Wetter 
werden  die  Insassen  also  auf  die  Aussicht  verzirhten  müssen. 
I  I  »L-r  drille  Wagen  kann  im  Winter  durch  Einsetzen  von  I-enstern 
in  (Missende  Rahmen  vollständig  geschlossen  werden.  Die  ge- 
wählte Karosserie  mit  Reschlosscncr  Rücksi-ilc  und  seitlichem 
Ivinstieg  dürfte  für  l.and<>mnil>ussc  den  Vurzu«  verdienen,  weil 
die  Insassen  weniger  unter  dem  Staub  zu  leiden  hal>en  als  bei 
der  im  Stadtverkehr  üblicht-n  Uauart. 

Reisegepäck  über  '2*)  kg  wird  nicht  bcfJirderl,  Hanil|;c{>jck 
bis  10  kg  ist  frei;  für  Gejiäck  von  10  bis  20  kg  wird  I  M.  ir- 
hoben,  Ücpäck  ohne  Fahrschein  wird  nicht  befördert. 


Mi 


München",  an  der  die  Müni'hcner  Lokalbahn  Akt.-CIes.,  eine 
durch  ihre  I'.iscnbahnunlernehniuntien  bekannte  bedeutende  Ge- 
sellschaft, ferner  die  PusthaUer  in  l'artenkirchen,  Mitlenwald  und 
Walchensee  bi.'teilii;l  sind. 

Die  Gesellschafl  liesitzt  drei  Stück  20/24 pferdiffc  N.  A.  G.- 
Omnibussc,  v.in  denen  jeder  etwa  IfSOliiI  M.  ijekoslet  hat  und 
17.^0  kg  wiegt,  f'ie  Räder  sind  mit  C'ontioental-VoHi'unimireifen 
vorn  9U0X  1*^^».  hinten  '«X)  X  l'Jö  \  ersehen,  die  Wagen  haben 
tier  Geschwindi-fkcitsslufcn,  die  llochslgesrhwindii-kfit  betriigl 
3"i  km  in  der  Stunde;  auch  auf  der  Kessclbcrt:stras5e  kommen 
die  Wagen  noch  mit  der  Geschwindigkeit  eines  trabemlen  l'ferdes 
vorwärts. 

Ausser  dem  Platz  des  Fahrers  sind  10  numerierte  Plätze  vor- 
handen, einer  nelicn  <lem  Fahrer,  je  drei  in  drei  et-igcnariig  an- 
geordneten Reihen  dahinter.  Im  Bedarfsfall  kann  ihirch  einen 
Klappsitz  hinter  dem  F.ihrersitz  uud  durch  L'eberdecKen  der 
Durchgänge  /u  den  hinteren  Sitüreihen  n<.>ch  Siizgelegcnhiit  l'ür 
drei  weitere  Personen  gcschnfien  werden.    Zwei  Fahrzcii-je  l»e- 


Der  regelni. issige  Dienst,  der  seit  I.Juni  d.  J.ohne  Störung 
iiulrccht  erhalten  wurden  ist,  wird  von  zwei  Wagen  besorgt. 

Aus  dem  Fahrplan  lässt  sich  ermitteln,  das^  der  eine 
Omnibus  während  der  Hauptverkehrszeit  (Juli  und  .\uguU)  von 
6,:;0  Uhr  morgens  bis  7,30  Uhr  abends  in  Llclricb  ist,  der  andere 
von  6.30  I'hr  morgens  bis  7,1  Uhr  abends. 


Sitecke 

1  Enlfemnag 

1  KabrpreU 

Fahl  zeit 

km 

M. 

Min. 

1. 

Wiiltheoscc— Kochel     .  . 

1  H 

'  2 

Ml 

2 

Kdchcl— Wilchcnsee     .  . 

1  14 

2 

Wi 

:i. 

Walchcnacc— Mitlenwald 

PI 

3 

66 

•». 

Milttfun-alc)  -I*:irt«ukitcben  . 

3 

7(. 

5. 

I'^ionkiicken — MillcutraliJ . 

1 

3 

76 

6. 

Mitlenwald — r.iriciikirclicn  . 

'  Ig 

:i 

76 

7. 

I'iirlcnkirchen  —  Miilenwalil . 

IS 

3 

76 

8. 

Mitli!iiw»ld  -  Walchcnste  . 

19 

3 

7fi 

9. 

Walclieosee — Kochel     .  , 

14 

66 

10. 

Kocbc) — Wilcbcnsoe     .  . 

14 

2 

t<b 

Siiinniv 

!>,<, 

!  •.  >;  Ml  1 

,  Googl 
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Der  erste  Wagen  aacbt  Uie  in  der  Toistefaeiidea  Tabelle  an- 
gcgebeoea  Fidirten.  Der  gesamte  tnrüehgelegt«  Weg,  die  Hn- 

nahme  für  je  cioe  Person,  die  an  allen  Fihrten  teilnehmen 
würde,  di«  gesamte  Fahrzeit  sind  unterhalb  der  Tabelle  als 


Der  z^veite  Wag»  ISlut  Im  Jvli  ood  August  ti^tich  fol- 
gende Strecken: 


Strecken 

EnlferouDg 

Kalupreit 

Faixrjeii 

>■» 

M 

Mm. 

II.  I'trlenkirchcn— Mitleuvrtld . 

18 

3 

"h 

12.  Mitteswald—l'uMDkircbea. 

1 

3 

76 

13.  PwieakircheB— MitiaiMnM. 

18 

3 

7« 

14.  MlNaBwaU— Wahteeicft  . 

M 

3 

«6 

I.",  Wulchensec— Kbefcel     .  . 

u 

2 

66 

Ib.  Kk,tliel— WilcbeDsec     .  . 

14 

2 

66 

17.  WalcbeoMe— Mhtenirald  . 

3 

76 

18L  lIitl«nraU--?artenUi«bcii . 

1  s 

3 

76 

.Summa 

140 

.2 

9S«d.38lliBi. 

Anf  derselben  Strecke  verkehren  onit  Pferden  bespannte 
Stellwagefl:  bei  dteseo  beträgt  der  Fahrpreis  Kochel— Walcbensee 
1,80  M.,  W.u.:htr.-,Le  Mi'.it^nwal<l  2,:tO  M.,  Mittenwald— Parten- 
Idrcben  2,30  .VL,  zusamwea  6,40  M.  gegenüber  8  M.  bei  dem 
AulomobOoBBiiifaftts.  FUr  1  km  feereebael,  betrSgt  also  der  Fahr-^ 
preis  bei  dem  Aulomobilomoibus  IS,*  Pf.,  bei  dem  Steihvagen 
12,.1  Pf.  Vergleichsweise  sei  darauf  bingewici^en,  dass  bei  dcu 
staatlichen  Postmotorwagen-Verbindungen,  von  denen  später  die 
Rede  sein  wird,  der  Persooenkilometer  nur  5  Pf.  koiteL 

in  den  Übrigen  Sonoienawatai  ftUen  die  Fahrten  Ko.  5, 
6,  8,  9,  10,  17  aus;  jeder  Omnibus  legi  pro  Tag  IH]  km  zurück. 
Da  die  Omnibusse  vom  15.  Mai  bis  13.  Oktober  in  Betneb 
sind,  legen  beide  zusammen  in  eine»  Jabr  (166  + 140)  X  62  + 
(101  +  10!)  X  92 -37  .".f.  km  Zurück:  1er  Fahrpreis  für  die 
ganze  zurückgelegte  Strecke  lut  %:uita  iahigail  würde  be- 
Ingen: 

(26  +  22)  X  62  -  (16  +  10)  X  '>2  =  5920  M. 

Jeder  Wagen  wird  von  einem  Vertrags mässig  von  der 
N.  A.  G.  gestellten  Chaufleur  gelenkt.  Der  dritte  Wagen  sieht 
in  Partenkirchen  in  Reserve  und  kann,  wenn  keine  Reparaturen 
vonunelunen  sind,  zur  Bewältigung  besonders  starken  Verkehrs 
«iCherangci-pgen  wcr^icn  uler  gegebenenfallsExiralnui rn  machen. 

In  Puileukirch«;!!  iat  eine  kleine  Reparaturwukstätte  ein- 
gerichtet, die  einem  ObcrchaufTcur  untersteht;  dort  arbeitet  noch 
ein  dritter  Chanffetir.  Der  Obcrcbauffeur  bezieht  monatlich 
20O  M,,  die  Chadfenre  haben  4,50  M.  Tagesverdienst. 

dem  l'ublikum  sind  die  Autotiiobil  tr.iübusse  fuhr  Ihv 
liebt;  kein  Wunder,  wenn  man  beobachtet,  wie  langsam  die 
{rferdebespnnnlen  Siellwagen  den  Eesielberg  hinattfUettem,  so 
dass  jc<lcr  rüstige  Fussgängpr  «chni  11.  r  nlu  n  ankommt.  Die 
schnellere  Ucfordcrung  ist  bei<jtnl'  r^  t^r  ilc  nj? nij»en  von  Werl, 
der  die  Tour  Manchen— Kochel  rari  nkin  hm  München  in 
einem  Tage  machen  will.  Die  ü.  A.  C- Wagen  brancben  für 
die  Strecke  Kochel— Partenkirehen  etwa  3*/«  Stunden,  die 
liurch  chnittsgeschwindigkeit  lielrägt  also  14  km:  Tie  Sti.'ll- 
wagen  brauchen  9  Stunden.  Die  N.  A.  G.-Wageu  fahren  sich 
ndiig,  nur  bd  gifiasfer  Geadiwind^keit  sind  die  Erschfitleningen 
etwas  fühlbar. 

Kommt  die  weitere  Ausbildung  des  1  ■|itcrnchmcns  in 
Fi.itrc,  so  werJi'ii  die  l!csi(7.cr  sich  natürlich  ausrechnen,  ob  sie 
bei  AuloniobU-  uder  bei  Pferdebelrieb  mehr  erübrigen.  Hier 
soll  einmal  TCitucht  werden,  die  Fi?ge  an  bcantworlen:  Uit 


wieriel  Penonen  muss  der  Omnibus  dutcbscbnitllicb  besetzt 
sein,  wurni  das  Unlemebmen  rentieren  soll. 

Hierzu  sind  die  'ähilichcrj  Ausg.iiien  /u  t^erechnen. 

Die  Anscfaaffongskosten  für  die  drei  Wagen  betragen 
3X1S00O-5400O  M.  Die  Werkstttte  nebst  Gnnge  dürfte 
6000  M.  gekostet  haben;  das  ganze  Anlagekapital  dürfte  .ilso 
60  000  M.  betragen.  Davon  sollen  .t%  Zinsen  gerechnet  ■werden. 

Die  Chauffeurgehälter  sind  bereits  angegeben.  Vermut- 
lich mnss  denselben  auch  eine  Reiseentscbüd^ung  für  die  Fahrt 
▼on  und  nach  Berlin  gezahlt  werden,  die  anf  200  M.  ^ 

sch;it7t  wiril. 

Der  Benzinverbrauch  wird  zu  30  I  21  kg  für  linj  km 
nach  den  Angaben  der  beiden  Chauffeure  in  Rechnung  gesetzt; 
diese  Annahme  stimmt  mit  Benzinverbraucluzablen,  die  bei  der 
for  kurzem  vom  französischen  Automobilclub  Teranstalletcn 
Prüfung  schwerer  Wautjn  Lrmittell  wurden,  v;ut  übereiti. 

Die  Gummibeieifuttg  eines  Wagens  kostet  etwa  14ÜÜ  M., 
nntih  PRidlsten  von  Guramifabriken  berechneL  SmUA  iKfcaanl, 
leisten  Oummifihrikco  für  l'iOOOkm  Fahrt  Gewähr.  Somit 
würden  sich  die  Guiiimiku^ieo  |iro  I  km  auf  9,4  Pf.  stelleo. 
Bei  dem  derzeitigen  guten  Zustand  der  Strasse  werden  die 
Reifen  länger  baUen;  wird  die  Strasse  Irisch  beschottert,  so 
wird  der  VerschleiBS  gr^jsser  sein. 

Für  normale  Kei>ai.iliirim  siiDcn  l"";^  iI'j.s  .\nscii:LtTui.r;s- 
wertes  für  12  Monate  Dienst  gerechnet  werden.  Zur  Be- 
gründung ad  daranf  hingewiesen,  daas  die  Firma  H.  BOssId^ 
Draunschweig,  die  im  Bau  und  Betrieb  von  Moloromnibussen 
reiche  Erfahrungen  be.sitzt,  bei  ihren  Wagen  die  Reparaturen 
zu  diesem  Satze  übernimmt.  Es  handelt  sich  dabei  natürlich 
nur  um  Reparaturen,  die  durch  normalen  Betrieb  mütig  werden. 

Die  HShe  der  Reparahnkosten  wird  sich  nach  der  Be- 
handlung richten.  Die  Chauffeure  machen  zwr.  tinLn  ith- 
jugendlichen Hiodruck,  doch  sind  es  gelernte  Scliluiicr.  Der 
OI)erchauffeur  kann  sie  leicht  kontrollieren;  ferner  werden  sie 
sich  wohl  schon  deshalb  in  acht  nehmen,  weil  .sie  die  Repara- 
turen an  ihrem  Wagen  selbst  ausführen  müssen.  Die  jungen 
Leute  werden  sicher  lieber  fahren  als  in  di  r  V,  -.  rkstätte  arlteiicn. 

Die  N.  A.  G.  baut  in  ihre  Automubtl-Ooinibusse  Muloren 
mit  hoher  Tourensahl  da.  in  vorliegenden  Fall  n  =  1100,  im 
t'rirensalz  zu  Büssing,  der  Motoren  mit  niedriger  Tourenzahl 
verwendet.  Bei  der  schweren  Figenlast,  den  starken  Erschütte- 
rungen, denen  ein  solcher  Wagen  ausgesetst  ist,  und  <ler  Fle- 
ringen Geschwindigkeit  wäre  wohl  auch  ein  Motor  mit  niedriger 
Tourenzabi,  weil  betriebssicherer  und  weniger  reparalnrhedürftig, 
mehr  am  Platz.  Ks  sei  i'.  Ii.  ilaraui'  hi:ij:(  wiesen,  liass  D.i'iii'ei 
bei  dem  für  den  deutschen  Kaiser  gelieferten  Tourenwagcu, 
offenbar,  weil  grOestmiSgHcInle  fietaiebsiidictbeh  enieH  weiden 
soll,  eirfi!  Motor  mit  ansnahneweiae  niedriger  Tomenafal  ver- 

weodei  hat. 

Die  Strassenveiliältnisse  mit  den  langen,  starken  Steigungen 
sind  ungünstige,  doch  mit  Rücksicht  darauf^  daß  es  sich  im 
rorli^enden  Fall  nur  um  Sommerbetrieb  handelt,  die  Wagen 
also  in  der  ungünstii;en  Jahreszeit  nieht  benutzt  werden  und 
Sorgfalt^  nachgescben  werden  können,  «dod  10%  ausreichend, 
sonnl  das  Gehsdt  für  den  Oberchanffenr  bereits  anderweitig 
▼errechnet  ist. 

Die  schwierigste  Frage  ist  die,  welehe  Anntrtisalious«pK)4e 
in  Anrechnung  gctwacl»!  Vierden  soll.  Die  Fabriken  Ijebaupteii 
10*/g;  beweisen  können  sie  dies  nicht,  weil  es  vor  zehn  Jahren 
noch  keine  Moloromnibossc  gab.  Will  man  ängstlich  «idicr 


lieft  19.  190A. 
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geben,  5i>  wir«)  man  anier  HcrQcksächUgung  maotihcr  nn^Unsliuin 
Erfahrunßcn  l>ci  ilcrarliKcn  Untcmehniimg«n  nur  mil  Ticrjähriger 
Lobens<l;(ucr  der  Wayen  rechnen  ki'  iiii  n.  ilas  macht  also  fui 
zwölCDonatlicliea  Betrieb  23%  des  Aascbaffungswertes.  Es  er- 
geben sich  alflo  Ib1|;eiide  Au«gaben  bei  (ünfmoDaUicheB  Bebteb: 

Zinsen  O.Or)  X  f-O  0*0  .1000  M. 

C  haufVeiire  5  X  200  ---  3  <  1 54  X  ^.S  -r  2Qt)     3  279  . 

Uenzin  .17.-.,r.C.  X  21  X  0.3  2  :!7ü  . 

Gummj  37  536  X  0,093    3  jOO  , 

Reparalttren  */„XO,l  XS400a  ....    22SO  , 

.  .    5625  . 


AiBortisati.m  Vu  X  0.2ä  X  54000 


Gel  und  l'utxmalefial 


300  . 


Summe  20  324  M. 

Also  fiir  I  km  Fahrt  20  830  :  37  ."W,  =  55.6  I'fg. 

Die  Ausgaben  fiir  ßuchfiibrung,  Versicherung.  Reklame, 
I)ruck  von  Fahrjdänen  usw.  sollen  hier  ebensowenig  gerechnet 
werden  wie  die  Etniubmea  ans  Gepäckbefdrdeniag  and  aus 
Exlnlahrten. 

Ua  das  einfache  Fahrgeld  Tür  alle  Fahrten  5920  M.  be- 
trägt, würde  die  Gesellschaft  schon  bei  durchschnittlicher  Be- 
setzung mit  3.5  Fahrgästen  auf  ihre  Kosten  konuDM,  wUrend 

der  Wagen  für  10  Fabf^ie  bequem  Plali  bat. 

So  uüoHtig  werden  rife  VerblHnis^e  aber  auch  selten 
liegen;  15,4  l'lj;    l-'a'ir^jeM  t.:r  1  km  ist  ,•^u^^l.•^h^ls^vp^'.•(•  vic'.. 

Noch  von  einer  weiteren  baycriscbea  Omnibuslinie,  der 
ersten  staaCKchen  HntorwagenHaie  in  DeulseMaad,  soll  bier 
l>eTi'-htft  wcriti'n.  von  -Icr  Postiiii itorw.igr'nvprbhidung  THIz — 
Len^Llgricä.  L>d>  buycn.vube  Verkehi^iiuui;>lcriuin  hat  damit  zum 
erstenmal  in  Europa  einen  ScbrHt  g:etan,  dessen  weittragende 
verkebispolitisctae  Bedetituiig  niemand  leugnen  kann.  Wenn 
damit  Erfolg  enielt  wird,  wenn  die  angestellten  Keetabilllils» 
licrcchnungen  sich  r.!s  richtig  erweisen,  kann  es  keinem  Zweifel 
unterli^en,  da>Ls  zahlreiche  weitere  I'ostmotorwagenlinien  ein- 
gerichtet werden,  dass  Gegenden,  die  beute  noch  keine  Bahn 
haben,  \v<>  vielleicht,  wie  im  bayerischen  Hucbland,  der  Bau 
Ton  Hahnen  mit  sehr  grossen  Kosten  verbunden  wäre,  durch 
die  Motorwagen  des  Vorteils  motorischer  Verkehrsmittel  feil- 
hafiig  werden.  Wenn  die  ]ilotorwa|;en  im  Postdieast  der  grossen 
Städte  noch  oidit  die  Verwendan^r  fladen,  die  maa  wflnseht, 
iveil  li'itl  Jie  i::iiii':'r  inn;!i  iiu'jglichfii.  !'Si.(it>  vorkommenden 
kleinen  Stuiuu^eii  sein  uniuigenebm  eni])runden  werden,  so  ist 
es  um  sr.  erfreulicher,  dass  sie  im  Dienst  der  ländlichen  Post 
an  Zahl  md  Bedeutung  sunehmen. 

Die  Strasse  von  TSIz  nach  Lenggries  fuhrt  am  reäilen 
Ufci  (Ilt  Isar  ftitlang  und  hat  hiiuF.jji-  Stt;igi.:iii:i-'n  Gi_-nille. 
L>ie  Strecke  ist  10  km  lang.  Die  Postmotorwageu  sollen 
sechsmal  liglich  hin  und  aurüdt  feiliehno,  nn  Soan-  und 
Feiertagen  zwölfn -il,  dei  einfache  Falupfeis  betragt  50  Ff.,  also 
5  II.  für  den  Persunc.iki^üLuelcr. 

Es  sind  rtaüniler- Wagen  mil  29  PS.-Vicriylinder-Motoren 
von  niedriger  Toureosahl  n  =  800.  Die  Wagen  haben  tier  Ge- 
schwindigkeitsslufen;  die  HSehsIgesehwindigkelt  helfSgt  18,5  km; 
auch  bei  Steigungen  hts  »i  14*/,  kfinnen  sie  noch  4,5  km 


letalen.  i>ic  Marken  Stahlgnssiider  sind  hiolcn  mit  doppelten, 
vom  mH  einfadw«  Vollgummireifen  versehen.   Es  stnd  drei 

Hiem^LMi  vi  rhanden.  Die  W.igeii  haben  17  SiU;,ilat::e,  a'jssur- 
dem  gewährt  die  hinlere  Plattfurm  noch  Raum  für  4  Personen. 
Unter  item  Fflhtertlts  {st  dn  vendilieasbarer  Poslltaaten  ange- 
bracht; auf  dem  Venteck  ist  Raum  für  Gcfiäck  Jik  711  300  kg- 
Für  den  Winterbetrieb  ist  Warmwasscrbeizun^;  «lutch  das  Kühl- 
wasser und  Azetvieniwieuditung  rorgcsehen. 

Das^Verordttungs-  und  Anseigeblatl  für  die  Kgi.  Bayeri- 
sehen  Verkehrsansfariten,  No.  37,  vom  23.  Mai  190S*),  entbUt 
ilic  liediin^uiigen  für  die  Hi-fi'ideiudf;  von  r't  (so:iei;  iinii  Gütern 
mit  den  Motorwagen  der  Kgl.  Uayerischcn  Post,  die  am  1.  Juni 
1905  in  Kraft  traten.  Die  Fahrpläne  sind  In  i»  Ebenbahn- 
kursbuch  aufgenommen.  Verspätete  Ankuofl  oder  Abfahrt, 
sowie  der  Ausfall  einer  Fahrt  begründen  keinen  Anspruch  auf 
Schadensersalz  gegen  die  Post.  Rann  ilie  Post  die  durch  An- 
nahme eines  Reisenden  eingegangene  Vnbindung  ohne  dessen 
Veracholdcn  nicht  eifHllen,  so  wird  dem  Reisenden  der  Fahr^ 
preis  niif  Anlraj;  /urucÄcrstnltct-  l!r:i  :ifpitl^'uni.;ssicllen  unter- 
wegs kann  dif  Annahme  vcjo  Rciicnütn  nur  liir  «ien  Fall  er- 
folgen, dass  noch  freie  Plätze  in  dem  durchfahrenden  Wagen 
vorhanden  aind.  Für  &onderfahften,  die  auf  Antrag  TM 
Reisenden  ausgeflilut  werden,  bat  der  Antragsteller  den  FUir- 
[<rri<  l'i:r  s  imliichc  Wagcp.j'tSlzi',  mindestens  jedoch  bei  Fahrten 
bis  zu  einer  Entfernung  Ton  5  km,  den  Betrag  von  5  M.,  bei 
weReren  Entfemungeo  den  Betrag  Ton  10  IL  tu  enhrichten. 

Jedem  Reisenden  ist  die  Mitnntirae  feines  ReisCLiejiSclK s  bis 
2um  Gewicht  von  .50  kg  gestaUcl.  Das  I  rcige«icl)l  betiägt 
15  kg;  für  Mehrgewicht  ist  Ueberfrachtporto  zu  zahlen,  das  bei 
Befärderui«  bis  ^  km  10  Pf.,  Uber  25  km  20  Pf.  fUr  je  5  kg 
beIrSgt  Als  Gewicht  eines  Fahrrades  werden  20  k(r  ange* 
nommen. 

Die  Hei'iirderung  von  Gütern  (Stückgütern,  Wagenladungen) 
wird  durch  Motorlastwagen  erfolgen.  FGr  den  Lastrerkebr  wird 
•  e  in  F'  'übezirk  gebildet,  in  dem  alle  in  einem  Veikehrsgcbiet 
jjclcKcnen  Orte  einbezogen  werden,  soweit  sie  von  Güterwagen 
Iwfahreo  werden  können.  Innerhalb  des  Rollbezirkcs  wenlen 
angekommene  Güter  maiigeU  gegenteiliger  Vcrfi^ng  den  Emp- 
föngera  an  deren  Wohnungen  oder  Gesehilisrftmnen  sugeAlül 
und  ni  versf-ndende  Güter  bei  den  .Absendern  auf  deren  An- 
meldungen bin  abgeholt.  Der  Ausschluss  vua  Uci  Beförderung, 
sowie  die  bedingte  Zulassung  zu  der  Beförderung,  die  Ver- 
packung und  Beseichoung  der  Senduqgen,  das  N'erfiigungsrecht 
der  Absender,  die  Haftung  der  Fmst,  die  Anbringung  von  Re- 
klanMliuni-ii,  die  Veriälirunt:cn  Mnd  im  allgcmeiocn  im  An- 
schluss  au  die  Bestimmungen  der  Eiscnbahnverkehrsorduung 
geregcM. 

Möge  es  eine  gute  Vorbedeutvinc  dass  in  Bayern, 

Wo  dereinst  <Uc  erste  deutsche  huieubabniinic  eröffnet  wurde, 

nunmehr  auch  die  erste  Staatliche  Motorwagenlioi»  in  Beltieb 
genommen  worden  ist. 


•)  Dm  bcir.  Kdll«  k  der  VctctasMblioilick 


Automobil»  und  Fabrrad-AnssteUung  In  Praakiurt  a.  M. 
Die  AoMlelluDK  wird  am  20.  Okiober,  vomitlagi  II  Uhr,  durch  die 
Prolektotin,  Ihre  KCaigUeha  Hoheit  Pnu  PriDieuin  Friedrieh  Karl 
von  Bcnen,  PtiasMihi  lfig»ts(he  tcu  Pnuasan,  erafasL  —  fiiaaa 
bMwng  flndet  Jedoch  mr  vor  gsMiMn  Gislan  statt  and  ist  hksM 
Geidttrliallwniug  adi  Zyliader.  Mr  OnUei«  Uehenech  and  Kein 
▼iHgescbnalMB. 


Au«  Kleicbcm  Aalat«  findet  ab«3i>is  um  '/>^  '  ''r  im  Halatl- 
Holet  .FQrateDbof*  ein  gioue«  Fe>l-I3ankclt  dalt  —  Hrei«  dea  CouvcrtS 
eiuscUicMlicli  (jCtrlakB  12  il.  —  Aozug:  Frack  mil  weisser  Riad«,  ftr 
OCUan  WaflHDMek^  AcksalsMtki^  —  *Dm«lduiit;«i  iit  den  Esmb 
•iad  an  daa  SeMsitat  dm  FiranMhrtir  Aniomobu-Clut»  n  richtaa, 
wesdhai  atadana  aneh  die  TeilaehgMrkailai  in  EmftiMg  feaenaua 
weiden  ktanan. 
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Aufinolunin: 

ptndm.  \i.  X. 

Aktien- GeMlIschalt  <0r  Anilintakrikaiien,  Berlin.   14  l\.  l^X. 

Fr.  H.  lek.  Büttner -Wobst,  Apoilietcnlies .  Zittau.    '.'Ü  l  .\ 

Charlottenburger  Waiserwerke  A.-G..  Weitend.   22.  l\.  VOh. 

Cyklon,  Maschinenfabrik  6-  m.  b.  H..  Berlin.   In  IX.  ivu:>. 

Alex  Friedlinder,  BerBn.   24.  i\.  is").'..  v 

WilkChii  Mdb«rg.  Oiietari.  21.  ix.  l'm.  V. 

a.  iL  amtar,  Ka^rBonni.  MuImii.   13.  IX.  19Q&  V. 

Hwmm  Rimb,  IiA.4MChilieMTlfii«|]N«erkc,  Man.  74,  JZ. 

Kralindirnii|«eribit.  m,h.  H,  ImiMluri  i.  N.  1.  X.  IMS. 

Krefelder  Stahlwerk  A.-fi..  Krefeld.   27.  X.  looü.  V, 

C.  Riedel.  K  iufniima.  Berlin.    26.  IX.  Vm.  V 

Albert  Rosenharn,  Berlin.   21.  IX   :    r  v. 

Otto  Rothschild.  >tiKl.  icr.  tccbu.,  Berlia.  26.  IX.  1905.  V. 

Freiherr  Speck  «on  Sternkurg.  LMaciNM.   14.  IX.  I90&.  V 

Friii  SMfua,  MitiDliaber  d«r  M«l«nnBtii^Voiiii«bs-Qea.  i 

DrM<M.  16.  IX.  l'tOK.  V. 
Wilkelm  Voigt,  KatifmnDn.  Bremen.        IX.  vm.  v. 


«05.  V. 

.  V 

V. 

V. 
V, 


im.  V. 


UrmlsK  I  t(  dn  Satna^cB  uetdcn  bkcimit  für  dm  l-'jüt  ctviAi^ti  EjupiOche 
dla  MililUHiscball  liokanBt  fcifhm 


b.  H.. 


Neuann 

Bironin  Chslslowtka,  Groettabart.  ConaitOm. 

von  Oirksen,  Kais«rl.  GeMndier  und  bcrullmlicbUKter 

Minitter,  Gridllzbtrg.  CensirMi. 

Ernst  Glersberjl,  Kaufmann.  Berlin.  -  Riccken 

A.  (Uhlof,  Dueklüi,  Ensheim.  Oi.  liäiacr. 
e.  Mnm  Kinpf,  SehtiliMeller,  HiirliMMtaifg.    DMiirich  und  Sieberl 

Rir^nr-I  von  K'lufnann,  Gell   {icgicriint^frat,  Berlin.         Dir.  GfttSi. 
Klause  &  Muller,  Automubil -VVciksiatt  uud  Mutuibvut- 

werR.  Rtadirf.  CaMtrSm. 
Herbert  S.  Langfeld.  suiA.  phii   Berlta.  John  Canü. 

Schnize-Jansen,  Kubiiiibcuizer,  Berlin.  Qea.  Becker. 

OM»  SabIrtUit,  KaitAnaan,  tM^Hl.  KotselMDrBalker. 
Paul  MtadMir,  Inceoietir  nad  Pabrikbetitiar.  FmM  L  L  ConMrOni. 


KabrscbeiaentzIcburiK.  t^"*  Mittcilunt;  des  KOniglirbcQ 
Polizei-l'rä«idKnlen  vun  Betliri  i/  Ii n  KraftuaKenfrihrer  ticorg 
AiQolii,  am  .~>.  Juli  l^öO  m  Horlia  g<>lKirrn,  xiir  /cit  im  Straf- 
Refingnit  in  Tegel  bafindlieb,  dnrcb  Verfüguni;  mm  16  $cp- 
«.'cnber  1905,  tu|;e«lellt  am  21.  $seplember  d.  Js.,  «egen  wiedirbolter 
Vrrtcizung  der  ibin  al«  Frihrci  eine«  Kiaftwagena  obUnKOdea  Vcr- 
|ii1i<:b>uDgen,  da»  KSlircn  solcher  KuhrK^ofe  'auf  die  Dandr  cinee 
r  Lhisf,  vom  Tage  der  Zvttelluog  ab  nereclwet,  imtanel  l«4  ihm 
1,1  j  BefllhigBMgenenpiis  mitaoiiea  woedea. 


Preisaasschrciben  für  Geschivlndigkeits« 
ttiesser. 

Die  Ziisammctisi'tzun);  <k-s  Proi.sgcrirht'-^  ii.-\t  eine 
Abänderung  erfahren.  l)cr  Herr  MinisUr  -  Innern  hat 
an  Stelle  des  zum  Reuicrim^PrAsidcatea  in  Wiesbaden 
ernanntea  Geh.  Kcgkrungs-Rates  Dr.  von  Ifeister  den 
Herrn  Lafldntt  voa  Gersdorff  zu  seinem  Kommissar 
ernannt. 


^litteilungeti  aas  der  Industrie. 


Das  Adler-Motorrad  Im  Jahre  1905.    Ks  g,ihi  wohl  k.mni 
ein  industrielles  Wurk,  du  >n  det  Ici^lt^n  liocbivij$on  gtaoienilcte  l.r- 

fotge  mii  seioca  Uetorifideni  la  verxeicbnen  gehabt  bitte  «U  die 
Adler  -  Ffebmdwerk»      Die  dankwUtdigen  Tage    der  StaTeUeabbri 

St  II  l  tf;  a  Ii  — -  K  ic!  Irriti-n  dia  Anteil  der  ^esamteu  -Spoilswcli 
des  Id-  und  A  ■  in  >  <  anf  Skb.  Ks  würde  lu  weit  Mbrco.  die 
siimtlicbrn  Ktfidge  des  Adler  -  Miilorradn ,  tri  fs  auf  Rennen,  «ei 
«•s  auf  ZmetlÄüsinkeilsfjbiioB,  hier  aniulühien,  sei  ahflr  )ji>statit't, 
>'intxe  wenigstens  hier  aul2Utilblcii.  /unichsl  sti  ciwUbut  dir 
Ziiverlä5siKkeil«fcrnf.-ibrt  Ucrlio  —  Potsdam  —  Krankfurt  i  M 
im  Mai  IVt>5,  b«i  w«:(cb«r  der  bekannte  i-arurit  der  Adlcr-Maiuijcbiilt, 
Wallher  Fiacbt,  Im  der  Khute  der  Marken  MaschiDen  des  1.  Picia. 
.Goldene  D.  R.  B.-Medanie*.  gevaim.  Ferner  sei  erwibat  die  Zu» 
verlissigkaitnfnrAfahrl  Etsenaeh  —  Bi^rlin  —  ICitenacb  im  Juni 
IWr.,  bei  der  ebenlell*  WaJter  Kincke  ron  allen  Fahrero  und  in  allen 
Gruppen  den  I.  Pn-is.  .Guldcne  D.  M.  V. -Medaille",  erhielt.  Wrin  r- 
hin  mCige  anf  den   im  Aui;«»!  i'rforhlftn'n   HeKpu'Uosen  SiPg  hei 

dem  tnlernalionalou  M<j|i>irad-Ri-on<'n  :tnU»slii:b  dei  I lerk uruv r - Ko u- 
kurren!  bingcwicsen  werdiu:  auf  dem  I\jrsleniicdL>i  F'ark-Kenucn  <•!- 
reichte  Wallher  l  iii  te  das  Ziel  iu  Avt  kiir/ttstc-n  Zeit,  iui  Kcs6Clt»ei  1;- 
kinni'n  (I'<i-rii;ri-iin<Mi)  iin  I  im  Korslenriedcr  I'dik-Kenuen  (FUihrenneii) 
gewiuiu   l'bUi{jp  Kaiici,  ebenfalls  auf  Adler,  den  i.  l'rvia  und  dsuuil 

den  Ebtcnficeia  dcrOcnucben  MotAmidlkhter-VerelDJgUBe.  Oea  «eiienn 
sei  die  ebonfins  im  Augnsi  1905  stattgehabte  Peinrabri  Krankfurt  a.  M. 

—  Slrasshur:;  Frackfurt  eiwiibul.  auf  der  Willi  Kellner  den 
I,  l'Tris  fnr  Miiflii  ilvr  de«  I  N'utsi  tiei)  Kiidfahrcr-ltundcs.  und  W^iltber 
FitiLkt?  den  I.  l'reiN  fflr  Xit:hlhijiideMiiilclie."ier  i^'-wanu.  lieiJe  Adlcr- 
Kahret  cibielteu  ausser  diesen  Preisen  lii,-  .( iid.lv-ue  U  R.  li.-Mi'daillc". 
Schücssliih  -ei  noch  der  eiuti);  dastehende  I  rfoli;  dri  Adlcr-M>:l<it läder 
.inlÄ^slich  drv  k'lei' hfül  s  im  Aujpjst  l''n".  siaci;;i-httbt<»n  Ii  ab  n  ( o  iineu  s 
des  Frankfurter  Automobil-Clubs  heivoigebubeo,  wohci  der 
I.  und  II.  Preis  durcli  die  Adier-Fabi«r  Fiaeke  and  Kaner  belegt 
wurden. 

Bedenkt  man,  da«';       lieb  bei  allea  dioMa  Wellkäatpfea  11m 
Sportsrcranslaituitpi'n  sllerrrsieD  Ranges  bandelte,  bei  denen 

jedes  eimielne  der  initl;uiil:iini<'ii-ndi-n  Wirke  alles  aiifhnl.  wa5  an(- 
Twhii;ten  batle.  ßO  wnd  nian  sich  hiyi-trhei wei^t*  de.  .S.:hlns.sfs  iirchi 
entlieben  kCnnea,  dass  eben  das  Adler-Motoirod  in  der  Tal  ein* 
der  bcatea  Moioriider  der  Gegenwart  let. 


Autoiaoklircanen  und  Toarenlahrten  Ton  intcmaiioDnler 
Utdt'uiuug  sind  an  der  Tageaui duuog  itod  liodcu  niiht  allein  d.rs  Intvi- 
esae  der  k'adMuejae.  aoadeia  auch  des  PiibiifcitBM.  <*'i  achun  l.ing&i  den 
Trüber  gcscbmSbten  Automobil  seine  ExIsteB/beTecliiiKnuK  üueospracben 
hat.  Mit  Spannung  vei  frdgt  aiicii  der  Laie  die  Kiiivhte  iibcr  die  Keaaen 
wie  auch  fitirr  die  joi/t  nindirn  ecwordeiicn  j;rii!seD  Toureofahrten,  M 
denen  wt'uij^er  die  Scbnelligkeii  als  die fietriebsMcberhcil  des  Fahrzeuge* 
iiikI  —  last  not  leasi — die  ZirveiUissIgkeil  der  betr.  Pneunuiik-Marke  in 
lictrachl  komD)t 

Die  für  T'iiirenwagcn  über  Siieiken  ron  teilweise  1<X)  1  1  ni  1  d 
mcbr  iosüttiiieriea  diui  grusseo  Tuvii  ii^leiifahriL'u  endeten  mit  einem 
enttcbMeae»  S(sg  dea  Ceniinental-Pneumatiks. 

Der  hetflbmte  Herkamerpreis,  welcberim  Aitgust  In  SAddenlscb- 
laad  ausgefahren  wurde,  wurde  auf  <  <>ntinenul-Pneiunaljk  gaweuMa. 
und  auch  der  zveile,  dritte  nnd  rierte  Sie<;er.  wie  Oberbanpl  sehn  nntnr 
den  ^■r^:l^1l  7n  rrtf  ki.i<vit-rleii  Fahrern  fuhren  <  o  n  I  i  n  en  1  al  -  Pneu  mati  fc. 

Iti  KiaiikietL'h  wji  t:s  »tie  heijts  nnislrittene  „I  riup«  de*  Pyrrni'6%". 
die  i'h.'iifalls  ein  ;;ro^srl  Ktt'>>!::  (>  >  iintiiu'ntal-PiKMiiuatiks  vrar.  indem 
d"i  (icwinner  d.:-  .Pokiils  i  1  i  ltiiissi|;keit"  und  fcruer  noeb  die 
Sieijei  dreier  K'alei;i  rien  t'"i.iii)<  ui.il-l'nciimatiks  beniUiten. 

Aui  h  jensrit»  dt's  Kanals,  in  tnRland,  wuide  die  .Tourist 
Tjüpbv"  auf  L  uiiliiitDlal  gcwimuen.  Tri.'1/JcJu  ttl  Wagtn  auf  Con- 
liaenial-Paeuniaiiks  alaricica,  hatte  bietiroa  nnr  ein  eiaiiger  Wagen 
Reifeadefelct,  und  dieser  war  dnrcb  einen  Nsgel  berrorgerufen. 

Alle  diese  Touiec führten  wurden  unter  sireiißsler  Kimtnillc  der 
belreffeodeo  Autiimiil>tl-(  Inh»  gi  t^hrcn,  urid  da  (ür  jeden,  si  lhsl  für 
den  i;.'i in::sien  Pnruiiiatikdffekt  PuuklverUiKl  eiutiat,  konute  nur  diä 
KeifenniaiVo  ^'cwiniicn.  die  ohne  jeden  Keifendefckt  die  |;anic 
Stiei:l.e  fuhr  Ks  »aien  &oa>i\  du  iliei  hinter  uns  liei;enden  Tourislcn- 
fabrtec  watire  R<ifen  Kiiterien. 

Aber  auch  aU  Kcuttteifcu  itcigle  ^ii  h  der  l.:uiitiDeul.al-I'»eu4i>atik 
Itbericgett.  Nach  soeben  eingegangenen  Ueriebten  gewaea  er  das  am 
leisten  Sonaiag  auf  dem  Seumctiag  statigefundane  Aule«abil*ftanBcn 
.Scbottwien— Scmmenng*.  lodom  Braun  die  fluseenl  acbwicrige.  ateite, 
kurvenreich«  Strecke  in  der  Rnkordzeil  tob  7  Stunden  SO  Mia.  8  Sek. 
Ulf  t  nniinental  xtiriicktegie. 

Ein  Pneuraalik.  der  imnrhalli  .Miuiatsftist  vier  deiarti|;c.  cin- 
wandstroie  Erfolge  anlxitireiBen  hal,  darf  Anspruch  aof  den  knf  det 
»SBTeriaasigsieBnnd  im  Gcbraucb  billigsten  Reifeaa*  : 


Digitized  by  Google 


Heft  19.  1905. 


ZcitsrhriH  des  Miiirlruropaischim  Moiorwagcn-Vcreins. 


471 


Tiote  dM  BMMIo*  wUtchtn  WMIen  lrlhi«ad  der  gaartn  AattiellimK 

«Itfd«  di««elb«  weit  tlätkcr,  al<  im  Vorjabrc,  von  ca.  76  000  r«Tsoni.-n. 

kcmehi. 

Kilr  die  ii,iclislj:ihi4:e  Hcrbslausstclli.:n'  !=■  !■•-•  Zeil  vnm  5.  bis 
14.  Olltobc:   T"  -  .  I.  ■..:m 

Internationale  Automobil-Aufstellung  Berlin  I90<V.  in 
Automobil- Clubs  wurde  beschloaseo,  ito  Febiuai   IWb  wieder  eine 

Moll»  CTl«i1t  du  Gmmä^^Sädu  dM  DphImImb  Aotomobii-Chibs. 

IVcrlio  W.,  Leiptigcrplali  16. 

Die  Firma  Heinrkil  KImpW  Idlt  x»%  mit,  duas  unter  be- 
deutender Erweiteraug  und  Vervullkoramaunx  der  Bctiiebseinricbtuni; 
die  Fabrik  und  Gcscbirtariume  uacb  Berlin-Mariendorf  vcilc^ft 
werden  und  dass  dort  der  Bün  der  besten«  «infCliUirteo  Oligiiul- 
Kimper-Motorcn  nunmehr  im  iira-^-^vo  anfgenonMtt  WOldca  Isl,  um 
der  swigondCD  Nachfrage  genügen  zu  kuoaeii. 


In  KUH.  Dm  Wcatniia>t«i-Ifat*l  in 
Kdla.  vfi^Til  den  Don,  ie%t  ans  dl«  Fkrtigiteilaiig  eintr  Ar  ivfaii 
einiela  eiOlMlllfeubare  Wagen  (•Ingerieblelen  G'uaip'  an.  Die!t«lb«  kl 
elelilritA  bdNebtet  tmd  mit  dci  KiuiicblunK  für  roizunebmende  ItC- 
(uratuicn  auig^stattol.  Wir  übermiticin  diese  Miiteiliiji|;  iclir  ncna 
unseren  Mitgliedern  und  emprehlen  reichliche  licnutruBg  im  iatCMiae 
der  d.incrodeD  lirrcilhallung  einer  ijutcn  Untcrkuoft. 

Mlchelin  dt  Co.  werden  auf  der  Krankfurlrr  Auutellun;;  eine 
Monliurlaache  .Muielte'  vuilübreu,  welche  neue  und  «igcMrlige 
InstniointB  auB  MoBtaiH  dar  Faaniatfta  «MiialMB,  atUHls  «eldier 
ent«predMBdt  OtoiaiiabatioBan  auf  dam  Siande  Äer  Fina  (Sto.  50) 
autgerühit  werden  sollen. 

Wir  erhalten  diese  Mitteilung  leider  er«t  in  dem  AogCiibtick,  wo 
wir  die  Redaktion  dieses  Heftes  schliessen  und  können  daher  gegen- 
willig  nicht  näher  daiauf  eingehen.  Oer  Mitteilung  ist  eine  beanndeiC 
broschürc  bcigcfCigi,  welche  in  ausseroitdentlicli  instcakliver  Weiia  die 
Handhabung  der  neuen  Inslriimcnlc  bebandalt  aad  jtdcn  AalOBlolkiliataa 
giatli  zur  Veifß^uKi;  getieilt  w^ird.  V. 


Skh«rhelts-Aadrehvorrichtungea. 


IM«  BMlrotaBgan  nacb  Tcmtebtter  Sichcrkclt      iBdatlriallaii  1 

ri  '.iji  :  t  ri  ii.iti>>r.  dazu  gefohlt,  auch  beim  Andrehen  von  Explosion« 
molüien  sü^«.-3»nnte  .Sicherheil skar b el n  lu  verwenden,  die  sidi 
bei  einem  etwaii;(n  kücliffärtBlaufcn  dos  \rü!  solbsttXlig  aualötetj 
Die  gcw6bnlicbcQ  Andicbkdrbitlii  I6scn  sich  üw-tr  auch  selbsttStig  aus, 
aber  nur,  wenn  der  Motor*  in  der  normalen  Richtung  anspringt. 
OaitfMllicli  kann  ei  aber  wDrkoniiMii,  daat  infolge  einer  an  liflban 
der  Motor  n- 


•Utt  TOTwai;ta  auli. 
rOckwIrt«  anf|»rrDf(,waa 

übrigens  je  U  m  Aulomobi- 
listen  (ii'iiüge  bekannt 
ist.  In  ciuciii  solchen  Falle 
drebl  «idi  Uean  die  Ao- 
drobknrbel  mit  der  Motor^ 
«eile  nach  rOckwIrtti  we- 
bet der  dieMai  rbfne  beanf- 

Sichtigcnilf  ^.Vlirl'T  si'Vr 
leichi  ZI  .SrhiiiAen  kuuj- 
men  k.uui,  Iiieser  Nach- 
teil wird  durch  das  mr- 
erwähnle     Auslösen  der 

Kerbel  bei  Haekwiiialaaf 


IHe  AmOhrungsform 

(n.  nebrnstebendc  Figur) 

/ri^l  fttit  SiL"j.t-r.'ieiK- 
kuibi-1,  3.ic  sie  an  jedem 
Mulor  resp.  MolorwagCB 
aucb  aaehlrlglicb  ang*- 
btadii  «KdeD  km.  Zo 
dteaaai  Zwecke  iat  die 
RMrbdvdle  a  dureb  EIb- 
schrsiihoa  irim-s  Uolzent  b 
eiwajvcilcii-.  it.  Die  Ter- 
sahnte  HüUi-  i:  liicut'jnm 
Mitnehmen  der  Kurbel- 
welle und  ist  am  Steuer- 
wellesrad    d  befeaUgt. 

iit  an  Scbnia- 
l  f  der  Stenerwellen- 
tider    ein    Spcrrradkrani  g    fest  angeschraubt.  T>le 
Andrehkailn'l   i-^l   nm   t  iner   in  c  passenden  Vei.-aljiiuiLn 
besitzt  eine  Wsundeis  geformte  Klinke  m,  die  im  ctng<' 
der  Kurbel  in  den  Spcrrradkrani  g  eingreift  (s.  Figu 


kerbet  tlalt.   Die  Klinke  n  Moft  bein  Andrehen  über  die  Zlbne  des 

Ppi'rit.idki.i:ir-fs  hinweg.  Hei  einem  etwaigen  Rü  '~w  irtMr:!|iTinL;i.'ii  di  -. 
Müli.LS  dagcgcü  wird  die  Kurbel  lun^ohst  auch  tiu  iLi^iuCi  b.ai.ki.Li i. 
:n  li^.  nomnien.  Diese  ganz  kurze  Rrickwänsbewcgung  genügt  abei, 
dass  mit  Hilfe  der  schiefen  Flächen  der  Klinke  und  des  Spcriradkianzcs 
die  Kurbel  ausgctückt  wird,  weil  sich,  wie  ersichtlich,  die  Klinke  in 

der  Pfeildebtuiig  okbi  drehen  lieaL  Figiir  2  leigi  die  Kurbel  in 

•Mgerlt^eni  Zeelande. 

Der  federnde  Stift  o  in 
der  \»be  der  Kurbel 
dient  dazu,  die  Kurbel  in 
dieser  Lag«  la  liiieieu. 

Ea  dBrfle  Ticlicicht 
inlerceiricre«,  da»  Kbutt 
aait  den  Jahre  1897 
«in  D.  R.  P.  N«.  %  161 
bceleirt.     wonach  gans 

;ilIi;<Tn;i!i  Voirichtungfn 
au  Auiirehkurbcln  gcscC- 
llrb  geschützt  sind,  b-i 
denen  die  Auslösung  zai- 
achou  Kuibel  und  MotiT- 
«relte  beim  RBckwCrt»- 
laBf  dee  Moion  bewirkt 
wird.  Dintf  gnindlegeade 
Patern  ist  L'igcnlum  der 

Gasmolurenfalirik 
Deutz  in  Cöln-Deulz. 
deren  Konstruktion  einer 
Sicher  bnuaodrebkurbel 
baachrlebm 


Nahe  1  der 

kii  Ti  /!ii--L.uide 
I  I      i.Vinl  die 

Andrehkurbel  In  der  PfeOrichiuag  gedieht,  ao  wird  nach  Figur  t  die 
'Welk  t  mügenonnen.  nnd  hcun  AnQMbtgai  de*  Motora  findel  die 
AiwUisuBg  dniA  die  Venahoeng  c  wie  bei  jeder  gewObnlichca  Andtch- 


ZnnBdiat  iat  aUerdiDga 

Vfui    privater    Seil*'  der 
Nutzen  der  Krfindung  er- 
kannt w«  I  i'  i:  ,   ■     z-  H. 
haben  der  Uiilallveisicbc- 
rung^-Vrteiu  dei  Hranetel- 
and  lUlierei-Boraftgenos- 
ceascbaAea,  dieBajrolacte 
UobfaidiiBirie  -  Bcnfiga- 
nossenschaft  und  auch  die  .Süddeutsche  Eisen-  und  Stabl-Berarseenoaien« 
scliafl  sttiklc  Vorscbiificn  an  ihre  MitRiicdcrcrIatseo.  wonach  dieselben  in 
ihten  lietriebt-n  nur  solche  Sicheiheitskuibeln  vei wenden  düilcu. 

In  neuerer  Zeit  wird  auch  schon  von  verschiedenen  Gewerbc- 
iupekioren  die  Sicheifaeilakorbdi  im  iodosuieiicn  Beirieb  verlaagi  und 
iai  tm  irltaiichea.  daaa  deren  allgemeine  Anwendung  aoch  in  aoio- 
iBObttiiliacbca  Xreiien  achr  bald  die  Regti  «ein  wird. 


Digitized  by  Google 


472 


Zuverlässigkeit 


Elastizität 


Leichte  Montage 


geben  dem 


CONTINEMTAL 


Pneumatik 


den  Ruf  des 


besten  Tourenreifens 


Continental -Caoutchouc-  and  6utta-Percha-Co.,  Hannover. 
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1^  ^ 


Auto=Phaeton 

Patentiert  in  allen  Kulturstaaten.    D.  R.  P.  a. 


Bester  und  bequemster 

Beiwagen  lar  Motorräder 

In  weni};en  Minuten  an-  und  abzukoppeln 
Sicher  für  schnellste  Fahrt  *^*^*^ 


Roeder  &  Co.,  Hannover 

Während  der  Frankfurter  Automobil-  u.  Fahrradausstellun)?  Stand  No.  Ö7. 


I 
I 
I 


I 
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Zeilschrift  des  Mitteleuropäischen  Motorwagen-Vereüi». 


l^m.  Hell  19 


r 


DIXI- 


WAGEN 


Modelle  1906 


sind 


in  jeder  Bo/iehung  den  besten  In-  un^d 
Auslandsfabrikatcn  mindestens  ebenbürtig. 

Automobilausstellun^  Frankfurt  a.  M. 

stand  6. 

Fahrzeugfabrik  Eisenach 


Eisemann '5 


Wotor 


•zuverlässigste. 


i 


ERnST  EISEfAANriJ.(i- STUTTGART 


Vertreten  auf  der 
Automobil-  und  Fahrrad -Ausstellung  Frankfurt  a.  M. 
Stand  No.  56. 


ßequem. 


Hart lötsubstanz  ..Pertinax". 

Alfred  StUbbe.  Berlin  C.  19.  Wallstr  86. 


I 


1 


K  l  i  jn  SU  U.'.i.  v  ...  Sit!  K>.i>  <u  Mk-  U.*i. 


nrminius-buftpunipen 
und  Kontrollkassen 


sind  als  vorzüglich 
überall  anerkannt. 


(lebr.  Blankenagel;  Bielefeld. 


3— 25  M.    ^        BERLIN         '  G"«ii»<>'»'t.. 

frledrlch-SlTOSSt,  icgcaStMr  dtm  Ccntral-Bihalul. 

Nibe  den  Aulomobil-Giragen  In  den  Sladtbalmbojeo  der  Georgensir. 
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Universal  -  Sicherheits  -  Stufenbelag 


D.  R.P.  No.  120  511  und  129  350 


Absolut 
gleitsicher 


Fabrikation: 
J.  Gast 

BERLIN  NO.,  Greifswalderttr.  33. 


Dauerhaft 

1 1  ohno  Unterlage  1 1 

Idealster  Belag 

für 

Automobile,  Strassenbahn-  und 
Eisenbahnwaggons 

sowie  jede  Art  von 

Treppen,  Laden-  und  Hauseingängen.  Vertrieb 

MM  Schmidt 

Sptzialieschin  fOr  Bihnbaa  und  Bahnb«diri, 

fi.  m.  b.  H.,  BERLIN  W  ,  PoUc2«m*rs<r   10  II. 


A  II  t  n  m  rt  h  i  1  — Spezia  I-Faohsotiu  le 
  Terhnikiim  .iHcliuAfnliiirS'   

l}:r-u,  .l.  r.-u'.i'i-      ■],■!■.■  ii  Iii  .1  .1  I 

AHkMldung  von  Aulomobillvchtilkern  und  InKrnlcurc« 
Aulolrnkmchulv  für  BrriilM:h«uffvttr« 
VollslHadtg*  lafornutian  lai  A<itani<ibll<vr>«n  l^jr  ml  ll><tT«i-.lukfl<'n 
(uvrrvu  uiid  Uaiik^eii,  Bcncln*  und  Dnnpfwa^n. 
Aiufnhrt.  Prvspvkie  d.  i).  [)ir<:t:l>iri<in)  'lo"  Ti-cbnlliiitnE  As' bafTenburg. 
L«lirwvrk«fitl*  für  Au*<imtiblifn«<H*fill(rr- 


Huto 


I  Motoreniabrik  Wilhelm  HQbner,  Berlin  SO.  26 
•  inluhiT  R.  Gantzer. 


aal  Li|tr: 

J'i  PS  far  Scbleptiet 
4-13  .,     ,.  W.g.o 


Wtili.uil  Ami  IV,  /J«T 
Ijt"  Amt  Kxdnrr  »U. 
_     tV,  I.liT. 


Wagen  bau. 


Armaluron. 


Einbau-Reiaemontaura  und  Chauliiiura  solort  zur  VerfUgMOi. 


Q.  Benedict 

Kgl.  u.  Herzogl.  Hoflieferant 

BERLIN  W. 

Königgrätzer-Strasse  10. 

Kompl.  Automobilbekleidung 


IUI 


Herren,  Damen  und  Chauffeure. 
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Automobil-  und  Fahrrad-Aüsstellung 


Unttr  dem  Prolektoral  Ihrer  Königlichen 
Hoheit  Prinzessin  Friedrich  Kirl  von  Hessen. 


AUTOMOBIL-u  FAHRRAD 

AUSSTELLUNG 
PRANKFURT  "/m.  I805 


20. -ZS.Okrok. 


Frankfurt  a.  M.  1905 

vom  20.  bis  29.  Oktober 

vcranstoltet  ucn  dem 

Verein   Deufsdier   IRotorfahrzeug  >  industrieller, 
dem  Frankfurlcr  flufomobil»i2Iub,  dem  Deulsdien 
Automobil '  Club   und    dem   Verein  Deutscher 
Fafirrad  •  Fabriltanten 

umlassl: 

15  15  motorioagen,  fTlotorräder,  15  15 
rriotorbestandteile;  Fahrräder,  deren 
Zubehörteile;  Werkzeugmaschinen  lür 
[Tlolor-  u.  Fahrradbau,  Bilfsmaschinen, 
Prcizlsionsioerkzeuge  und  andere  Er- 
zeugnisse der  feinmechan.  ^Industrie; 
Busrüstung  und  Bekleidung  u.  s.  V9. 


Süddeutsche  Automobil -Fabrik  G.m.b.H.,  Gaggenau,  Baden. 


„Omnibus",  Luyus-  u.  Lieferungs- 
wagen „Liliput",  ,,Libelle"  von 
4-60  PS. 

Hizicttc  auf  d<ff  llerlcuuier- Kunkiiriem 
mit  Icithlem  Vicii»  linder  ohne  julcn 
Wagen  icfcki  li««lea  Ktlutg,  tbcnsu  .<ul 
AulonuibllUMviigcn-  K<inkiiiri'n<  IIciIId. 
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Sch«inw«rfer  13  B 


■miIi*I»I 


J.  Schwarz 

BERLIN  N.  39 

Chausseestr.  53  (Neusilberhof) 

Grösstc  Spczial-PabriK 


fOr 


Automobil-,  Motorzweirad-  und  Faiirrad- 
.  Welt- Laternen 


■•uhaiti 


SeheInwerfer  IIB.  In  ferbindnng  mit  llenigem  Entwickler  19 B. 

ist  die  Uc^\c.  ;iIIim  Muten  latcrnen. 

Unerreicht  in  der  Leuchtitraf),  mustergOltlg  m  Konstruktion  und  Arbeit. 

Meine  PetroteaiB-Welt- Laterne  mit  Z}'UQilei  No.  4 
leichnei   sich   durch   rutiigcs,    Kleichmüs9ig;ei  Uicnncn 
'  aui,   auch   b«i  acbnclKter  I-abil  imd  frrösstcm  Slosu 
drs   Wagen*.    Die   I.euctilkraft  id  eioc  phSnoaienale. 


Transparent -Nummern -Schlusslaternen 

nr  Patroleum-Belenelitnn?  (D  R.  P.  a.> 

f erlreien  asr  der  Internal.  ADtomibll-iusslellini  Lelpzif  -  Stand  167. 


ReoofleriinieD 
Eifene  Stellnteherel 

»4 

Sebmiede 
Seblosserel 
Sattlerei 
Lackiererei. 


Luxus-  und  Geschäfts- 

Automobile 

Telephon  IV,  3032.  Oegrfmdet  1866. 


INSERATE 


fflr  Heft  20  müssen  bis  längstens  25.  Oktober  in  unserem 
=====^===  Besitze  sein.   = 
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D.R.p.a.  Röhrefl-RuekkuUer  Jerfeet"  illcn. 

1MA  Ausgiebigste  Abicühiung  durch  spirafförmig 
ausgdnucfate  Rohre.  Erhöhte  Kühlfihigfceit 
durch  nutenfdmiiges  Aufdornen.  GrSsste 
Widerstandsähigkeit    Modernste  Bauart 

TROHHER  ft  UHLIG,  KQidapparatebi^uaiistalt 

Ulm  m,  DoRMk 


Allgemeiner  Deutscher  Yersicherimgiü-yerem  in  {Stuttgart 

Auf  Oegenseitigkeit.  —  Gegrflndat  1875. 

Unter  Garantie  der  StnttRarter  Mit-  und  Rückvcrsicherungs-Aktiengeseüschaft, 

Haflpfüchl-Versicherung  für  AatomoMl-  nnd  Motorrad-Fahrer,  AatoMobii-  nnd  Fahrrad-PabriteiL 


Empfehluo^vertrSge  mit  lanunren,  Vereinen  und  Handwerkskammern. 

'  fllwr  6ao  000  VenJcberangen.  Monatlicher  Zugaof;  ca.  6000  Mitglieder. 


MCttDgl 
VknMH 


■rM|ilidta|ttii9m,  AHlra|tbrimilar«,  ■•wie  jMto  waüare  AutluMft  b«r«llw(lli|*(  «ad  bceiMfi«!. 


Unf  ail-VeraichePUng.       BV"  IHitarbelter  aus  allen  Stdndcn  Obcrall  gtsadlt 


Prüm.iert;  Welt« jiilrllung  SV  Lojn  19fl 
Slalts  Mrüiillr      Ccldrnf  M<rit9'|i« 
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Mit  und  ohne  Ventilator. 
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ilr  MafettgtaMi 
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Dauticha 


Reichspatent  Kühlachlangen  u  Konden- 
satoren für  Automobil-u.  Dampf  wagen  etc 

S|eiiat>U||einhr 

rar  Heia-  und  KtUiUw*ak*. 
-  Moderne  AntomobiMiaaben«  Kofflagd, 

Pumpen,  SteiguriHsmesser,  AuspufltOpfe, 
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L;iyKi^Cü  Ly  GoOglc 


Zeitschrift  des  Mitteleuropäischen  Motorn-agcn- Vereins. 


FAFNIR 


479 
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Hernst-Dinpc 
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elektrische  Glühlampe 

für  alle  gebräuchlichen  Spannungen. 
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Siege  auf  Pneumatik  Michelin 


Gordon  Bennett-Rennen  1905: 

'li<-  4  i;rritcii  auf  Pneumatik 
Belgisches  Ardennen-Rennen  1905: 

die     Krstcn  auf  Pneumatik 
Italienische  Woche  Grosses  Rennen 

zu  Brescia  1905:  <lie  in  I>su  n  auf  Pneumatik 


micbeliit 


oaett  Sie  tim^  ^eineS  taudien? 


£cinn  (niiifdikn  Vit  Hivtn 


iitirrl'Uriaaülilr. 

rrii  tirkif^t 
fifirrttr. 
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CrUMl«lif4c  2*M'  nak  Gigartltcnfabrif  „YenldB«",  Inhaber:  Huga  Zietz,  CrtlMn. 
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WerkzeugKU:»Sätahl  -  Fabrik 


Felix  Bischoffty  Duisburg  a.  Rhein. 


SPEZI  AL- AUTOSTAHL 

Chrom-  aad  Nlekcllaglsraiiaaii) 
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k«r  8<aM  wM  MwaM  In  StUcn.  ot*  I«  ta«oitii>«rt  g«tclial«4ataii  81tekt<i.  M«ter«»l>«ii  und  Liutichun  laisk  ltrli|  baarlMitat  gallafart 

Spezial- Stahle  zum  Bearbeiten  des  Autostables. 
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Ceipzig. 

Bekleidung: 
und  Ausrüstung 

für 

Automobil-  und  Radfahrer, 

Herren  und  Damen. 

Dänische  Lcdcrbckicidung, 

Gummimflntel,  Staubmintel,  Uebermftntel, 

Kopfbedeckungen,  Schleier,  Schutzbrillen, 
Sehoossdecken,  Gamaschen,  Fusswärmer, 
Handsebuhe,  Stulpen  ete. 

6mil  Schimpke 

linlglicher  Horiieferail 

JYenmarkt,  Cckhans  an  der  Schillerstrasse. 


Magazin 
für  Reit-,  Jagd-,  Angel-  und 
Reise -Utensilien. 

Lawn-Tcnnis  -  Golf  Eishockey. 
Feine  Kurzwaren  und  Neuheiten 
aller  Art. 
Illustrierte  Preislisten  gratis  und  franko. 


Mntor-Benzin  tOr  Wagen,  Räder  und  Boote 


l  \  A.H.Backhaus 


«I  Hamburg: 
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Conlor  und  l-acer. 

Cr.  Ericas  k.  Tturbor 

=    nah*  tlrri  M.hnh6fen 


Motor  Oele  and  -  Fttte 


fOr  Automobtie,  Elektro- 
mobile  und  MotorrMer. 


Reparatur- 
e  r  k statt  w.weeu,si". 


Schnelltte  AuifQtiiuDi; 
bei  billigcD  Pieisen 


JVÜTOL 


unuDerrroiienes  Hmooms^soim 

rurlllolorniadrni  liannoper. 
llIii[or2niclrai)rr  »Basel 


Mitteleuropäischer 
Motorwagren  -  Verein 


UersicberHng  f 

Drr  Verein  hal  mit  (Ii"bi 

„Allgomeinen  d«ulaciien  Vtr- 
sicherungs-Verein  in  Slattgart" 

un<l  mit  <tcr  „Trantperl- Ver- 
(iehen»gs-AliL-Ge«.  Agrippina 
in  KSln"  Kedingiingea  verrin- 
bnrt,  wrlihe  den  Mitgliedern 
des  M.  M.-V.  erhebliche  Vor- 
teile sichern. 

Anirftge  «Ind  an  die  G«»eliiftt- 
ttelle  det  Vertint.  Abtilleng 
fOr  Ver«lch(riingen.  zu  richten. 


Räder 


füi  Luxus-  und  Lastautoiaobil«.  mit 
Prlzlsiensnaachlnen  hcrgcstelli, 


aUer 
Art 


iiff.-ii 


Martin  Glassner 

Maichlnenlabrlk 

Abteltunr  RldirfsbrikaUoo 

Rallbor  O.-S. 
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„Samson" 


bester  Bleh-  md  Nanelscliiilz 

! ! !  Verhütet  Unglücksfälle  ! ! ! 


Deutsche  Samson  -  Leder  -  Pneumatik  -  Gesellschaft 

BERLIN,  Miltelstr.  46. 


J;  .  RÖMPLER  &  PETER  . 

HHRLIN  NW.^l..  Alt-Moabit  1U4/1U5  u.  Kirchstr.  12. 
Facbg «misse  AusfDhning  von  Rttparaisren  mi  Um- 
bauten an  Automobilen  und  Motorbooten  aller  Systeme. 

I  aal  Oilii.  MfiJiau  Lacir  *M  EnHMUm,  ■ 


TL 


Automobilingenieur. 

der  .III  selbsljndiRCB  Afbcileu  p'jBnltnl  ist  iinij  /oiirdis«!- 
AUS  ei51<'n  Firmen  aiifu'clsen  kann,  wird  ziipi  inr.^ln  t..st  so- 
fonigcn  I\:ntritt  igirsuchL 

Geil.  licwcrbuDgsscbreibvQ  mit  l,eb«tDsUu(  uail  Cii-- 
hjlts:«n<iprricb«a  nbUtu  mer  S»L.wn  M  PnAa^kCo., 
W.,  t.c  piigerslraH«  26. 


GtgriUidet  m>i. 
Or«M(«  Fabrik 

HON 


VAerSOOAngtMUUe. 

Vtrkauf 
undPniäkUn  tmr 


Ritmantts  Latenten  sind  die  beeiea. 


MotOr-BoOlB  jeder  Art '  nn»:Sohustor«Cie. 

<!>rnri:  Stahlboote  ~' 


Stralau 


Th.  Loderer  tk  Oo. 


Berlin  O.  17. 


WarschauerctrMie. 


Mochbahnbogm  16. 


KepiirHtiirwrrliNtntt  für  Tlotorwng^«*!!  iinil  Booie  iillcr  fii;i'Mtf>in<'. 

Spezialität:  Daimler  Mercedes  Vertretung  der        Hexe- Wagen. 

Vcrtrelung,  Lac«-  "««1  t^inbau  Magnet-CI«kirisdier  Zfindappauate  für  Erasl  EiUBlBn  t  C«..  SUlll|art,  patentiert  in  allen  Staaten. 

4^   0«1   ifk    PnMBiatilc   4l   Ersatzteile   ^  Benzin. 


■■im.SNi. 


Kostenfreie 

^ad^ntönniff^e  Beratung,  origtncUe,  |>a(fciit>e 
$e|te,  tt>hrfimdA>i>lle  ^(ift^ee«  (otofe  flt»erf>aup( 
tffoUftölibige  ^luiorMfung  von  3nfcrtion^pIäiicii 
übernimmt  bei  prpiitpfcr  forc^fiilticser  ik^icnltng 
tie  '^nnoncen'i^)>et»ition  9aub*  St  Co.  «.m.».«« 

Eigene  Bureau«  in  "S^crtin  SW.  12,  93rc«tau,  f af^ct,  Treiben,  G'fberfctb, 
^ontfint  0. Sjamhurc^,  .VSattnotxr,  .nein  a.  0?bv  £ciMi9f  SOlogbeburj^ 

'??iiliid\cii,  9iürnS*or'.i.  vHfiifffiat't. 
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M  WledCThotiiaia  PntMtBlutiiüK 


Organ  für  die  gesamten  Interessen  des  Motorwagen-  und  Motorbootwesens. 


Alleinige  Annahme  von  .An/.ci^rn  bei  den  Annonccnexpc-tlilioncn  von  llil|Ntl  SchaH^  O.  m.  b.  H.  und  Daube  A  Couf  O.  IM.  b.  H.,  BerKn  SW.  12, 

Zimmerstrasse  37;4i   Miwie  in  dertn  Filialen:  Breslau,  filiuci  lnitzcrsirasse  Ecke  Carlsstrasse  I;  Cassel,  Obere  Könißslrasse  27 ;  Dresden, 
Strasse  l ;  Elberleid,   I  Ii  r.  i;.^>lr.xvsc  38;    FranMurt  a.  «.,  Kai>tri!ijss^'  10;   Hamburg,   Alter  Wall  76;  Hannover,  (jeoi>;str,ss«'  J  i;  KOin  a.  Rh., 
Hohcslrassc  US  l'ii),  Lelpilg,  IVlcrsstras«:  I'M-;  Magdeburg,  lireitewce  ISl ;  Münthen,  Kaufingerstrassc  25  (Domfrciheiti;  Nürnberg,  Kaiserstrasse. 

Ecke  Fleisch  brücke;  Stuttgari,  Königsirasse  11.  Wien  I.,  Graben  28. 
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Kraftdroschke  
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Das  Automobil  in  drn  Vctrinigleo  Staaten  von  .\ii«l-Aiuerika 
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Welches  ist  die  geeignete  Karosserieform  für  eine  berliner 

K>'aftdro8clil(e? 

Vortrag,  gebaHen  im  Mitteletiiopliscbea  Motorwag^o-VereiD  am  16.  Oktober  1905  von 
Civtlingenieur  Max  R.  Zecblio,  Charlottenburg. 


L>ie  Autoiuobil-Induslrie  ist  heute  in  ihrer  Untwickelting 
so  weit  vorgescbritteu,  dass  wir  von  dem  maschiDelien  Teile 
des  FabrzeuKCs,  dem  UnlL-r^i- stell  mit  Motor  und  Getriebe, 
im  allieemetnen  sagen  können,  er  leistet  ilas,  was  vrir  Tcrlangen. 
Die  bezüglich  de^i  L'nt>  rgcstclles  noch  zu  lösendco  Fragen  und 
Aufgaben  find  rein  tecboisclicr  und  wissenscbaftlicber  Natur. 
Üauegen  handelt  es  steh  bei  der  Karosseric  in  erster  Linie  um 
komnierzielle  Fraj^en«  da  sie  fast  aBintlicb  durch  Aurweodung 
mehr  o<ler  weniger  grosser  GeldmUteJ  zu  töseo  sind.  Hier 
«erden  sich  inrolgedessen  stets  VerscbiedeatieiteD  nosldleii,  je 
nach  l^ediirfnis  und  Geschmack  des  einzeloea. 

Dies  gilt  im  allgemeinen  auch  fiir  die  Molordrotchke. 
jedoch  kommen  bei  ihr  noch  einige  gani  boKHideie  Gesiebts- 
punkle  in  Frage,  welche  sieb  als  MdiDguogcn  ihrer  besondeten 
Verwendung  fiir  ein  eng  abgegrenztes  Arbeilsfehl  eigebea. 

Vur  allea  stellt  auch  der  Krafibetneb  an  sich  besondere 
Antorderungea  an  Droschkenkarasserieen,  welche  bei  ge- 
wöbiilicheii  Droschken  nicht  vorhandea  sind.  Betrachten  wir 
die>;clbcu  näher. 

Wer  einen  Kraftwagen  benuli^  will  bequem  tnd  aidMr 
fahren.  Er  will  taiufig  eine  weitaus  ISnwre  und  in  jedem  Falle 
schnellere  Fahrt  machen  als  in  einem  Gespannwagen.  Er  will 


gesichert  sein  gc^ren  die  Unbilden  von  Wind  und  Wetter.  Er 
will  aber  auch  die  Annehmlichkeit  eines  freien  .Vusblickea  auf 
die  vor  ihm  liegende  und  neben  ihm  vonibcrziehciide  Strecke 

geniefsen. 

Will  man  diese  allgemeinen  Bedingungen  in  die  praktische 
AusfDhnnig  umaelien,  so  ergeben  sich  folgende  konstruktive 
lünsdanoidnungen. 

Das  bequeme  und  sichere  Pahren  ist  sowohl  eine 
Frage  der  Abmessungen  des  Fiihiieuges  als  auch  ^cincr  -luali- 
taliven  Aosfilbrung.  BequemKcUwit  und  Sicherheit  .sind  hierbei 
in  nden  Besiehnngren  toncinander  unaertieonlicb,  da  das  Geföhl 
der  SSeberiieit  swnfellos  mit  zur  BeqnemUdikeit  Iteiträgt.  So 
wird  z.  B.  ein  bntt  gebauter  Wagen  unbequemer  sein  als  ein 
langer,  mH  man»  trota  seiner  absoluten  Sicneitaeit  sich  In  ihm 
relativ  nosleher  lühlL 

Ein  bequemer  und  sicherer  Wagen  eiforderl  eine  gewisse 
MinalestlSnge  seines  Achüstaodes.  Ein  langer  Achtstaad  er- 
mö^cht  SMS  bequeme  Kamsserie  mit  tiefen  Sitaen,  geniifsendvm 
Raum  für  die  FSsse  und  einer  grossen  TfiraShung.  Er  er- 
möglicht ein  bedeutend  nhigeies  Fahren  und  ein  besseres 
Federspiel  als  ein  kurzer  Wagen.  Kr  steuert  sich  besser  und 
ist  dem  seitlichen  Gleiten  und  Schlendern  weniger  anigcsefatt 
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als  ein  WaKen  mit  kleinem  Achsstantl.  Als  kk-instcr  Arhs- 
staod  dürfte  'l.u  m  );ellen  für  kleinere  Krafdlroschkcn,  die  aus- 
schliesslich im  Innern  <ler  Stadl  verkehren.  Für  ur^sserc  Wagen, 
welche  auch  nach  den  Vnnirten  und  in  <lic  l'mgcbung  fahren, 
ist  2,H  III  als  Mindestacb>:slar]d  anzusehen.  Rs  dürfte  sich  mit 
Kuckaicht  auf  <liese  l'uistände  empfehlen,  da$.s  die  Leokbasis 
bei  den  grusscrcn  Liroschken  von  10  m  auf  12  m  erhühl  wird, 
unter  der  Bedin(;un|;,  dass  jede  Kraftdroschke  mit  einem  Rück- 
wärtsgang versehen  sein  muss. 

.\uch  die  .Abniessunucn  des  WaReninoern  dürfen 
bestimmte  untere  CirenzeD  nicht  überschreiten  L>ie  Tiefe  des 
Ilauptsitzcs  ist  zweckmässig  auf  mindestens  •>.">  cm,  diejenige 
von  Xebcnsttzen  auf  mind.  Xt  cm  lest/usetzen.  I  >ie  Breite  der 
Sitze  soll  beim  Ilauplsitz  mindestens  .'iiicm  pro  l'erson  und  für 
die  Nebensitze  mindestens  4iicm  betragen  Im  übrigen  sind 
für  die  von  dem  Königlichen  Polizei-Präsidium  in  der  neuen 
iJroschkenurdnung  vom  lo.  Februar  l'XJä  vorgeschriebenen 
Karosscrie-.Masse  vorbildlich.  Dieselben  sind  in  Fi«.  I  teil- 
weise dargestellt.  Es  handelt  sich  hier  aber  nur  um  tlrciiz- 
roafsc.  Zu  den  hier  angegebenen  Mafsen  wird  bemerkt,  ilass 
die  mit  .'>'•  cm  angesetzte  'f'ürbreile  sehr  reichlich  ist,  da  man 
für  Motorwagen  selten  über  52  cm  lichte  Türweite  zu  jjehen 
ptlcgt,  um  die  übrigen  von  ihr  abhängigen  Abmessungen  nicht 
/u  sehr  zu  tiescbränken.  jedenfalls  dürften  'ifi  cm  fiir  ilic  stärksten 
.'\nsprücbc  auf  liinstiegsbequemlichkeit  ausreichen.  Man  ist  bei 
der  Mutorwjgeiikarosserie  ähnlich  wie  bei  Schilfen  gezwungen, 
auf  einem  kleinen  Kaum  möglichst  viel  unterzubringen,  und  muss 
■lahcr  mit  jedem  Xeutimetei  haushalten.  Dagegen  ist  <las  zweite 
Aufstiegmass  mit  2b  cm  lu  niedrig,  da  es  zusammen  mit  dem 
32  cni  hohen  unteren  Aufstieg  nur  r>s  cm  (■esamthöhe  vom  Erd- 
boden Iiis  /um  Fussboden  des  Wagens  ergibt.  Diese  geringe 
Höhe  hat  zur  Folge,  dass  entweder  die  Rabmeniräger  und  die 
Achsen  stark  nach  unten  zu  gcknipft  sein  müssen,  wodur<^h  sich 
eine  teuere  und  un/uverliissigcre  Ftauausführung  ergibt,  oder 
dass  der  ganze  Rahmen  so  tief  gebaut  werden  muss,  dass  die 
tiefliegenden  luaschiiicllcn  Teile  höchsten  lU  12  cm  vom  Boden 
abstehen.  Auch  das  ergibt  einen  UDZurerlüssigen  Betrieb,  weil 
diese  tiefliegenden  Teile  leicht  von  im  Wege  liegenden  Steinen 
getiutlen  und  verletzt  werden  können.  Lüne  weitere  Folge  des 
tielliegenden  Rahmens  ist  die  Vcrwenilung  >ehr  kleiner  Käiler, 
welche  nicht  sit  haltbare  Gummireifen  zulassen,  und  für  einen 
stossfreien  ökonomischen  und  sicheren  Betrieb  einen  grossen 
Nachteil  bilden.  Die  unterste  Tritthöhe  mit  32  cm  berücksichtigt 
den  Umstand,  dass  man  zuweilen  von  der  höher  gelegenen 
Bordsteinkanle  aus  einsteigt,  wodurch  die  Steigli()hc  vermindert 
wird.    Da  dieser  L'm.stand  aber  in  mindesten.'^  .'lO«/,,  aller  Fälle 


nicht  eintritt,  so  dürfte  auch  für  den  zweiten  F.instieg  ein  grösserer 
Abstand  zuzulas.scn  sein,  zumal  wenn  man  die  erheblich  grös-sercn 
Trilthöben  bei  den  Eisenbahnen  und  Strassenbahnen  in  Rück- 
.sichi  zieht.  Als  angemessene  Tritthöhe  wird  35  cm,  im  Ganzen 
7n  cm  vorgeschlagen. 

Wer  bequem  und  sicher  fahren  will,  darf  keinen  Rück- 
sitz  benutzen.  Es  ist  für  jedermann  ein  durchaus  unangenehmes 
Gefühl  mit  dem  Kücken  nach  der  Fahrrichtung  bin  zu  sitzen, 
um  so  unangeuemer,  je  schneller  die  Fahrt  ist.  Es  mag  das 
daher  kommen,  weil  man  in  diesem  Falle  den  Weg  nicht  über- 
sehen kann  und  unwillkürlich  ungesehene  Hindernisse  fürchtet. 

Zum  betiueuien  Fahren  gehört  ferner  das  Vorhandensein 
eines  genügend  grossen  Raumes,  um  die  Beine  ausstrecken  zu 
können  und  ein  nach  hinten  geneigtes  weiches  Rückenpolster 
von  mindestens  Si  hulterhöhe.  Tiiese  liedingungen  bcstitunien 
wiederum  die  .\bmessungcn  des  Wagens. 

Die  vorstchenilen  Verhältnisse  erfordern  um  so  mehr  Be- 
achtung, sobabi  CS  .sich  um  eine  längere  Fahrt  handelt,  bei 
welcher  man  die  Bequemlichkeit  un>l  Sicherheit  erst  recht  nicht 
missen  will. 

Der  .Schulz  gegen  Winil  und  Wetter  erfordert  bei 
Kraftfahrzeugen  andere  Vorrichtungen  als  bei  Gcspan^fuhr^verkcn. 
M.in  muss  hier  erfahningsgcmäss  damit  rechnen,  dass  der  Regen 
nicht  senkrecht  oder  schräg  von  oben,  sondern  direkt  wagrccht 
von  vorn  und  von  den  Seiten  auf  den  Wägen  trifft. 

Man  weiss  ferner,  dass  sich  hinter  jeder  senkrechten  Schutz- 
wand des  Wagens  ein  Liiftwirbel  bildet,  welcher  die  I.uft  von 
seitwärts  oder  von  hinten  ansaugt,  und  dass  eine  im  Kücken  des 
i'ahrers  angebrachte  Schutzwand  vorteilhafter  ist  als  eine  vor 
dem  Fahrer  betindlicbe,  weil  erstere  eine  Anstauung  der  von 
vorn  eindringenden  Luftwelle  und  ein  seitliches  Abgleiten  dcr- 
seDien  hervorruft,  so  dass  der  Fahrgast  selbst  in  einem  fast  toten 
Luftraum  sitzt.  Zum  besseren  Verständnis  sei  auf  die  Figuren 
hingewiesen:  Fig.  2  zeigt  ein  geschlossenes  Landaulet,  welches 
für  den  Winter  und  für  regnerische  Tage  ausreichenil  Schutz 
bietet,  da  es  von  allen  Seiten  geschlossen  ist.  Das  gelegentliche 
tJeffnen  eines  seitlichen  Fensters  gibt  die  Möglichkeit  der  Luft- 
erneuerung, ohne  sich  dem  Staube,  Wind  und  Regen  direkt  aus- 
setzen zu  müssen.  Bei  heiterem  Himmel  dagegen,  mag  es 
Sommer  (nler  Winter  sein,  wird  jeder  gesunde  Mensch  einen 
oflTenen  Wagen  vorziehen.  Wer  möchte  wohl  an  einem  schönen 
klaren  Wintertage  eine  Fahrt  durch  schneebeileckte  Kiefern- 
wälder machen  in  einem  geschlossenen  Wagen?  Wer  je  eine 
solche  Fahrt  im  ofTencn  Schlitten  gemacht  hat,  weiss  lüc  Vor- 
züge des  letzteren  zu  schätzen.  Wer  Naturgenuss  im  ge- 
schlossenen Wagen  sucht,  kommt  mir  vor  wie  ein  Mensch,  der 
sich  in  einem  vergitterten  Käfig  an  eine  gedeckte  Tafel  setzt. 

Die  bisherige  Berliner  Praxis  besieht  nun  darin,  .den  ge- 
schlossenen Wagen  zu  einem  halb  offenen  zu  machen,  wie 
es  Fig.  3  zeigt.  Abgesehen  davon,  dass  der  Ausblick  iles  Fahr- 
gastes durch  den  Vorderteil  der  Karosserie  in  jeder  Weise  ge- 
hemmt ist,  bilden  sich  starke  Luftwirbel  hinter  der  Vorder  wand. 


Fig.  2.    Bcniin-Motor-Oroschke  mit  V'ordernidulrieb. 
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welche  sämdiclicn  Strasse nschmutz  und  Staub  von  hinten  in  den 
Wagen  hineinsau|;cn.  Durchaus  nicht  besser  ist  in  dieser  Be- 
ziehung Wagen  Fig.  4.  Man  mache  an  einem  trockenen  Tage, 
gleichgültig  ob  Winter  oder  Sommer,  eine  Fahrt  durch  die  Strassen 
oder  nach  den  Vororten  mit  einem  solchen  Wagen  mit  vorderer 
Schutz  wand,  und  man  wird  beobachten,  dass  sich  unglaubliche 
Xfcngrn  von  Staub  und  Schmutz  von  hinten  her  in  den  Wagen 
unit  auf  die  Kleider  des  Fahrgastes  crgicsscn. 

In  dieser  Hinsicht  ist  die 
llalbTcrdeckform,  Fig.  5,  bedeutend 
besser.  Gegen  Regen  schützt  sie 
allerdings  auch  nicht  oder  nur  dann, 
wenn  man  nicht  über  10  km  Tempo 
fährt.  Man  sieht,  es  ist  die  Aufgabe 
einer  zweckmässigen  Krafidroschken- 
karos&erie  mit  den  bisherigen  An- 
ordnungen noch  keineswegs  gelöst. 

Ein  fernerer  wichtiger  Punkt 
ist  die  Redingurjg  des  freien  Aus- 
blickes nach  vorn.  Abgesehen  von 
den  wenigen  Tagen  absolut  un- 
durchsichtigen Wetters  und  den 
Nachtfahrten,  ist  es  jedem  Fahrgast 
ein  dringendes  Bedürfnis,  die  Strecke 
zu  übersehen.  Im  engen  Stadtver- 
kehr wird  das  Gefühl  <ler  Sicherheit 
erhöht,  wenn  man  die  Strasse  über- 
blicken kann.  Ks  ist  auch  für 
den  Fahrgast  eine  nicht  zu  unter- 
schätzende Annehmlichkeit,  wenn  er 
während  der  Fahrt  nach  vom  und 
nach  beiden  .Seiten  hin  auf  die 
Stra.sscn,  die  Gebäude,  die  Läden, 
die  Vorübergehenden  frei  ausschauen 
kann.  Für  V'ergnügungsfahilen  ist 
es  eine  direkte  Notwendigkeit,  denn 
wie  kann  man  von  einer  Droschke 
aus  eine  fremde  Stadt  oder  eine 
schone  Gegend  besichtigen  und  ge- 
messen, wenn  man  nicht  vor  sich 
frei  über  die  Strasse  sehen  kann! 

Diesem  üedürfnis  haben  zuerst 
die  praktischen  Engländer  Rechnung 
getragen  durch  Finführung  der 
Ilansom-cabs,  zweirädriger  Wagen 
ohne  vorderen  Kutschersitz,  die  von 
einem  am  Hintervecdeck  angebrachten 
Hochsitz  gelenkt  werden.  Diese 
llansom»  sind  auch  bezüglich  de« 
Wetterschutzes  vorbildlich.  Das 
llalbverdeck  schützt  von  oben  und 
von  der  Seite.  Vorn  kann  eine 
Glasscheibe  vorgeschoben  werden, 
während  <lie  Heine  durch  eine  zwei- 
tlüglige  Tür  von  vorn  geschützt  sind. 

Schliesslich    hat    die  Kraft- 
droschke   noch    eine    .Aufgabe  zu 
erfüllen,    die    bisher    von  I'rivat- 
iider  Lohnfiibrwerkcn  gelöst  wurde. 
Nämlich  ihre  Benutzung  zu  gelegent- 
lichen  Geschäfts-   und   Spazierfahrten   in  ilie  nähere 
und  weitere   l'mgebung.     F.inc  Gesi»anndro.«chke   ist  für 
diesen  Zweck  ungeeignet,  wi'il  zu  langsam,  rin  Lf)bnfuhrwiTk 
i.st  nicht  immer  gleich  zur  Hand.    I^ei  der  riesenhaften  Aus- 
dehnung der  Grossslädlc  ist  die  für  weite  Strecken  geeignete 
Kraftdroschke  zum  Bedürfnis  geworden.     Der  Geschäftsmann,  | 
Jurist,   Arzt,    welcher   gelegentlich  Besuche  in  den  verschie- 
densten Stadttcilrn  und  Vororten  auszuführen  hat,  war  bisher  t 
auf  ilie  Bahnverbindungen  angewiesen.    !>  kann  heut  in  der 
halben  Zeit  und  mit  der  doi>|iellen  Be<|uemlicbkcit  hierzu  eine  . 
Kraftdro.<«;hke  benutzen.  j 

Wer  an  freien  N.ichmiltagen  oder  an  Sonnlagen  eine  Fahrt  | 
in  die  L'mgebung  der  Stadt  macliea  will,  braucht  nicht,  wie  , 


Fig.  3.    Bocs-Drowhke,  Type  Coapi-Whiskjr. 


Fig.  4.    Tempelhof-Motordroscbkc  mit  Keibridantiieb 


Mg.  5.    ArgafDrotchke,  Type  Coupt-WbUky 

rail  Ilalbvtideck. 


bisher,  lange  zuvor  dis|x>nieren  und  mit  Fuhrunternehmern  zu 
unterbandeln,  welche  dann  bestenfalls  nur  einen  zweispännigen 
langsamen  Wagen  schicken  können,  sondern  kann  in  gleicher 
Zeit  die  dreifache  Strecke  mit  grösserer  Beiiuemlichkeit  in  einer 
Kraftdroschke  zurücklegen,  welche  er  holTentlich  in  kurzer  Zeit 
an  joder  bedeutenden  Strasscnkreuzung  antreffen  wird. 

Nun  ist  aber  die  gewöhnliche  Berliner  Droschke  weder 
zu  solchen  grossen  Fahrten  berufen  noch  dazu  geeignet.  Ihr 

allgemeiner  Veruendungsjweck  liegt 
in  der  Beförderung  von  l'ersonen 
auf  kleineren  Strecken,  meist  unter 
4000  m,  s»twip  in  der  An-  und 
Abfahrt  zu  den  Bahnhöfen,  wobei 
auf  die  Unterbringung  von  Gepäck 
Rücksiebt  zu  nehmen  ist. 

.Man  kann  nun  diese  verschie- 
denartigen Aufgaben  nicht  gleich- 
zeitig mit  einer  einzigen  Bauart 
lö.scn,  ohne  die  eine  oder  die  andere 
Bedingung  zu  vernachlässigen  oder 
ohne  unwirtschaftlich  zu  handeln. 

Man  bat  dies  bereits  in  Eng- 
land bei  den  Gespannfuhriverken  er- 
kannt und  für  lx>ndon  besonders 
zwei  Droschkenarten  geschalten:  die 
vorerwälinten  zweirädrigen  llansoms 
für  zwei  l'ersonen  und  die  »ogen. 
Ilockney-couches  i>i!er  fourwhcelers, 
also  vierrädrige  Fahrzeuge,  ähnlich 
unserer  Gepäckdtoschke  bczw.  unse- 
rer früheren  II.  Klasse -Droschke. 
Letztere  sind  jedoch  mit  einem 
festen  Dach  versehen,  das  nicht 
zu  offnen  ist  und  auf  welchem  Ge- 
päck untergebracht  wird. 

l>iese  zwei  r>rosi'hken  haben 
sich  als  praktisch  seit  vielen  Jahren 
bewährt.  In  Paris  sind  Hansonis 
beinahe  so  selten  wie  in  Berlin,  statt 
dessen  ist  die  geschlossene  Droschke 
fast  ausschliesslich  in  Anwendung, 
Der  offene  Wiener  Fiaker,  welch« 
sich  bei  uns  nicht  einbürgern  will, 
dürfte  bes<jndets  Tür  längere  Fahrten 
bei  schönem  Wetter  in  Frage 
kommen. 

Wir  haben  nun  gesehen, 
welche  Karosscrieformen  sind  vor- 
handen und  in  welchen  Punkten 
genügen  sie  den  BedürfniSwSen  und 
in  welchen  genügen  sie  ihnen  nicht. 
Hierauf  l>auend,  können  wir  neue 
Vorschläge  machen. 

Ich  gehe  hierbei  zunächst  von 
allgemeinen  Gesichtspunkten  aus,  um 
später  die  Details  festzulegen. 

In  erster  Linie  werden  für 
Berliner  Verhältnisse  zwei  vonein- 
ander verschiedene  Wagen  formen 
für  zweckmässig  gehalten: 

1.  Fine  Kraftdroschke  für  den  kleinen  Betrieb, 
d.  h.  für  den  inneren  Stadt-  und  den  Bahnhofsverkehr.  Dic- 
scHve  soll  reichlich  Platz  für  mindestens  zwei  Personen  und  Ge- 
päck haben.  Neben  Benzinbetrieb  ist  für  sie  auch  elektrischer 
llclrieb  geeignet. 

2.  lüne  Kraftdroschke  für  den  grossen  Betrieb, 
d.  h.  für  längere  Fahrten,  auch  in  die  fmgetmng.  Sie  »oll  be- 
ilucmcn  Platz  für  vier  Personen  h.ilien,  während  ilie  l'ntci- 
bringung  von  Gepäck  nicht  durchaus  nutwemlig  erscheint,  liier 
dürfte  ausschliesslich  Bcnzinhetricb  in  1-rage  kommen. 

Für  die  kleine  Droschke  käme  eine  Bauiirt  in  l'rago, 
wie  sie  auf  Fig.  6 — 9  ilatgcstcllt  ist. 

Um  bei  einem  nicht  /u  langen  Achsstand  (2,6—3,9  m) 
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einen  bequemen  seitlichen  Einstieg  mit  55  cm  TUrlichtwette 
und  rorrleren  Ausblick  zu  ermöglichen,  ist  der  Fahrersitz  in  die 
Mitte  g^ückL  Da  der  zweite  Sils  neben  dem  Faluer  bei 
KnAdicMclikeii  doch  kaum  ausgamlsl  wird  nod  aeitt  avr  ein 


 1  s — — t 

Piff.  (*nDd  7. 

halber  Sitz  ist,  so  ist  sein  gänzlicher  Fonf.ili  nur  l)rrci.:htiKl. 
Oer  Hinstieg  erfolgt  von  dem  Podest  aus,  welcher  ncticn  ilcm 
Fahrcrsiü  liegt.  I"ig.  ti  u:kI  7;  I  »if  halbrumlen  Türen  haben 
Fenster  XiflfrliSücn,    so   ila.S5;    man  bei 

ßutem  Wetter  in  R.in^  ^'nMIncteni  \\'ai;en 
fahren  kann,  ohne  die  H'  ■  -ilM-  sene  vordere 
Schutzwanil  und  den  hietJurcli  ei /eugter;  L-jfl- 
wirbcl  von  lii!ile:i.  Wie  ,ius  litn  (-ini;e- 
schricheneu  Diraeniiouen  ersielitlich,  i;it  bciiuem 
Platz  für  zwei  Personen  und  noch  ein  Notsitz 
für  eine  weitere  Person.  l>a-<  Gepäck  kann 
auch  bei  geöffnetem  Wagen  auf  liem  Vorder- 
dach bequem  untergebracht  werden.  Der 
Achsstand  kann,  selbst  bei  Kettenantrieb, 
bis  auf  2,r>  m  verringert  werden,  um  ein 
leichtes  Umwenden  in  engen  Strassen  zu 
ermöglichen.  Eine  etwas  atrareiebende  Ans- 
fübrung  dieser  kleinen  KrafUnMChke  leigen 
.iic  Fic-     und  9. 

1  'er  Wagenaufbau  und  das  Dach  ist  fest. 
iU  kann  daher  nur  ein  <.)efTnen  der  vorderen 
nod  settUchen  Fenster  stattfinden,  so  dass  das 
Ansaugen  von  Staub  und  Schmutz  von  hinten 
verhütet  wird. 

Uurch  diese  Wagen -Anordnung  wird 
gleichzeitig  die  Frage  der  .Anbringung  des 
Fahrprci-f  -  A  nzeigcr."!  in  sehr  einfacher 
Weise  gel<i.st. 

Wir  alle,  und  vor  allem  die  firoschken- 
beüitzer  selbst,  wissen,  mit  welchen  l  iiiständ- 
licbkeitcn  die  jetzige  Anbringung  des  I'ahr|ireis. 
aMe^rs  am  Fahrersitz  verknüiili  i:it.  I  )cr  grosse 
Kiuten  behindert  in  vielen  Fiillen  Jen  Fahrer  dcmiasscn,  dass 
er  überhaupt  nur  schräg  oder  auf  der  vorderen  Sitzk.mte  silieii 
kann.  Will  er  ihn  ablesen,  so  mass  er  ron  seinem  Silz  wcg- 
rQcken,  den  Anzeiger  nraklapficn  «od  den  Hut  abnehmen,  um 


seinen  Kopf  zwischen  Fensterscheibe  und  Anzeiger  zu  zwängen. 
Aber  auch  der  Fahrgast  kann  während  der  Fahrt  den  Anzeiger 
schlecht  und  bisweilen  gar  nicht  ablesen.  Häufig  bedeckt  ihn 
die  Pelerine  des  Fahrers,  oder  die  beschlagene  Fensterscheibe 
oder  das  trübe  Ucht  Terhindem  jegliches  Erkeoneo  too  Zahlen. 


Ptg.  8  md  9. 

Ist  dagegen  'k-!  !'ahr]ireis-.\nzeiger  an  der  in  den  Fig.  fy — 9 
.ingcdcutclcn  Stelle,  nimlieh  rechts  ol>en  am  .Armaturenbrett 
angebracht,  so  gcnü^jt  er  ilen  ücstimmungcn  der  §  16 — 18  der 
neuen  Dr.  ischken-Onlnung.  l'm  eine  besondere 
Laterne  zu  crsp.iren,  welche  doch  meist  unge- 
nügend hei!  ist,  empfiehlt  es  sich,  riie  tcclitc 
L.iteme  am  N'orbreit  so  weit  mit  ihrem  .\rm 
n.ii-li  iüci\',vai',s  ;u  biegen,  dass  sie  gleichzeitig 
den  I''.il;rpreis-.\iizciger  beleuchtet,  dann  kann 
iliii  lier  f  . umhast  auch  in  etwas  grösserer  Ent- 
fernung erki-nricii.  Fr  kann  an  dieser  Stelle 
gleichzeitig  vom  1  ahr<,':>..st  und  dem  Fahrer 
abgelesen  werden,  ohne  dass  letzterer  die 
genngste  liewegiing  zu  machen  hat. 

Die  Verlegung  des  Steuerrades  in 
die  Mitte  bringt  lOr  die  Schalt-,  Kupplungs- 
und Bremshebel  einige  unbedeutende  Ver- 
änderungen mit  sich.  Wichtiger  dagegen  ist 
die  Verlegung  <les  Stcucrscbaftcs  in  die  Mittel- 
.u  hsc.  Man  kann  sie  vermeiden,  wenn  man 
den  Sieuerschait  schräg  seitwärts  von  der 
Schnecke  aus  nach  oben  (Uhrt,  so  dass  das 
Steuerrad  in  einer  pencigten  Fbene  zu  liegen 
kommt  in  der  V,  ei  e,  dass  ilic  rechte  Hand 
höher  liegt  als  die  linke.  Da  der  Sicucrschaft 
ohnehin  nach  einer  Richtung  schräg  steht,  ist 
kein  logischer  Grund  rorhandcn,  ihn  .luch 
nach  der  anderen  Richtung  hin  nicht  schr.jig 
stehen  zu  lassen.  Man  hätte  dann  die  beiden 
Fasse  nebeneinander  links  vom  Steuenchaft  zu 
halten.  .Man  kann  aber  auch  einen  geraden 
SteuerschaTt  anbringen,  wenn  z.  Ii.  man  die 
Scbneckenwelie  enispreehend  verlängert,  wie  in  Fig.  10  dar- 
gestellt. IJegt  die  Schnecke  weiter  vom  neben  dem  Motor, 
dann  niüsste  man  zn  anderen  technischen  Hillsmitteln  greifen, 
die  sich  je  nach  den  Umstanden  eigeben.  In  keinem  Fall  ist 
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I  l<i:;h  hierin  eine  Schwierigkeit  i\i  erblicken  l'eliriuens 
l;iuh:ri  in  London  bereits  ein  halbes  Itutüend  solcher  r;ach  meinen 
vorstehenden  Angaben  geliauten  Krafliinxchkcn,  ^]ie  i..Mioch  statt 
der  halhruniU'n  eine  gerade  Tür  in  DiagonaUtcllung  gcwaiilt 
haben,  wodurch  <lic  Schäohcit  <lM  W«g«i»  mdnM  Erachtt&s 
stark  beeiutriichtigt  wird. 

Eine  Drosrhk..'  tür  den  grossou  Meiiieb  /eigen  dii' 
Fig.  11 — 13.  Sil'  h;'.lieii  im  Innern  -t  bis  'i  beiiueiiie  l'Uitze. 
scitlichoQ  lunsliej;  neben  dem  Fahrcrsit.?.  einen  .\chssland  vm 
etwa  2,9  m  und  können  ie  nach  Hcdarl'  mit  einem  Klapp- 
verdeck,  wie  in  11,  an.'iu'erüstel  sein  oder  alior  durch  Auf- 
satz eines  ue.-r:5los-sen<i'.  Kastens,  wie  in  Fiß.  13,  als  ge- 
schlossene W.i:,'cn  mit  zu  utfocnilen  Vorder-  und  Sciteofcnsteni. 
L»er  nros.-ie  otteiie  Wapci!  kann  ( leii.Hck  hinten  auf  einer  Srhoss- 
kelle,  der  ue'icldosseiic  Wacen  auf  .lern  Dach  unleiiitLrii;rn. 
Die  Aubrin'^unij  des  I'ahrprL-is-Aiizei^jers  erfolgt  an  yleirher 
SIdle  wie  bei  den  kleinen  iJroschkcn. 

l'ji  mag  hier  uocti  erwähnt  werden,  dass  auch  in  licrlin 
verschiedene  DrD.schkcnartin  laufen,  s<i  <lie  IIalliverdcckw3L;en, 
die  Cnupes,  <lic  Landaulet-Droschke  und  der  ßiosie  Laudauer, 
welche  sich  aus  den  TaMbiedefwa  BedHifiuaaea  heraus  ent- 
wickelt haben. 

Im  Anschlus'-  uii  die  Karcxsscric  für  Kraftdroschken  mögen 
noch  einige  Punkte  berührt  werden,  weSclic  zwar  den  Cäegen- 
>tanii  einer  besonderen  I  liskussimi  biliien,  .iber  auch  VM  aktu- 
eller Hedc  uliirf,'  sim'..    /ün.'ii-hst  dii-  .M  i  ito  r  t'i  af;  c. 

l-s  tut  <irh  ;4c/fim,  dass  lier  dm .  ti.ius  nicht  eirif.i:  he 
kraftbetrieb  in  den  Händen  uuserei  Beilit:et  I  irnschkcn-l  nter- 
nebmer  und  ihrer  Fahrer  ^;anz  \urzü|.;lirh  lunktioniert.  Leute, 
welche  hislaoi;  nur  mit  l'ferden  /.u  tun  hatten  und  keineswegs 
gelernte  Mechaniker  waren,  haben  sich  «»  vollkonimfn  in  den 
Maschineabelrieb  eingearbeitet,  dass  sie  imstande  sind,  lag 
fiir  Tag  ihren  Waiden  dem  Publikum  zur  Verfugung  zu  stellen. 
Es  mus5  hier  bcsomlers  betont  werden,  dass  gerade  unsere 
ersten  Kraftdroschken  mit  ihren  veralteten  Systemen  und  ihrer 
unvollkommenen,  allen  StöruoRen  unterworfenen  Bauart  oft 
recht  schwieri;{e  Anfoidetuogen  an  die  Fahrer  gestellt  haben. 
Wenn  daher  die  Kraftdraschkenfahrer  mit  den  unvollkommenen 
älteren  Wagen  fertig  wurden,  so  anterliegt  es  keinem  Zweifel. 
da<^  sie  auch  mit  einem  modernen  Mebrzylindermotor  umzu- 
gehen verstehen.  Die  meisten  neueren  Kraftdroschkensjrsteme 
haben  bereits  Zweizylindermotoren.  Ich  glaube  aber,  dass  gerade 
lür  den  Dauerbetrieb  einer  Kraftdroschke  ein  Vier«flinder- 
motor  (beiw.  Dreizylindermotor)  mehr  am  Platze  ist,  weil  bei 
der  besseren  Ausbaluncierung  des  letzteren  die  Lager-  und 
■Getriebeleile  im  Dauerbetriebe  einer  weniger  schnellen  Ab- 
Duizung  unterworfen  sind.  Der  Preisunterschied  zwischen  einem 
Zwei-  und  Vierzylindermotor  gleicher  Leistung  ist  so  unerheblich, 
dass  er  bei  einem  Anschaffungspreis  zwischen  1^  und  Hl  000  M. 
nicht  in  Betracht  kommt.  Der  Vieriylindermotor  würde  dann 
auch  die  Vorteile  eines  ruhigeren  Ganges,  eines  schnelleren  An- 
fahrens und  eines  leichteren  Andiefaens  in  sich  schliessen.  Die 
Motorstärke  würde  sich  tuf  etwa  12  Ims  16  PS.  beziffern  Ich 
will  hiermit  jedoch  keineswegs  sagen,  dass  der  Zweizylinder- 
motor ungeeignet  (ur  Droschken  sei,  sondern  ich  empfehle,  neben 
deuKlben  dem  Vienylindennotor  im  Droacfakenbetriebe  grössere 
Beachtung  zu  schenken. 

Eise  weitere  aelif  widit^  Frage  ist  die  der  Bereifung. 
Die  sdilaclilMi  E^ftlirungen  mit  VoUgummireifen  haben  dazu 
gefäbrt,  nur  aodi  FMasluflnifen  kOnflig  in  Anwendung  zu 
bringen. 

Ueber  die  Betriebskosten  des  Pneumatiks  fiir  KiaA- 
dranchken  Uegt  nocli  kein  seni^end«  kUtetial  vor,  jedocli  kann 
man  beule  schon  mit  WuncbnhiUdikeit  annehmen,  dass  die* 
adbnn  keloeswega  bSher  werden  als  die  for  VoUgiunmi.  Hier- 


bei ist  die  Ver^vL■:l;lun^;  quter  Falir-krite  und  i;e-.;;;;end  grosser 
Profile  VorbedinKung.  i  Jie  gclegenlüchen  MDruiiL'eu  durch  Ver- 
letzungen der  Schläuche  werden  bei  weitem  aufgewi  tjer.  durch 
die  erhebliche  Schonung  aller  Teile,  welche  der  Pressl^ftreifen 
gegenüber  dem  erschiitterungsrcichen  Voligummircifen  ver- 
ursacht. Es  sei  daran  erinnert,  dass  die  .Mehrzahl  der  Pariser 
Gespauodroschken  mit  Pneumatiks  ausgerüstet  sind,  und  dass 
<lie  hiermit  gemachten  F.rfahrun^cn  bezüglich  Schonung  des 


19  md  13. 


Der  Herr  Prlaldent  Ciraf  A.  voa  Tallejrand-Pi-tieord 
erCffiMte  die  Diiknuioa  und  knAphe,  da  «r  tu  iänem  Uedaiiciu  au 
lIOKerrr  Aturrsenheit  vcrhlndcrl  sei,  unmittelbar  an  den  Voiiraj; 
Unsere  AüsfuhtLinyi.n  auf  Grund  Steinet  peisünlicbcn  langjährigen  i'.r- 
f»bnin|^eii.  Er  iuibe  licb  für  den  Karoiuricbau  wobl  seit  30  Jahteo 
intfrcssicri  nad  dltafui  bdniiplaD,  dl«  Iblkhan  ranwB  aller  Lluter 
XU  kennen. 


Wa^en-  und  lYerdematerials  und  des  bequemeren  und  elasti^hen 
Kahrens  durchaus  gute  waren.  Man  hat  in  Paris  die  Hin- 
richtung getroffen,  eine  sehr  grosse  Zahl  von  Depots  zu  er- 
richten, woselbst  Pneumatiks  sofort  repariert  und  eisetzt  werden 
können.  Die  Pariser  Kutscher  haben  daher  höchst  selten  ErMte- 
reifen  oder  Monlirrwerkseug  bei  sich,  sondern  fahren  zum 
nichstgelegenen  Depot  Soweit  mir  bekannt,  wird  dort  auch 
nicht  die  einzelne  Reifenreparatur  besablt,  sondern  der  Fuhrbcrr 
hat  bei  der  betreSendeo  Gommifabrik  ein  Jahresabonnement 

Uiennit  ist  mein  Voring  beendet,  und  ich  Utle  den 
Herrn  Ptlsidenten,  die  Diskussion  gefiUligst  erttlBien  sv  woHen. 

Diskussion. 

Seil  Video  ^rea  sei  er  atindlg  Piaiiriehter  bei  einscIiU^igei] 
Konkurrenien.  Virten  TM  dm  Hefn  Viictng«ideD  Kebotenen  Einzel- 
heiten küunc  er  gcra  zaslimmcD.  aber  Im  i^Dien  n-,fis«c  er  doch  tvc- 
tonen,  dass  lici  KaTiissi'rii?l>au  fim*  sflii  Uittizili*  S.ii'lu;  M'i,  drirn  Ik'- 
hflüHlung    licr    [nt;i-nn".ir   lu   t:tnt'i:i  ^utcu  Teile   iu   di-n    fländeti  des 

Dez  \Vai(eubau  luUssc  eine  beioodere  UnMnickuiiui«^  blcibea. 
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die  iiitl  RrosMm  Knpiial  211  arbeiten  hübe,  da  ilic  eifordcTlicbcn  IIGIier 
in  gi^^ücrcm  I  iufaiigc  fAi  sehr  ]iDgv  Dauer  gcURrK  uati  im  grossen 
besorg!  werden  mBsieD.  Der  Waffpsihiimr  mPs^i»  hA  seinen  Kon- 
stzuktioDCn  seine  Dispositioaeij  unmci  i.nh.  t  il,:iu  >  >t:si cLt^punkle  des 
SciieDtNiiirs  Ircffrn.  Hin  einu^lties  Kalirtcug  tür  srcli  wie  via  Knosl- 
werk  zu  ge*ult> n,  511  luii  Kflcksicht  auf  den  d«inU  rerbundeaeo  hoben 
Picia  ecschUtlirb  im  allgcmeiDen  undiirchfSbibtr  AuHcht(cMlich  vom 
Standpiiakt  de«  Ing^can  kAoaaa  ailnlfeiMii  VoracbUga  nicfai  gut  ge- 

IBMllI  «tid«. 

Ge^en  die  vom  Herrn  Vorlragcnden  vorgeschlagene  Anordnung 
des  FahrersilicB  habe  er  das  Bedeoken,  das«  der  tweiie  Siti  auf  der 
I'abrb;iak  rrrl'arh  iinenlhehrlicli  sei,  z.B  tui  UnlerbriDguog  eines  Dieners. 

Ui  iu  \  >'ilji:gcD  des  Hcrro  Vuilraccndcn  narb  freier  Aussiebt 
Osch  vom  sei.  wenn  iiberhaopt,  nur  mit  gr<«ss«ii  Scbwi«tigkeileo  zu 
CBUprcchcn. 

ilerr  Dir.  Vakentio  iusscrle  lieh  laakhit  dahin,  dus  Herr 
Zcehlin  <■  Minem  AunlUhniBgeB  ioMf»»  «dMrti  tob  iiiideiea  «ts  von 
C«iMiu  onterrichmcn  FtcUenun  n  TentelNn  «w.  al«  er  tinikbsi  die 

h«u|it!tächlichen  f'olizeiverurdnnngeo  nnd  WM  er  daran  geinderl  haben 
wolle,  briite  anführen  rufissen  und  dann  auf  Grund  der  Verordnungen 
hllte  die  MSnj:?!  ■Jci  jctiiijen  Karosserien  rügen  und  Verlifssf-rting«- 
vorschlSgc  math'-n  v  jIIj  i  Die  Vor*chl3gc,  die  er  nun  i^cmaciil  l  at, 
kiinnen  den  Beifall  der  Uagenliauer  kaum  linden,  da  die  Ausitilirung 
einer  Droschkenkarossctie.  wie  sie  jetzt  verlangt  wird,  schon  sehr 
schwer  ist.  wie  viel  mai  schwerer  wird  eni  eine  Katosicric  sein,  die 
M  viel«  achwinigt  Bieg«agMi  •nthillT  Xil  den  HSIaera.  die  Ueifliv 
in  den  deoteehen  WagenbaatMlaHaB  vorluDden  nnd.  wird  eolclie 
Diüsehko  nach      Jahre  schon  inlir  locfccr  und  klapprig  geworden  »ein. 

He/nK'ich  des  Lenkradiaa  teitB  die  Hettrebuiigeu  des  Herrn 
Zerhlin,  di'n-;j'Hi>T.  .'.1  v i-r^; n"-<«ern ,  von  -l-'i:  F.iliiil'-ir.fmi  mi'  FretüJcn 
Tit  bcgn~l'*M':i,  ila  ■!iini:L  m.siiclj^  h-.uen.' ■'urlf.illiMi  'x-'yr'ir.  rtl>i-r 
völlii'  md  1  in  L'rakebieii  auf  der  .Strasse  ohisi.-  Kurtwlitist''"'!;  iu  vcr- 
zictiLii  filr  eine   üroschke  unmöi^lich.  ttu'  :n.i:i   ;i  !.i.:l:^(ilich  im 

lierlincr  .Sirasscoverkriur  beobachten  küuue,  wenn  jemand  eine  auf  der 
eaidcrw  Seite  und  in  lodBrer  Sichtuig  iahnade  Oraedik»  i«  eieb 
beranwEidtl 

Wenn  Herr  Z.  eine  grCisere  Droschke  als  notwendifc  erachte, 
Sil  erinilc  diesen  Zweck  doch  bereits  auch  in  der  Tat  der  I.tituswagcn, 
t,  B.  die  .wilden  Dioschken".  Privatfahrzeuge,  die  d»  .1  if  i:;(>lf  w  nilif  lic 
Fahrgaste  lauem. 

(  Hr  Up  To'irfii  na':ti  ausserhalb  sei  der  Luxus-  icsp.  Touren- 
wa^t'ii  zu  rui{ijol.:i Ii  v.ulA  ilic  DroBcbkc,  da  ja  ein  Pptil  Ar  die  MhA 
vuu  Fall  zu  Kall  veät-.alart  werden  mu»«. 

Fb  Diener  und  sonstige  tmanganehme  raLigSato  sei  der  iweile 
Veidenil*  alleidiugs  gut,  der  dem  Z. -Wagen  mangele. 

ßel  der  Tfir  sei  in  den  ZcichouDgen  die  lichte  Weite  der  I'olliei- 
voTKlmft  von  35  cm  nicht  genügend  in  Betracht  gezogen,  da  eine 
lichte  Weite  der  Tfiröffuung  von  cm  verlangt  wii.l.  müs  .lic  Tilr 
selbst  häufig  bis  auf  WJ  cm  breit  macbl.  währ«  ril  iic  :  u^i.s'.iül;!  !-.  be- 
deutend weniger  haben.  Die  runde  Tür  biete  ^tl; .siti ](;Li'iiiii  in  der 
Kunslniklion.  Vor  allen  Dingel)  dfiife  beim  Motorwat;ci;  Iil-  Ti  1  «uchi 
oadi  hinten  aufklappen,  sondern  nur  uacb  von,  damit  der  entstehende 
Luftzug  die  TOr  von  aelbei  aeUictee. 

Um  erwähnte  Ilansom  biete  Ida  ifrelltdriKer  \Va«en  eiB«  bceaeie 
Pferdeananuliiuig,  der  Kflbrer  aitie  hinten  oben  und  ilas  l?lcich;;ewicht 
ael  ausbalaDclerl. 

Herr  Keg.-Baiinicister  I'flug  erklärt.  ■Kr  Herr  Vor- 
tragende bal>e  in  dankenswerter  Weise  darauf  hingewiesen,  dass 
die  Pülijeiinafse  ffii  den  I"^-;;t'  !:;  h:  j  Kraftdios<  hken  32  |  26  zu 
knapp  bemessen  sind.  :  i  lunn'.i'  las  erste  Mails  sei  de.Hhalb 
gtiitscr  gewählt,  weil    tu-  Hi  L  i  K'  der  Annahme  ausging,  dass 

man  beim  Elnsteicci:  ii  1 Ilii.'j:;r-r<it-:ig,  also  crht>ht  stehe,  und  hat 
die  Mafse  35-^35  vat|r,.j,.ülagcn.  Ucmgi:;|{eiiQber  weite  er  darauf  bin, 
dist  «a  «ine  «Ite  Wagtntwnertegel  iai,  den  Fneiiiitt  nicht  in  die  Mitte 
(witclien  l'ttasbodea  und  BordichwelTe  n  Icfnn,  sondetn  Uther,  ebenso 
Vie  man  bei  einer  Leiter  den  Abstand  dci  ersten  !^pro!tse  vnni  l'iiss- 
IwdeD  grj^^ser  macht  als  dm  Aliüland  dfi  lolt;i>nden  Spiosseii.  dies  ist 
snwiiht  lirim  Aufstieg  wie  beim  Abstieg  bei|uuQicr.  Man  «iilrfte  sicher- 
lich bei  KlafIdroifliUen  den  l'iisstiitt  M  im  filier  Lrdboden  legen. 
Wendet  man  dagegen  ein,  dass  alte  und  gebiercbli-^ie  Leute  <liinn  «rhwer 
eii)vleij;<u  kennen,  so  sei  benierlit,  diiis  bui  einer  Kraft  ! rosclike  dei 
l  abrer  beim  Kiitsiei|(uu  bebiUlich  sein  kann,  'las  Kinctcigeo  auch  des- 
halb leicblef  Sehl,  weil  die  Krafldroacfakc  «nverrflckhar  fe«i»lehl,  wib- 
lend  man  bei  einem  ffeidefehrwerlcveriantfea  mnss.  dass  der  Kutscher 
die  Zfigel  Indes  llmd  bat.  bevor  man  ein«lciRi.  Hei  unrutiu;en  Ffeidcn 
ist  der  Einsliti;  fdi  alle  I.oulc  dann  al-t-r  rulii  fjni/  uiigelalirii>-li. 

Pic  \'i.T'c-^iiiri^  rlcs  l*.ititi-i  siUt'*;  in  diu  Mjllc.  die  HiMl  /fcUliil  Völ- 
t.iilai;-.,  Mfi  nl  lilN  .\i'ik:.i.  \^\.  Zciisrlii  ,Ils  M  M.  V.  r'KJ"),  Wi^i-n 
lei  U'.'l.-,i-.>:y  <  le-    ilnu  nmss  si- -'i  ^lUo  Ir^iuen.  wanim  su  h  liw-e  Hju.;;! 

eingebürgert  b-K  ircl?  der  Viiizut;f,  i!u!  Ski!  z\ve^^»•l-t>s  t>i'sjiit.  Ab- 
^^bLL>.'il  davon,  d»»%  mau  eine  Solche  Wageniuim  uichl  schuu  nenueu 


kann,  'i!'(>i".i.Fii.r.  I.TTon,  dass  ihre  Hi  i  sicllaug  schwierig  und  teuer  sein 
wird,  h.üui  ■.■.it  S  ;  grosse  Na' >i teil  tii.  dass  der  Fahret  nicht  nach 
hinten  am  Waycn  vürbeisehen  kaüu,  das  ist  aber  hei  Rflckwärts- 
fahtt  nfilig 

Die  S'on  Herrn  Zechlin  vorgeschlagene  Be{eatigunj(  diis  Fabrpreis- 
eneetgan  mt  4et  nebten  Seite  am  Montagebrell  vor  dem  Fahrer  könne 
er  auch  nUlit  awectanleiig  Soden,  weil  dann  der  Fahrgast,  der,  in  der 
Fahrtrichtung  geaeban,  Unke  eneiifigeB  «fil  «od  eo  dca  M(|e)«ei|r 
hcrangefahren  iai,  (eewangan  wird,  dia  Stnaae  lu  belratee,  nm  in  adwn, 
wieviel  er  zahlen  raiut. 

Herr  Polizeibauplmann  Vogel  iaeserte  sich  anf  besondere 
Anregung  des  Herrn  F^rJ^idenlen  hauptsächlich  in  auf  kllreBder  Wrise.  wes- 
halb von  der  Ij.h  .rili-  ,(ie  UmwcndcmCglichkeit  auf  10  m  angesetzt 
worden  sei.  Es  seien  die  vencUedeoen  Sacbvcrslindigeo  bei  dieser 
Materie  zu  Kate  gezogen  woiden,  anf  deren  GuUchten  hin  dann  in  der 
Polizei-Verordnung  von  15.  April  1901,  den  Verkehi  mit  ICiaftfabr- 
tet^  beiteOwd*),  die  10  B-WendemlSiliGlilbaii  in  Himieht  danufc 
dass  die  meleten  Stiaaani  Bvllu  10  ai  Bteiie  beeHaeo,  ehseiUrt 

Die  Abmessungen  der  Trittböhe  bitten  sich  aus  lansn^^hr^ger 
Praxis  herausgebildet.  Ein  Nachlassen  in  diesen  Massen,  u  ie  i  ine 
Zeitlaug  sliit^^efunifti,  «rl  iitfn'Ki.' '»hireicber  eingelaufener  lU'scimei  ien 
durch  eine  Bolau:iinijtlj  iu>;  vum  2't.  Juni  1904,  unter  Hfiugn.ilim."  «uf 
die  dicsbczüglah  b«rtiil£  laut  Vedflgung  vfm  1').  J.uijut  IS6'>  und 
7.  Juli  1899  besiehenden  Mafsnahmen  erlasicu.  i^iinli-.oii  woiden,  sn 
dass  Fahizeuge  nicht  mehr  xu^lasseD  werden  können,  falls  die  Aufuitle 
nicht  den  geatalliBB  Anfordettingca  gea%lca. 

Bei  dar  Kra/tdroscbke  aal  ea  elmnlUla  Eribidemia .  das*  sie  otTea 
lud  geKbloiten  benutzt  werden  kAnne.  Eb  haha  sich  die  Form  de« 
Coup«  Whieky  eolwickeli.  die  ein  Verwandeln  der  tyffenen  in  eine  voll- 
kommen ^esch!<i'!sene  DinSiMie  (?e«mie.  Hiiifip  weflc  Klat--  t;ofnhrt, 
iiinMl  .iliciiiK.  nii.lil  i;4jDilfiCi;d  i;Cii:lilussetlt  I >t u -tJiiti'a  vrikcfirfn. 

Die  !  i!.l:eti|;<i  Dioschkcnform  sei  fQr  die  Stadt  gut  zu  gebraucheo,  für 
die  V  i  Miit  c  enfallt  gt^giüi^,  towtHt  t»  aick  nm  die  nlhere  Dm- 

gcbung  bandele. 

Merr  Oirektor  Seknlla«  AkH  ana  data  dn  peiiieiliehea 
Uabe  dar  TrliihAbe  von  M  +  32  cm  n  alleilet  ünntrlirlKhkeiien 

ffihre,  Die  Konstrukteure  seien  gezwungen,  z.  B.  die  lUUer  zu  sehr  in 
verkleinern,  niedrige  Kader  zögen  aber  andere  naehlelllip!  Folgen,  wie 
gtAiscieu  Gummivetbranch,  stärkere  lirschBtitriing  iisw  nach  sich. 

Ferner  möchte  er  noch  dahin  plidicie»,  i^zs-i  vrm  ns  H>.-r  fahrpolizei- 
lieben  Orpane  die  mindeste  Tl\rbreitc  auf  b2il  mn.  auf  550  mm 

filClge»t'Lzi  '.t'iti). 

Die  lüieu  t:hki;en  gegen  die  Kotflügel,  und  um  dies  zu  vci- 
mdden,  werden  die  KoiilOgei  didiatbalHea  WDd  dieter  Teil  dann  an 
der  Tür  befestigt  und  gebt  mit  der  TBf  anT.   Dies  fAt  ■]«  Notbehelf, 

tiigt  aber  nicht  zur  Sehönfaeii  bei. 

\Vcnn  seitens  der  Polizei  das  Aufgehen  der  TSren  luch  dem 

I  <"hau(?<nir":i??c  f«  i»e«i«net  wird.  i?i  nun  .Ics  Puichscbneidens  der  hin- 

I  leren  Kt^Kliigid  rili.?TlKilvn. 

I  IbMr  i  ngenieur  1< 'j  Ih't  i  Schwi-nkr  iiihrl  an,  dsf-^  er  bei 

iH'ir.rr  Ixunslruktionen  von  .Xulomi.lul-l '-tis.  hLi-n  liar.n:?  ;;i-s;(.t.siTi  5ci. 
dass  sich  durch  H<>herlegeu  des  Führersitzes  an  tätige  des 
DmergeateUcH  bezw.  des  Acbsstandes  sparen  lasse,  durch  welche  An- 
ordnung aueterdeu  der  Dioschkcnfühter  «ine  bessere  L'eberaicbl  Gbcr 
die  Fahrstrecke  gewinne. 

Herr  Direktor  Franke  bemerkt,  daaa  die  TOB  der  Polieei 
vorgeschriebenen  Mafse  sich  aus  den  AbmcsEungen  der  Pfcrdedrotcbken 
entwickelt  hiiiien,  dass  Pferdewagen  unten  aber  keine  Getriebeleile  und 

(iesiäuge  bcsJi&seu.   Bei  den  elekiriscbeD  Wagen  aei  die  Anferdctnng 

;  an  das  L'nlergeslell  wieder  eine  andere,  eO  daaa  eine  elnrat  hMCW 

TriHbrcitabmcssiing  notwendig  »ei. 
'  lleir  Direktor  Mamroth  sprach  seine  Genngtunng  darfiber 

I  aiu,  dass  man  nun  auch  einmal  eine  voricUhaftete  PUiterung  nod  des 

Sehnte  dea  Pehrere  aar  Erfirtennv  etaHe,  denm  titalBhlieh  aei  nach 
I  diem  Rtehlung  noA  gu  BtchM  geecMan.  Bcetgtid  dea  Pdireiaiiiaa 
I  hinge  man  noch  anaielilieasllch  an  der  althergebrachten  Pom  dce 
'  GeipanawageiM.  Jedeofalla  bebe  der  Herr  Vortragende  diesbeiflglich 
:  eine  dankenswerte  Aaicgang  gegabeik  gleiehviel  ob  man  der  ver» 

geschlagenen  Form,  die  ja  Vetejige  kabe,  andi  tu  beaciilende  Bedenken 

I  cnigcKcnhaltc. 

I>  möchte  hier  ein  Beispiel  ans  dei  Elcklroiecbisii.  ihinL;,»: 
AU  diu  GlühUmpen  aiJkajnen,  habe  man  dieselben  oiniach  atii  die 
voeheadenen  GasbelaachlnitfiMtepef  nMwUerl.  Die  dea  OIQUiapen 
ntkommende  geeignetale  Perm  Imbe  sieb  dann  weitaf  enliricfcdt  und 

ilii-  heii'.igcn  h'urmen  Sind  ihr  ganz  ureigen  und  beben  mit  anderen 
l'Olciichttiu^skürpt^tn  iii<.hts  gerueiu. 

Hedeiiklich  sei  ilim  dass  loi  'Icrr  Vomageude  zwei  gesonderte 
[■urpK-n  VMii  Droschken,  eine  füi  lin  Sui:-  iiad  eine  ftlr  den  Aii'i.'en- 
verkehr,  vorschlage  und  die  exsteren  nur  auf  zwei  Personen  be- 
Khrlaken  woUe,  tradunli  die  Rmnaibimt  licclnitlrhi%t  würde,  da  die 

t  «.  Heft  1  tu  K  Seit*  V»  d.  PeUsal-Tetefdeaag  «bar  d«  Veifcehr  mH 
KraAfabringsa,  |  Sl 
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Aufnahme  einer  <liiiteti  ^L'l^  n.  int  m'elchc  die 
bei  dem  Sudlmodell  unmüglicl]  iciu  wfirdc. 

Herr  Zecblin,  anf  di«  fcnebicdenen 
Vwedntt  eiogeh«nd,  erwiderte,  dew  er  in 


Tu»  Hell  ptifc. 
der  Herrn 


•ich  dieee  VondnUni  bei  im 


Bei  VeileKuuK  des  Kuisckersities  iu  die  Mille  sei  «Ikidin^  an 
die  Mitnahme  eines  Dienen  nichl  gedacbl  worden,  doih  lii-«»eij  sich 
nriligcnfallcs  nuirh  iwci  NebcnsiUc  seillich  de«  Mtllelsilii'S  anbiiiigcii. 
Auch  »enl«  derji-nige,  licr  einen  Diener  milnchraen  «ill,  gcwGbuIich 
ketec  Droschke  benulien,  sondetn  eine»  Mielswageo. 

Oer  beivcifeltea  AuifQbiuogamöglichkeii  dieser  AoordouDg  halte 
er  die  Teueche  MteCBCa,  daee  iaLoadm  eeehe  eeleber  Falmeagc  nach 
eeiiieB  AsijiebeB  luinii* 

Bei  einem  Droachkcn-Enlwurfe  koiome  die  ScttSeheit  eiel  ia 
zweiler  Linie.   Ncn  sei  an  seiner  ^Vnordoaog  der  tcilliclie  ■ 
den  Fahrereita  bei  kancn  AcbMtand  de»  Kehaeae. 


ria»  lilc.i:  SC)  (.ici-  DioschVt  iiiil  Miltelsili.  Das  lirhte  TB»» 
mass  sei  U,S6  m;  die  Türpfosten  seien  Ceat,  eine  runde  gewfilble 
TBr  nil  FUlUeclieB  ecMieeie  beeeer,  de  eie  dnch  den  Lundniek 
Ten  vom  in  dto  fugta  Uewiefedidekt  weide.  Die  Elnvendnagen  dce 
Herrn  Valentin  teien  IdalUlig.  Die  bilbnmde  TBr  der  vor|yneb]a(ea«B 
Droschke  bat  keine  rundes  Pfeelee,  eeodera  gerade  Pfosten,  wie  jeder 
and<-ie  Waiden,  nur  die  TOrform  sei  halbrund.  Macht  man  sie  ei» 
HIrth,  M<  und  sie  Irolzdcm  bitliK.  leicht  und  doch  solide.  In  Englend 
bat  mau  dn  s  läni;)!!  cetan.  Jedenfalls  bietet  die  hier  vorgeschlagene 
Driiscbkenfi'tin  mit  .MiUeUilz  gross»-  Vorteile  >o  jeder  Beziehung  gegen- 
über der  bisherigen  Kurm.  Die  Triltbübe  wüte  mil  70  cm  stall  SB  cm 
antueefatea,  nur  dict  habe  er  betonen  «oUeei  deie  dann  ebenso  wie 
jeul  das  Trittbrett  etwas  höher  als  die  Diffeieiu  swisiJlen  diesem  und 
Wageoiebwelle  angeordeel  wttrde,  eei  celbetvanllailiBk. 

Oer  Wegen  fttr  groaaeo  Betrieb  tot  each  flr  den  Stadt- 
verkehr geelgaet  md  mliee  eben  BelH  lAiiveneUUhneeg  eeiB.  Eiae 
kleine  OroeAlwaljpe  wie  bei  PtedebetrUb  eei  eine  Mwter  Hr  den 
Fahrgast. 


leipziger  Kn98tall«Pala8t-Aa88tellttng. 

6^15.  Oktober  1905. 


oBd  SMam  m  Heft  19.  1906.) 


Fig.  1. 


UnliT  (It-Ti  au-sliiuilischen  Ausstellern  fiel  btjsouders  ein 
Chassis  der  Pipe-Wageo  auf,  von  der  Compagoie  Beige  de 
ComlTiMHioB  d'AutonioWles,  «eldies  Htir  krifUer  nnd  unber 
pearbcitff  war.  Der  Motor  besitzt  gcateuefte  Ventile,  welche 
üich  üben  auf  dem  Zylinderkopf  befioden  und  im  Winkel  von 
je  45  Grad  nach  rechts  und  links  von  der  Zvlindcrmitte  ange- 
fantdit  sind.  Die  Betttigoog  erfolgt  durch  Stossstangen  und 
Hebel.  IXe  Finna  baut  bekaantlieh  aach  OmBiboaBe,  und  war 
bei  den  Gordon  Hcnnett-Rcnneii  mit  mehreren  Wagen  vertreten. 

Einen  sehr  soliden  Eindruck  machte  namentlich  die 
Vonleiaichse,  mit  dner  Torzügtichen  Aaslfilin»%  der  Lenk- 
schenkel. Dime  mnTMMB  ra  üiraa  Dreh- 
punkten die  Eoden  der  Aidus  ftit  voll- 
ständig und  dienen  dabei  beim  BnicUagcn 
als  Anschlag.  Die  Achseaden  legM  tfdi  auf 
den  miterea  Teil  der  LeaktehealcMl  und 
werden  du'.  h  einen  durchgehenden  kräftigen 
Bolzen  gehalten  und  im  uberen  Teil  ge.stütit, 
siehe  Abbildung.  An  dem  Chassisrabmen 
mit  nottt  besonders  die  acbirfere  Biegung  der  Vorderarme  und 
ihre -Beeile  auf. 

Der  W.iKen  mit  Vordcrrintriils,  den  unser  ;je:ich.  Mit- 
arbriter,  Herr  Schwenke,  Kuu&truktiouswerk  Schwenke,  aus- 
gnateiU  lull«,  ist  bereits  vor  Kunem  an  dieser  Stell«  be- 
aebrieben  worden.    Vcrgl.  lieft  13. 

Wie  nicht  anders  zu  erwarten,  nahmen  die  kleinen  Wajjen 
einten  ^'ros.scn  Raum  ein.  Fs  scit-n  be.vondets  Kuppe  Sohn, 
Apolda,  mit  kleinen  eleganten  Wägeichen,  Hering  &  Kichard- 
Roonebtirg,  Schneider  Co.,  Sehilling  in  Suhl  tmd 
Hartmann,  Fiscnarh,  !  ■tzdrc  beiden  Firna-n  vt-rwenden 
den  kleinen  Fafnir-CJiniiimiiliiNatz  von  0  l'S.  mil  Kettenantrieb 
and  stellen  mit  dieflem  einen  Wagen  für  2  PMonen  fOr  ca. 
3000  MiL  her. 

Unter  den  Molonidem  domniiert  noch  hnmer  der  ein- 

aylindrigc  Motor  mit  Rii'mcnantricb  bekannter  .Au-sführunt;. 

Die  Anforderungen  an  das  .Moinrzweirad  sind  gestiegen. 
Anhinge-,  VoRpann-  und- Seitenwa-^cn  haben  das  übrige  getan, 
und  eine  Folge  davon  war  eine  Steigerung  der  Motorenkraft 
bis  auf  3Vt  l'S.  bei  den  einzylindrigen  und  bis  zu  7  PS.  bei 


den  i".vei/vliniiri^;en  Motoren,  Mit  solchen  Kräften  ausgorüstcl, 
laufen  die  Motorräder  in  der  Ebene  mit  einem  Tempo,  welches 
für  den  gewahnUeben  Sterbliehen  viel  n  achneü  Ist  »Vor- 
spannwagen  und  .\nb5n;:er  sind  nicht  mehr  vcrfcaufsfahip,  und 
die  Gunst  des  Publikura.s  bat  .sich  den  Seitenwagen  zugewandt. 
Der  Seitenwagen  als  solcher,  wie  er  zuerst  aufkam,  ist  aber 
eine  wat^klige  Geschichte,  und  das  Ganse  bekommt  ein  Ao»> 
sehen  nach  FlickarbeiL  Auf  der  Ausstdlnng  waren  zwei  nea- 
artige  Losungen  des  Problems  zu  .sehen,  die  wohl  Anspruch 
auf  weitere  Beachtung  machen  diirftcn.  Zunächst  das  .Balance- 
mobil'-liuttstädt.  Hier  ist  der  Seitenwagen  durch  eine  ge> 
schickte  HebeUnordnnng  mit  dem  Alotomd  verlMindeo,  tieiart, 
dass  der  Fahrer  selbst  im  Seflenvrj^en  Platz  nimmt.  Beim 
Kurvenfahren  neiL'cn  bekanntlich  F.hiii.ib purigc  Wagen  sehr 
leicht  zum  iüppen.  Diesem  Uebelstande  hilft  die  KonstruktioD 
ab,  indem  sich  das  ganze  Fahrzeug  beim  Nehmen  einer  Kurve 
schräg  stellt,  so  dass  der  Zentrifugalkraft  entgegenRcwirkt  wird. 

Eine  andere  Konstruktion  5t;uumt  von  der  Anhaltischen 
Fahriengwerkatltte  Robert  Kraasa  in  Deaaan.  Der 


Fig.  3. 

Seitenwai;cn  iliesrr  Firma  besitzt  zwri  Rädor  von  lUinM-'lbcii  Rad- 
stand wie  das  Motorrad.  Heide  Kader  besitzen  eine  durch- 
gehende Achse,  die  mit  den  Achsen  des  Motorrades  vcrbuniieo 
werden.  IHle  vordere  Achse  hat  eine  Scheokelsteuening,  die 
mit  der  Uotorradsteaerung  verbunden  wird.  Hierdurch  entsteht 
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chi  vicrr.i.lriLn  -,  fahrt,  welches  mit  einer  madfroen  Karosserie 
versehen  ist,  die  geleilte  Sitae  besitzt  uml  VIaU  für  iwei  er- 
wachsene Ptenonen  Metct.  Eine  scIuSge  Steaenii^  mit  Haml- 
rn<l  und  cto  Tonlcrcr  Rindersiiz  TerTolIsliad^ca  das  GtlUK  und 
erwecken  den  Anschein,  als  ob  man  es  mtt  etilem  kteinen  Wagen 
zu  tun  hätte.  Wer  ein  stärkeres  .Motorrad  I  c-sil?.!,  k.i;m  für 
bÜO  Uk.  den  Seitenwagen  kaufen  und  sich  dadurch  eioco  kleinen 
Wigen  zuaamtaenstdleo.  Redinet  man  das  Motemd  mit 
h(ich.stcn.s  SOG  Mk.,  dann  würde  alsn  ler  ^aii^e  Wnpeo  1400  Mk.  i 
kosten.  Wir  kommen  später  noch  auf  uiiiitiL-  Ltazcibeiten  von 
der  Leipziger  und  im  Anschluss  daran  von  der  Frankfurter  ' 
AuasteUuDg  niTück  und  weiden  anch  diese  Konatmktionen 
beriieksiebligeii. 

Reich  v:  i5  war  die  Ausstellung  mit  Zubehörteilen, 
und  man  nm^  slauneo  über  die  Vielseitigkeit  dieses  Sonder- 
Induabiesweigea,  der  Tausenden  von  Arbcilcm  lohnende  Be- 
9chlifti{;un^'  bietet  Es  ist  absolut  unmr^licb,  alle  Teile  auch 
nur  mit  dem  Namen  zu  nennen,  die  hier  uufgesefaichtet  lagen. 
Auch  in  dieser  He^iehun^;  ,'iind  wir  m >.lhl.it^  iii;  jii,;tiha:-fc;i|i  vDri 
der  fransösischeo  Industrie  geworden,  und  nameuUtcb  io  Huppen 
und  Laternen  scheint  DautseUand  an  der  Spitze  lu  marsebiereiL 
Welch  Rcwaltigcr  Umschwung  wird  erst  in  der  Industrie  stati- 
tiiiilen,  wenn  durch  eine  einheitliche  llesctzgebung  die  zcr-  • 
splitterten  Rechtsverhältnisse  in  dem  einigen  Deutschen  Reiche  : 
geregelt  sind,  und  das  Anlomobil  nicht  mehr  als  geduldetes 
Uebel,  sondern  als  das  wichtigste  Beforderuiq;saiiUel  der  Nev- 
aeit  allerseits  aneikarmt  ist. 

Das  ganze  Arrangement  der  I.eipziuer  Ausstellunj;  ist  als 
mnstetgttltig  sa  baseiebnen,  jeder  Aussteller,  der  I.ust  dazu  ver- 
spürt, kann  seine  Maschinen  im  Betriebe  vurfühien,  und  wie 
sehr  dieses  zur  Abschliessung  eines  Geschäftes  beiträRt,  Ist  be- 
kannt. 1  Kirch  diesen  Vorzug  wird  aber  auch  sehr  viel  schau- 
Insüges  Publikum  sum  Besuch  veranlasst,  welches  sich  sonst 
weniger  far  den  Aulomobflismas  infaiesneri.  Gibt  n«i  dem 
grösseren  Publikum  aber  Cclcgt-nheit,  in  aller  Ruhe  tlen  Betrieb 
eines  AuU>mobüs  be^chtigcu  zu  kuoneo,  dann  nickt  die  Zeit 
immer  nSber,  wo  die  nnliehaamen  .Kibttze*  bei  dner  Paone 
seltener  werden. 

Alles  in  allem  war  es  wie  schon  gesagt  für  jeden  brier- 
cssonten  und  für  iliejenigen,  die  es  werden  wollen,  nützlieh,  die  , 
bequeme  I'ahrl  zur  Leipziger  Ausstelluni;  zu  machen.    Es  ist  ! 
ja  bekannt,  dass  diese  im  WeseoUichen  auf  merkantilen  Grund- 
lagen und  Gesichlspunkten  berobt;  aber  das  gaute  Milieu  bietrt 
dem  ernsten  Reflektanten  mehr  als  manche  Prunkaosstelluni.', 
eint-  doch  als  sehr  wertvoll  anzusprcof-cn.ic   '"clcgeaheit  der 
Sache  des  Motorvragenwesens  näher  xu  treten  und  das  Ver- 
stindnis  fDr  dasselbe  zn  wecken,  su  beleben  und  su  fSidem. 
In  grossem  Masse  wird  diese  Ausstellung  von  Hämllem  besucht.  I 
.\l>er  diese  sind  es  doch  auch,  welche  den  Motorwatit-n  den  | 
breiteren  .Schichten  der  Hcvölkerun;:  vermitteln.    Der  tüchtige 
lländlerstand  wird  sich  immer  mehr  und  mehr  als  das  durchaus 
notwendige  nnd  niltzÜche  Bindeglied  zwischen  der  ertengesden 
liidustiie  und  dem  kaufenden  l'ul'likuni  tierausbilden,  und  Lciprig 
Iii  der  geei^'ncte  Pl.dz,  wo  er  seine  wirklich  [.jedeshiichc  Wirk- 
samkeit bei;iüiideii  uuil  iia>;h  beiden  Kichtunt;en  entwickeln  kann. 

Vergleiche  aazostelleu  zwischen  der  Leipziger  Ausstellung  i 
und  den  schon  jctet  den  Platz  an  der  Sonne  bebaupleoden,  in  i 


erster  Linie  auf  dem  sportlichen  Interesse  fussenden  anderen 
Ausstellungen  ist  ganz  müssig.  l'jne  dahin  gerichtete  Aufgabe 
hat  sich  unseres  Wissens  Leipifg  auch  gar  nicht  gestellt. 

Was  die  grossen  Firnwa  «ad  Uarken  sind  und  bieten,  die 
Daimler,  Adler,  N.  A.  G.,  Bent  etc.  etc.,  wird  und  soll  dem  be> 

güterl'.-ii  I'ublfkur:!    uii'lii-sUittrn    auf  'k-n    i^rci^-scn  A .i-'StcHcrjjjeii 

in  aogemesseueo  Perioden  vorgeführt  werden.  Die  breiteren 
Schichten  des  InferessieiteB'  Ptd^kmos  dwr  wetdea  da  die 

Fahrzeuge  finden,  deren  AoscbaSuag  für  sie  wenig  oder  gar 
nicht  in  Frage  kommt.  Die  Fahrzeuge,  welche  für  den  prak- 
tischen einfachen  Gebrauch,  für  den  Dienst  im  allgemeinen 
Verkehr  und  Gewerbe  iiestimmt  sind,  werden  dem  beteiligten 
Publikum  m  jeder  Beziehung  besser  in  dem  bescheideneren  Leip- 
zign  \Tilleii  vorgeführt  werden,  wo  das  r.fir'^li  rr.  r'raküschc, 
Anspiuthsloscre  nicht  bloss  als  Füllmaleriril  im  Schatten  steht. 
Sondern  je  nach  (.Qualität  sich  auch  angemessen  zur  vollen 
Geltung  bringen  kann.  Es  ist  wabiwheinlich,  dass  die 
Leipziger  Ansslellung,  sownt  Automobilen  in  Frage  kommen, 
in  dieser,  ihrer  LMiizen  Tendenz  cntspi erbenden  Form 
herausbildet.  Das  kann  unseres  Erachtens  dem  Ganzen  des 
AutomobilismuB,  wie  geaagl,  nur  oSlzlieh  nnd  ioiderlich  sein. 
Wenn  die  durchaus  tüchtige  Leipziger  Ausstellung«tei'.iir.p  -^.'.r.h 
auf  diesen  Staad  stellt  und  festigt,  wird  sie  einer  sokbLU  prak- 
ttschen  Entwickelung  durch  mancherlei  Massnahmen  ausser- 
ordentlich entgegenkommen  können,  die  bisher  durchgreifende 
Anwendung  noch  nicht  gefunden  haben.  ISs  muss  nur  der  feste 
GrKinIs.i;/  piie.nuncii  werden,  unbeschadet  der  Sorge  für  die 
uncilajiUcüc  wirt-.cliaftliche  Existenzfähigkeit,  in  eisler  Linie 
der  Sache  zu  dienen.  Es  ist  möglich,  dass  sich  die  TOfcrwÜbalen 
grossen  Firmen  oder  vielleicht  die  Fabriken  überhaupt  von  der 
dirdtlen  Beschickung  der  Leipzii^er  Aosstellang  noch  mehr  als 
bisher  zurückbaUen  und  dass  die  Heschickui  ;^  der  Leipziger 
Ausstellung  dann  in  wesentlichen  durch  die  Vertretungen  er- 
folgt Wir  wÜMtea  im  Sbm  dieser  Betrachtungen  nicht,  warum 
dann  der  FalirikantcD-Verbaod  die  Förderung  dieser  .Xus.stcllung 
als  für  sich  nachteilig  erachten  und  sie,  wie  leider  bisher,  be- 
kämpfen sollte.  Die  Fabriken  brauchen  Vertretungen,  die  ihre 
Erzeugnisse  anf  dem  Markte  vertreten,  und  sie  können  doch  nur 
ein  Interesse  daran  haben,  die  Aofgabe  Ihrer  VerMaag  Im 
Sinne  dieser  Hctrachtungcn  zu  unterstützen  und  zu  fönlern. 
Dass  dabei  auch  höheren  Ansprüchen  genügt  werden  kann, 
wird  durch  dies  Programm  nicht  ausgeschlossen,  es  handdt  «idi 
nur  darum,  wis  Haaptncbe  und  wa.s  Nebensache  sein  soll« 

.  Ks  ist  eine  glSckllche  Fügung,  dass  es  trotz  aller  Cr- 
schweiiii— !  ikr  r.eipziL'cr  .^u^^tellung  gelungen  ist,  ihrem  Unter- 
nehmen einen  Charakter  zu  bewahren,  weicher  dassell>e  in  der 
dffeofiicbeo  AcMuag  und  Anerkennung  «iliiatt  und  fSuderte,  so 
dass  die  der  Leipziger  Veranstaltung  näherstehenden  hohen  und 
höchsten  Bebiirden  nnd  selbst  Sc.  Majestät  der  Kflnig  von  Sachsen 
nicht  Anstand  ueooinnien  haben,  dieselbe  unter  ihren  besonderen 
Schutz  zu  nehmen.  Es  würde  in  jeder  Beziehung  bedauerlicb 
ersefaeinen,  wenn  trotzdem  der  erwUnschte  Erfolg  nicht  erzidt 
und  die  Automobilen  sch?irv-4ich  ganz  von  der  Leipziger  .-Xus- 
stellung  vcfdriiiiiit  würden,  die  ihneu  innerhalb  ihrer  son.sligeo 
(Organisation,  vorbehaltlich  .schon  berQhiler  Verbesserungen, 
und  durch  die  bestehende  FrequMi,  einen  vorteilhaften  Platz 
bietet 
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Automobü'  und  Fahrrad-Ausstellung  in  Frankfurt  a.  f\. 

20.— 29.  OHtober  1905. 


Indem  wir  dea  TOistehendeo  Bericht  über  die  Leipziger 
Amdiäkmg  idtHwien,  ttegt  mm  iveh  die  RttiUartcr  Ana» 
ktdlung  bfalter  uns.  Wir  scbiedcn  von  ihr  mi<  dem  Fiodruck, 
dass  sie  ihre  Veranstalter  befriedig;!  haben  muss  und  auch  die, 
soweit  vrir  vrabraebmen  konnten,  recht  zahlreichen  Besucher 
weiden  befriedigt  sein.  Die  Airaogemenls  boten  ja  alles,  was 
man  erwarten  konnte.  Nor  die  UnwirtKchkeit  de«  WeMers 
rous.stc  mit  in  Kauf  genommen  werden  und  die  war  allcrdinps 
geeignet,  Jen  liltndruck  des  ganzen  zu  beeinträchtigen.  Daraus 
kann  und  solt  niemandem  ein  VofWnrf  gemacht  werden.  Recht 
▼enianden  haben  wir  es  nie,  wanm  man  für  die  Automobil- 
Ansslellungen  die  für  unsere  Verfailtnisse-  denkbar  ungünstigste 
Zeit  wählt.  Das.s  iUt  r.nriscr  Salon  im  Dc^rmbcr  ütJittfindet, 
sollte  nicht  so  ohne  weiteres  als  Anhaltspunkt  genommen 
werden.  IfHleo  im  Winter  und  besonders  im  Pariser  Winter 
ist  iloch  etwas  anderes  al=;  udsci  Herbst,  und  dinn  hat  natür- 
lich der  Pariser  iialon  Ausstelluni^sräume  zur  Verlü^;llng,  welche 
vor  jeder  Witterongsunbi II  scbiit/en.  In  Frankfurt  aber  befanden 
wir  una  gins  answhlieialich  in  einem  freundlichen  luftigen  Zelt- 
anfbao,  mitten  auf  freiem  Felde. 

Der  Weltergott  war  der  Ausstellung  dieses  Jahr  noth  be- 
sonders ungnädig,  und  der  ambulante  Teil  der  Ausstellung,  die 
VorfUirai^  TOD  Wagen  im  Betriebe,  die  uns  beeooden  zmn 
Besnche  angeregt  hatte,  fiel  so  gut  wie  ganz  aus. 

Die  innere  Aa.«stellung  wies  den  unter  den  Um.<itiindcn 
erreichbaren  lilanz  auf.  Die  bekannten  gri>sicn  I'irmcn  hatten 
eigiebigen  Raum  für  umfangreiche  Aufstellung  ihrer  Wagen, 
ood  den  mdir  an  den  Seiten  plazierten  Ansslellungen  mrd 
wenigstens  natürliches  und  künstliches  I-icht  in  penüßendem 
Masse,  l'adurch,  dass  alles  in  einem  Räume  vereinigt  war 
brauchte  kein  .Aussteller  übersehen  zu  werden.  Der  geschäft- 
liche Elfolg  dürfte  auch  gut  sein;  oboe  alle  ans  von  den  Aus- 
stellern lo  fiblicber  Weise  gemachten  Angaben  zur  Verbreitung 
an  dieser  Stelle  in  Kommission  nelimcri  /u  wolleu,  folgern  wir 
doch  aus  einer  Reihe  uns  zuverlässiger  bekannt  gewordener 
VtxVbdt,  dass  es  eiee  ganze  Menge  ofredicher  AbsehMsse 
gegeben  hat,  die  zum  Teil  nmaittelbar  aaf  die  Ausstellung 
zurückzuführen  sind.  Viele  Firmen,  die  wir  in  Leipzig  ge- 
sehen haben  und  bestimmt  auch  in  Frankfurt  erwarteten,  waren 
nicht  da,  andererseits  warteten  natürlich  die  in  Leipzig  fehlen- 
den groasen  Firmen  mit  Sortimente  auf,  die  an  Reicbhaltigkeit 
nichts  zu  wiin=;  hcn  übrig  Hessen. 

Dem  I'ublikum  wurde  viel  und  viel  Gutes  und  auch 
Neues  geboten,  die  Versicherung  der  Facbgemaiea,  dass  nichts 
Besonderes  ki«  und  nicUs  Neues  da  var«  mm  man  so  emst 
aIcM  nebmen.  Wer  die  diesjährige  Berliner  Ausstellung  gesehen 
hat  imd  die  nächstjährige  sehen  wird,  hätte  ja  nichts  versäumt, 
wenn  er  Frankfurt  nicht  besucht  hätte,  aber  alles  in  allem 
mSasen  aaeb  wir  konstatieren,  dass  es  wieder  eine  gote  und 
sehenswerte    u.sstcllurig  war. 

Nachdem  man  sich  etwa^  iialiei  mit  den  au.-^ge.stellten 
Gegenständen  befasste,  zeigte  es  sich,  dass  an  einzelnen  Ständen, 
die  VHÜÜKh  etwas  versteckt  lagen,  sehr  BeachtenswQrdiges, 
aodi  Neues  gezeigt  wurde.  Um  eine  sdhoeik  Beiichteiilaltang 
SB  liieten,  mfigen  ▼orUhiJig  ehtige  HandsUnen  den  Text 
illuataierea. 


Zunächst  verdient  die  fast  allgemeine  Anwendung  der 
weiten  Gabehing  der  Vocderaduen  (Fig.  1)  hervorgehoben  zu 
werden.  Die  Adlerwerke  machen  jetzt  den 

Motor  mit  dem  Getriebe  zusammenhängend, 
eine  Konstruktion,  wie  wir  sie  ja  auch  schon 
von  den  zweizylindrigen  N.  A.  G.- Wagen  her 
kennen.  Ein  Unteischied  ist  nnr  die  voll- 
stündige  L"niklcidung  des  Schwungrades,  jeden- 
fail.s  zu  dem  Zweck,  um  eine  vollständige 
Verbindung  mit  dem  .Motorgehäuse  herbein- 
führen. Das  letzte  Stahlrobrchassis  ist  zu 
Grabe  getragen,  denn  auch  Beckmann-Breslau  wendet  jetzt 
die  gcpres-rtcn  I.ängslriiger  an. 

Wir  haben  bereits  in  der  letzten  Nummer  d.  Z.  auf  die 
Verbesserungen  von  Horeh  Ui^wiesen  und  werden  dieselben 
nachstehend  beschreiben.  Vnn  der  Beschreibung  der  neuen 
Gleilvorrichtung  des  Kaidaagcieukcs  müssen  wir  noch  ab.sehen, 
weil  wir  unserem  Versprechen  gemäss  nicht  dazu  beitragen 
wollen,  dass  die  Priorität  des  Herrn  H.  geschmälert  wird,  be- 
merken jedoch,  dass  von  anderer  Seite  eine  Beschreibung  er- 
schien; dieser  be<laiierli;  he  Fall  wird  den  Kunstruktcurcu  aN 
Warnung  dienen.  Den  Sohutz  des  geistigen  Eigentums  erachten 
wir  als  eine  Pflicht  des  technischen  BericbtentattersL 

Die  Fig.  2  zeigt  uns  einen  Durchschnitt  durch  die 
Vorderradnahe  mit  ihren  Kugelringeo.  Diese  lauten  in  be- 
kannter Weise  auf  der  I.enkachse  « 
und  sind  mit ^ bezeichnet  Derbohle 
Nabenkörper  c  besitzt  innen  eine 
Buchse  ä,  die  mit  Ansätzen  versehen 
ist.  Diese  Ansätze  bilden,  etwas  ^ 
weiter  als  erforderlich,  ausgedrehte 
Gleitlager.  Wenn  durch  irgend  eisen 
Umstand  eine  Kugel  bricht,  dann' 
konnten  die  Hnichteüe  sonst  in  das  Innere  der  Nat.e  gelani;eii, 
und  sehr  oft  wird  die  Achse  dadurch  abgerieben.  Wie  ersichtlich, 
ist  dieser  UebelstiDdvenBiedeo.  firiddeine  Kugel,  dann  dringt 
das  Gewchit  das  Wag«Mdie  Kngeln  nach  oben  und  die  Federn,  <lie 
dazwischenliegen,  zusammen,  derart,  dass  die  beiden  I>aufiinge 
exentrisch  zu  einan>ler  stehen,  fortgedrängt  «erden  und  das  Rad 
unter  Umständen  festbremsen,  ein  Fall,  der  mir  mit  einem  Wagen 
passiert  isL  Bei  der  Horefa'schen  Konstraklion  treten  dann  die 
Ansätze  der  Buchse  in  Funktion,  und  an  Stelle  der  Kugellager 
tritt  das  Gleitlager,  so  da-ss  man  unbe.schadet  die  Keise  furt- 
setzen kann,  ohne  die  Adise  nod  den  Gummireifen  zu  be- 
scbädigea. 

Recbt  gut  ist  die  Hinterradachse  au-tgcbildcL  IIr>rch  baut 

bekanntlich  nur  t'atdanua^er..  Hei  diesen  i.st  die  Tn  ili'vcllc, 
welche  doch  inlolge  des  Dillereulialgetriebes  geteilt  sein  muss, 
vollstindig  eingekapselt  und  diese  Einkapsehing  vrurde  sonst  bis 

an  die  Naben  weitergeführt.  M.  verstärkte  liit*  Enden  des 
Kap.sclgchäuses  und  bildete  sie  als  Träger  lür  die  bei>len  Kugel- 
laufringe aus,  so  dass  die  eigentliche  Treibachse,  welche  sonst 

auch  noch  die  Räder  bezw.  die  Wagenlast  zu  tragen  halte,  nur 
nodi  die  Drehung  der  Räder  zu  Bbemebmen  bat,  also  nur  auf 

■ii>rsi'in  beansprucht  ist.  Die  Fig.  ^  zeigt  den  Schnitt  ilurch 
die  eine  Hälfte  der  Nabe  usw.   Die  Treibachse  a  geht  frei 


Flg.  2. 
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durch  das  Gehäoaeeode  e 
und  ist  mit  einem  Vier- 
kant b  versehen,  auf  wel- 
chem ein  Mituebmer  c  be- 
fiNl^  ist,  der  dttich  doe 
Matter  (/  i;e!Kiltcn  wird. 
Der  Mitneliiiicr  <  dreht  den 
Nabeokörper/  L>ion-Bi>u(on 
TWwendea  bekanntlich  ebenfalls  seit  langer  Zeit  eine  Hilisacbse 
ab  Triger  der  Räder  and  mit  sehr  gatem  Erfolg«,  hier  be- 
gcgnen  wir  aber  zum  ersten  Male  etoer  anderen  Anordnung, 
die  aO^tmeine  Beachtung  verdient. 

Von  Faebkennem  Tiel  beyrundert  wurde  der  von  der 
Firma  Eugen  Rciss,  Berlin  ausgestellte  »Ital a'- Wagen,  der 
infolge  seiner  einfachen  und  vnrzti(;lich  durchdachten  Knnstnik- 
tion  rerht  aulTallcml  von  dem  i;e\vi ihnteii  l'incrk-i  abitach.  Iis  ist 
ein  Kardanwagen,  der  in  mancher  Beziehung  an  den  »Fiaf- 
Wagen  erinnerL  Die  Patwik  befindet  sidi  ebenfalls  in  Turin  und 

wiiri.!c  erst  im  voric«"!".  Jahre  uej^ründct.  In  der  letzten  Zeit 
hat  man  recht  viel  Gutes  von  diesem  Wayen  i^eburt,  dci  schon 
viele  Rennen  gewonnen  hat.  lir  besitzt  el>eniaIJs  eine  Lamellen- 
kafpJni^  wie  der  Fiat  und  kräftige  üardanaduen.  Am  Spritz- 
oder  dem  Monlagebrett  befindet  sieb  nur  der  grosse  Oelapparat, 
ilessen  Schöpfwerk  an  die  tiekanntc  F.inrii.  Iitung  bei  den  l>eulzer 
Motoren  erinnert  und  infolge  Anwenduni"  eines  starken  Deckels 
mit  Glasscheibe  immer  kontrolliert  werden  kann.  Dieser  Deckel 
lässt  sich  an  Cbamieren  hochklappen,  wodurch  man  eine  Ein- 
gussöflhang  von  etwa  lOOX^  erhält,  die  ein  bequemes 
Eingiessen  des  Oeles  gestattet.  A::;  iiieisten  wurde  die  geniale 
Einrichtung  der  Abreisszündung  bewundert,  die  an  Hand  einer 
SUae,  Flg.  4,  beschrieben  werden  soll.  Man  denke  sieh  den 

Motor  von  oben  ge- 
sehen, dann  sind  a  a 
die  beiden  Zünd- 
flaoschen  and  gleich- 
seitig Dedcel  der 
Saugventilöffnungen. 
Etwas  vorgelagert 
vor    den  yaanreiB 


?%.  4. 

Zylindern  befinden 
aiCfa  zwei  rotierende  Srhri'nen  *,  die  mit  ihiin  Ausschnitten 
aa  die  Unterbrecherscheibe  von  Dion-Bouton  erinnern.  Gegen 
die  Periplieiien  dieser  Sdieiben  drOcken  die  beiden  Ab- 

schlaghcbcl  c.  Ilie  Ausschnitte  der  Scheiben  sind  natürlich 
so  gestellt,  dass  Strom&chluss  des  Magnetinduktors  und 
Oeffnung  nur  immer  an  einer  Zündstelle  erfolgt  und  der 
Zöndmomeot  ist  durch  eine  koircfpondierende  Einkerbung  auf 
Hebel  und  Scheibe  markiert.  Das  Einstellen  der  VorzBndung 
erfolgt  in  bekannter  Weise  Min  einem  l'iehhebil  auf  dem 
I.enkradc  ans,  wobei,  jcdentalls  durch  Verschiebung  einer  schräg- 
geschlitzten  Nuss  am  Fusse  der  Achse  der  Scheibe,  eine  Ver- 
drehung derselben  berbeigerührt  wird.  Die  sehr  saubere  Be- 
arbeitung des  ganzen  Wagens  llssl  inf  TorzOglFche  Arbeit 
schlit'ssen.  Man  muss  nnbeiiiiigt  deo»  PUwikanten  seine  Hoch- 
achtung zollen,  wenn  man  bedenkt,  «M  in  so  kurzer  Zeit  ge- 
ldstet wird» 

Sehr  Sbemscbt  hat  Maurer-I'nii'n  :nit  seinem  neuen 
vierzylindrigen  Fc&tionswagen.  Dem  auiuieiKsamen  lieubachtcr 
waren  Maurers  Neuheiten  nicht  mehr  neu,  a!>er  öflentlich  preis- 


gegeben  «erden  sie  hier  zum  erstenmal.  Die  Fabrik  scheint 
sich  jetzt  mehr  auf  die  Fabrikation  von  grossen  Wagen  zu 

legen,  für  die  kleinen  Wagen  besitzen  ilic  Corona- Werke, 
ürandenburg,  und  die  Neckarsulmer  die  Fabrikationslizenz. 
(HIenn  erkennt  man  wieder,  wie  die  Fabriken  fDr  Motoirlder 

allmählich  auf  den  kleinen  Wagen  kommen.)  Zunächst  der 
vierzylindrige  Motor.  Iiier  liegen  die  beiden  Ventile  eines 
jeden  Zylinders  oben  im  Kujif  und  werden  durch  eine  gemein- 
same Wippe  und  eine  Stange  gesteuert,  was  durch  die  Fig.  5 
angedeutet  ist.  Durch  eine  sdir 
gutc  .\nordnnng  der  Wi]  pen- 
achüe  wird  der  Zugang  zu  den 
Veotilea  Idcht  ermöglicht  Die 
Steuerungsräder  sind  seitlich  am 
Motorgehäuse  gcl.igert  und  dicht 
eingekapselt.  Die  Einkapsciung 
ist  gleichzeitig  das  Gehäuse  der 
Wasserpampe,  wobei  die  Steaer- 

räder  rücselbc  Uetiitigi-n. 

Das  Frikliiinsgclnebe  ist  vollständig  neu  konslruiert  und 
in  einer  grossen  Kapsel  enthalten,  es  bildet  einen  Teil  für  sich 
ond  steht  mit  dem  Motor  durch  eine  Kupplung  in  Verbiodaay. 
Dadarcb  ist  der  achriale  Druck  auf  das  Moloreslager  vermieden 
(Fig.  6).  Die  Welle  <r  wird  <iurch  den  Motor  gedreht.  Auf 
ihr  sind  die  beiden  I'lanscheiben  b  auf  einer  Feder  laufend  an- 
geordnet and  zwd  adjuatieite  DmekUsdan  dfflckeo  de  in  der 


Fi,,-.  5. 


Richtung  der  Pfeile  gegeneinander.  Zwischen  den  Planscheiben.4 
befinden  sich  die  beiden  Reibscheiben  cc  auf  einer  Welle  d  ä, 
verschiebbar  durch  eine  links-  und  rechtsgängige  Schraube,  die 
durch  ein  Segment  und  ein  kleines  Zahnrad  gedreht  werden 
kann,  derart,  dass  sich  durch  Zug  am  Handhebel  die  Rcib- 
rSder  e  e  proportional  dnander  nihera  oder  entfenen,  wodurdi 
in  bekannter  Wci<r  die  Geschwindigkeit  verändert  werden  kann. 
Die  Welicu  d  d  können  durcli  zwei  Exzenter  e  e  gegen  die 
lecbtwinklige  Stelloi^  sa  der  HaoptweDe  Tanchoben  werden. 
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wie  rs.  ihr~t)  ITeiTr  .iDgedeutel  ist.  Ihre  [.agerunj;  erhalten 
dieic  \Vc;ii  'i  in  cinttn  ZwUcheolagcr  /,  durch  weiches  die 
Baaptwelle  gclit.  Die  beiden  Enden  der  Welte  d  ä  sind 
schwiDgcDd  um  dea  Punkt  x  ao  Chwiairabinep  gelagert  and 
Iragni  zwei  Ideine  KetleDifder,  die  durch  Keilen  mit  den 
Hinterrädern  in  Vcrbindiinp  stehen.  Da  sich  der  Mi  (  ii  i-i  Iit 
Kichtuni;  der  Uhrzeiger  dreht,  so  wäre  also  auf  der  Skizze  der 
Hückvrärt«gaag  eingc'cbaltet.  Die  Umscbaltung  gesebiebt  durdi 
Itdaltfitt  imd  ist  so  cingerichtt:!,  dass  immer  der  VonrlrtigaDg 
etngetcbaltet  ist  Fin  Differentialgetriebe  ist  nicht  mehr  vor- 
banden,  du:  kiLiiic  (  niT-rschied  in  di-r  Tourenzahl  der  llintcr- 
fider  wird  durch  ScUeifea  der  einen  Elcibacbeibe  aaug^ictaeo. 

Die  eiDK  Anordnung  raicbl  einen  aebr  gediegenen  Ein- 
drut-k.   Ulli!  ts  schein*,  hi' r  oi--  sehr  Durchbilduoc  der 

l'iiküuij  VLi^ulicgcn  IIlu  M.iuier  gilt,  soweit  die  Anwendung 
für  .MototwagCD  io  Betracht  kommt,  mit  Recht  al.s  der  l'iunier 
des  Fiiktiontgetiiebes  und  bat  nunmehr  jetzt  dasselbe  zu 
einer'  hoben  Vervollkommnung  geführt  Zu  erwShnen  ist 
noch.  i':ass  er  die  Magneiabreisszündun^  Tcrlaüsen  bat,  nicht 
ciwä,  weil  sie  nichts  wert  ist,  sondern  weil  die  eigenartige  An- 
ordnung (kr  Ventile  keines  Pislz  nim  Anbringen  der  Züwl-' 
ftuwche  übrig  Hast. 


Sehr  vorteilhaft  fiel  <lcr  grorsse  Omnibus  der  Gebrüder 
Slowcr-Sletlin  auf,  welcher  für  Heidelberg  bestimoit  isU  lit 
war  ohne  Fragt-  der  beste  Umnibii.styp,  der  ausgeilellf  wurde. 
Der  Wagenkasten  kann  geiadezn  als  Musler  aagesprocbeo 
«erden,  und  man  sieht  hier  wieder,  wie  TOriägltch  eine 
Spezialisienc  .:  Mx  l'.ibiikation  wirkt.  Der  ("»miiitius  der  Duiudcr- 
Wecke  war  etwas  sehr  massig  gebaut  uml  eriani.rte  geradezu 
an  «inen  grossen  Wbeliragefl.  Die  Sitze  in  demselben  waren 
quer  gerichtet  und  sehr  be<|uem.  FOr  den  Verkehr  ist  diese 
Type  aber  nicht  bestimmt,  somlom  der  Wagen  soll  nur  für 
Vorlührungszwccke  dienen,  um  Ausfahrten  von  der  Fabrik  aus 
mit  loicressenien  ;eu  machen.  Zu  diesem  Zwecke  sind  auch  die 
beiden  vorderen  Sitze  links  vom  FOlirer  eingebnot,  wodoneb  der 
Blick  Dach  links  di-m  !"f:hrcr  genommen  winl.  Ausser  diesen 
hatte  noch  ,.'>cheit)fcr'  und  die  , Süddeutsche  Automotiilfabrik'' 
Omnibusse  au:sgestellt.  Fabrikale,  die  wir  demnächst  in  einem 
besondeien  Artikel  wiederfinden  werden.  Auf  dem  Daimler- 
Stande  war  aneb  die  (enerale  Karosserie  der  AusstcUang,  öne 
'  formvollendete  Limousine  für  Herrn  Direktor  'Uvirnnr  von  der 
Deutschen  Bank  io  Berlin,  zu  sehen,  die  Karos^scric  iüt  vun 
Knck-Fraokfurt  a.  M.  gebaut  und  kostete  allerdings  mit  Zu- 
behSr  allein  10200  U.  (FonMingntw 


61el(trlscher  Automobilwagen  fOr  Adhflslons«  und  Zahnstangen- 
betrieb  der  Stan88tad-6ngelber^«9^^i>* 

Von  W>  Bnrkard.  SeparalaMiuck  am  der  SebweitcrlichCB  Banatkuag,  Bind  4S  If«,  ao  mit  14  Ahbildangta. 


l»ic  Bahn  Stansstadt— Eogelberg,  22,ölS  km  lang,  hat 
eine  sehr  interessante  Trace.  Die  Strecke  Stansstadt — Oberniait, 
17,.T  km,  mit  einer  Maumalsteigung  von  .'Cl*/^,  wird  als  Ad- 
häsionsbahn  betrieben,  dann  folgt  die  l '/»  km  lange  Zahn- 
stanget] strecke  mit  2r)0*/(!o  Steigung  bis  (Jherst,  und  zuletzt  j 
noch  3  km  bis  Engelberg,  wo  wieder  Adhäsionsbetrieb  statt- 
findet- Der  elektrische  Betrieb  dieser  Bahn  erfolgte  seit  Ok- 
tober 1898  mittels  dreiphasigen  Wechselstromes  von  .1'!  Perioden, 
und  zwar  mit  Automobilwagen,  deren  jeder  mit  zwei  Motoren 
zu  36  1*8.  ausgerüstet  ist  Dieser  Wagen,  bis  (irafcnort  mit 
einem  Anbängewagen,  wird  dorch  seine  Motoren  von  Stan^^stad 
bis  Obermatt  und  dann  wieder  ebenso  »on  Cberst  bis  F.ngel- 
berg  bewegt  Auf  der  Zabnrndslrecke  aber  wird  eine  cicktri.schp 
Lokomotive  mit  zwei  Motoren  von  je  75  PS.  TOrgi'legt.  Die  | 
Torgeschriebene  Geschwindigkeit  von  20  km  genügte  aber  auf 
der  Anfangsstreckc  mit  verhaltDismäs.sig  geringer  Steigung  nicht, 
auch  konnten  mit  ihr  bei  grossem  Ziidrang  entslebemle  Ver- 
spätungen nicht  eingeholt  werden.  Die  Firma  C".  Wüst  \  Co 
in  Seebach  bei  Zürich  arbeitete  deshalb  ein  Projekt  aus,  um 
mittels  Drehstrom-Slufenmotoren.  Patent  C  Wüst,  die  Wagen 
mit  zwei  Geschwindigkeiten  befördern  zu  können.  Als  die 
Pläne  des  Projektes  für  23  und  35  k;ji-CL<!chwindigkeit  so  weit 
fertiggestellt  waren,  da&s  zur  Au  l  ilirunt;  geschritten  werden 
solUe^  kam  man  auf  die  Idee,  den  .Antrieb  lies  Auiomobtl- 
wagens  so  auszubilden,  dass  der  W:igen  ohne  Hilfe  der  Loko- 
motive Von  Slansstad  bis  Engelberg  gelangen  kann. 

Obgleich  ilie  Ausfuhrung  dieser  Aufgabe  grosse  Schwierig- 
keiten bietet,  tlie  noch  dadurch  gesteigert  werden,  dass  die 
Bahn  nur  1  m  Spurweite  bat  und  die  WagenuDtergestelle  sehr 
schmal  sind,  hat  die  Firma  doch  das  Projekt  ausgearbeitet  und 
teilt  DUO  die  Konstruktionsbedingungen,  auf  welche  die  ganze 
Anaftthruog  basiert  ist,  sowie  die  Einrichtung  der  .Motoren  und 
die  aUgemeinea  Anordnungeo  mit. 

Ans  den  diegbezilglilchen  Ai^aben  ist  folgendes  zo  ent- 


nehmen: Um  den  ziemlich  verschiedenen  Betricbsbediuguni;en 
hinsichtlich  der  .Steigung,  der  zu  ziehenden  Last  (es  sind  ausser 
dem  Personenwagen  auf  einzelnen  Strecken  ein  oder  auch  zwei 
Anhängewagen  zur  Güterbeförderung  vorge.sehcnl  und  der 
i  Geschwindigkeit  genügen  zo  können,  müssen  die  Motoren  sehr 
verschiedene  Leistungen  entwickeln,  sie  sollen  aber  tiei  allen 
Leistungen  mit  möglichst  gleichem  Nut2etfekt  arbeiten.  Au>.ti 
war  beim  Entwerfen  der  Motoren  darauf  Rücksicht  zu  nehmen, 
dass  der  nächste  S]ieiscpunkt  vom  Beginn  der  Hahn  in  Stans- 
,stail  3053  m  entfernt  ist,  und  die  Spannung  daher  beim  An- 
fahren von  normal  7.'i(l  bis  auf  ^tOO  Volt  .sinkt;  d.is  ist  natürlich 
auch  bei  den  jetzigen  Automobilwagen  der  Fall.  Xach  <len  für 
die  einzelnen  Strecken  angestellten  Berechnungen,  wobei  ein 
I  Traktionskoeffrzienl  von  10  kg  pro  Tonne  und  ein  N'ul/eirekt 
der  Rädergetriebe  von  SO",,,  angenommen  wurde,  mu5Uiten  die 
.Motoren  für  eine  Leistung  von  40  bis  S''  PS.  bemessen  werden. 

Der  Slufenmotor  ist  vier-  und  sechspolig  au.'^L'cführt  Die 
vierpolige  Stufe  hat  1 10  mm  Eisenbreite  bei  \bM  mm  Bohrung 
und  r>95  mm  äusserem  iCisemluichinesser.  Bei  der  scchspoligen 
Stufe  beträgt  die  [üsenbreite  20Ü  mm,  die  Bohmiiigr  üdO  mm; 
der  äussere  EisemlnrehineBser  ist  denelbe  wie  bei  der  vier- 
poligen  i>tufe. 

In  der  Nahe  der  Zentrale  Obermalt  erhalten  die  Moluicn 
Strom  von  m.inchraal  bis  IWK)  Volt,  ebenso  steigt  die  Peiioilctr- 
zahl  ganz  gcwaltis:.  Speziell,  wenn  eine  Lokomotive  talwärts 
fährt  und  den  Generatoren  nicht  genügend  raseh  Wider.-l.iti.i 
vorgeschaltet  wird. 

Es  sollen  folgende  Vorteile  erreicht  werden:  !  »ie  jeliiyc 
Fahrzeit  von  86  .NÜnuten  wird  auf  ti't  Minuten  reitiuiert,  un<l 
nicht  nur  werden  die  Kosten  für  die  clcktrischr  l.nkomoiive, 
sondern  auch  die  Liihne  Tur  die  zwei  Mann  Hfdii  niiüL'  mf  ili  r- 
solben  erspart.  Da  der  neue  Wat;en  ruud  -j",,,  lenJ:tci  sein 
wird,  ah  der  alte  mit  Lokomotive,  '^3  Tof.iien  Liegen  '.''1  Tonr.en. 
SO  wird  natürlich  auch  weniger  elektrischer  Sliom  verbraucht. 
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VoIHswirtdchaflUche  Nachrichten/) 


Ueber  die  Hntwicklung:  des  Ausfuhrhandels  der 
franzttstoclieo  AutomobtUadustrIe  scbreibt  M.  Aadriveau 
in  .Auto*:  Ei  luesse  nur  AObdanntes  iriederltoleti,  veim 

man  heule  nochmal-  tfr  niichligc  Kntwicklunj»  der  Aulomobil- 
und  MotorradfabrikiiUoii  konstatieren  wollte.  Ut  sie  doch  seit 
einigen  Jahren  eine  ron  Tag  zu  laf»  reichet  flies  (ende  Lebens- 
qneUe  des  Nalioaal Wohlstandes  gevoriea 

Der  Vorteil,  der  Fiaakreteh  aus  der  aos  Wunderbare 
ßrcnzcndcn  Triebkralt  dieses  Indu^lriezwciges  ersteht,  v  ii  '  lurch 
die  Millionenziffern,  die  auf  der  Aktivseite  einer  Si>e2iaiaiaüain=; 
flgUlieiea,  nicht  genügend  gekennzeichnet;  c:i  bnndeil  sieb  hier 

vor  «lieiD  web  uo  etoen  moralischen  Erfolg  von  weittragender 

Bedeottingf,  lu  dem  die  grossen,  der  PördeninR  des  sporfliebeo 
Lebens  'hencmien  ( .c '^rlK"i"'nn1tcn.  ilir  ini  \'cr'jin  riiil  der  Presse 
die  foitschrcitcodc  licwcguog  sachTer:>tändig  gesiülzl  uad  iiel- 
bewnsst  geleitet  haben,  nicht  nun  wenigsten  faeitngen. 

Zahlen  besitzen  eine  überzeugüngskrhftig«  Hercdsatnkeil, 
uod  deshalb  scheint  es  uns  interessant  genug,  einige  dieser 
Ziflem  zu  einem  Bilde  zu  vereinen,  das  die  in  den  letzten 
Jaluen  eraieKea  Fortschritte  der  Industrie  sctiarf  zum  Ausdruck 
bringt,  und  da  die  Entwlcklnng  der  Exportläligkeit  einen  siem- 
li' h  vcrlris'ilir.hrn  Massstab  für  das  Wohlergehen  einer  In  t'  ^frie 
bildet,  so  haben  wir  es  für  angezeigt  gehalten,  die  Statistik  aut 
den  Ausfuhrhandel  zu  beschränken.  r>cr  grössereo  Klarheit 
wegen  gliedern  wir  diese  statislisehe  Aufstellung  in  drei  Unter- 
abteiluDgcn:  1.  Export  Ton  Automobilen,  2.  Export  von  Fabr- 
rUen  und  sugehörigen  Teilen,  3.  Export  von  Motocrädem. 

I.  Export  Ton  Autonobilen. 

1M3  1904 
kl  kV 

EagiHHl   3167710  399345« 

ficmscUiad   .  ,  .  .     999  197  1M938 

BetgiM   367863  670874 

Italien   236  337  273  335 

Andere  I.äader    .    .    .      'i2«  24«>  1  033  •):,(, 

Algier     ......      181867  271  431 

Tunis   If)  3:' r,3<. 

Indocbioa   1 H  9<>8  1 1  SfTi 

Andew  fruu.  Koloiiiatt .       38  341  86040 
lagcsuil  S  083  714  7130300 
I  >i:trhM  hnilisbclra^  <le«  UVrtc»  10  Kraok  ilaf  Kiloi^tamoi. 
Gesamtwerte    .    .    .    .50837  140        71  302(X)(t 
Expuriierle  Quanlilit  in  den  eilten 

■cht  Moutcn  ID  kg  ,    .   .   .     3647001»     4  981400  b7tit>m) 
Wert'  der  ia  den  ersten  achi 
Menalcn  cipoillcrteB  Quaati- 
ttten  nMli  M«si|e«be  der  Teio 

TOD  lOKr.  per  Kilogramm  (iuFr.)  Üh  47f.  O»  4">  hl4  Oi'iO  (,7  Si.2  fXiO 
Wie  man  sieht,  hat  die  .\iisluhr  vi>n  l'AM  gej,'eoiibcr  der 
von  l'.'O.I  eine  Steigerung  von  nahezu  40",^  i-rfahren.  r.ntjland, 
dessen  lie.siellungen  sich  um  ÖÜOÜOO  kg  crhübtea,  lallt  an  die^ei 
Steig^eruDf;  der  Hauptenteil  in.  Hemerkenswert  sind  auch  die 
Fortschritte  in  der  Ausfuhr  nach  Algier,  die  .sich  von  li*l  ^'l7  kg 
auf  271  431  erhöhte,  und  diejenigen  nach  Deutschland,  das  im 
Jahre  l'KU  76s  9;!n  gegen  '.3'»  ]'>7  kg  im  Jabie  1903  besag. 
Was  das  laufende  Jahr  anbetrifit,  so  liegen  Torerst  nur  die 
Bruttoiiflem  de:>  gesamten  AaiTuhrbaiidels  ror.  Um  eine  halb- 
wegs sichere  Bnsis  für  die  Schätinng  der  wahrscheiolichen  Er- 


gcbnis-i-  lii-i  K.^.ni[  19(»,'.  /u  erhallen,  li.ibcn  wir  die  \'er- 
sandzilleru  der  ersten  acht  Monate  des  laufenden  Jahres  denen 
der  kofietpondierenden  Pieriodeo  der  beiden  Voijabre  sunt 
Zwecke  des  Vergleichs  geRerni'ier;;«  >1elU.  Ps  rrgibt  sich  danach 
eine  Hebung  dis  Exports  uu  Id'y.vudtia  j^Uic  über  <ien  im  Vor- 
jahre von  etwa  3.'i",c,;  man  darf  dementsprechend  annehmen, 
dass  der  Gesamtexport  ilM)5  den  von  1904  etwa  um  9Vi  Mül. 
Kilogramm  übersteigon  wird.  Nach  dem  Duräicebnittowert, 
■  Iii  vi>n  der  Schätzungskoinmi.s.sion  auf  lü  Fr.  pro  Kilogramm 
wicht  festgesetzt  worden  ist,  wurde  sich  daher  die  Gesamt- 
summe des  I-Aport»  im  Jahre  l'Ai.'i  anf  ungefähr  '>5  Millionen  Fr. 
heNchnen,  das  beisst  24  Millionen  oehr  als  im  Jahre  1904 
dessen  Ausfobnunime  sfdi  ^edenim  um  21  Millionen  Ft.  li$bi»r 
stellte  als  die  'm  l.ilire  ]^'|''^  er/e.le,  ]>..  lei  1  HTcbschniltS-' 
betrag  roo  10  Fr.  pro  Kilogramm  Gewicht  wobl  tür  Gebraueba- 
wagen,  die  in  noserett  Ausfnfarbandel  fireilleb  die  aussdilag- 
gebende  Ziffer  bilden,  richtig  ist,  für  Luxuswagen  indessen  hinler 
dem  reellen  Wert  wohl  zurückbleibt,  so  dürfte  der  wirkliche 
Wertbetrag  der  diesjährigen  Ausfuhr  die  angeführte  Ziifer  tob 
95  Millionen  wahrscheinlich  iiberiteigeo. 
n.  Export  Ton  Fnhrr&dern  und  zngehtfrigen  Teilen. 


Eagleud  .  . 

DenKchland 


1903 
kg 

51  "36 

52  07t. 


b.;k:cü   öt>'>'>3 

Schweix   34  811 

Italien   43  618 

Andere  frcnd«  Linder.   .   .  97913 

Aigiar   37  Ml 

Indoditea   13906 

Andm  franiSciidie  Kolonien  19846 


1901 
kg 

S1614 
54  443 

62  097 

Sf^  352 

:4  '.<>,", 
112  101 
33787 
17418 
18199 


432 
Fr. 


78 


190Ö 


&.407.235 


ln>(;esamt  XcUogcwicht  397 
Ciesamiwcil  dei  J:lx|>oits  nacb  der  Fr. 

liiiichscbniuslue  von  13*/,  fr. 

pru  Kilegewleht   4,970,036 

Weit  der  cipeetteitea  QuaiMlULi 

in  den  ctitea  8  Hernien  .  .  SJUi^SOO  4)035.635  4,fi0O,35O 
Wenn  aueb  hier  ein  Fortschritt  nicht  zu  verkennen  ist,  sn 
akzentuiert  er  sich  doch  minder  scharf.  Der  Vergleic!.  -ler 
ersten  acht  Monate  zeigt,  dass  die  Ausfuhrtiügkeit  von  19U4 
anf  19(^  eine  merfclicb  klüftigere  Steigerung  erfahren  bat  als 
die  zwischen  1*'<)3  und  19Ü4  wahrnehmbare. 
lU,  Export  \üü  Motorrädern  und  zugehörigen  leilcn 


1908 

1904 

H 

k« 

17.441 

Ilaliee  

23.624 

Deniseliland  .... 

s;3st 

13.735 

Aniete  freaade  Undor 

13.480 

43,SI3 

Kolonieo  

9,580 

16w35S 

losgesami 

44,853 

96.325 

ücMmtwerl  ik-;  Euporli 
oaeb  der  IlurchtchdlHs- 
lase  von  12V|  fr.  |ne 
Kilosewidii  .... 

Woil  der  ciporticrtcD 
juanutiieD  in  den  ertten 
8  Monaten   376,187 


1908 


860^660  Fr.    I.a03j8l3  F». 


lj0O3,437 


938,687  Fr. 


*)  Kubdnck  der  Origioil-CiHTapiuidniwii  |{ait»nv^  abo  nr  ait  ueuMr  QaclIcuBgMi«, 
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Xach  Ausweis  der  ZifferTi  scheint  hier  die  erltcblicbe 
Aufwärtsbcwtgung,  die  die  rniwickelnng  des  Exports  von  1903 
auf  1904  zeijjt,  im  laufenden  Jahre  keine  Forlsetiuti),'  finden  zu 
solloo.  l>ie  Ziffer  der  ersten  acht  Monate  1905  zeigt  gegeo&ber 
dar  der  gleidiea  Periode  dei  Voijahies  tatsSehÜch  einen  ftOdc- 
sclirilt,  der  indessen  .so  unbedeutend  ist,  ilass  mm  Ri^^licli  .ml 
einen  Aus>;lcich  der  Üiffereu2  iu  dea  letzten  vier  M  inatco  Imflcn 
darf.  Alles  in  allem  qnalifiiieit  sieb  di^  Marktla^-e  für  Auto- 
mobile als  eine  bemerkcaswcrt  glSoMude,  als  eine  befriedigende 
fdr  MotorrSder  nnd  als  eine  ^'ute  fiir  FabrrSder. 

tii<  deutsche  Elti-  und  Ausfuhr  von  Motorfahr- 
zeugen in  den  ersten  neun  Monaten  des  Jahres  1905 
sdgt  ein  recht  erfrealii^s  Bild,  indem  wihrend  dieser  Zeit  an 
Molorwaßcn  ftir  I'crr.-;.  iirnhcfördcrun^:  1!  ''-^  Il'cc  n  '  732  dz 
im  {gleichen  /ci;r.uirii  des  VorjahteiJ  ciagcluhcl,  dagegen 
13179  dz  fgeg'  [i  lu  ".21  dz  im  Vorjahre)  ausgeführt  wurden. 
Die  Einfuhr  toü  Alototlastwagen  bezifferte  sich  aaf  674  dz 
(gegen  545  dz  im  Vorfahre),  die  Auafhfar  dagegen  auf  5840  dt 
(gegen  l'.'iSl'  d.r  ir.i  Vi  rjahrc).  Endlich  umfasste  uniwr  Trnp'irl 
von  Muturlahrräderii  dz  (gegen  030  dz  iiu  Vorjahre),  unser 
Export  desselben  Artikels  13.S3  dz  (gegen  1031  dz  im  Vorjahre). 

B.  ZoUtarifentScheidung  in  Belgien.  Schutzrahmen 
für  Fahrräder  aus  Kautjchuk,  Stahl  und  Zeugslotf  sind,  da 
sie  eigens  hergej.'.fiU  hin  I,  miu  <i:i  ilen  l-jlirrädern  da'.;fnHl  be- 
festigt zu  bleiben,  als  einzelne  Teile  dieser  Fahrzeuge  aozusehea 
und  demgemXss  als  .Wagea*  mit  12%  des  Wertes  aoHpflicblig. 

u.  Ueber  die  Einfuhr  von  PahrrSdern  und  Auto- 
mobilen In  Bulgarien  lesr.ri  wii  ia  eitieiii  österreichisch- 
ungarischen  Konsul  irberichte  aus  Rustschuk  bezüglich  des 
letzten  Jahres;  Den  grossteo  Teil  des  Bedarfes  in  Fahrrädern 
decht  die  hienge  Fahnadfahnik,  wozu  sie  Bestandteile  aus 
l)cutschland,  vreniger  aus  England  bezieht.  Die  Ti!ifc?produWion 
dieser  Fabrik  beträgt  ca.  100 — 150  lühTädcr,  welche  hier  um 
ca.  150 — 180  Franken,  je  nach  Abmachung  auf  Abzahlungen 
oder  per  Kasse,  gäumdeU  weiden.  Ausserdenk  werden  hier 
Lager  von  deutschen  imd  englischen  Fahrrädem  in  massiger 
Anzahl  unterhalten.  Son^t  ■.^.:rdeo  Fahrräder  von  lin.-ilncn 
Personen  fallweise  fast  aasscbUesslich  aus  Deutschland  bestellt. 
MotocyUes  und  Autonobile  wurden  bisher  noch  nicbt  einge- 
führt. Die  i  'icr.  (•r'.\  ijhn'.c  Fshrra'irTt'rik  hat  bis  jetzt  rk-r 
cjkles  kons-ruiert,  wi>;i:  sie  ilifc  Ap(>arate  unil  Bcstan.lteile  aas 
Deutsi-Iilnnd  bu.'ui;. 

OieEntwIcklung  der  AutiMnobiUndustrlc  InAmerilui. 

Die  Herstellung  toq  AutomobileD  hat  in  den  Vereinigten  Staaten 

von  Amerika  sich  in  den  letzten  Jahren  zu  einem  bedeutenden 
Industriezweige  entwickelt  beim  Zensus  im  Jahre  19U0  wurde 
nur  eine  gant  wimt^  Frodtdüion  von  Motorwagen  festgestellt 
and  man  kann  annehmen,  dass  damals  die  in  der  Union  rer- 
weodelen  Automobile  zum  weitaus  grfisstm  Teil  au-ländisrhe 
Erzeugnisse  waren.  Im  l'iskaljahr  K'Olt  ii4  wurden  für  l  L"M  16it 
Dollar  dieiicr  ivraftwagen  eingeführt«  aber  schon  für  i  8%  UOO 
Dollar  zur  Ausfuhr  gebracht.  Im  Kalendeijahr  1904  worden  in 
den  \'orriiii^.>!pn  Sta.iti'n  vm  Amerika  bereits  uogerUir  17  "(H) 
Aut<>n;o:iilr  i:n  Werte  von  .'i  .Xlillionen  E'ollar  herzest  Iii.  Eine 
ganz  erhebliche  Ausdehnung  erfuhr  die  Industrie  jed(i<  h  in  der 
ersten  Hälfte  des  Kalenderjahres  1905,  wo  in  14  Staaten  tou 
100  Fhbiiken  2660t  solcher  Fahrzeuge  im  Werte  von  34  650300 
Dollar  verfertigt  wurden.  Zur  Zeit  der  Zensusaufnahnie  im 
Jahr«  1900  erreichte  die  Produktion  von  .Vulomubileu  iu  den 
Vereii^;ten  Staaten  noch  nkht  einen  Weit  von  S  Millionen 
Dollar.  Der  wichtigste  Staat  für  die  Produktion  ist  OhiOk 


Die  englische  Einfuhr  von  iW«torwagen,  Motor- 
rädern und  ZubehörtcMMl  weist  Dachslehcnde  lielelliguj^ 
der  Hauptiroportländer  im  ersten  Halbjahre  1905  auf: 

Von  Belgien   4  290000  Uk. 

,   Frankreich   30025000  , 

,  HoUand   731000  . 

,  Deutschland  199B000  . 

,  Nordamerika   1480000  . 

Das  Automobilwesen  in  Russland.  Aus  den  n.dür- 
lichcn  Bedingungen  <lcs  Landes  heraus  ergeben  sich  in  Kussland 
für  die  Entwicklung  des  Aulomobilwesens  sowohl  günstige  wie 
ungünstige  Momente.  Günstig  sind  die  rexhäUoismisaig  ge- 
ringen Bodenerhdningen  und  die  weiten  Hntfemongen,  un- 
günstig Tor  allem  der  lange  Winter,  der  dui  li  Fn  st  i'Ii;  .Ma- 
schinen leicht  beschädigt  und  die  Verwendung  der  Wagen  aut 
die  faslgelhiiiciw  SchlÜteobdiB  der  Stadlwege  bcadirankl,  iiad 
weiter  die  Seltenheit  landschaftlich  licvorzugter  Gegenden,  in 
<tenen  sich  ein  Touristentum  entwickeln  konnte. 

l>ie  llerölkeruDg  und  die  ötfentlichcn  Zustände  wirken 
vorläufig  auch  nach  der  uogOnsligen  Seite:  Der  Russe  ist  im 
allgemeinen  kein  Sportsmann,  Verständnis  für  kompliziertere 
Mechanismen  ist  im  Volk  noch  wenig  vrirhanden,  .so  dass  es 
besonders  schwer  fällt,  geeignete  Cbaulieure  zu  erhallen;  die 
ländliche  UevOlkerung  verhält  sich  dem  Autumobilismu.s  gegen* 
über  hliufig  feindlich,  das  W^gesets  im  Reich  ist  wenig  aua- 
gebihtel  und  die  vorhandenen  Strassen  Tidfaeh  in  einem  Tfitlig 
unbrauchbaren  Zustaii>l. 

In  den  Städten  dagegen  schaät  die  geringe  Entwicklung 
von  Strassenbahnen  und  aadcsen  öffettUi^eB  V«i1iehrsmittehi 
ein  gewisses  Bedürfnis  Gir  Automobile,  zumal  die  Ent- 
fernungen innerhalb  der  Städte  oft  sehr  bedeutend  sind  und  die 
breiten  und  gradlinigen  Strassen  sich  im  grossen  und  ganzen 
rur  das  Beiahreo  mit  Automobilen  eignen.  Diesem  Bediirhus 
wirken  fiatlieh  nehen  anderen  Hemmnissen  auch  noch  polizei- 
liche Beschränkungen  entgegen.  Al!<:rdi:.;;s  ist  Jic-  Handhabung 
sehr  verschieden;  während  in  Petcr.sbuig  zuizeil  keinerlei  Be- 
I  schränkungen  bestehen,  und  auch  in  Moskau  vor  kurzem  alle 
Strassen  fieigfgebsa  wwdea  sind,  bat  mao  in  manchen  Städten, 
z.  B.  in  Riga,  Ttele  Strassen  rerbolen,  und  tn  den  anderen 
Strassen  d.iif  'A-m  Geschwindigkeit  von  10  km  nicht  über- 
schritten werden.  Die  Eitetlung  der  Nummern  ist  auch  mit 
einem  zieralich  umslindlidien  Verfahren  vesknüpft:  Ea  mn$s 
ein  Gesuch  mit  Beschreibung,  Zeichnung  und  Ausrechnung  des 
.Motors  eingereicht  und  der  Wagen  zur  Besichtigung  und  zur 
Prüfung  des  Fahrers  einer  Kommission  TOrgcführt  werden,  wo- 
bei der  Fahrer  obendrein  ein  ärztliches  Zeugnis  beibringen  muss. 

Die  ersten  Antomobile  tauchten  in  Kusdaml  tot  ca.  sieben 
Jahren  auf,  doch  hat  das  <  ;j;r:it:iche  Automobilgcschäft  erst  in 
den  letzten  drei  Jahten  eingesetzt  und  sich  bis  jetzt  11905)  in 
stark  aufsteigender  Linie  entwickelt. 

Die  nachstehend  angeführten  statistischen  Daten  ent- 
stammen mündlichen  .Mitteilungen  T6n  Fachlenten. 

Alles  in  allem  mögen  bisher  in  KussIh  ■!  piuschliesslieh 
Polen,  Finnland  und  Isaukasus  12ÜÖ  bis  1£>0U  Automubilwagen 
verkauft  worden  sein,  darunter  anverhlillnismiMg  riete  leichle 
W.igcn.  l)ie  Zahl  der  verkauften  Motorzweirädei  schätzt  man 
auf  über  l'iÜO.  Lieber  die  Gesamiiahl  der  Nkitorboote  sind 
keine  eiuigcrmassen  zuverlässige  .Angatpcn  zu  raachen.  I-^s  ist 
das  schon  deshalb  erklärlich,  weil  Petroleum-  und  Uieselmotor- 
boote  kaum  zum  Automobilismus  gerechnet  werden  können, 
die  Grenze  aber  zwischen  Atttomobil-  und  anderen  Motorbooten 
oft  schwer  zu  ziehen  ist.  (i-ortsetstug  (olgL) 
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Das  Automobil  in  den  Vereinigten  Staaten  von  Nord-Anierll(a. 


Originaniaricht  Ton  P.  iL 


Die  neuere  Moturwagen  llcvrcgunf;  nabm  ihren  Anfaog  in 
den  Vereinigten  Staaten  einige  Jabie  später  aU  in  Europa,  and 
bis  ▼or  einigen  Jahren  blieb  die  ameiikaniscfae  Indnsirie,  was 
Giile  der  Falnikate  ,  iitj-  Iangt,  bedeutend  hinter  der  europäischen  | 
zurück.  In  den  kliien  drgj  bis  vier  Jahren  hat  jedoch  die  i 
Motorsvagen- Industrie  der  Vereinigten  Staaten  einen  ausscr- 
ordeotUchep  AuischwiiDf  geBoamea,  aonrohl  mit  Belag  auf 
OuaUliU  wfe  anf  Quantfiat  der  IVodahte.  Die  araenkanischen 
Koii5l;uktvurL-  vjrfiil^en  zwar  jetzt  n^irb  ■.  iclfni  1-.  .ir.iäcre  Rich- 
tuDgca  m\i  ihre  eucopäiscbeii,  s[iozicll  franzüsi^scbca  Kollegeo, 
«ts  mn  lelitcfm  nieialeBa  als  ein  Zeichen  der  RüclHlftiiljgtek 
betrachtet  wird,  in  'Wirklichkeit  aber  aui  den  TenchiedencD 
sozialen  und  Landes -Verhältnissen  brruht.  — 

Die  Betonung  dieser  desichtsitunkte  möge  ah  Einleitung 
ZU  nacbsletaenden  Betrachtungen  über  die  gegenwärtigen  Ver- 
IdtiiiiBK  der  affierikafliseben  ADtomobilkonärflktion  und  über 
den  Stand  der  amerikaniscken  Automobilioduslrie  dienen. 

Wie  io  Frankreich,  so  ist  es  io  den  Vereinigten  Staaten 
gefarSucblidb,  jedes  Jahr  netu  , \ti  mit  tle"  zu  schaffen,  welche  dum 
Publikum  »aerat  auf  der  Kaiionalea  Moiorvagen-AiuaieUung  in 
New  York  ▼oigeftitait  werden,  tn  den  letzten  Jahren  ist  cKe.<so 
Ausstellung  imaicr  in  Madisoo  Square  Garden -GehUudc  im 
Monat  Janaar  abgebalten  worden.  Will  man  sich  ein  Uiteil 
bildefl  Uber  die  nenesle  Richtung  in  der  AutoouiMlkoiistroktioD, 
so  tut  man  am  besten,  die  l'?0.">  Modelle,  wie  sie  auf  der  letzten 
Ausstellung  zu  sehen  waren,  mit  den  t'XM  Modellen  zu  ver- 
gleichen. 

Eine  der  benerkeDSwertesten  Erwbeinqnges  auf  der  letzten 
Ausstellung  war  die  grosse  Zunabme  in  der  Zabl  grosser  Vagen 

mit  vierzylindrigem  Motor  und  die  ausserordentliche  Preis- 
erniedrigung für  dieip  Klasse  von  Wagen.  Wiibrcnd  im  Vor- 
jahre die  billigsten  \  icri  ,  I  nder  von  über  16  P.S.  noch  I20f)0  M 
Itoeteteo.  wurden  auf  der  Ausstellung  190ä  solch«  Wagen  von 
bewUirtem  Fabrikat  vorgeführt,  welche  nur  noch  7200  M. 
kosteten;  von  einem  wenii^«.-:  lifliaiiinec.  Falnikanten  wurde  ein 
Vierqrlioder-Wagen  ausgestellt,  für  welchen  sogar  nur  4800  M. 
geiia«4«rt  wnrdm.  ^  Ein«  andere  anfallend«  Eirsehebui«  war 

die  a'I|;emoir.c  rünführuin:  '!tr  Tnr.neau-,  tteiser  fit;ent!ich 
,i-'haetoü^-KiKj:>ir;r:{:.  aiit  -.citlicticir.  i'.iUiticj; ,  ausUll  der 
TODBeauz  mit  hinterem  i:instieg. 

Die  in  den  Vereinigten  Staaten  ersetzen  Wagen  können 
im  allgemeinca  in  zwei  Klassen  eingeteilt  werden,  Djunlich  in 
grosse,  verbältnisniassig  teuere  \V.igen,  mit  viL::'vHii,In'uem, 
vertikalem  Motur,  und  kleine,  billige  Wagen  mit  ein-  oder  zwci- 
Cflindrigem,  horizontalem  Motor.  Wagen  der  ersten  Klasse 
Tariicreo  im  Preise  von  72iTO  M.  aufwärts,  und  die  der  zweiten 
Klas.te  von  6000  .M.  abwärts.  Die  grossen,  vierzylindrigen 
Wagen  sind  im  allgemeinen  nur  wenig  vcr.'ichicdcn  von  dem 
Sogenannten  earopäiscbcn  Normaltjrp.  Sie  haben  meistens 
Kersenzflnduog,  ZerstSubungsvergaser  mit  Sdiirimmer  und  auto- 
iiiatischei  Cemi*chre>,'iilierunR.  W:;«si'ik\jhlunv;  vermittelst  eines 
vom  am  Miiiork.istei^  aiinebr.irhten  KühliTS  ii)it  Vci.tilator, 
Sch:nieru[)y  durch  i'incn  Zciitnlschniier.itifiar.it  an  der  Sprit/- 
wand,  konische  Reibungakuppluni;  mit  Lederübeizug,  Ge- 
scbwind^kcilswecbaet  mit  Schubvurgciege  und  entweder  Kardsn- 
od«r  Doppelketten-Ucbcrtragung.  Die  Lenkung  erfolgt  doicli 


HeMt,  New  Yeifc. 

(  Nächst  uek  Tetboteo.) 

ein  Handrad,  welches  auf  einer  gegen  die  Vertikale  geneigten 
Steuersäule  ruht  und  seine  Sewing  auf  die  Vorderrttder  ver- 
fflitlelBl  eines  aeibsispefrenden  Meehamsmus  iiberir9gL  Die 

ilebcl  zur  Regulierung  der  Zündung  und  der  Gaszufuhr  sind 
auf  dem  Lenkrad  angebracht.  Uas  Toaneau  mit  settlicfaein 
liin.sticg  ist  die  gebr&ucblicbale  Karosserie,  es  werden  jedoeb 
auch  Limonsinee  gebaut 

Es  gibt  bei  diesen  ^wrzylindrigen  Maschinen  einige  immer- 
hin ziemlich  schart'  hcrvorii  i  ti  ri.ii:  Abwcicliungen  von  dem 
europäischen  Normaltyp,  Kupferne  Zylindermäntel,  wie  sie  in 
Eiunipa  wmid  mir  na  Fmbsad  el  Levassor  beoutst  werden, 
flnden  hier  bei  mehreren  Konstrukteuren  Anwendung,  unter 
anderen  durch  Poi>e-Tnledo,  Cadillac  und  Jord.  Diese  Kon- 
struktion wurde  in  Amerika  zuerst  von  Packard  für  einzylindrige 
Wagen  benutzt  (im  Jahre  I90i),  also  noch  Tor  Panbard);  als 
aber  im  Torigen  jähre  die  Packard- fSesellsdiaft  zu  «ierzylindr^en 
W.ißcn  ii'i'  t  p,  ^i^j  ^ie  diese  Konstruktion  auf.  Die  Vorteile, 
welciic  tluicii  ilcQ  ktipfcrmantel  erreicht  werden,  sind  Gewichts- 
ersparnis, Beseitigung  der  Gefahr,  dass  der  Motor  durch  Ge- 
frieren des  Wassers  beschädigt  wird  und  VerminderuQg  des 
Aussdrasses  von  ZylindergussstQcken.  Allerdings  sind  die  Her- 
slellungskii.=  ti  n  (  incs  Motors  mit  kuplernem  Kühlmantel  grOsier 
als  diejenigen  eines  Motors  mit  angegossenem  ManleL 

Die  Zündung  erfolgt  hsi  aussehliesslieb  Termittds  Züod- 
.spulen  und  Kerzen,  obgleich  urspritn;»lich  Ahr^ijsrOndurc  h'e: 
ziemlich  allgemein  war.  Der  Sieg  der  l'i.er^eni:uudii:ig  lU  vvahr- 
scheinlich  darauf  zurückzuführen,  dass  der  Bedarf  tür  die  ein- 
zebien  Teile  dieses  Systems  wie  Kerzen,  Induktor,  Spulen  usw., 
eine  sdir  rtthrige  SpezialinduBirie  gesdialTen  hat,  die  diese 
Teile  zu  verhältnismässig  hoher  Vervollkommnurii;  ;;el  r.icht  hat 
und  jetzt  natürlich  ihr  .Streben  darauf  richtet,  das  keucnsysicm 
in  dauernder  Anwendung  SU  erhalten.  Als  Stromguellen 
werden  Djoaam,  Elektromagneleo.  Akkumulatoren  und  Trocken- 
elemenle  benutzt,  und  es  ist  schwer  cn  bestimmen,  welche  TOn 
diesen  bei  f;ri'SM>n  Wagen  am  meisten  angewandt  wird.  Der 
M^nclapparat  gcwiimt  aber  unstreitig  an  Verbreitung. 

Die  Reibm^kapphiiigea  bei  Wagen  mit  Schubvorgelege- 
getriebe  sind  meisfcns  v  m  >'.cr  gewohnlichen  konischen  Type. 
Statt  jedoch  eine  eiu^cJuL-,  Jic  Treibwelle  umgebende  Feder  zu 
gebrauchen,  wie  es  in  Huropa  üblich,  werden  hier  viei&ck 
mehrere  Federn  benutzt,  welche  in  gleicher  Entfenmog  von- 
einander and  von  der  Treibwelle  angeordnet  sind  und  die 

Bolzen  i;nii;L!)C[i.  i'!r  dieselben  werden  in  eine  längliche 
Kapsel  gelagert,  welche  an  einem  Teile  der  Kupplung  befestigt 
ist.  Diese  Anordnuqg  macht  es  unnötig,  die  ganze  Maschine 
zu  demoaüeieDj  wttu  die  Kapplungafeder  gehrochen  tsl.  und 
emeuert  werden  muss. 

Obgleich  die  Mehrzahl  der  Wagen  mit  Schubvorgclcge 
verseben  sind,  gibt  es  doch  einige  nennenswerte  Awoabmen. 
So  z.  B.  gebrauchen  Winter,  Haynee  und  Mattheson  Wechsel- 
j;etrielie.  in  welchen  jede  einzelne  Geschwindigkeit  durch  eine 
besondere  Reibun^skuppluns;  betätigt  wird.  I)ie  verschieiienen 
Ki  ibunk'skupplungen  werden  durch  einen,  in  einem  Falle  durch 


zwei  Hebel  betätigt  Ein  einsiger  gnoaier  Wagen,  der  CadiUao- 
Vienrlinderwagen,  hat  em  Planetengetriebe,  wehdies,  drei 
Vwwartogeschwisdi^estea  und  eiaen  RiiekwSibigixie  besilil. 


Digitized  by  Google 


HeH  20.  1905. 


Zeitschrift  des  Mitteleuropäischen  Motorwagen- Vereins. 


497 


l'l;inclcnf»ctf ii'lie,  auf  ilie  wir  s|)it(er  itn-h  ^'iirfickkömnien, 
werden  hier  beinatie  ausschiiesslich  für  kleine  Wagen  gebraucht 
und  geben  Jann  zwei  Vorwärtspeschwindigkeilen  und  einen 
Kaclcwärttgaog.  Alle  frühereit  Venuche,  ein  prskktischcs 
Pfuetet^;etriel>e  mfl  drei  G«sehwiitdigkeiteo  zo  kooslrttierea, 
scheinen  fehl|;eschlagt:i  zu  sein,  wohl  wegen  m  grosser 
ReibuDgsverlustc.  Aber  das  Cadilla«><>etriebe,  dessen  Kod- 
«tniktiM  von  dea  Mitena  bedaitead  abweidil,  achdaf  sidi  gut 
2u  bewSliroa. 

Luftkühlung. 

Unter  den  grossen  vierzylinilrigen  Wagen,  welche  in 
Amerika  gebaal  werden,  gibt  es  aneh  einige  mit  Luftkühlung, 
wie  der  Fi«nkliD<,  der  CorlHDg>  und  der  Orieol-Toofcnwagcn, 
obgleich  Luftkühlung  natürlich  nm  nv  isten  bei  kleinen  M'jv;L'n 
angewandt  wird.  Der  grci.sste  I'raiikhiiwagcn  hat  einen  3U  1*S.- 
Motor  mit  vier  Zylindern  ron  12.')  mm  Bohrung  und  125  mm 
Kolbenhub;  der  gtSute  Qiientwagen  bat  einen  20  FS^-Motor 
mit  lOOttt«  Bohnuig  nnd  110  mm  Hub.  WaRen  nri(  Luft- 
kühlung wenkn  sn  den  Vereinigten  Sl;i:älen  v.m  mehr  als  einem 
Dutzend  Firmen  gebaut  und  sind  nicht  etwa  mehr  oder  minder 
(treiMbidl  mit  beiog  auf  Ihre  pnUiwdw  Bnmdibarkek,  wie 
man  in  Europa  noch  vielfach  xa  denken  scheint,  sondern  haben 
sich  als  durchaus  zuverlässig  unter  allen  Umständen  erwiesen. 
Der  beste  )ie',veis  für  den  praktischen  Erfolg  der  Luftkühlung 
dürfte  die  Tatsacbe  sein,  dass  die  beiden  äUeilen  Fabrikanten 
(olcher  Wagen,  Kn«x  und  Fnnldio,  jeder  fibw  laneod  Wagen 
gehefert  Juiben  und  namentlich  der  Franklin-W.ipen  in  letzter 
Zeit  sehr  pupuljr  geworden  ist,  sa  dass  dieses  Jahr  ungdahr 
1200  daron  gebaut  werden.  Die  Knoxschen  Molore  werden 
durch  ein  eigenartiges,  Herrn  üany  A.  Knox  patentiertes 
Sytlera  gekflUt  nod  unterscheiden  sidi  tod  allen  anderen  faift- 
gekühlleü  .Motoron.  Der  Zylinder  und  ik-r  Zylimicrktjpf  werden 
mit  einer  sehr  grossen  Zahl  Ton  eisernen  Stäben  versehen, 
sahen  Ton  V»  ZoH  Dndmieaaar  ud  4  bis  5  ZoU  lÄage,  die 
fiher  ihre  ganze  Länge  ein  Schraubengewinde  aufgedreht  haben. 
Die  Stibe  werden  in  die  Zylinderwand  eingeschraubt  und  fest- 
gerostet  und  geben  dem  Zylinder  ein  stachelschweinaitiges  Aus- 
seben. Die  aal  diese  .Weise  ertaaltene  Kühl  n8r.be  ist  enorm 
giOM,  und  Zylinder  tou  125  mm  Bohrung  nod  175  mm  Hab 
werden  ohne  Schwierigkeit  mittels  dieses  Systems  gckiik!t,  aller- 
dings mit  Benutzung  ciucs  Ventilators.  Die  lIeri»tcUuug  solcher 
Zjlinder  ist  ziemlich  kostspielig,  und  die  Kühlanordnung  eignet 
sidt  heasei  ilii  einzylindrige  als  für  mehrsylindrige  Motore.  Die 
Knox  Co.  baut  denn  bisher  aneh  nnr  ein-  und  swefzylbidi^ 
horizontale  Motore 

Fast  alle  anderen  luftgekühlten  Wagcnffiuturc  haben  die 
genftholidie  naasehea-Anordnuni^  nie  sie  aadi  fta  Bwnpa  bei 
Fahrradmoioren  allgemein  angewandt  wird.  Das  Verdienst, 
diese  Kühlvorrichtung,  welche  zuerst  in  Europa  tod  Bouton  und 
anderen  bei  kleinen  Fahrradffiotoren  angewandt  wurde,  für 
Wagenmolore  brauchbar  gemacht  zu  haben,  gebflhrt  Herrn 
John  WllkinsMi,  Ii^eaiear  der  H.  H  Franklin  USg.  Co.  in 
Syracuse,  N.  Y.  Es  hat  vor  Jahren  ja  auch  in  Fr.mkreich  nicht 
an  Versuchen  gefehlt,  luftgekühlte  Motore  bei  Wagen  an- 
zuwenden, ich  erinnere  nur  .in  lit  n  viersyUndrigen  V-Motor  von 
Mors,  den  sweizylimlrigen  Motor  des  „ralhiiefle  IMcauville' 
und  den  einzylindrigen  Motor  des  leiditen  Panhard-Wagens. 
Aber  alle  Jii  M'  \<'r$uche  batteu  wenig  rrtolf;  Wilkinsons 
erster  W  agen  wurde  anfangs  1902  fertiggestellt  und  nahm  im 
Hifbal  deMtlhenJabfCs  an  derBetiiebesidMrbeilt&brt  Ne«  York— 


nnst<i„  -in  Lnil  /iirüi.K  teil,  wo  er  besonders  durch  M.  iri  geräusch- 
loses t-uoktionieren  und  leicbtes  üeigfabren  auitiei.  Es  war  ein 
kidner  Zweisitzer  mit  viengrllndrq^m  Motor  tron  82  mm  Bohraag 
und  Hub.  Der  Motor  war  vorn  unter  einer  Haube  quer  an- 
geordnet, so  dass  alle  Zylin<lcr  in  gleicher  Weise  dem  Luftzuge 
ausgesetzt  waren.  Der  Gescbwiodigkeitswccbsel  erfolgte  durch  ein 
Pianetoogetricbe,  das  auf  einer  Verlingerung  der  Kurbelwelle  an  «ler 
liflkeB  Seile  des  Wagens  an^ebrachf  war,  und  von  diesem  wurde 
die  Kraft  mittels  einer  langen  Kitie  direkt  auf  die  Hinter- 
achse übertragen.  Dieser  Wagen  wird  noch  jetzt  von  der 
Franklin  Co.  gebaut,  mit  Detaflyerbesserongen  natlilich,  und 
siemlich  getreue  Nachahmungen  «erden  tod  mehreren  anderen 
Fabrikanten  auf  «Ten  Markt  gebracht.    Der  Hauptunterschied 

t"-:stelil   meistens    li.irin,    d.i-^s    it.!«  Weeh^elgetricbe,    anst.itt  .iijf 

der  Moiorwellc  zu  sitzen,  hinter  dem  Motor  angebracht  und  mit 
ihm  durch  eine  Kelle  verbunden  Ist,  wibrend  eine  zweite  Kette 

die  Bewegung  von  dem  Getnebe  auf  ilie  Ilir.terachsc  überträgt. 

In  neuerer  Zeit  hat  Wilkia&oti  seiuea  luligekühlten  Motor 
mit  125  mm  Bohrung  koastruiert,  welcher  vorn  in  der  Längs- 
richtung des  Wagens  angeordnet  ist  Die  Kühlwirknng  wird 
dordi  einen  Ventilator  Tentirkt  Die  eisten  Motore  dieser 
GfDSfic,  welch«  an'  ler  vorjährigen  AussteUjnj,'  vorgeführt 
wurdea,  hatten  aufgcüogeoc,  gestanzte  Kupferilaascücu,  aber 
später  ist  man  zu  angegossenen  Flanschen  übergegangen.  Nach 
Wilkinson  sind  die  (Scuadbediogungen  für  erfolgreiche  Luft- 
kfihlung  bei  Wagenmotoren:  Niedri^n'  Kompression,  grosser 
Motiir  ir:i  Verti:iltn:s  7t;rö  Wrigeiigeuicht,  niedrige  normale  Vm- 
laufstouren  und  reicbliche  Zylinderschmierung.  Es  mag  hier 
noch  hinzugefllgt  weideo,  d«s  laflgekOhlle  Wsg«B  hauptrildi- 
üdi  von  Aenten  geselAial  werden. 

Der  kleine  W'agcn. 
Der  kleine  Wagen  wird,  wie  schon  hervorgehoben,  in  der 
Regel       einem  ein-  oder  swei^&idc^ien  Motor  angelrieben. 
Der  Ausnahmen  von  der  horizontalen  Anordnung  sinti  gerade 
genug,  um  die  Regel  zu  bestätigen.    Die  Einzylinderoiotore 

isind  immer  mit  der  Zylinderachse  in  der  Längsrichtung  des 
Wagens  unter  dem  Sitz  angeordnet  Für  diese  Type  ist  das 
.Oidtmobile*  vorMldlich  gewesen.  Die  sweizytin<frigeo  hori- 
j  zonlalen  Motore  sind  ausschliessürh  von  der  Type,  in  welcher 
.  die  beiden  Zylinder  auf  entgegengesetzten  Seiten  der  Kurbel- 
welle liegen,  eine  Anordnung  wdcbe,  obgleich  schon  von 
Daimler  vor  nahezu  20  Jahren  angewandt  jetzt  in  Deutschland 
und  Prankrdch  bei  Wageomotoren  gar  keine  Verwendung  HadeL 
r>;e  ,  entgegengesetzten"  rjnp|ieUyLndermotorc  sind  den 
„ZwilUngsmotoien*  in  jeder  W^eise  uberlegen,  ausgenommen, 
was  Raumbedarf  anbelangt,  und  sind  in  den  Verdniglen  Staaten 
sehr  geschätzt 

Diese  .Motore  werden  cuuieder  mit  dei  Zyliadeiaclise  in 
der  Wagenrichtung  unter  dem  Sitz  angebracht  oder  quer  zum 
Wagen  unter  einer  Haube  vom.  In  letzterem  Falle  ist  der 
Kolbenhub  auf  100  omi  besdirankt,  soll  die  Haube  nicht  un- 
schön breit  werden;  es  werden  jedoch  derart  angebrachte 
Motore  mit  bis  zu  125  mm  Hub  gebaut.  Wenn  der  .Motor  in 
der  Längsrichtung  des  Wagens  angebracht  ist,  bestehen  keine 
BeschllLnkungeA  mit  betUg  anf  die  Grösse  der  Zylinder,  und  es 
mag  hier  bemerkt  werden,  dass  Wagen  mit  grossem,  doppel- 
•zylindrigeni  N'otnr  uiitei  ier  Karosserie  eine  l 'ebergangsstufe 
bilden  von  der  Klasse  grosser,  vierzylindriger  Wagen  auf  die 
Klasse  kleber  Wagen.  Diese  Wagen  haben  diCMlbeo  PJerde- 
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•lirken  wie  die  kleioerca  VicfzjliaderwaBvn,  sind  at>cr  bc-  j 
deutend  (HiHger.    PrUher  war  diese  Wageutype  in  grosserer  | 
Zahl  vertreten;  sie  ist  aber  tciUvrisr  tiiirch  .lic  \  iet/ylir.i!er  ver- 
drängt worden,  wohl  haupuächlicli,  weil  ein  Motor  unter  einer 
Toooeaa»  oder  ihoUclMO  Karosserie  doch  inner  mebr  oder 
«enjger  unza^iSngUch  ist 

la  der  Konstruktion  Toa  kleinen,  sweidteigen  Wsgeo 
nadit  sicli  eine  Xi  it^un^  l'i'nu^rkliar,  von  den  Kiozylindcrmotor 
anf  deo  Zwairlindcr  übctiugehen.  So  baute  Jeffeiy  (Rambler), 
einer  der  bedetttendtlen  Roosimkteur^  vor  sw«i  Jaliren  nur 

einzvliiK]rii;e  Moli.rr.  Ictpics  Jahr  eiozylindr^  UDd  iwei-  | 
/vlimlrige  umi  liir.scs  Ja.'ir  nur  zweizylindr^  Motore.  Es  ist 
nämlich  konstatiert  worden,  dass  Käufer,  welche  eine  n^^wisse 
Edataning  mit  Einzylladerwagen  hinter  sich  Jucen,  fasi  durcb- 
mf  nach  mehreren  ZyKndeni  Terlangen,  im  Gmnd«  genomnen 
wohl  nach  sliirki'rcn  Miitoren. 

Der  kleine  Wagen,  de^en  ein-  oder  /weizylindrigcr 
Motor  unter  dem  Sitae  angebracht  ist,  bat  ein  Planctcn- 
getriebe,  welches  auf  einer  Vcrliogerang  der  Motorwelie 
auf  der  rechten  Seite  des  Vagen.«  äiti,  twd  Vorwflrts- 
geschwiodi|:;keit('u  und  einen  Kückwarts^aog  bcstlst.  L'as  < 
Kettenrad  befindet  sich  meistens  zwischen  dem  Motor  und  dem  j 
Wecheelgelriebe,  so  dass  du  Ketlenrad  a«f  der  ntiereodeo 

Hinlera<  hse  unjjefuhr  •iie  Mitte  dersellien  einninini'..  lUs  Da-  ] 
nelengetritbe  wird  last  auch  nur  :n  din  Veieiniyieü  SUatea 
für  Motorwagen  benutzt  und  ist  iner  >elir  \erlireitet.  Wahr- 
scheinlich 70  T.  H.  aller  gelieferten  Wagen  sind  mit  einem  der- 
artigen Gesdiwtndigkeitswechsel  aasgestattet.  Xhn  sagt  dem 
Planetei-.'^etricbc  nach,  das^  i,'ro5.sc  Rojbiinjj'^vcrlustc  darin  auf- 
treten, wenn  man  mit  der  kleinen  Geschwindigkeit  oder  riick- 
Witts  fihrt,  und  das  Beslsehen  der  Konstnikleure,  die  dieses 
Getriebe  brnnfzen,  ist,  einen  mfiglichüt  starken  Motor  zu  ver- 
wenden, so  dass  man  tnüylichst  viel  mit  der  grossen  Ge- 
schwindij:keit  (direkte  !  ■  l>eil;afruoKt  fahren  kann.  I)ie  I'la- 
nelengetriebe  älteren  Systems  hatten  auch  den  Nachteil,  dass  die 
Gehäuse  nicht  diebt  abgeseldosseD  werden  konnten,  so  dass  das 
Si  hniien  l  hi  raiisücl',  wddur;  Ii  die  Oelunj;  er>chweil  und  alles 
im  Wagenkasten  Ue.sebinutzt  wurde.  Diese  Getriebe  bestanden 
aus  zwei  Planctcnrideicrappen  und  einer  Rdbwgskupplung. 
Jede  Planetenrädeigrappe  aefait  sich  zusammen  aal  einem  Stirn- 
rad, wetches  auf  die  Treihwelle  aufgekeilt  ist,  einer  Gruppe 
\on  dri  i  iider  vier  .('lanr(en"-Rädrrn,  wcKdie  mit  dem  erslercn 
in  Eingriff  stehen  und  ebenfalls  mit  einem  aus&eren,  innen  ver- 
zahnten Ring,  s.  Fig.  I .  DiePlanetenTüder  rotieren  frei  auf  kurzen 


Fig.  I. 


Wellen,  welche  von  einer  Scheibe  getragen  werden,  die  frei 
anf  der  Antriebswelle  rotiert.    Wird  non  der  Süssere  Ring 

III)  Rutie  i-  i  veThindert,  und  die  Antriebswelle  und  das  darauf 
festgekeilte  Stirnrad  drehen  sich,  dann  drehen  sich  die  Pla- 
netenrXder  und  die  sie  ti^ndc  Scheibe  in  derselben  Richtung 
wie  die  Welle  mit  einer  drei-  bis  viermal  kleineren  Um-" 
drebnngsgcschwindigkeit,  je  nach  der  Zahl  der  Zähne  in  den 
Tencbiedenen  Rädern.  Wird  aber  die  Scheibe  am  Rotieren  i 


verhindert,  dann  dicht  sich  das  äussere  verzahnte  Rad  in  der 
entgegengesetzten  Richtung  wie  die  Triebwelle  nnd  mit  mehr- 

fach  kleinerer  f.eschwindigkcit.  Wenn  also  die  Scheibe  der 
einen  Planelengruppe  und  der  äussere  King  der  anderen  mit 
dem  treibenden  Kettenrad  verirnnden  werden,  und  die  fae- 
treffenden  Teile  der  Planeteogruppen  werden  durch  Bandbremsen 
am  Rotieren  verbindert,  dann  dreht  sich  da.«  Kettenrad  nm  die 
Achse  der  Triebwcllc  mit  verkleinerter  Geschwindigkeit  in  der 
einen  oder  der  anderen  Richtung,  je  nachdem  die  eine  oder 
die  andere  Planetengrappe  durch  <tie  daso  gehSr^  Bremse 

betätigt  wird  l.'m  mit  der  prnsscn  Geschwindigkeit  zu  fahieo, 
Weiden  al!e  Zahnrader  des  (iclricbes  durch  eine  Reibungs- 
kupplung gegeneinander  unbeweglich  gemacht,  so  das.s  das 
Kettenrad  fest  auf  der  Triebwelle  sitzt,  was  somit  die  direkte 
Uebertragung  ergibt. 

In  der  in  neuerer  Zeil  fast  allgemein  gebräuchlichen  An- 
ordnung der  Planetengetriebe  werden  keine  innen  verzahnten 
Räder  gebraucht,  sondern  nur  Stirnräder,  s.  Fig.  2.*)  Aul  der 
Triebwelle  sitzen  drei  Zahnräder,  das  mittlere  davon  aufgekeilt  Die 
anderen  beiden  sind  frei  auf  der  Welle  und  sind  mit  länglichen 
Naben  versehen,  wcli  hc  durch  die  Lager  des  Cetriebekastens 
hervortreten  und  ausserhalb  des  Kastens  das  eine  ein  Bremsrad 


Fig.  2. 


und  das  andere  ein  Kettenrad  tragen.  In  die  drei  R.Hder  auf  der 
Triebwelle  greifen  zwei  oder  mehrere  Gruppen  vnn  ;e  drei 
Planetenrädcrn.  alle  drei  in  einem  Stück  oder  fest  miteinander 
verbiinden.  Jede  Gruppe  rotiert  frei  auf  einer  kurzen  Welle, 
welehe  in  den  Seitenwänden  des  zrHndifeeben  Getriebekastens 
befestigt  ist.  Diese  .\nordtiung  ist  bedeutend  besser  wie  die 
frühere  uml  winl  jetzt  von  allen  grossen  Fabriken  angewandt. 
Da-s  Patentrecht  auf  diese  .Anordnung  wird  aber  von  einem 
New  Yorker  Ingenieur,  Mr.  Frederick  Ball,  beaaspmeibt,  «Od 
ein  PÄlentverletzungs-Prozess  gegen  einen  der  bedeutendsten 

Konstnikleure  i>1  ye^einvitrtiy  im  Sehn  e'icn. 

Von  der  Verdrängung  des  horizontalen  Motors  durch  den 
vertikalen,  die  anf  den  enropäiscben  Fesllande  ja  fast  vollzogen 

ist.  ist  hierzulande  wen^  zu  merken.  .Mlcrdings,  wo  man  bei 
grossen  Wagen  auf  den  Vierzylinderniotr>r  übergegangen  ist, 
winl  die  vertikale  Konstruktion  last  ausschliesslich  angewandt, 
aber  die  ein-  und  zweizylindrigen  Motore  der  kleinen  Wagen 
sind  auch  fast  ausschliesslich  horizontal. 

Schliesslich  seien  n  icli  ciii;j.'e  Zalili'n  ir.it  Uezuc  .lUl'  die 
Grösse  der  Moti>r\vageii-Iodustrie  und  der  .Vutnniobilbewegung 
in  den  Vereinigten  Staaten  angeführt.  Eine  Liste  von  Benzin- 
Motorwagenfabrikasteo  in  diesem  Lande  fiibit  164  FinMBnanMn 
an.  Von  diesen  fabrizieren  aber  fn  Wirklichkeit  nur  It?  Firmen, 
die  anderen  exiioriiiientien  ii  tir.rh  uder  werden  luri  Ii  unge- 
nügendes Kapital  oder  sonstige  Gründe  daran  verbindert,  Ge- 
schäfte zn  machen.  Nach  einer  rationeUen  Sebälznng  werden 

*t  Dis  hier  ibgeliiLilete  all«  (Fig  1,1  ood  neue  {Fig.  2)  O^inobtle  rianeteB. 
f(iri«b«  wu  mal  dai  Itcciim  lud  uf  dw  Laifog«  Aantalluc  *oa  Han« 
M.  UhMM.  8«>lia,  M«c«M*llt 
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diese  IT  Fa-niken  dieses  Jahr  36(>i0  W.-.:e:,  l>.iinn.  14  Kr 
Firmen  je  lÜOO  Wagen  oder  mehr.  Diese  Zahlen  sioil  aller- 
iiagß  onf  Sehatoii«en.  FOr  1903  and  1904  stod  Statistiken 
vorhanden,  welche  «um  grüssteaTdl  —  ungefähr  'Xf  „  ftir  ]'W. 
umi  70*/»  fiir  l'«t4  —  auf  authentischen  Aussagen  der  Fabri- 
kanten beruhen.  Hiernach  wurden  im  Jahre  1*^03  in  den  Ver- 
einigten Staaten  gebaut  13  500  Wagen  mit  einem  Gesamtwert 
voit  14500000  Dollar  «od  na  Jahre  1904  17000  Wagea  im 
Werte  von  21  OODiiOt)  Dollar.  Die  TerhältnismUfsig  kleine  Zu- 
uabme  in  der  Zahl  der  Wavjen  vnn  l*XKi  auflW4  lässt  die  An- 
nahme, dass  dieses  Jahr  .k»  Ot>0  Wagen  gebaut  werden,  als  un- 
gerechtfertigt eischeinen.  Es  muss  jedoch  in  Betracht  gelogen 
werden,  dass  1904  ein  „Wahljahr"  in  den  Verdniglen  Staaten  war, 
und  dass  in  solchen  ';ili:<  [5  das  Geschäft  im  allgemeinen  immer 
etwas  flau  ist  Daaa  begauaen  viele  der  bedeutendsten  Fabrikanten 
mit  der  HersteHnn^  tob  Wigea  sehr  sfH  in  der  Saison  nnd 
konnten  nachher  die  Kunden  nicht  befriedigen  mit  Bezug  auf 
Ltcferung.sdatuin.  Naclt  ortizictlcn  Zusammenstellungen  sind  in  den 
ersten  drei  Monaten  dieses  Jahres  mehr  als  doppelt  so  viele  Wagen 
geliefert  worden,  wie  in  der  gleichen  Periode  des  Vorjahres. 

Dieselbe  Aatorit£t,  der  wir  die  oben  aageluhrten  offisietien 
Zahlen  verdanken,  schätzte  die  Zahl  der  Motorwa;:en  im  Ge- 
brauch in  den  Vereinigten  Staaten  zu  Anfang  dieser  Saison  auf 
öOdtO.  Diese  Zahl  harmoniert  so  ziemlich  mit  den  Re^ullatcn 
einer  Zusaflameostülung,  welche  von  einer  Molorwagen-F'acb- 
rchrift  im  Torigen  Sommer  gemacht  woide.  un(«r  Zuhilfenahme 
der  Rcgistrationslisten  in  den  1 1.iuf '.slüa.en  um;  it  Iii- r  Inl'or- 
mation^uelleu.  Uiemach  war  die  Zahl  der  Wagen  im  Gebrauch 
BD  1.  September  1904  raiid  40000. 

Die  F.infuhr  und  Ausfuhr  von  Atdomobilen  haben  von  Jahr 
/u  Jahr  zugenommen,  und  die  Ausfuhr  war  stets  irröster  wie 
die  Hinfuhr,  sowohl  mit  Uezug  auf  die  Zahl  der  Wagen  als  auf 
ihren  Wert.  Die  folgenden  Zahlen  beaeben  sich  auf  die  Ein- 
fuhr von  fertq|>eB  'Wagen:  1900-1901  25  Wagen,  Wert  Dollar 
43  im:  1901-1902  224  Wagen,  Werl  Doli.  .■.:)(»  876:  1W2  bis 
1903  317  Wagen,  Wert  Doli.  >»i,3  998;  neun  Monate  |90r!-19l>t 
279  Wagen,  Wert  l*oI!.  (S"2  2jl.  Die  Ausfuhrwerte  waren 
wie  folgt:  im  IHM.  3t>7  371:  19U2  Doli.  1 069872;  190a 
Doli.  1  643029;  190«  1B97S10.  Einfuhr  und  Ausfubi  haben 
in  den  lelaten  Monaten  beide  bedeutend  zugeoommen.  — 


Im  Anschluss  an  diese  Daten  über  die  Fan-  und  Ausfuhr 
^ben  wir  naehfbl^fend  eine  ITeberstcht  tiber  den  TTnsatr  an 


St  iiten.  aus  der  das  Verhältnis  der  Anzahl  verkaufter  Motor- 
wajjen  amerikanischen  und  europäischen  Ursprungs  hervorgeht. 

Naeh  privaten  Zasammenslelluiisen  (wen^slens  wird  nicbt 
angegeben,  dass  eine  Itrh  ■"!(•  hei  iler  Aufstellung  der  Zahlen 
mitgewirkt  hat)  <ind  im  ersten  Halbjahr  19v>j  in  den  zehn 
<>stlii-ben  SUafen  der  Veminlgten  Staaten  foleende  Wagen  ver- 
kauft worden: 

1.  Amerikaniieke  Wegen. 
A.  BeDtlBwsgen. 
Type  AuU  T>r«  AMdbl 

Cadill«  1131  Tbofflu  

OUsBaUl*   750    Stevetti  Dniye«   ....  Tta 

Pope  Toledo  701     Oiieni   ly; 

RemWer  663     Maxwell   170 

Locomut>ilc  ......     581      Cultiinliu  JJg 

Aiilocar   535      N'urlhem  13| 

Ford   432     l!:]leoorC  Hg 

VViiiioa   .......    424    Ree  Hj 

(■'ranklie  .  414     Back  jog 

Knos  298    Fccriess   los 

Paebnd  394    M  andere  l^pea  .   .   .   .  1184 

"*•**  ^  Summ»;  yir,3 

B.  OampfwaKon.  C.  Elcfctiiiebe  Wagen. 

Tjp»                               Aniall               Type  Aiii.hl 

Sl«ulcjr  f,52  Eictirfc   217 

Wbil«   4.10  lUker  .   75 

Gro"ll                                   86  Vehiclc  Co   53 

Tiescott  .......       49  Waverlay   62 

'•»«er                                Ii  NaüoMi   34 

 ^  '22  Kaftlo   17 


1407  LaMden 
Woods 


13 
10 
104 


SnnDH : 

II.  Euro|i.~iixclie  Wagen, 
Type  Aiii«hl  Typ» 

P^nltxrA  ||£     Uoehcl-Srhncidcr  .  . 

Mercedes  114     Cloaicnl-Bajjard    .  . 

R"'»""    jl      DU-liich  .    .   ,   .  , 

""'»cq    40  BoiUe  

^'»^    »    Bicfa«4>braiier   .  . 

iXraufilla   33  Itora  

de  Dten   M  andere  

C.  G.  V   27  Summa:  5'y7 

Im  ganzen  >ind  also  in  der  erwähnten  Zeit  U  733  Wagen 
verkauft  in  den  zehn  Staaten,  die  die  besten  Weg«  aubuweiseh 
haben.  Die  verhältnismissig  geringe  2ahl  von  europäischen 
Wni^n  mti«  natfirNch  unter  dem  Gesiehtepunkle  der  herrschenden 


Aouh) 
23 
20 
20 
19 
19 
13 
40 


A  .jli>tni  ■bi'en 


Internatioiialer  Kongrui  f i 

1  n  Verbindung  mit  dem  dicsjübrigeo  l'arijer  SiUm  wird  .m  den 
'i\ti;or.  \  am  11.  bis  Ib.  Dezember  zum  crstennul  ein  ialcrnalionaler 
Kiii  t;ti-s.s  abgeballen  «reiden,  auf  «-elcbem  Kragen  fir  nehaodlimg  gc- 
UogcD,  wdcbe  den  K^issTerkebi  mit  Antomat>ileo  brlrcffcn.  Die  Or- 
Kaniuiion  ist  grMiaOgjg  angelegt  and  von  hervonagcudcm  Inlcrcsiic 
Dia  Votanslaltimg  stahl  «uttt  der  k«bn  Protekdo«  des  PriaidcMen  dar 
RepnUilr,  M.  Kuita  Loalwl,  nnd  oatn  dem  BiiraBpi9aidlum  der  Hetren 
Minister  des  Innern,  des  Handels,  der  tlfT'mtlietieti  Arbeiten  und  der 
Juslii.  dem  .('omiia  da  l>MToaage*  i(t  aacb  dar  Uitlttlauiop.  U«lai- 
w^fica-Wicin  durch  lanea  Frlaidaalca,  Herrn  Grate  von  Talbgmnd- 

i'i  ciguid,  vertreten. 

Die  zu  bcbandeladen  Fragten  weiden  auf  tO  oiganisicrle  Sek- 
Uoa«B  vetteiU  und  nalaaaea  a.a.  aUgemeine  OigaalMtiOBiliageii,  «olks- 
wlMaehaftlieha  Intaieasan,  Iffitlal  snr  FOrdctmig  des  fiwiittiiscken  Mid 


Ir  Aatomobil-Reiseverlcehr. 

-  iniKiialiiioalt-n  l>.  i^f  vcikcbra.  \Vi lieskcriing  du  Stia«scn,  Hole)*, 
GatagcD,  Ch^iuilciijäthulen,  Veitichcrmigswesieil,  Steuern  und  Al>gabrn, 
I  Licseugebung  und  Publikaliooen,  wie  Karten,  Fttfarer  usw  Die  Itc- 
I  atbeiiung  der  ciaulneo  Fragen  nnd  UBtertHgen  itt  «oT  tinud  von  Be- 
;  richten  eeiachi,  «ekbe  den  Taflnakmin  soarcM  als  ndigUcb  schon  «w 

Idea  VcibaadlojvpB  tegeMalUt  werden. 
Zur  TeHoshme  am  Koagiesa  kann  lieli  jeder  IniBTeneiit  nnier 
I  dci  Adresse:  M.  le  PiL.udeni  du  Comile  dürKaniiaiiuK,  Ci-inumsaiie 
1  Ci.'Ui-ral,  Paris,  6  I'lace  de  la  Concorde,  meldi-n.  Aiif^tci -Iciu  ist  dotl- 
J  bin  vor  dem  I.  Driei  il  -.i  tu..-  1,  l.fihr  von  20  Krcs.  iu  cnttichlen. 
I  Die  den  Kongrcsatcilneiji:ii;iij  .-u  uliermiilelnde  Kaiie  berecJiligt  anatar 

Ixut  Triloabaic  an  d<t>  Verhandlungen  des  Kungtestcs  zum  Beancb  der 
Auastelliiag  ton  11.— Ib.  Dezember.  -l>ie  aasaUurlidm  BctUommgeB 
lind  bei  dar  OeacUnialella  desVerefaii,  LfadMrasss  241,  «tamakan. 
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^Itteliungen  aas  der  Industrie. 


Von  der  AackCMr  SUhlwarenfabrlk  A.-Q. 

uns  dio  ncnc'len  KnUlogr  iwccl';  KcsurrchauK  vui. 

Die  von  dieser  Kitn-.a  auch  .luf  der  Fianirurter  Aaastelluog  »uf 
Stud  Nu.  S2  gexciglea  .Fafoii-Motoreu*  sind  bcieiu  allscilig  bekwuM, 

■bii(l.  Dia  AaAma  Stahlwareaftlnlk  Ucint  «bcr  Mich  .Gainilvao 
mm  Bn  leiciller  Wageo*  mit  Kcileo-  odef  CHrdauntrieh,  m  denen 
».  B.  c3b  4iyl.  Fafnir-Motor  ca.  10  PS ,  751«  IMB  II  X  H.  Wrgasei, 
Kupplun(js»lflcl.e,  Fifnir-UcUiebe  und  Kellen-  oder  C»rJiin»cli»e  neb»l 
GolLDk'.vc"".'j  ;;cb''^rL'a-  l'm  Hin  l'iilnii  -  '  it'tnrbe  und  -Moto:ea  für 
kahmengcsiellK  verleb iriiener  Kiiiur;  aniuisbai  zu  macbcn,  werden  die 
Aafbüngeaime  Keaondeii  kergestellr  Auch  tu.3]  Einbau  in  Muiorrider 
weiden  iwci  'I  j^pea  von  3  PS. -Motoren  lull-  oder  Tastergekfihlt  fabri- 
aiert.  Ffir  die  Hentellang  des  eigeollichca  UeiiteD  Wageoe  empfiehlt 
die  AMbener  Sttblwareafabrik  auf  Grund  Utier  vielaeitiKen  Erfahrungen 
ihm  »OflMiaM>bU*>Garailar,  beliebend  ans  eiDem  Farnir-Zveiiyl  -Muior 
«MNrgelHldla  tob  6  PS.,  mit  asmoBlinleT  Wasiei  pumpe,  Friklions- 
knpplnng,  Brtmncbeibe,  Geacbwindigkeilsirechxcl  mit  Differential- 
werk und  Achte  fltr  KetleDaulriebtrider.  Hub  und  Bohrung  des 
Mciliit*  von  52  kg  Gewicbi  »iiid  die  gleichen  wie  oben  beim  Vier- 
»yliiidei.  Die  Kegulicrung  >^tsch.clil  durch  den  von  lland  eintlell- 
barcn,  auf  die  KinlaKveniile  wirkenden  Regulator.  Die  EinUaiTeolile 
licgrn  Ql>er  den  AuipufTtreniilen,  beide  sind  mecbaoiub  geiteuerl, 
tu  daisL  dos  kalte  Gaigentacb  beim  Aaaaufea  die  AutpuffTcntile  wirk- 

kehen  vui  Rflckwirttin«.  die  «ödiek  dwch  data  HaM  bcHUgt 

wenlen.  Bei  der  grSiaten  OeaebwiDdigkeil  arheiiei  der  Motor  direkt 
auf  die  Keltenacbse,  ohne  dass  die  Vorgelegewelle  im  Getriebe  mitUuft. 
E»  ist  auch  (flr  dicken  kleinen  Wagen  Kettenanliicb  stall  C  nidrin  gp- 
wkhlt  «oidcn.  weil  sn  h  tir.  KclRr.wagen  leichter  monlicn  n  I  i  i 
eine  eventu*;]lr  rnjänii-Tunj^  -If*.  T't'!>f ns«izungsverhihnissira  eileichlcrt 
«ul  I!..-i  lOlXi  UmJi  il.ui,.:i  ;i  1.  s  M.:ioj-.  Hüft  die  Kellcnacbsc.  »a( 
»ulchc  die  Auuicbszabutidcr  zu  moniicien  sind,  bei  Einschaltung  der 
ToachiadaaMi  Gaaeiiwiiid%hailaa  aii  aacbialgaiidea  UaidtakaagmUaa 
pro  M«Hta( 

.    1.  OewhwInffliifceH  848  Toarao  pio  Mtoaiak 

3«  •  544  m  m  m 

3.  .  272      ..  . 

Rackn-äriagang        174       .  . 

Wählt  man  hierzu  eine  Uebenetiang  von  einem  Hzäboigen 
Zahnkranz  auf  dr:  Kfül-nai  hse  und  einem  40i*hnigrn  uiil  di-n  Hinier- 
lUanii  to  eiKeb:  !!  siiL  f^  i^eiide  Kilomeiergeacbwiodigkeilen  bei  einani 
Pmhauasei  vd:i  710  mui  der  Hinterrkder: 

1.  Geschwindigkeit  40  km 

3.  .   16  . 

3.  .   W  . 

Rfickvlrtigaog  8  . 

PBr  Waffcabaa-Ioteresteniea,  die  sich  »elbsl  mit  dar  HenleUiug 
yragaaa  bebaiea  wollen,  «teilt  die  Aachener  StaUmNifdwik 
ansgcatbeitote  DeiatUekhBungcn  für  dan  Chaaiia-Bav  bai  Aakanf 
OmaiiHbil^aaniilar  oliMa  weiiere  Koalaa  aar  YmUgfUf, 
Ab  wahara  Spc^ili  Uefeii  die  Aatbcnar  SlaUinmhbiik 
spciiell  fSr  diesen  Zweck  konstruierte  2-  nitd  4tyL  BootBBOloren 
mit  einer  Toureniahl  von  700.  fdr  Gebrauchabsiola,  Bartaaaaa  und 
I.iiiiishtioie,  die  mit  dem  Revertiergelriebe  aof  einem  gemeiniamcn 
F  Lijddi:ieu'.i.il:tueQ  angeutduei  >ind.  Uat  Auipuflrobr  und  der  AutpulT- 
lopf  sind  wegen  der  Fcucisj^efabt  wassergekDhIl,  die  Wassriiitkulatiun 
bclitigt  eine  Kolbenpumpe.  Oer  von  der  Schraabe  veiurs.3i iiic  Ditick 
wird  durch  am  Motor  roigescbene  DruckkogcUagcr  aufgenommen.  Kflr 
dan  klainaa  ViB^-anvUrnatM  tat  4ia  vattwendai«  aaatanaAarer 
Scbraaben  rorgeefthen. 

.Orufesie  Fafnir-Moloren*  für  du  Kiemgewerbe  werden  von 
t  — 15  PS.  filr  Benzin'  und  Spirilusbetrieb  hergestellt  und  haben  bereits 
in  llausbcleuchlungsanlagen.  in  SlciubiCRhen  rum  1  nliclbCD  Bipttl  llobl 
kraus,  im  Itaugewcibe  tum  A'.itzn^  m>:i  I^.viiiiiakual,  fitnar aaai Tiaibca 
von  BohtmMchinen  usw.  Vcrwcijili;:ii;  gclunden. 

Die  bcltcfTendcn  Kataloge  d-Ji  Aachenci  Slablvrareafabiik  liegen 
im  I,i-s''.'iiTimi  I    i1<^  Vereins  lur  gell.  Einsicht  für  Inteiessenteu  aus. 

Ule  Berlinar  PilloJa  d«r  Ptrma  ninacb  &  Co.,  Frank- 
Hut  a.M.»  iat  am  l.Oklnfaar  a.e,  mit  rftaUliehaBAkatvaimdPiiHiven 
von  der  Marcedat-Palast.  AnloBobll-Geaellschafl  ai.  Ii.  H. 

übet  riummcn  worden,  wodurch  gleicfazritig  die  Ptokm*  das  Hem 
iJusuv  Pbilipson  erloschen  ist.  Der  Geschiftafilbrer  der  netlM(rfiadeten 
Merrcdci-Palaül,  .'Vutomchit-Ue;e!1schaft  m.  b.  H..  die  aal  TOl  Oktober 
ihre  n'uen  Ge»c|j.>M'i limur-  mii  gin^som  Ai:'iv'o;iun(j'ranBi. KOnlgplIiei- 
slrasse  Nu.  it,  ciüüuele,  iai  H«rr  Gustav  Pbilipaon. 


NcMOS  Zlndfeemii-KotMtniktioiieB« 


in  naiarcr  Zetiaehrin  nanaHi([e  Zandhemo  ia  Ihraa 

konstruktiven  Einzelheiten  lu  besprechen.  Die  hemigen 
Ausstellutigen  haben  wieder  manche«  Beachtenswerte 
gtliiacbl.  Wir  sahen  u.  a.  eine  Kci.-i-  in  i  ii  cni  Glase 
voll  Oel  b«fiadli«b  «Mgesiellt,  deren  Zündfunken  lelbii 
in  dleaeai  Oribada  aai 


F>K.  1. 


Fig.  2. 


au  baaaadara  B^anUfanlklikail  ffiaa«  Ztad- 

kerze.  von  ihrem  Fabrikanten  Hem  Robert  BAhajr 

Zürich  (Schwell).  . Atolle*  genannl.  bealetit  indem 
darin.  d.n»s  bi-i  ihrem  Herautoehmen  aus  dem  ZyüruJrr 
nui  dei  innere  Teil  II  (s.  Fig.  I)  mit  der  Seele  der 
Kerze  abgeschraubt  zu  werden  brauch),  wihrend  die 
Veraebraubnog  (a.  Gewinde  Teil  I,  Fig.  I  und  Vig.  2) 
in  der  ^lindanrandaae  aad  ia  Ihrar  Pachaof  to« 
verbMM.  Bi  iai  atao  cto  Nachsehen  der  Ketae  beair. 
ihre  Reieignng  «on  intreadig  angeseltten  Rnat  «ad 
Oel  in  leichter  Weise  eimOglichl  daduich.  dass  der 
mittlere,  infolge  seiner  slTirkcren  Abnits«nng  lirucb- 
ficbcre  Isoiationskürfici  .i  n  ••vti>,iiit  (s.  Fiij.  rail 
dir  Vetschraubung  II  hcTAut^eoommen  wird.  Die 
/ui:  li:ng  erfolgt  an  einci  kleinen  Kontaktplalte.  aus 
1  nun  starkem  Keimiekel  bergeelelll.  die  Weht  aa<- 
weekailhar  «ad  aiidkh  «nf  die  gawBaaBbIa  Paakan- 
»aadimwt  Hanat  vea  den 
bt.  Selbatttedangen,  wie 
aie  bei  ^anr  dOonrn  PUltcheti  uu  !  .lU'  h  Sei  dnunem 
Dreht  vorkommen,  sind  vom  Ki  niliukicui  ilunh  Me 
släilerc  Konlakiplatle  zu  vermeiden  gesucht.  Ausset 
einer  Asbesldichlung  zwischen  Teil  I  und  II  (t.  Fig.  I) 
sind  keine  Dichtungsringe  rorhaaden.  FOr  die  Be- 
c  Kabeltadaa  lel  eine  idaiae  Schiaabe 
die  hti  andma  KonaliahlieaaB  bcniiB. 
z.  R.  durch  kugelfSrmige  ADSbildnog  des  Ztindstifles  oben  und  lic- 
festigen  und  LosIBmd  raittalt  momentan  lösbarer  Klemmrorricbtuuig 
der  Kabeleoden.  vora 


Dia  Adlar  Pahtradworfco  mmt  CMmont-Bayard.  Die  Adler 
Fahrradwerke  haben  den  Anlomobillkau  bekanntlich  zu  Ende  der  90er 
Jahre  aufgenommen  Die  hohe  technische  Vollendung,  die  der  Adler- 
Wagen  seither  erlangt  b.ü,  lin.'  «IjnzcaJi'  AiiL-ikcunnup,  Air  In-  1  Irma 
mit  ihien  Fabrikaten  auf  der  denciligcn  Kran"i.-fiir;i.T  Amsiflinni;  i-rr.trt. 
liefert  den  iicwcis.  da^^s  die  Adler  FalirraJivi-i  kc  auf  licm  firbii-h-  des 
Automobilbaues  heute  dieselbe  führende  Stellung  eionehmeii  wie  im 
Pahnadhaia;  die  Adlet^foterwapaa  eilieaaa  ikh  aaaacMIkb  ala  TOanai 
wa^en  «Iser  bevomgicn  SMUnag  md  heben  der  Fnaa  to  reich- 
liche Auftrlge  gebracht,  daia  lit  ihre  Aulomobil-Ableilnng  anunler- 
brochen  lu  vergrCssem  genOtigt  wv.  Aber  trotz  dieser  ständigen  und 
erheblichen  BetrichserwcitemngeD  war  aa  nicht  möglich,  die  Nach- 
frage iia:h  .\dUT- Wagen  .luch  nur  eotCnt  aa  befriedigen:  sabireicbc 
Aufträge  musslen  zutü«  kgewieaen  werden,  weil  die  Automobil. At<trilang 
der  Fabrik  fortwiihvcn  i  i  bcilastct  war.  Um  diesen  Mi\'.-.i.'--id  tmi  einfm 
Schlage  zu  beheben  und  uio  zugleich  eine  grosse  .Mannigfaltigkeit  von 
Tfpt»  m  eaicle%  bat  die  Flma  «in  enlaprecliendei  Abkommen  mit 
dar  ihr  atil  Jahn«  bebaandetea  AMomobilfabrik  A.  CUment,  Le- 
vnltois-Paris.  deren  jUaiticha  Prodoklion  ca.  2500  Autoorabile  be- 

geti  offen,  to  dass  die  Adler  Palimd werke  nanmehr  in  der  Lage 
sind,  die  Nachlitafe  nach  Peneoea-,  Licftmo^  nnd  Leatvegan  der 
TaiadiiedsBaian  Art  and  GrOsae  in  rollem  Umböge  n  beftledigea. 

Die  Contlnental'Caoatchooc«  und  Outta«Percba-Coai- 
pagnie,  Hannover,  Ibtt  ans  folgende  Mitteilung  lageben:  .infolge 
der  enomcB,  bealladig  fomehreHandaB  Praiaateigaiwag,  «nicber  Seh« 
gummi  nnd  aantflga  aar  Ihheihadea  crfbfderliwc»  Ifilerialien  teil 
langer  Zeil  unterlicgea,  iahen  wir  naa  fCBwaKaa,  naaete  Vethanf»- 
preise  fOr  technische  WeiehgamaUkbrikale  vom  20.  Ohl.  d.  J.  ab  am 
XU  crbChan." 
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jllittelearopdlscher  j&otorwageii'Vereln.  €.  V. 


Aufiuhmcn: 

L  10.  X.  IWS.  V. 
tm  VMam,  KUmtI.  GchmIik  mi  htwdbMtitftm  MinMer. 

Iwri.  8.  X.  I90S.  V. 
ErNtt  6i«r«b*r|,  Kaufjoaim,  Birlin.    10.  X.  I9ns.  V. 
A.  eaiiler,  Direkior.  EmMin.    2.  X   l'"  :-.  V. 
C.  BruM  KlMipl,  Scbriltilrller,  Cbirl«tt««blirg.    5.  X.  190S.  V. 
Richtig  V«*  Kufmaiin,  UcU.  Kegienmgtnit.  Btriln.    10.  X.  190:> 
KInW     MMir,  AntMBoliil-Wcrkauu  und  Moloibootwcrft, 
4.      1905.  V. 
1  LwihM,  «üd.  pliü.,  Blrita.  0.  Z.  1906  V. 
Mabt-lUNtB.  PabriktMitMT.  tirlta.  IS.  X.  IMS.  V. 
Otto  SohllltilW,  Kaufmann.  8lt|UtZ.    9.  X.  1905.  V. 
Ptni  üttMtt,  Ingenieur  n.  FahrUbesiuer.  F*r«t  i.  L  10.  X.  1905. 

Qipid  I  g  te  §«tiu  j):l'n  '.wilr-ti  h.r-m.'.  '.'Ii   .'.c:i   lall  LMv.ii^r 

di«  Mlt^U«4sdiart  bekannt  fEf*^«a 


V. 


Fralbarr  m  Cranaw  KittaqpuihHilnr, 
Sitgimiitf  FHedfcWf,  Bankier,  Bflril». 

Carl  Coorck,  Fiilinilitfklor,  B«I*|N. 
F  Ha«ne«falir,  Duektor. 


1 


Graf  Ttlltyraod. 

Daedrlcb  &  Sirbett. 

Consiröm. 
ConsbrfliB. 

Rai.  KMRpT,  Dinklor  d«a  T«di«Ik«Mt  n  AdtomoWI- 

Ulirerii<:hiile.  Aadaffanbirg.  riin<iiiniti 

Max  Kran«,  lugcnicur,  Obcrlrutnant  d.  K  ,  Oraaewald.  Cuustiüin. 

Martil  Lahmana,  Kaitfinuin,  Cliarlottaabur|.  CoDs(rüm. 

Ml«rl  Ihttk,  Faltrikbcaititr  mui  Hanptnano  d.  Rm.  a.  0.,  «karlMi» 

tarf.  ».  X.  OS.*) 
Carl  Oacbelhaeuaar,  GcT.^iLt-.  Siegen.  Dr.  ßonitr. 

f alsiu  A  Baut«,  Amom' I  ii-m  u^nai,  Barlla.  CotuuSgi. 


¥011  a»Mg.  Porto 


*)  AU  ltb«»>liagUciiL-i  MUgliad. 

■tefet  oot  WtiHoci 
wir  UmmH 


Pran  Direktor  Erhardt  in  /cUa-S'.  Blasii  verdanken  wir  I 
die  Mitteilung  der  nschnifliAn^^n  niedlichea  Sprüche,  ure Lehe  kAnlich 
im Uothaischen  Ta^ebbii  suiuden  und  immerhin  eine  weiMra  VarbnilaDg 
verdicora,  ala  die  UrspiuBgi&tellc  ihnen  ge<rlbr(e: 

WilUt  du  den  Fahrdaram  ISbeis  aruiicn, 
Dann  sich  zr.er^t  narh  bcidpij  teilen, 

lai  auch  der  Fahrdamm  wagenleei. 


Uikiil  HA  rar  Tntiidl  cioe  Rappe, 
Dan»  tue  olcbl,  ala  wi  dir*a  actaiqipa 

Zum  FMuia  dienet  die  Ctnainaee, 

Zum  Schuren  R^^t  nnX  Kanapee. 

Konunl  imTerholft  ein  Aut  daher,' 
lattha  kitot  oa 


SaUapr  «lAt,  feaol  dkh  «!■  Cadlar  an: 
ftif  alek,  ob  dn  nidt  idniM  daran. 

V*t>m  Fabrdamm  merk'  tu  jeder  Frist, 

Da5<        iliiit  nur  k*'"!''""  t'Ist. 

Vor  jedem  Unheil  »teu  bewahrt 
Dich  Mm  r 


nr  Kraftfobnonio  ta  Brftnt  oiil- 

gthoboa.  Da«  Verbot  dei  Verkehr«  mit  Uotoiwaf^co  durch  die 
Erfurterstraaae  vom  M.Juli  1904  wird  hiermit  bis  auf  «eitcrcs 
auaser  Kraft  Kcsetri.  Es  vird  gk'icli^i.'iii):  mf  tu-  ull^imcioa  Vor- 
schrift hingewiesen,  dass  in  (Jrlscbafun   :<i    Ij^ij-vam   z:i  UbttU  Itl, 


Herlconier'Koiikarrenz  ipuö.  Der  Kcprätenlanteo-Auaacliius 
des  Deutschen  Automobil-Clubs  beschloss  in  einer  8itMng^  an  mlehcr 
atub  der  i*iiatd«Bk  da«  ÜBjrvrisdiCB  Auioroubil-Clnb«.  Baiwm  SehraBcic- 
NoUiaib  tcitluhBi,  die  HcffeonMV-Kwakuirenr  im  alehatan  Jahre  wieder 
1b  GanafaiaebaA  oll  den  Bajerinhen  Aatomobil>Chib  «nd  unter  Mit- 
wirkung des  Oestcrreirhi<chen  Antomobil-t'lubs  lu  veranstalten.  Die 
Konkurrenz  wird  vorau»icbtlicb  srhnn  im  Monat  Juni  statlflnden.  Die 
Route  wird  «h^'^ltrh  Llner«  »ii;  al?  in  dipsem  ?,ikre  sowohl  baye- 
rische"! als  l'sIh  i  c-icluHi  h.- '  irlii^i  hi,  ilibri-D  iin'i  cvi  nl  in  M  "iiichen  cndrn. 
Die  Propoiilioucn  »tiden  durch  i  jnr  Kmuuiuision  de»  O.  A.  C.  und  der 
AutoroubiltecboiKcheD  GeMlItchaft  iIüh  Liirprüfl  und  auf  Grund  der  in 
ditaem  Jahre  gemachten  Eifabtunucn  i^euadert  werden.  —  in  die  Kom- 
Büaaioo.  di«  dia  Voiatbaüna  in  dia  Wan  laiian  aoU.  wurden  tobi 
D.A.C  gawibll:  VUXkm  teo  BnodmilCii,  tiAelner  Keaanaanieant 
GoMbeigtr.  AaMMor  I>r.  I^fto-Steeipiairi  Ftalharr  llolileir  and 
Dr.  Vah. 


Veretns-Bibliüthelc.    \len  In^T-niur  Wilhelm  Blank  nbor- 
w:t5   i\fT  '.'rieins- tälliliulhci   ,iir-   il.aj  Erledigung  eioer  ausge- 

Ifiiiilrifn  Automobilfalirl  t'r.t^  rhrlirh  peweii3(.':icü  2)  (leueial.slj! iskatten 
und  eine  fartie  geaauunelter  Kataloge  aiiswärligcr  Firmen.  Indem  dies 
Milgiiedoro  nr  Kantaia  oebrachl  wird,  wird  gieicbzcitig  Herro 
ik  Ar  dai  IBr  den  Verein  betllt^e  Tnlercste  Dank  ausgesprochen. 


Blank 


VorUonogoa  «o  der  IcgL  tecbniediea  Hocbacfeolo  za 


An  Sldle  des  aus  Gesflndbrllsrürknicbtcn  von  Kerlin  ab- 
w«s<md«n  Herrn  Och.  Re^.-Rat  l'roT.  von  Uoiries  wiid  im  gegi'n- 
«ärtigCD  Sinirsler  auf  (Iruiid  minisli^rielirn  firlassr';  i|i;i  Re- 
Cierungsbaumei-nei  I'fluij  V or I e »u n frcn  Uber  Kialtwagen 
verbuiiilpn  mit  p-itn  .  h.  i  Tpbimccn.  hiltiri.  Dii'  Voriciinnn  findet 
Jeden  Dounerstag  von  4 — 6  Ulir,  die  Uebnngcn  fladcn  Oteoslag«  von 
^-S  Ubr  Matt.  Bcghio  an  3.  Norambia:. 

Wie  io  den  Vni|abTea,  ktanen  audi  im  ge^eun'Snigt'n 
S«inf«ler  mit  (SmiehmigQiii;  des  Heira  Vortiae«n>)«'n  MilgUrdcr  des 
Mm.  Ii  III  l  ii-  i.  :i  '!ij|f>r«ajtf'i-Vfi<"ins  aU  H'tit  »iipdiMen  »eitlpii. 
.\nmrUliiii4i  11  lür  iIk-m-  fjbcrnimmt  die  Gesrliiftüsti-Ut*  des  Verein«, 
tiei  welcher  die  erfnideilichi-n  KormuUn-  zur  Vcrfrigiiiig  stehen. 

Wir  lioffeo,  dus  Herr  Ueheimrat  von  Borri«*  im  SOdeo  die 
gearQnecbte  Wiedcrberttenaag  edner  Gcaandhaii  llndel  and  data  er, 
dc*Mn  NaoM  iIi  den  bwtluMaetni  in  der  dcmactai  iBcenieanrelt 
dar  Chailotlenbamier  Horhsrhnl«  nnrh  rfrtil  \mt(e  eAaheii  Neibt. 


Doutachea  Muaeum  io  Mäoctien.   Durch  den  Itenn  Minister- 

ShiidaMaa  von  Podawila  werde  fflr  den  Nealtaalond  des  Dcatiefaen 
umob«  der  Betrag  voo  M.  30000.—  tob  einem  nngeBaoot  Idcibcn 

wuUeudea  Spender  Aberwieseu.  Die  Gesammlsnmmc  der  bis  jeirt  fllr 
den  Museurnsneobau  gestifteten  Gelder  beirigl  ungefUr  1  'lOOÜOO  M. 

H«Tr  BaDi|uier  Thct  i*  r  Wailifclder  in  Mr.ncl-.eti  bat  sich  bereit 
erkljii  fr-  das  Tteppeul  .lus  u-s  .Museums  ein  i;iossea  Gemildc  zu 
sulcfii.  Iia5sn?be  soll  .lit  lipinbnite  Vorlfihrung  der  sogenannten 
M.ipilfhiimT  1  l.illiiupcir;  iluivii  '■'■In  von  (luerii'ke  auf  dem  Reichstag 
tu  l<ii>fii-.l:ui(;  iin  J.ihti'  l'f..'  Iirüellcn.  Guericke  demonstrierte 
hi*jiniii  die  v:.D  ihm  etiiiiftkio  rimTRif  V^°ifkiinp  des  Luftdrucks,  indem 
er  actgte,  dass  2  grosse  iuTlIeer  gepumpte  (lalbkugvla  durch  die  Kraft 
von  8  Paar  Pferden  nicht  auscinandergczogeu  werden  koBBlen. 

Der  denkwOrdige  Versuch  bildete,  wie  jcut  ellgemain  aoarkinol 
wird,  die  Grandlige  rar  Erfladung  der  DampfniaadiiB«  and  damil  den 
Aoagaagipaakt  dir  geaamian  Technik  der  leiaiea  Jabrhaaderie^ 

Die  PoMIhltto,  Ttogelcnentaht.Fabrik  A-0..  Filiale 
Berlin,  teilt  «ot  mit,  daM  sie  ihien  Vettia^;  mit  der  Firma  Haut 
RiiJiier.  Berlin,  aaf  Grand  bcidencilige«  Eln«cr*iaadaiMw  legten  and 
«om  I.Oktober  d.  J.  eb  den  Vcrkaur  ihres  WerktcacelaUee  sowie  Ihm 
geaamien  ObiigCK  Ercraglüne  anch  ü  Berlin  und  Provlns  Bf  an» 
denbvrg  Mlbii  beaariea. 
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Die 

Adler  Automobile 

haben  in  unseren  weiten  Kundenkreisen  so  (;rosse  AnerkennunQf  gdtindCDi  dass 
wir  trotz  förlfcselzten  Neubauten  und  steten  Betriebserweiterungen  di«  sahlrekben 
Attftrife  bei  der  wachsenden  Nachfrage  nidit  bewilligen  können. 
Um  nun  unserer  geseh&lzten  Kundactaafl  zu  dienen,  haben  wir  mit  den  rflhmlichst  bekannten 

Automobilwerken  Clement,  Levallois- Paris 

die  zur  Zeit  pro  Jahr  mehr  als  2500  Automobile  bauen  und  mit  uns  schon  seit  25  Jahren  in  freundschaAlichen 
Bestehungen  stehen,  ein  Abkommen  getrofleo,  nach  dem  wir  Aufträge  durch 

Bayard  Automobile 

decken  köunen.  wodurch  es  uns  müglidi  i-^t  fernerhin  alle  Arten  vun  Personenwagen,  Luxuswagen,  Lieferungs- 
wagen  und  La^Uva<^en  bis  zu  den  scliwerstcn  prompt  liefern  zu  können. 

Adler  Fahrradwerke  mm.  Heinrich  Kleyer,  Frankfurt  a.  M. 

Fabrikation:  Automobile.  Fahrrüder,  Motorräder.  Schreibmaschinen. 

 :  .   .    -.      -  . 


5»qnein. 


Hartlötsubstanz  „Pertinax", 

Alfred  Stabbe,  Berlin  C.  19,  Wallstr.  86. 

ZI 


I 


Pm  Kilo  llk.  I,—,  vup  6  Kilo  «n  Mk.t,;».  ««o  &U  Kiiu  u  Mt.  <I.IWi. 


Ruto 


motoK! 


I  Ma«oc«ntebrik  Wilhelm  HObner,  Berlta  80. 26 

•  Inhalier;  R.  Gaitnr. 


liit  Lj|tr: 

i'i  PS  fUr  Mrhicppei 
i—n  ..     ..  W.gen 
f,  „     .,  Boote 


W<rkiUn  Ami  IV,  2267 
Liscr  Amt  Riidn»!  il2 

..    IV.  -•.■«.:. 


WaganbMi. 


Armaturan. 


Tailm  des  Rckhcs 
mit  fet«  Iwgeluwi  Ui  nUftaMm  coclia  anfoit  gwigiMle 
SicUw  in  Beilbt  oder  •Maeriwib, 

B.  Brod«,  Bwltai  80.,  MMMalUrahpkli  6. 


Automobil-«P~««»;^.^^. 


O'^fl""*  (lL*ratrliii>i  Schill'^  in  l i<Mit!»rhlinHM 
AutblMuas  von  Aulonablltcchnlkeni  und  iBsentearca 
AutolenkersctiyJe  für  Deruftchauffeure 
V«llfrtla4lc«  laformatlon  im  Autonobllwfrten  -ur  eil  üe 

(Ham':i  uiiil  IJaitiftiil.  b«llz(o-  und  Dempfwejen 

Autfribvl.  Prospekte  d.  d.  Direkiohun.  ^        ,  '       ,  , 

Ltlirwcrllttitl«  für  Automi.biimecbduikfr 


Patentverkauf. 

D.is  D.  K.  r.  Nn.  13H33<).  U-u. 
pLeHkrorrlchtnn^  fOr  Motor, 
wag*'*'*.  *>>  verkaufen  hem. 
I.i/ei!zcn  jbiiuKabcB.  OSertan  v 

i-eU-n  .111 

PiteoidLw^lt  M.  Hintz 

Bwliii  8W..  lUiiinrWzwrtlr.  93. 


Reparatur- 

Werkstatt  l.Weeke,SShi;i". 


für  Automobile,  Elcktro- 
mobile   und  Motorrlder. 

Si  biK'IUt«  AusfQkiimi^ 
bei  billi);en  Preisco. 


INSERATE        ^ ^ ^ 

^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^  ^S09lta0 


^  kji j^L.o  uy  GoOgl 
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Auto=Phaeton 

Patentiert  in  allen  Kulturstaaten.    D.  R.  P.  a. 


Bester  und  bequemster 

Beiwagen  für  Motorräder 

In  wenij^en  Minuten  an-  und  abzukoppeln 
Sicher  für  schnellste  Fahrt  •^•^•^ 


Roeder  &  Co.,  Hannover 

Während  der  Franl^furter  Automobil-  u.  Fahrradausstellung  Stand  No.  07. 


^1 
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ElSEMAMrfS.  J,,n/1 
*iuverlässigste./ 


•  ERNST  EISEMANMid  •  STUTTGART-, 


ALT-GUMMIl 

Anl<Hlv 
wich* 
welche 

M  Kll'ii  all  St*«li>n  kaafi 

JL- 
»go. 

■•y«p  Cohn,  Hannovar 

8. 

nrminius-buftpumpen 
*^  und  Kontrollkassen 


sind  als  vorzüglich 
überall  anerkannt. 


Qebr.  Blankenagel;  Bielefeld. 


„Di na  -  Gesellschaft'* 

Vermletungr  '  i  Verkaaf  > 

eiekirischen  u.  Benzin- Luxus -Molorwagen. 

TuK'  nnd  Nachlbetrlrbi,  »owic  Moiint>aboiin<MiiCDt. 

Vertretung:  Ingenieur  Seidlep, 

Berlin  NW.  21.  All  Moabit  95  96 


Xonstmktions-Verk 

Robert  Schwenke 

ln|er>iaur 

Berlin  NW.  51,  PauUtr.  H 

f  rrr  lict  U,  l 

ZeUhenburrau  tiir  Trl«b«r«fiie  vi<d 
Auiomobilen     i:-.  t  Molarl»»oCen 

dro»i:hkeii .  Vorder- 
■nlrlfb*      -I  Elektro- 

■loblUn 
Robfue*  f  r   t  •(  iikatioB 
■  '     t»  PS  Tour«Bwar«n 
it  ^r^ll]■Lklovam 
Vordcrrad-An* 
trfeb .  B*ol«- 
iretrlcbe     '■  i^'l 
Moiorbooi»- 
Mhravben 


t>itui(iirl1  Itctertkr. 


Füi  'las  .leatsfhe  l'alcDt  No.  \  'M97t» 
lies  II*  rrn 

Harry  A.  Spiller 

in  Boston 

iK'tTi'iii'iKl  „Milnehner  (Br  Kugtl- 
tchalBfiriderintritb,  bttondert  bei 
lloUnvattfl",  ui-rikn  K.'iiitt'i  »Mcr 
Liipnini-Iimcr  frir  ilii-  Kjiluikiilion 
in  iHMtlscIllaiiil  i;i>sMiht. 

( icll  OffoitiMi  viTtiijtU'ln  iMe 
Patcntanwilte 

Meffert  und  Dr.  Seil 

iD  Btriio  8W.IS,  Ataxindrinendr.  1 37. 


Schainwerfar  13  B 


J.  Schwarz 

BERLIN  N.  89 

Chausseestr.  53  (Neusilberhof) 

Grösstc  Spczial-PabriK 


rar 


Automobil',  Molorz welrad-  und  Fahrrad- 
Welt  -  Laternen 


■  euhsiti  ■•uh«itl 

Scheinwerfer  IIB.  in  Terbinduig  mit  Iteiligem  Enlwielder  IIB. 

ist  tili-  hcste  aller  M<il<)ilati-nicii. 

Unarralcht  In  dar  Lauchtkraft,  fnuttargUllig  in  Konatruktion  und  Arboil. 

Meine  Petroleum -Welt  «Latente  mit  /ylinHer  No.  4 
zeiihnet  »ich  iliiicli  iiihi^es.  i;Iei<  hmütxigcs  Hicnni.-n 
aus,  iiuch  bei  i><'hn<'1'iici  Kahn  iiud  )rtii*!i«'m  Stusse 
des  Wagcus.     Die  I^vm-Iiikran  ist  eioc  phäuomeaalc. 

Transparent -Nummern -Schlusslaternen 

fQr  Petroleam-Beleachtnng:  (Li.  K,  V.  ».) 

Verlrelen  auf  der  Internal.  Auiomobll-AusstellunB  Leipzig    Sland  167. 


Entwickler  19  B 


Googl 


Zeitschrift  des  Mittolc-urupäischcti  M«»torwaj{c-n-Vcrcins. 


505 


Michelin 


hat  gesuchtl 
hat  geprüft  I 

hat  seinen  neuen  patentierten  f ilcilschiilz 
mit  gepanzerter  Doppelsohle  heraus- 
gcRcben. 

hat  gefunden!! 


"  sait  • 

Ht  V«nu«  m. 


3-25  M.   ^        BERLIN  ' 

frlMhtdl'StratM,  tttwObir  in  e«iitr*l-B«haiiaL 

Nilie  du  ADti>iDi>bil-Girag«D  in  den  Stid(biliDtK)|aD  dar  Gtorjeastr. 


Räder 


aller 
Art 

lür  Luius-  und  LsstautAiNobll«,  mii 
Präzisionsmaschinen  hirrgeüirlli, 

l'.of..-:; 


Martin  Glassner 

Maichlnenfalirik 

AbUilanK  R«dert>l>rlkatlaB 

Balibor  O.-S. 


Mitteleuropäischer 
Motorwagen- Verein 


Umicbernng! 

Der  Verein  h*l  mit  dem 
„Allgeneinen  deiittchan  V*r- 
siehenin|«-Varein  in  Sliittgirt" 
imJ  mit  ilei  „Transporl-Ver- 
sieheriin|*-Akt-8et.  AgripplAi 
in  K&ln"  lledingvogeD  vcrcio- 
hart,  welche  den  MHgltodarii 
dM  M.  M.-V.  erbeblicbc  Vor- 
teile sichern. 

Anirigt  sind  di«  Gesckifts- 
stelle  des  VaraiM,  Abtailang 
lilr  Varsloharungan,  zu  riehtan. 


•t>.|CU» 


unübertroffenes  Qei  unobitn^sohn 

rurlllatonuaAent  >|Bnitorcr. 

ia 


ni«ler2iueiroilcr 


^Basd. 


Herrmähh 
hqffmrhn 

HOFLIEFERANT 

BERUH -FRIEDRICHSTR- 

■  S0/S1  > 


AUFRÜSTUNGEN 
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Intensiv-Lampe 

Modell  A. 


Hcrnst-Campc 


Sparsamste 
elektrische  Glühlampe 

für  alle  gebräuchlichen  Spannungen. 

Allgemeine  Elektrleitäts-Gesellschail 

BEjRLIN. 


Modell  B. 


Modell  O. 


m  m  BISCIiOFF-  #  #  # 


Felix  Bisohoff 


Werkzeuggussstahl  -  Fabrik 

Duisburg 


a.  Rhein. 


SPEZI  AL- AUTOSTAHL 

Okr*in-  ud  NI«k«llaalarans«n| 
nr  Molenrelltii,  LdihekiM,  ZakurUar  ■•ektdiatrKtM.  Kellanraitr.  XilMn,  ttnWkattl  und  aiHl*r«  hseh  kMnitrueliM  t«lot*llt 
Ctr  SUkI  wir«  «omkl  In  StltM,       In  li«oiinli<i  Hi<*imli4***<i  Stilekcn.  Moloraallaa  und  Laafaehaan  aaok  lerlig  ketrkaltet  t<ll*t*n 

Spezial-Stahle  zum  Bearbeiten  des  Autostahles. 


m 


m  m  m     STAHL     #  #  # 


j  Google 
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Zeitschrift 


BERLIN. 
Mitte  November  1905 


des 


Mitteleuropäischen  Motorwagen  -  Vereins 


Mittalcaraplitckcr  ll«ter*a|«a>V«r«tai 


Ocichiftisiclit  dn  VcrclBi 
I  diirdi  da 


r  W.  «,  Uak«raw  M  I. 

Tfl.  VI,  II» 
Die  Mit|lleiW  «lutln  die  MMduift 


Die  ZeitKkrill  erscheint  mmatlidi  mi  Mil 
Bctactpreii  lUirlich  •>  M.   eiiitlhaltt  I  H. 

Adadalstraltoa: 
äuuvtr  »CHtm  t.  ■.  k 

Brrlin  SW.  II, 
Ztawr-Stnnt  37/11. 


d(B  tan  «aa  I  MB  iHdhb  •     MB  «  PI 


Organ  für  die  gesamten  Interessen  des  Motorwagen-  und  Motorbootwesens. 

AlieiniKe  Annahme  von  Anzeigen  bei  dcti  Annoncciiex]>cditionen  vou  Aus«sl  Scherl,  ü.  ni.  b.  H.  und  Daube  *  Co.,  O.  ni.  b.  H.,  Beriln  SW.  12, 
ZinmenHiHe  37/41,  sowie  in  dcrca  Filialen:  Breeiaa,  Scbvcfclnllienlnwe  Etiie  CtrlMlnMe  Ij  Cmdl,  Obere  KanigrtnBse  27;  bratrfcn,  See- 
'   ~   '  "  HuiuniliaiL  38;  frmMmt  a.  M.,  K^enttaae  10;  Nanbuit,  Aller  Wall  76;  WaaMoear.  OeoisiliMie  39;  NMn  a.  Rh« 

a,  XaiifinenbaaM  2S  (Domneiiieit);  Hflrabarg,  KalüiiJUaMt. 


üiuael:  BtaffaM, 
Hobestraae  I4S/1S0: 


se  19L;  Magtekw»  Breite««  184L;  MinchaM,  Xaiifii«errixaaM 25 
Bdie  nciidSbiNiclR;  StaMfari  KAnigs^^  Wle«l.,0nd)cn2& 


Inhalts -  Verzeichais. 


xttt» 
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Frankfuiter  Aus*:lcnuni^  1  on",  f  Fm  IHctziin^)   .'15 
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i'rnfiing  Ton  Kr<irtw4i,'eD  mil  Spiriluabclricb  fßi  l^jistcnbpfürileiunf; 

(D.  I..  G.l   -.19 


MM 

PreiiaasBchreibFn  bcir,  anlomiit,  AnUsBcn  Toa  AiKomobilmotonMi  S3I 

PreimmclirrilK'n  lür  ein  Moiurbuut   531 

ViTtrPliini;    iWi    <  k'm.  n!  -  Ftavard  -  W«gan    duicb    die  Adler- 

i  .il.iiartwi-ito   521 
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Düs  (Wotorboot  im  ^zsliz  des  Privatmannes. 


Als  Daimler  untl  MajUicb  Tor  bald  25  Jahren  mit  der  1 
KonslraMioB  ihrer  Kleinmetoren  und  deren  VerwendttnK  für 

den  Pcrsonen-Transi'Krt  lietianncn,  (lachten  sie  an  nichts  wcnii;er 
als  an  Rennwagen.  Uasl-'ahrcn  sollte  angenehmer,  unalihängiger, 
billiger  werden  und  eine  viel  ausgedehntere  Bewegungsfreiheit 
gewibreo.  Eine  fguut  Reihe  von  Jahren  beachäftiglen  sie  sich 
Tonu^weise  mit  der  Konstraklion  eines  Motorbootes,  denn  es 
lag  £aBäch>l  vu'I  n;iluT  zu  einetu  verwcril'arrn  I  if.iltit-  ?u  j^c- 
laagen,  wenn  man  die  beim  Bootfabten  in  hohem  MaXse  beaa- 
sprackte  Uenachenarbeil  durch  eine  mecbaiiiadie  F^rtbewegunga- 
Kraft  ersetzen  konnte. 

Die  1  »ampf  biKiiL'  koniiuen  für  das  hier  licliantlelte  Thema 
ao  wcnit;  ivi  l'raye  wie  >las  sp<rrtliche  Kudern  und  Segeln. 

Muss  es  nicht  einen  herrlichen  Genuas  gewähren,  auf  einem 
fast  hlnsliehen  Komfort  bielenden,  von  elneai  kleiaea,  wenig 
Kaum  einnehmenden,  leicht  h.ilieiibnrrn  Mntor  ai^iebiebeoail 
Hoot,  in  kleinerem  oder  Familienkreise,  frei  von  Lärm  und 
Staub  unil  allen  sonstigen  Störungen  des  Strassenverkehrs,  auf 
den  zahllosen  Seeen  und  Fifissen  mOss^  dahinci^leitenl'  Gewiii ! 

Das  Verstindnis  für  diesen  Genoss,  fBr  diese  Art  Spurt, 
ist  weit  vcrhri-iict.  I'ri'l  iImi  Ii  lial  ;i]l^'cmein,  licsor.ilcr.v  aber  in 
Deutschland,  die  Industrie  nuch  verhiiltnismussig  wenig  gelMtivn, 


I  einem  darauf  gerichteten  Bedürfnis  enlgcg«Dsu](ommen,wen^sleo) 
ist  es  nicht  entfernt  in  einem  Masse  geschehen,  wddies  sich  der 

Aus^ie-^lalt.iiii;  ilt  «  Mr.toi  wai^ens  an  die  Seite  stellen  lässt.  Noch 
die  vom  Mittclcuropäi.schcn  Moli  irwagen- Verein  währcml  des 
unglücklichen  Sommers  1902  vcran^italtete  eiste  Internationale 
Motorboot-Aoatlellung  auf  dem  Wannsee,  auf  deren  Zustande 
kommen  und  Durclifnhruni;  unendtich  viel  Mfihe  ond  Geld  ver- 

wi'iiilct  Wi.r.li-n  ist,  Hess  erkennen,  '.\  io  si'hr  weit  wir  noch  davoil 
entfernt  waren,  Mutorbuute  zu  liefern,  die  geeignet  waren,  dem 
in  Rede  stehenden  Dedflrfnis  in  weiterem  Umbi^  zu  dienen 
and  dasselbe  anzuregen  und  zu  fördern. 

Es  ist  bekannt  und  soll  .selbstredend  nicht  in  Abrede  ge- 
stellt werden,  da$s  es  MnIorlKxite  ^iht  und  schon  damals  gab, 
welche  dem  gedachten  Zwecke  in  vollem  Umfange  genOgeo. 
Es  gibt  Firmen,  welchen  man  vertianensvoll  den  Auftrag  sor 
LiefiTunt;  einf<  -.Dli'hcn  Bootes  iüierlraL'un  kann.  .Mht  wir  haben 
nocli  keinou  Markt  dalür,  noch  kein  Aiii;el"»t,  noch  keine  Werke, 
welche  in  i,'rossera  Stile  arbeiten,  wie  e.s  bei  den  .XutotnobUen 
schon  seil  langem  in  ausgedehnterem  Mabc  der  I<all  ist 

Ks  Gfibt  wohl  eine  Motoren-Industrie,  und  auch  für  den 
Iii  I.  .tslia.]  Ilnilcn  wir  in  Ilamburir  und  anderwärts  sehr  entwckclte, 
leistuiiKsnihigc  Werkstülten,  aber  von  einer  die  Sache  umfasseii- 
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lici)  M  iti'rKoi.t^-Iii.l  i-itiiV  kann  unbeschadet  der  sehr  beachtens- 
werten Leistungen  einzelner  amerikanischer  Werften  schlechter- 
dings keine  Rede  aeia. 

Jeder  Segler  kennt  die  eigenartigen  Reize  des  Segel- 
sports, dieses  feinsten  und  reinsten  Sportes.  Rei  diesem  kommt 
es  au!  jtcrsonlichcs  Können  und  Geschicklichkeit  in  der  Steucr- 
und  Segelführung,  aui  beste  AusnuUuog  der  Wind-  und  Wasser- 
resp.  StrönrangsTerhSItDine  an.  Wenn  nun  aber  trotzdem 
enragierte  Segici  siV-h  auch  dem  Muti  ir^in  .ri.  f!;t:i  MritorS  -t^t 
wenden,  m>  (»eschiehl  lia^  ducli  wohl  aucli  mit  aus  deiii  l.rjuile. 
dass  sie  den  reinen  Sp<>it  in  angenehmer  Weise  mit  der  nütz- 
lichen Praxis  zu  vereinigen  stieben.  Die  praktische  Seite  tritt 
ent  beim  MotonpofI  gegenOber  dem  RenB-7*>nd  dem  reinen 
Sport,  in  l'rschcinun^;. 

Bei  Windstille  steht  d.t.s  Segelboot  wi.hi  übt-rbaupt  hors 
de  ooncour».  Wer  ich<m  stunden-,  ja  tagelai^  aul  längerer 
Tour  tnier  Windstille  im  Segelboot  auf  wenigateiis  .eine  Miitxe 
voll  Wind"  gewartet  hat,  der  wird  verstehen  kfinaen,  dats  «ine 
vom  Wind  noabhüflgige  Aalriebiqudle  an  Bord,  wie  sie  ein 


PSg.  1. 

Molcr  im  H'iot  daistelh,  auch  •lern  richtigen  .YachltOiaB*  bo- 
sondcrs  tür  längere  Iciuron  orwimscht  wird. 

Unmittelbaren  Anlass  zu  diesen  Hctrachlungen  bot  UOS 
die  Einladung  des  sowohl  in  Automobil-  wie  in  wasaeraport- 
lichen  Kreisen  wohlbekannten  Herrn  Fabrikbesitaen  W.  Seeger- 
Steglitz,  eine  I'ahrl  in  seinem  Motnrbout  mitzumachen, 
weiches  von  Wannsee  quer  durch  Berlin  zur  Hinwinterung 
nach  Grünau  gebracht  wurde. 

Herr  Seegtx  hat  sieb  gemfas  den  hier  skissiertcn  l'm- 
stlnden,  welche  ihm  Fertiges  aar  Auswahl  nicht  boten,  ein 

Motort  t  L'.in/  nach  sdoeD  eigvneo  Wünachai  und  Angaben 

erbauen  lassen. 

Er  bat  dasselbe  in  sehr  aiugedehoter  Weise  und  mit 
Belricdigang  während  des  Sommers  benutzt,  und  wir  können 
^ton,  nachdem  wir  es  kennen  gelernt  haben,  diese  lU'friedißunK 
nachfühlen. 

Seegeis  Boot  stellt  eine  Uolor-Vacht  für  den  prak- 
tischen Gebrauch  Jn  dem  eingangs  gedachten  Sinne  vor. 

Der  Verwendungszweck  lie<:es  Wassertahrzeupes  ist 
die  längere  oder  kürzere  „  l  uurcnlahrt  um  i-amilie '  aus  ö  l'er- 
sooen,  ferner  einer  mftonlicben  und  weiblichen  HilfskraA,  im 


yar./' ti  ilt''  .11;:-  sirlic:i  PcTsor.er.  bestehend,  und  die  grossere, 
über  mehrere  Wochen  evenL  Monate  ausgedehnte  Retsefahrt 
auf  Seen  und  BtnneiwewSaa  enu 

Es  soll  also  an  Bord  auch  längere  Zeit  gewohnt 
werden,  weshalb  drei  getrennte  Schlafräumc  und  für  den 
TagcsaufenthaM  hinreichend  grosse  luftige  Kaunic  im  Hrnit 
zur  Verfügung  stehen,  um  den  Besitzer  und  seine  Umgebung 
die  GemaUlchkeH  der  heimisehen  Villa  in  seinem  „Hausboote^* 
wiederfinden  zu  las'sen  und  weit  ab  vom  Trubel  der  Gross'vtadt 
.Uli  dem  Wa^^er  kulie  unil  Erholung  zu  .suchen,  wie  es  in 
Xonlamerika  und  auch  auf  der  Thamse  hJinl^;  in  solchen 
„Hausbooten''  geschieht. 

Von  dem  koostruktiTen  Aufbau  des  aus  Hichen-  und 
Teakhrdz  soliile  gezimmerten  Hur  t^k  irper-.  ■  rwcdüieo  wir  mjr 
die  Hauj'tmalse.  Die  eichene  Hejdaukun;;  ist  :«i  mm  stark  und 
alle  20  cm  eine  gewachsene  Spante.  Das  ganze  Fahrzeug  ist 
nach  Lloyds  BoatimiBnogeB  iiir  Hafi-  und  Wattfahrt  erbaut. 
Ans  bcnÜmider  maaaaBU>lidier  Zeichnung,  Fig.  1,  ist  ersichtlich, 
wie  die  RaamvertdloDg  tmd  die  Platiftagc  gelost  wunie. 

Den  grussten  Raum 
ca.  S  m  Länge,  nimmt 
der  feste  Kajiitenaufhau 
ein.  lu  ilim  betindeu 
sich  die  1  Li jptkajQte  mit 
einer  Doppeltür  nach 
aussen;  zwei  breite, 
1,9s  ni  lange  und  mit 
rotem  Samt  bezogene 
Sofa.s  bieten  nachts  be- 
queme Schla4>lätie;  ein 
Klapptisch  l^r  die  MaU- 

zeiti-n    ind  rj  jeder  Seite 

je  ein  geräumiger  Klei- 
der  schrank  vervollslio- 

digen  die  Einrichtung. 
Unter  den  Sofas  bieten 
grosse  Schubkästen  hin- 
reichend Ranm,  um 
Kissen,  Decken,  Wüsche, 
d.  h.  das  Zubehör  für  >Iie  t'nnvandlung  der  Snf.is  in  Ruhe- 
stätten für  die  Nacht,  zu  ver^lauen,  su  dass  man  der  Kabine 
ihre  nächtliche  Bestimmung  nicht  mehr  attsiebt.  Sonnenvorhänge 
und  Uebergardinen,  sowie  die  «ioem  Eisenbahncoup^  ent- 
sprechende Ausstattui^  der  Winde,  Polster  und  Decke  ver- 
leihe n  dem  Raum  in  seiner  einlachen  l".leganz  etwas  (Gemüt- 
liches, -SO  dass  z.  B.  tieira  .Schein  der  liängelam|ie  des 
Abends  und  bei  gescbloäsenen  Gardinen  ein  behaglicher  Innen- 
raum geschaffen  ist.  Der  Automotnlist  gedenkt  auf  der  staub- 
und  stossfreien  Wasserstrasse  dahingleitend,  der  KrschQtterungen 
und  der  l'neumatikdeiekte  der  L.andstras--e  mit  einer  gewissen 
Genugtuung.  Seitlich  von  einem  sich  anschliessenden  Korridor 
befinden  sieh  W.  C.  und  WaicfatoOette.  Die  dahinter  liegende 
Kabine  bildet  für  2  Personen  ein  Schlafkahinett  und  dient 
während  des  lagcs  als  Küche, 

In  der  Mitte  des  Cockpits*)  von  'i.M  m  Länge  ist  der  14 
bis  16  l'S.-Vierzylinder-Dainiler^Uotor  mit  magnetelektnscher 
Zündung  und  dahinter  etwas  seAlicfa  das  Steuenwl  angeordnet 
(s.  Figur  11.  Der  Mntnr  maeht  ca.  (40  Touren  pro  Minute,  was 
dem  Boot  eine  Geschwindigkeit  von  ca.  14  km;Std.  verleilit. 
*J  Cockpit:  D«  olfane 
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Nach  der  i>rojckticrlcD  VerUeineniD^  Jer  Schraube  dürfte  <Ier 
Uotor  auf  750  Tonren  kODincii  uimI  das  Boot  dann  eine  Ge- 
gcbwindi'itkeit  voa  IS  km/Std.  entwicireln.  Mehrere  Stufen  führen 

bitT  iv  ;.ciit«!i:  Seiten  nach  oben  zum  Von-  oder  Anlionlgchcn. 

Für  die  lietUeiiaDg  des  Motors  is^i  keia  gescbuiter  Wärter 
ntS^.  Aa  Bord  des  Motorbeotes  Ist  der  Steaerinafia  SchSffs- 
führcr  und  Maschinist  in  eint-r  Porsou.  Vor  dem  Steueiradc 
bcfiDtict  sich  der  Schalthebel  dc5  Dainilcr-Kcvcrsiorgctrii-bes  für 
VorvSits-,  I.i  1  r-  ..ml  Rückwärlsfj-ang. 

Aa  dem  Mutorgebäuse  ist  ein  xweiter,  kleinerer  Hebel 
für  die  Gaog^-  resp.  Gasregulicrung  des  Motors  und  ein  Dnidr- 
(•lapi^arat  mit  Schaiitropftilüsern  aosehrachl,  der  wie  in  vielen 
anderen  vim  uns  beobachteten  Fällen  unter  gewissen  Slorunjjen  zu 
leiden  hatle.  rntcr  den  lan^fcn  Sciteubänken,  die  für  \  2  Personen  i 
Plats  bieten,  befinden  sich  die  Benzinbetaälter,  die  unter  dem  I 
durch  ein  ReduxierTentÜ 
(;cre;;elten  Druck  der 
Abgase  stehen.  LHese 
Bensitttanks  fassen  su- 
sammen  ca.  I30  kg, 
reichen  somit  bei  einem 
ItiennsioflVerbrauch  vim 
ca.  ä  kg  pro  Stunde  für 
26  Stunden  h  14  km  = 
d64km  Aktion.sradiu.s  aus. 

I  'eher  die  Motor- 
haube kann  eine  passende 
Tiscbplattegelegt  weiden, 
die  dann  bei  sfiOsleben* 
dl  II  Mi't'H  einen  Katfee- 
oder  Fisstiscb  bildet  unter 
dem  gegen  Sonne  oder 
Re^en  'aumespaanteo  ab- 
nchmiwen  Zettdach,  das 
noch  durch  ein  alle 
Seiten  unuchUessendes 
PerseoniBe*)  in  eioen 
vollkonimen  f^oThln-  r  - 
nen  Kaum  verwandelt 
werden  kann.  Die  Seiten* 
bäflke  haben  lederbeao- 
gene  Eissen,  und  der 
Fussboden  ist  mit  I.ino- 
leum  belegt.  An  das 
CodQrit  schliefst  sieh 
nach  von  eine  Nebeh- 

kajüte  I9r  den  Bootsmann  an  mit  einer  Schlafknje,  Kleider- 
schrank und  einem  Spindchen  für  irnlerbringun-^  seiner  Sacheu- 
Die  Gesamtlänge  der  Motoryacht  ist  14  Da  es  bei  der 
Konslrnlctioa  (tgL  a.  Fig.  1  o.  3)  sieht  auf  Scbneib'gkeit  des 
F'abrzeui^es  ankam  und  die  gewünschte  Be<|uemlichkeit  an  Dord 
mit  der  Hreite  zuninuiit,  wurde  die  urösste  Breite  auf  .1  ta  fest- 
geielzt.  Der  Tiefgang  beträgt  k'<  cm,  um  alle  schiffbaren 
Binnengewässer  bereisen  zu  können.  Die  Gcsamkhöbe  des 
Kajutenaof  baues  Ober  der  Wasserlinie  ist  ca.  2  m,  so  dass  auch 
niedere  Brücken  passiert  werden  können.  l>us  Freibord  i^t 
ül>er  70  cm  hoch,  so  dass  dir  Seetüchtigkeit  erhöht  und  Wellen 
nicht  so  leicht  übergenommen  werden  können.  Der  Lieck- 
spnuig  zeigt  elegante  Linienführung.  Am  Vorderdeck  befindet 
sich  noch  ein  Ventilator  (s.  Fig.  l),  der  die  achledile  Lofl  aus 


den  unteren  SehitTsräuoien  beseitigt,  ein  Aalter  und  Ankerspill. 
I»as  Achterdeck  ist  mit  einer  Galerie  versehen  und  dient,  mit 
eitiigen  Klappstühlen  ausgestattet,  als  bevorzogter  AufcDthalfs- 
«rt.  ICin  kleiner  Tunuclschachi  nach  unten  l.Usst  erkennen,  ob 
die  Schraube  frei  läuft  oder  ob  sie  sich  mit  irgend  etwas  be- 
wickelt hat 

Tni  nun  aber  auch  den  Segelsport  nicht  zu  entbehren, 
wurde  der  Moloryachi  eine  Segelrinrichtung  gegeben. 

Wie  Fig.  2  zeigt,  besteht  die  TakeLage  aus  zwei  .Masten 
mit  xwei  Gaffel-  und  einem  Slagsegel,  die  bei  .\ich|bedaif  nm- 
gelegt  und  oben  auf  dem  Kajülendeek  Terlrimmt  werden.  Die 
(irösse  der  Scgelüache  ist  so  gewidilt,  dass  sie  ein  Vicilcl  o  ^ 
dem  beträgt,  was  ein  reines  Segelboot  in  Ueu  angegebenen 
Dimensionen  tragen  wUr<le. 

i>iese  ^aegelTorrichtung  ist  auch  bereits  in  ausgieUge 


3. 

nenotxung  getreten.  Aul  einer  längeren  Sommerreise  fuhr 
diese  Motoryacht  von  Zeuthen  bei  IJerlin  dui  li  '>  i  i'Ari 
Sprce-i^al  nach  Küstrin,  die  Oder  hinab  nach  Stettin,  dann 
über  das  grosse  und  kleine  Haff  nach  Caniiaer  BrGdce  (Bahn 
r)ucbcro":  — S'.vincmünde>,  wi  ;ler  über  das  Acliterwasser  oa«^ 
Zinnowili,  über  Wolyail  dit  I'ueui  hinunter  nai:h  Thiesjow  auf 
Rügen,  dann  bei  stürmischem  Winde  (bei  stillstehendem  .Motor) 
mit  gesetstco  Segeln  ca.  50  km  in  4  Stunden  über  den  Greifs- 
walder  Balten  nach  Stralsund,  ttta  dort  nach  Kloster  auf  der 
Insel  lliddensöc.  Zuiück  ging  die  Fahrt  über  Harth  nach  den 
Bäileru  l'rerow,  Zingst,  Alircnshoop,  Wusliow,  uDd  von  hiei 
zurück  dnich  den  Finowfcanal  nach  Waonsee.  Wihrend  der 
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Pabrt  ron  4  ■ ,  WocfacD  haben  sieben  Penooen  an  Bord  be-  i 
quem  zugebracht.  — 

Das  Boot  lag  auf  dem  Wannsec,  eine  kleine  Jolle  fnhrle 

ati  Bonl  des  „l'ltecetulen  Fisclics",  «ic  Herr  Seeuer  si-iii 
Hoot  benann(  hat,  und  wir  Imtlen  nun  CleJcfjinheit.  praktiscli 
kennen  /ii   lernen,   wie  sich  das  alles  im  HeUichi-  hewahite. 

lanerluUb  weniger  Uinuteo  ist  der  Motor  betriebsfertig, 
Tdrd  anffedrebl  und.  nachdem  .alles  klar"  -leniacht  ist,  wird 
irit  Ii  1)1. II  W'  iiduni;  beiptedreht  und  dann  /wischen  den  an 
ihren  Oojrn  fcstgcmacbien  S^eiyacbten  bindurch  mit  eleganten] 
Bogen  in  den  durch  etwas  Brase  letehtgewellten  Wannsee  hinein- 
Resteuert,  Fs  ist  ',',12  Uhr  vormitlai;s.  Vorn  am  Vurdersteven 
(tattert  der  Stander  <lcs  „Potsdamer  Yacht-Clubs"  im  Winde, 
der  Besitzer  des  Bootes  steuert  selbst,  stellt  den  Hebet  auf  voll 
Gas  und  hält  den  Kurs  auf  den  Cladower  Sandwerder  zu. 
ta  gteichmässigeni  RbylhoiiiB  arbeilet  der  Daimlemolor  mit 
ruhi;;rm  CanRC,  die  Schiffsschraube  an  der  ca.  5  m  langen 
Scbraubcnwclle  antreibend.  Dns  Kühlwasser  wird  aut  ReriDgeren 
Durcfaffluss  gestellt,  um  weniger  Wärme  abzuführen.  Unter  dem 
Sonnendach  des  Cockpits  können  zwei  Hängematten  llir  die  Siesta 
angebracht  werden.  Der  Sfeoennannssifz  wird  erhöht,  um  eine 
durchaus  notwendige  bc.s.sere  Ufi  .  '--i  hl  /  f;r v,  ii: n  n.  ilie  aller- 
dings nach  dem  Heck  zu  durch  den  Kajütcuauf  Lau  verdeckt  ist. 
Ans  der  «Ktiche''  steigen  von  den  von  zarter  Hand  auf  der  Koch- 
platte mit  Spiritus-Kiichapparat  zubereiteten  Spcisei)  Wohlgerüchc 
au(  die  kulinarische  Gciiüs.sc  vcrsprecheo.  Mit  einem  Tesching 
wird  ciwa^  NicderjHgd  );etriel>cn  und  Ettloa  ttfld  Kilhen  Tom 
Boot  aus  als  Zieltciieibe  benutzt. 

Ab  unsere  Moloryacht  aus  dem  Wannsee  anf  die  Havel 
einbiegt,  machen  sich  ciniRC  gerinpe  SchlioßerbcwcRungcn  hc- 
meikbar,  wie  solche  ja  auch  beim  Motorwagen  infolge  der 
Stiasseounebenheiteu  vorkommen.  Die  Ursachen  dieser  Schaukel- 
betregyngen  sind  die  durch  Wind,  Welle  oder  Strömung,  auf 
dem  Lande  durch  Lneher,  Rinnen,  Verliefungen  oder  &b5hongcn 
der  Fahrbahn,  der  l'  iiiitri  jhtung  entgegenwirkenden  Widerstünde, 
die,  durch  ungtiuslige  Schweipuuktlage  begiio&tigt,  das  seitliche 
.Rollen  oder  Schlingern'  (Bewegungen  um  die  LSi^achae|  und 
das  .Sebsen"  und  „Stampfen"  (Auf-  und  Niedcrpcndcin  um  die 
Querachse  des  Falirzeuges)  verursachen.  FL'erher  gehört  auch 
die  ,Lu\  -  oder  Lecgierig  keil",  d.  Ii.  die  Nei<;ung  des  Bugs, 
nach  der  einen  oder  anderen  Seite  von  dem  zu  steuernden 
Kurse  nach  Steuerbord  oder  Backbord  absuweichta. 

All  V.Olli  waren  alle  Fassa^^ere^  auch  die  DameOt  selbst  i 
vcrstandiicli  seefesl. 

Bald  lugte  auch  die  Sonne  freundlich  durch  die  WiOkcn 
und  tauchte  die  prächtigen  Uferlandschaften  der  Havel  mit  dum 
mannigfachen  Grfln  ihrer  Nadel-  und  Laubwaldungen  in  eigen- 
aitigo  herbstliche  Farlientöne.  1 'as  Wahrzeichen  der  landschafl- 
liehen  Scböabeit  iler  Havelufer,  der  .Kaiser  Wilbelmturm", 
wurde  um  12  Uhr  passiert  Wo  das  Boot  näber  an  die  Ufer 
herriokrtmint,  erblicken  wir  malerisch  an  kleinen  Hiu-htcn  ge- 
legene 1  ).ir(schaf«en  fGatow),  uiue  Scbwanfamilie  hält  davor 
Wacht.  .Am  anderen  I  ier  grübst  uns  das  Denkmal  des  Wenden - 
fürstea  Jatzow  bei  Schildborn. 

Um  12  Uhr  15  Min.  laufen  wir  bei  dem  kleinen  Lenebt- 
t.itni  in  .I>ic  Gemünde''  eiti,  das  l  ahrwasser  verengi-rl  sicli, 
unzählii;«'  Kahne  und  Zillen  siinl  vori,'elai,'er1,  der  .Molr.r  winl 
auf  Leerlauf  gus-.cllt,  und  wir  legen  schlicssUch  seitlich  in  Pichels- 
dorf au.  liald  wird  wieder  losgemacht,  und  der  „Fliegende 
Fisch"  schlängelt  sich,  nicht  ohne  einige  Scbiammi^o  davaa» 


/uti;  iich  die  kreuz-  uml  querliegcnden  Lastkahne.  Trotz- 

dem die  .Signal-Huppe*  kräftig  ertönt,  gelingt  es  unserem 
Kapitiin  nur  durch  sehr  geschicktes  UanUvrieren.  durch  diesen 

ScIiittVknauel  hindurch  zu  lavieren. 

I>er  Aulomohilist  im  Mi>t<irbo<it  hat  h.äuhg,  besonders  ln-i 
Weiiilungen  und  Drehungen  des  Bootes,  das  Gefühl  des 
„Srhtcudems"  auch  auf  dem  Wasser.  Und  tatsächlich  findet 
ein  „seitliches  Ausschlagen  des  ttecks''  statt  im  Beginn  der 
Drehung,  wobei  gleichzeitig  eine  Verminderung  «Ier  Gesclnvin- 
iligkeit  eintritt.  Damit  bat  der  Steuermann  am  Ruder  zu 
rechnen,  denn  bei  schneie»  Ruderlegen  tritt  diese  Lrscheinung 
heftiger  auf.  Wenn  sich  z.  B.,  wie  in  beistehe  «der  Fig.  3  dar- 
gestellt, ii;  geringer  Ouerentfernung  vom  Bug  a  des  Schiffes  a  S 
auf  der  äusseren  l.)rehseite  ein  Hindernis  /'  l)etindct,  so  würde 
l>ci  schnellem,  hartem  Raderlegen  eine  Kollision  mit  onvcr- 
meidlieb  sein.  Sobald  nämlich  die  Drehbewegung  des  Bootes 
beginnt,  wird  eine  gewisse  Derivafi  n  v'im  Kurse  in  F.rscheinung 
treten,  wie  nebenstehende  Fig.  •»  klarmachen  soll,  in  welcher 

r' 
*  > 


iig.  ^.  Flg.  4. 


ab  das  Boot,  A'A'  den  um  M  als  Mittelpunkt  beschriebenen 
Kurs  und  T  T  die  an  den  Kurskreis  gelegte  Tangente  tjedeutel, 
die  mit  der  Schillslinie  a  h  den  1  >crivationswinkel  h  bildet.  AI» 
Folge  des  FinbuchtuDgs-  oder  Oerivaiionswinkels  beschreiben 
also  Bug  a  und  Ileck  b  bei  fortschreitender  Drehung  kon- 
zentiiv  /!  •iicise  um  it/  von  verscliiedenem  Durchmesser. 

Die  Kenntnis  des  1  >erivaüooswinkels  ij>t  für  die  Praxis 
auch  dann  hauptdchlich  too  Weit,  wenn  es  sich  um  das  Frei- 
komnicn  von  einem  in  geringer  Entfcmanfr  befindlichen  Hinder- 
nis hanilcit.  1km  Derivalionswinkel  ist  ferner  auch  der 
l'niät.ind  zuzuschreiben,  dass  mar>  sich  beim  Drehen  nicht 
selten  darüber  täuscht,  ob  man  noch  innerhalb  oder  aus^ierbalb 
eines  bestimmten  Punktes,  z.  B.  eines  Bootes,  passieren  winl 
oder  al'ur  mit  ihm  zu.sanmientrifft.  t "nwillkiirlicli  veilei^t  nun 
nämlich  ilen  Mitlelputikt  des  1  »lehkreise.s  i|iierah  von  der  Mitte 
des  Schities,  während  er  in  allen  Fäf  i-.  im  hi  -.  in;;-  ici,'t.  so 
dass  der  zu  durcblaufende  Kreisbogen  und  damit  die  \  ericgung 
des  Scbifles  leicht  unlersehätzt  wird. 
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Gtffoa       Uhr  laufen  wir  durch  den  Hafen  ron  Spradau, 

wo  zahlreiche  Schlcpiidampfer  liegen,  die  ilann  die  langen,  ans 
mehreren  i;rossen  Lastkähnen  formierten  „Schleitpziige"  und 
ilen  Schrecken  d^T  übrigen  Wasserfahrer  bilden.  Spandau  ist 
(•amisoD-  und  Kabriksiadt.  Um  1  Uhr  kommea  wir  an  der 
nWeisMa  Marice*  vorüber,  die  an  der  Einrnfloduns  der  Spree 
in  <lie  llavi^l  ii.ifj^  pllanzt  ist.  Wir  hiif'-i^  nun  nicht  in  der  Havel 
weiter,  die  uas  /;ur  C'itadclle  mit  dem  den  Krii-gsschatz  berj;eQ- 
licn  pjuliustumi"  und  zu  den»  Tegeler  See  führen  würde,  sondern 
biegen  in  die  Spree  eto,  pactiaraa  die  Brücke  .Rublebea'  1  Uhr 
IS  Min.  und  bekommen  bald  darauf  den  «Spandaaer  Bock'  in 
Sicht.  Einiu'  SchillVr  treideln  auf  dem  künstlichen  Uferdamm, 
der  der  .Alten  Spree'  ein  neues  Ueit  weist,  ihre  Kähne.  Die 
Strümung  im  Icüasdkh  Terengerten  Fahrwa^er  ist  renuehil, 
das  Spreewajser  nach  .icincm  Durchflu.s.s  durcll  Bertin  i/XP/jt  llle 
muglicben  und  uQuiogUcUen  CcgcDstände. 

Links  kommeD  wir  aof  die  imposanten  Fabrikgebiode  der 

Kalielwcrke  vtin  Siemens  i^-  ll.ilske  zu.  Im  Hafen  liej;t  dort 
ein  kleiner  Dampfer,  der  die  lüsenbahnwagguns  aufnimmt,  zu 
Wasisei  weiterlühn  und  auf  die  Ualinhöfe  befBfderL  Hinter 
dem  Nonnendamm  wird  der  Scliiffsverkehr  wegen  der  nalien 
Schleuse  wieder  dicht.  Die  FahnrorschriAen  der  Wasserpolizei 
werden,  wir  il.jm   Lande  ilas  polizcili:  he  t'.ilirrcglement 

seitens  der  Pferdelenker,  weiter  ausserhalb  häufig  gar  nicht  be- 
folgL  Viele  Kahne  fatireo  links,  statt  mdir  rechts,  sum  Vorbei- 
fabreo  ünk.";  (;.ir  keinen  Raum  lassend  —  die  Passage  wird 
äusserst  ennt-  und  schwierig.  Unser  Moot  läuft  Steuerbord 
^'e^ren  eine  Zille,  wir<l  ..abue.setzl"  und  kommt  backbordwartä 
gegen  einen  Kahn  —  zum  GlQck  ohne  erbebliche  Havarien. 
In  engen  Fahirinnen  sollten,  wenn  angängig,  die  Fahrzeuge 
sieb  recht"^  "der  an  der  rechten  Sciti-  der  Fahrwassermitte  halten. 

Wegen  der  seinerzeit  in  Berlin  herrschenden  Cholera- 
gefahr  werden  alle  in  Berlin  einlaufenden  Fahrzeuge  arztlich 

uotersucht.  In  der  Schleuse  von  Charlotlenburg  liegend,  er- 
kundigte sich  dann  der  Arzt  nach  .'iärntlichon  SchifTs]»a.s$ajjierun ; 
die  Schitfsiia[iiere  wurden  nachgesehen,  Schlensengebühr  ent- 
richtet, und  nach  halbstündlichem  Aufeolhalt  verliessen  wir  die 
Sehleute  ms  2  Uhr. 

Ad  der  Uferseite  des  CbarloUeDbai^r  ScbldsqMttkcs  unter 
alten  überbängeaden  Weidenbäumen  wird  dann  der  Fliegende 
Fisch  fes^emachL  fm  „Esssalon"  wird  das  Diner  serviert  unil 
n)it  durch  die  \Va.>iserfnhrt  erhöhtem  Appetit  deo  an  Bold  ZU- 
bereiteten  Speisen  alle  Khre  angetan. 

liegen  3  Uhr  erfolgte  die  Weitert'ah:!  äu  neu  entstehenden 
Stadtvierteln  mit  mo<lernen  Riesenbauten  vorüber;  vcrschie<lcnc 
Brücken  wurden  passiert,  ein  fast  regeirechler  Halbkreis,  den 
das  Flussbett  beschreibt,  fiihite  uns  durch  Charlolteoburg,  weiter- 
hin durch  Moabit  bis  Schloss  Helleviie,  3  l.Mu  :!Ü  Min  ,  wo 
uuiere  .Mcitoryacht  noit  Hurrah  von  der  Luiher-Brucke  aus  von 
den  Kindern  des  Besitzers  empfangen  wurde,  die  mit  ihren 
neuen  Michaelis-ZensHieo  an  einer  Anlegetreppe  an  Bord 
kamen.  Dieser  Aufenthalt  tmifde  benutzt,  um  frisches  Kaffee- 
wiaser  zu  besorgen  und  die  Sehraube  naebiusdhea. 

I>ie  Kinfahri  in  den  U j-nl  il.U-Hnfen  Hessen  wir  back- 
Hiird  liegen.  Ilicr  mütidct  die  itciischifTahrt  von  Stettin  ein. 
An  dieser  Stelle  wird  auch  der  grosse  Wasserweg  einmünden, 
der  nach  dem  Plane  unseres  Kaisers  durch  Ausbau  des  Finow- 
Kanals  Berlb  zur  „Seestadt"  machen  würde,  so  dass  auch  See- 


sehifle  mittleren  Tiefi^nges  unmittelbar  bis  nadi  Beriin  ge- 
langen könnten. 

Am  „Reichstagsgebaude"  liefen  wir  um  3  Uhr  55  Uin. 
vorüber  und  pa.ssierten  dann  die  Stailtbahnbrücke  „Friedrich- 
stiass«"  und  die  Wcidcndammerbrücke,  um  bald  darauf  die 
aiebllektomaeb  schSaea  Famen  des  neuen  HKaiser  Friedrich- 
Muse  ums"  uad  das  „Kaiser  Friedrich-Sfandbild''  daror  zu  be- 
wundern. 

Link^i  gleiten  wir  am  Park  des  Schlosses  Monbijou,  rechLs 
an  der  ^Nalionalgalerie''  vorüber,  den  l'aradeteil  Berlins  durch- 
eilend, writerliin  die  aBdne*  und  das  »KödgUdie  Schloss'  mit 

;  der  bequemen  Anlegestelle,  von  wo  S.  M.  der  Kaiser,  der  hohe 
I  Förderer  des  \V;issersportes,  sich  zum  Besuch  von  Regatten  an 
Bord  zu  begeben  pflegt.  \'or  dem  prächtigen  Xeubau  des 
Königl.  Marsialles  machen  wir  an  der  Schleuse  am  Müblendamm 
gegen  4  IThr  fest,  um  erst  die  Dnrehschleusnng  einiger  grosser 
Laslkihnr  v<tn  der  cntgegcnge-el/ti-n  SlIii'  abzuwarten.  .An 
den  Ufern  sammelt  sich  zaiilrcicbes  Publikum,  weiches  die 
Eigenart  unserer  Motoryacfat  gebührend  bewundeit.  Fast  eine 
Stunde  währt  der  zur  KafTeepause  benutzte  Aufenthalt  vor  und 
in  lier  Schleuse  am  Mühlendamm  ;  dann  werden  erst  die  grossen 
Kähne  in  die  Schleuse  gewunden,  denen  sich  der  .Fliegende 
l  isch*  und  ein  zweites  Motorboot,  das  eine  S^eljacht  schleppte, 
anschlössen.  Um  5  Ubr  gingen  wir  unter  dem  nun  neu  ge- 
setzten Stander  des  „Berliner  Yachl-f'!jl  vom  Mühlendamm 
ab,  an  dem  früheren  Alt-Beilin  vorüber  durch  die  Waisen  brücke, 
Jaonowitzbriicke,  .Michaclkirch-  und  Eisenbahudrehbrücke,  bis 
der  moderne  Backslcinbau  der  Obcrbanmbnicke  in  seiner  Sintz- 
hi>gen»rchitekhir  mit  der  Ueberfuhrunfr  der  Hochbahn  durch  seine 
zierlichen  Türme  unsere  Aufmerks.iml.i-it  uf  ^icli  lenkt.  Der 
Wassel  verkehr  ist  auch  hier  ein  reger.  Wir  kommen  in  das 
i:;ebiet  der  Rnderclubs  Borussia,  Viktoria,  Hellas  u.  a.  m.,  die 
noch  tüchtig  in  einzelnen  Booten  trainieren.  Einige  Schüler- 
boole  nehmen  ein  Wettrudem  mit  dem  Motorboot  auf,  müssen 
aber  kräftig  durchziehen,  ura  mit  uns  längs  /u  bleiben,  wa-;  sie 
auch  eine  geraume  '<L<äi  mit  tiicbtigor  Muskelanspannung  durch- 
hallen. Den  Treptower  TixV.  und  die  kleine  Stiahiuer  Kirche 
lassen  wir  hinter  :riit  grüssen  im  V'orübertiieiten  liie  ..Abtei' 
und  noch  weitere  ijcliulitc  Ausilugspunkte  der  Herlincr  an  den 
Ufern  der  Spree.  Nun  macht  sich  mit  dem  Scheiden  der  in 
prächtigem  Purpurgold  am  Horizont  verschwindenden  Sonne 
auch  bereils  die  herbstliche  Kuhle  des  Abends  auf  dem  Wasser 
fühlbar,  die  .\I.inlel  werden  aus  ilen  Kabinen  geholt  und  über- 
gezugeu.  Gegen  6  Uhr  kunimcn  wir  an  den  Kalscr.iteg;  cioe 
elegant  geschwungene  FussgSngerhrQcke  mit  nur  einem  Bogen, 
und  bewundem  die  grossen  Fabrikscblote  des  Kabelwerks  der 
A.  I'".  G.  in  .ViederschSncweide.  \a  beiden  Ufern  reibt  sieh 
Fabrik  an  F.i  ai-.a  il.i_;e,  welche,  des  billigeren  Wasserlians]>.>rtcs 
wegen,  die  unmittelbare  Nabe  des  Wasserweges  aufgesucht  haben. 

Uit  zunebmedder  Dunkdheit  werden  die  Lichter  gesetzt! 
StcuerlK>rd  grün,  und  Hackbord  rot.  Bei  Copenick  biegen  wir 
in  ilic  Fahlstrasse  ein,  die  nach  Grünau,  unserem  Ziele,  «ciler- 
fiihrt.  Verschiedene  Schlcppzüge  sind  nm-h  vorsichtig  m  um- 
fahren, um  eine  Kollision  bei  der  bereiobrccheodcn  .Nacht  zu 
vermeiden. 

Mit  grosser  V'nisicht  steuert  endlich  unser  Kapiliin  um 
o  I  hr  4."i  Min.  in  den  Hafen  des  ,.Berliner  Yacht-t  iubs"  in 
Grünau,  wo  der  „Fliegende  I'isch"  nach  glücklich  beendeter 
Fahrt  von  ca.  50  km  quer  durch  Berlin  eudgiiltigzwecksEinwinterns 
festoiaobi  In  den  gemütlichen  Räumen  des  «Berliner  Yacht-Qobs' 
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unser«  Fahrt,  die  E^^enart  der  Motoryacht  als  ,Bcrei- 
suDgafahrwag",  unabbiagig  Tom  HotcUebco,  im  speziellen  und 
alt  ein  neues  WasservericehrsmiUel  das  Motorbortt  im  nllccmeinefl 
besprochLTi.  - 

Wir  haben  nicht  Abi^nd  genommen,  In  der  vorätehenden 
Skine  die  EindrOcke  ancnfOliren,  welche  das  Eiffenartige  and 
Behagliche  einer  solchen  Fahrt  auch  mitten  durch  «las  Gfwiihl 
«ler  Gr<jssstaill  an<lL-utL'ii.  I"s  liegt  nahe,  dass  ilie  Fahrt  zwiscbeu 
land&chafilicb-reizvoüoa  l  k-rn  und  in  der  Stille  der  Natur  diese 
Behaglichkeit  noch  in  hohem  Masae  erweüeit. 

RetriebstecbDiSch  iat  diese  Fahrt  mit  ricitilieher  Rcgel- 
miissi^kfil  verlaufen,  dank  der  guten  Wartung,  die  auf  den 
Motor  vetwandt  wird.  Wenn  auch  einige  Rohre  des  Druck- 
ölers  nichf  lichfig  funktionierten,  zeitweise  die  Luftregulicnini^ 
des  Vergasen  von  Hand  aus  nicht  beachtet  inirde,  so  dass  eia 
an|^nsti|;crer  BrcnnstolT-Verbrauch  und  -Au<mttt2un|t  zeitweise 
mit  in  Kauf  genommen  wunie,  weiiii  auch  aus  einem  der  Zünd- 
kabel kurz  vor  dem  Ziel  einige  Funken  die  Isolation  durch- 
drangen, so  dass  zwecks  FeslstelluoR  doe  kune  Zeit  mit  drei 
Zylindern  ge&hren  wurde,  an  ist  die  Zuverlässigkeit  und  Be- 


triebssiGberfaeit  des  Daimlenoolors  bei  tinfachar  Bedienungsweise 
nur  ansueil[«Dnen. 

Nach  den  auf  dieser  Motorbootfabrt  quer  durch  Berlin  ge* 

.  sanmieUen  allgemeinen  ICindrücken  Hesse  sich  ein  regelmässiger 
Motorbooismkefar  auf  den  Wasserstrassen  ron  Berlin  als  Schnell- 
rerkehr,  mit  nicht  su  grossen,  sehr  beweglichen,  d.  h.  wendbaren 

■  M.  iti  eil.  :  lc::  .  iri^r-rithtft,  nti.  1  cff::  .rtt':.-  lüesiehen  dr>ch  in 
I  iihuIicliLT  Vvtioc,  4..  Ii.  in  ILimburj^,  ii.  '■.'i;iicdii;  regelnihüsif^p 
Wasserverbindungen  fiir  l'ersooenNerkebr,  weist  doch  die  , .Motor- 
boot-Verordnung'  des  Oheriuäsidenten  der  Rbeioprovias  vom 
14.  Juli  1905  deutb'ch  darauf  hin,  dass  die  Zeit  des  Molncfoootes 
afs  inodenieS  Verkchrsniiltel  gekrinirnen  ist. 

Wenn  die  Eu^t  der  .Strassen  den  Verkehr  der  Grossstailt 
'  nicht  bewäliii,'en  kann,  so  dasa  man  tum  Ausbau  kQ^(si>ieli^er 
Hoch-  und  Untererondbahnen  schreiten  muss,  weshalb  liessep 
.■itch  nicht  ilie  bereits  vorhandenen  Wasserstrassen  Berlins  durch 
geeigneten  Motorboot.sbctriel»  in  zweckmiisägcr  Wciae  in  den 
Dienst  des  otlentlieben  Verkehrs  slelJeu/ 

Die  praktische  Bedeutung  des  Motorbootes  für  die  Berliner 
'Waserslraasenvcrhiltnisse  ist  nicht  lu  vericennen. 


Die  Omnibus-  und  bastwagen  «Konkurrenz  1905 

veranstaltet  von  D.  A.  C. 


Am  9.  Oktober  7  Ubr  früh  erfolgte  in  Reinickendorf  am  | 

Rathausc  der  Start  der  13  Wagen,  welche  'auf  14  Mcldimgen  ' 
hin    erschictncn    waren.      L)er    r)ampflastwagen    von  Garrel 
Smith  iV  Co.  war  au.s  dt-m  Cninde  am  Erscheinen  \  erhindert, 
weil  die  Firma  den  Konkurs  anmelden  musste.   Die  startenden 
Wagen  waren  folgende: 


Wa|!<ii  Na.  BcMMMBi; 

1  BOssinR-Oninibus,  27  l'ers  25 

2  Daimler-Omnil.us,  :t2  l'ers  18 

S  Gaggenau-f  )mnibus  Gernsb.irh,  K;  l'ers.  . 

4  ü.  A.  G.-üescbäflswagen,  lä  Ztr.    .   .   .  lü 

5  Daimler-Milehwagen,  20  Zir  Vi 

i>  iJaimler-GeschallswageD,  1:"»  Ztr.      .    .  f!-lu 

7    liaimler-Lastwagen,  (lO  Ztr  2^1 

^    N.  A.  C;.-MiK:hw;i4,'en.       Ztr  12 

9  N.  A.  G.-Lastwagen,  7U  Ztr  12 

10  Dürkopp-Kastenwagen,  Pneus,  32  Ztr.  .  .  1A 
\2  l laim'er-I-astnaL'cn,  Gummi,  I2()  Zlr.  .  .  2*> 
14  1  »aiuder-Hierwagcn,  Type  V*,  100  Zli.  .  12 
lö  \.  A.  .G.-.Militär-Lasleniug   mit  Anhäng. 

50  Ztr -1-70  Ztr  20/24 

16  Daimler         do.                           .  22 


No.  9,  12.  15  und  16  fahren  stets  kurze  Strecke  (60-70  % 
der  laagen). 

Ans  eigener  Anschauung  möchte  der  Berichterstatter 
folgendes  erwShnen:  Am  Uorgen  des  ersten  Startes  in  Reinickea- 
dorf beoliachtelc  m.m  erstaunt,  welche  Gewalt  die  eben  an 
Leistung  weit  über  2  i,asti>fcrde  hinau>Kon)mend<Mi  ]h  24i>f>  idi- 
•jen  Mütiireii  über  die  gro-srii  t(  len  M.isscii  halteo.  Dabei  llcl 
jedoch  die  «relative''  Ruhe  der  Geschwindigkeiten  von  20  bis 
30  km  dieser  Lastvagen  ge^ienCSber  dem  Hasten  gk-ich- 
st.irki-r  'I'ourenwagen  am  Start  aii<;enehni  aul  .die  N'vrven"'. 
Aucü  das  Auspuligciauscb  war  minimal  gegenüber  «lein  Brausen 


I  der  Maschinenteile  und  Zabnrilder,  da  freier  Auspuff  noch  nicht 

•  zu  den  fraglichen  „Rrrungenschalli-n"  der  I.aslwagenteclinik  zu 
gehören  scheint.  Nur  Wagen  No.  ''  bediente  sich  dieses  V>c- 
räusches,  um  ilie  F.isenreifen  zu  übertönen. 

In  ','2  Stunde  war  der  Start  \  on  14  Wagen  gemütlich 
Totöbcrgegangcu,  da  die  Bescbleunigiing^aibeiten  bis  30  km 
wenig  .Motorarbeit  i:li'ilrri:,  nur  die  Herren  Kontrolleure 
mussten  von  der  SlarÜeituog  sehr  bciicbleunigt  weiden,  weil 
manche  ohne  genfigeode  Information  bot  zBgerad  ihre  Sits- 
bauk  neben  dem  Fahrer  bezogen.  Prakti.schc  TJmhänget.i!;chcn 
aus  wasserdichtem  Segeltuch  waren  vom  ('lub  mit  den  Karten 
zur  Verfügung  der  Kontrolleure  gestellt  worden,  aber  die  In- 
fomiatioa  und  Karte  nahm  man  nur  ungern  heraus,  weil  als- 
bald das  himmUaehe  tfass  zn  reichlich  hemiedeniuoll  and  der 
Stras9endamm<chmu(z  durch  die  Kader  ohne  Kotflügel  teilwci.se 
auf  die  Hände  der  Fahrer  geworfen  wurde.  Kotschülzer  hielten 
die  Konstrukteure  nicht  raitt'nrecht  für  ein  kosisitieligcs  L'ebel, 
aber  ein  solide  am  Chassis  befestigtes,  last  hod^onlalea  Brett 
wäre  wohl  doch  nach  den  Erfahrungen  des  ersten  Tages 
diskutabel.  Lastwagen  mit  (iummireifen  und  starken  Motoren, 
wie  Wagen  No.  7,  bedürfen  einer  derartigen  lüurichtung  sogar 
dringend  Sur  eigenen  Betriebssicberheit,  da  so  viel  Scbmuts 
heraulboförderl  werden  kann,  dass  sogar  eine  Schut/brille  uu- 
duiclisiclitig  werden  muss.  <  'h  nun  der  Fahrer  vt>n  N'o.  7  mit 
einer  Brille  vorsehen  war,  bleibe  unerörteri,  jedenfalls  konnte 
er  es  in  der  Nähe  von  tiersberg  vor  (iransee  mit  allerbestem 
Willen  und  Uebung  triebt  hbdern,  dass  er  gegen  einen  20  cm 
starken  Uautn  rannte  und  eine  Fe<lerhand  und  Feder  tirach,  ohne 
im  übrigeQ  ekiin  Defekt  am  Bienenkorbidibler  in  erhalten. 
Der  Baum  knickte  um,  dur  Konlrollenr  flog  auf  die  Strasse^ 
I  erlitt  aber  keinen  Schaden. 

Die  Dispositionen  lur  IleranschaAung  einer  neuen  Feder 
vcrunglü-rkten  ziemlich,   so  dass  erst  am   zweiten    läge  uro 
j  11  Uhr  mit  der  Reparatur  begonnen  werden  kunutc. 
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DeralteDaimier-LastwageiiMo.l4hatteersteiaeDSteueruugs- 
defeki,  der  eine  StundeRepantar  erforderte,  und  dann  ein  Versagen 

des  Mai;ri :ta)i[ \iiate>,  den  der  wetiii;  <.i  ::l,iir.iJl|,'e  l'ührer  nicht 
beheben  konole,  und  <JU  der  Herr  Koatrolleur  streng  nach  den 
VorsduilteD  ifch  «üwr  HilfcleMniig  entUelt,  so  blieb  der 
W.igen  liegen,  nachdem  der  Führer  •iundenlaog  vergeblich  be- 
müht gewesen  war,  <ieo  Wagenoaotor  ir»  Gang  zu  bekommen. 
Jeilenfalls  wäre  vielleicht  eine  Bestimmung  in  den  Kontrcilleur- 
Torschriflea  angängig,  dafs  nach  einstttndigem  Aufenthalt  ein 
ungeGbter  Fahicr  ereotl.  Tom  Koniroltoiir  dareh  Rat  untenUüt 
werden  darf  aiittr  mtq^rccbeader  EtirtragaDg  im  Tagesbericht 

des  Wagens. 

In  Gransee  war  abends  12  Uhr  grosse  Wohnungsnot 
durch  die  nachkommeailcn  Keser vekootroUeurc  und  Bediensteten. 

Der  Start  am  Dienst.ig,  dem  sweiten  Tage,  geschah  nach 
Ki'l  iMdir  t> — 7Vi  l'hr  früh  in  dem  R.ilhaushofe  und  nach 
Uetuineinmcüsui^  auf  der  ijlnusse  mittelst  geaichter  Mcssgetässe 
TOB  7  Uhr  2B  MJanleii  bis  7  Uhr  52  Miauten.  12  Wagen  fuhren 
in  da«  aufkläremle  Weiter  hinaus,  fanden  aber  noch  durch- 
weichte Wege  in  waldiger  Gegend.  l)as  Wetter  wurde  schön, 
die  S'innc  .schien  freundlich,  als  um  2  Ulir  15  Minuten  sehr 
schnell  der  Wagen  No.  7  einlief,  um  nachzuholen,  was  er 
gestern  durch  den  Unfall  versSumte.  2  Uhr  28  Minuten  fuhr 
er  nach  Zehdenick  weiter  und  absolvierte  bis  7  I  hr  über 
100  km  ohne  .Aufenthalt.  [>ann  zeigte  sich,  als  man  in 
der  Dunkelheit  einen  falschen  Weg   eingesehlagen   hatte  um) 

Tückwlirts  labrea  nnissle.  das«  die  Dnicklager  der  £inku{ij>lmg 
heia^laulen  waren,  weil  das  Oelrobr  rerstopfl  sein  nochle. 

Uer  Aufenthalt  von  -V,  Stuii  lo  ii'  sfth.Tll»  musste  I  .iM  liaiau' 
wiedertiolt,  sogar  noch  über  eine  Stunde  ausgedehnt  werden, 
weil  auch  etwas  gegessen  weiden  ntossle.  Eine  klein«  Ver- 
rechnung über  die  Knlf^rrnirit:  l;t-  Xej-11i2nd'-nVi,:rL'  u;ij  :iwe: 
geschlossene  Eisenbahnschraukcu  btv..ikli:i  dam.  ^L-iUci,  il.iü 
der  Wagen  erst  nach  Zielkoutrollenscbluss  um  10  1'hr  ankam. 
Üaf&r  wurde  er  ?on  den  Bewohnern  dieser  schönen  Stadt,  in 
der  mit  Kinneruni^sgegeiutanden  an  Reuter  auch  dessen  Gast- 
lichkeit und  Gcniütsticfc  autbewahrt  zu  werden  scheint,  freund- 
lichst empiangca  und  am  Hathause  aulgestellt.  Des  Fuhrmanns 
IlttDger  und  KSUteempHadoog  waren  bald  verjagt  und  machten 
der  freudigen  Genugtuung  voUbiachten  Werkes  Flatx,  denn 
66  Ztr.  Nutzlast  von  mu;i-  1  Uhr  bis  abends  10  Uhr  über 
ir>0  km  auf  Chausseen  befördert  zu  haben,  ist  eine  bisher  noch 
seltene  Leistung.  1-rcilich  hatte  der  Wagen  No.  12  noch  mehr 
TAnnenkilometer  roUbiacbt,  da  er  mit  6^11  t  Last  70,7  km 
Strecke  geleistet  hatte,  aber  die  Umsfiiiide  waren  nichl  so  er» 
schweread  gewesen. 

Am  Mittwoch  moigeD  war  mati  durch  die  genossene 
Gastfreundschaft  etwas  am  pünktlichen  Aufstehen  lur  Rootrolle 
Teitaindert  worden  und  traf  deshalb  den  gewissenhaften  Ober- 
leiter der  Veranstaltung  bei  den  Wagen  mit  dem  allseits  be- 
grüästcn  Vorschlage,  den  Anlang  der  Reparaturarbeitca  von 
6  auf  7  Uhr  zu  verlegen,  damit  kein  Koolmlleur  am  Wagen  fehle. 

Der  Start  der  nunmehr  lu  13  versammelten  Wagen  ge- 
schah von  H  Lhr  4ii  .Minuten  bis  9  Uhr  6  Minuten  durch 
Herrn  Dr.  Veit  bei  sonnigem  Welter.  N.ich  i'afsierung  der 
schwarxkohgen  POasIcrstrassea  des  freundlichen  Städtchens  kam 
saubere  Chaussee  mit  abweebselnd  Steigungen  und  Gefällen. 
Wagen  N-^i  1,  -in  GescluHflswagen  der  N.-.\.-G.  mit  7"!>  kp: 
Nutzlast,  wur>le  von  dem  Berichterstatter  kontrolliert  und  zeigte 
sich  von  erheblieh  gn'ltsertr  Gasehwiodigkeit  wie  aa  den 
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eialen  2  Tagen,  weil  die  Chaussee  nicht  mehr  ytm  Regen 
durcbweieht  war  und  die  etwas  su  schmal  seratenen  Kell^- 

Reifen  nicht  .m)  tief  insinkcn  Hess.  Daher  /im  es,  .in 
den  drei  schönen  Tagen  die  Geschwindigkeit  in  aufsteigender 
Linie  mo  21,8  auf  23,4  und  25,1  km  kam,  an  den  Regcnlageo 
aber  auf  14,4,  1S,7  und  19  km  fiel. 

I{s  ist  dieser  lüntlu.«  der  Strasse  bei  ilcn  .nndercn  Wagen 
viel  weniger  bemerkbar  aus  den  zwei  tcehnischcD  Ciründen, 
dass  einmal  bei  grösserem  Verluste  in  dem  Getriebe  ein 
Steigen  des  KiaftTerbranebes  am  Reifenkranz  (eüUcttve  Arbeit), 
vi(l  '.vciil^i  r  in  Mf  ( ir  bemerkbar  winl  wie  bei  geriogem  Ge- 
trielieverlust,  und  zweitens  bei  direktem  F.ingrifl  die  Kegeliad- 
Ubeisetzung  kaum  gross  genug  ausgeführt  wenten  kann.  Zur 
Erläulciung  diene  die  Ik-merkung,  daas  No.  4  der  «insigc 
C.nrdan-Waf^en  im  engeren  Sinne  war,  nämlich  mtl  direktem 
lüngritT  beim  grossen  Gang  und  ohne  Innenz.ihnrätler'."i  .Lle  ^e! 
Dieser  Typ  hat,  wie  zwar  noch  nichl  offiziell  festgestellt  ist, 
aber  sicher  aogeiMoaMii  werden  darf,  85  bis  90*/«  GetrJebe- 
nutzeffekt  beim  grossen  Gang,  !>'>  Iiis  "O'/^  bei  den  ;in;lcrcn 
Gangen.  Von  l'i  Pferdekraftcn  des  Motors  bleiben  bei  Wtij^en 
Xo.  4  "nur  1  bis  !,.">  l'S.  im  (lettiebe  und  f^.'i  l'S,  gclaogoo 
sicher  an  die  Keifen.  Obwohl  dieser  Betrag  ca.  H5  kg  Zug- 
kraft bei  25  km  oder  7,5  m  per  Sekutide  Geschwindiglrält  er- 
gibt, welche  auf  2,0s  t  Gesamtgewicht  iimd  41  kg  jier  Tonne 
übrig  lassen,  wo  n-jr  2."!  bis  .'Wl  kg  bei  guter  Ghaussce  ni'>tig 
sind,  so  ist  doch  eisicbllich,  dass  nur  l  bis  l,"»'.^  Steigung 
flbcrwunden  weidcu  können,  ohne  umschalten  oder  bedeutend 
an  Geschwindigkeit  verlieren  ru  müssen.  Aufgeweichte  Chaussee 
l^^'^'.^lt  aber  1  —  -"!»  ."^IcIl;  :n_'  '.,'1.  i  ■  ,.  Alle  anderen  Wagen 
hatten  Kultenaotricb  oder  Lardan  mit  Inncuzabnrad Vorgelege 
k  la  Daimler,  wobei  30— SS*/«  Knfl  verloren  gehen,  dass  beisal,  von 
10  (>S  bleiben  2'>  dauernd  im  Gciriebe,  und  nur  6,5  PS.  setzen 
sich  in  die  Xutzarbcit  am  Radreifen  um. 

Aber  kommen  wir  zurück  auf  die  Fahrt  von  \'cu-l>randen- 
burg  nach  Waren,  während  der  wir  erst  den  Dürkopp- 
Continental-Kaslenwagen,  dann  die  Verkehrsbrupi«n  und  den 
Daimler-Omnibus  No.  2  überholtei».  Ks  waren  sehr  interessante 
Betrachtungen,  die  sich  uns  auf  der  Strecke  hinter  dem  Kie^co- 
oranibus  aufdrängten.  Zunächst  die  technische  Krwagung,  ob 
dieser  giMse  nicht  der  kleinen  Type  (lilinspanaer), 

welcher  No.  4  als  Typ  ziemlich  gut  entsprechen  dttrfte,  unler- 
le;.''  :i  v  ifi  muss.  Ks  kommen  wirtschaftliche  und  menschliche 
Gründe  in  Betracht.  No.  4  konnte  1(>  Personen,  No.  2  aller- 
dings 32  Personen  fahren,  also  das  Doppelte.  Die  auf  Gummi 
üH  pcnden  Gewichte  »in>l        und  7,1  t,  lien/iu-  ii-.)  <  >t'l- 

vcrbi^iucli  mussteu  proportional  oder  bei  No.  4  wegen  t^inian- 
Antrieb  geiiQger  sein.   Dass  der  Wagen  No  2  [«er  lonnen- 
kilometer  einen  gerimeren  Verbrauch  hatte,  ist  nur  auf  die 
grössere  Sorgfalt,  welche  die  Daimler-GesellscbaA  auf  das  Ab- 
bremsen der  .Moloren  «r;  I  l'in^it  nea  der  Vergaser  legt,  und  auf 
etwas  ausgesuchtere  KonsnUKiion  dieser  Teile  zunicKzulühreo. 
Man  dürfte  also  schlies.scn,  dass  iler  kleinere  W;igen  trotz 
gröiserer  PersonaJkosten  durch  Ersparnisse  an  Ctummi,  Benzin 
und  TriehwerksteUcn  dem  grossen  Typ  Konkurrenz  Meten  kann, 
weil  auch  Leerfahrten  weniger  ("icldverlust  bedeuten.   Ks  -i  i  1  •  - 
I  suaders  darauf  auluierksam  gemaciit,  dass  der  kleinere  Typ  mit 
I  Vor deianirieb  versehen  werden  kann  und  dann  hinten  andi  bei 
'  S  luiif    n'it  Fisenreifcn  fahren  dail,  weil  vom  durch  Gummi- 
I  reiten  gezogen  und  geleokt  wird.  Hinteraolricb  erfordert  Guiumi 
I  an  allen  vier  Radero! 
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Die  m€ uschlichen  Griiode  spfechen  gegen  den  groesefi 
Wagen,  weil  der  Fahrer  la  viel  körperliche  Arbeit  mit  Lenken 

iinil  nrcmscn  hat  utnl  ilic  Verantwortung  T.n  gross  ist.  Kin 
ächnelles  Gegensteuciu  beim  Schleuileni  <lej  grossen  Typs  auf 
SChHIpifrigeBi  Asphalt  ist  unausführbar,  und  UrebuDeen  werdeu 
Torkomnen.  Der  laqge  Hinterteil  wird  dano  für  passierende 
Fuhrwerke  and  Latenieo.  event.  auch  für  die  eigenen  Achsen 
gefährlich  werden.  —  Waj^cn  No.  "  .s.ir  M  ii,.n  ui  l  mehr  im 
Einklang  mit  den  berliner  Aufordetuugeu  wie  No.  2,  den  wir 
bollenlKch  in  der  Friedtidistrasw  nicht  so  schlecht  de- 
bütieren sehen  werden,  r-:  l:^■.^■■r  Tr-vii^unjjcn  LTwartcn 
lassen.  .Mao  solle  aber  durch  ikü  Iicigaiion  statt  der  lün- 
spHnner  bald  kleine  N,  A.  G.-Oninibusäe  laufen  lassen  und  Be- 
obachlaogen  zum  Vergleiche  anstellen'  Fottos  foriuna  adjuvati 
Nach  Aufnahme  einer  l-rontphotographie  von  No.  4 
seitens  eines  auf  dem  Omnibusse  mitfahrenden  Gymnasiasten, 
die  dank  der  guten  Strasse  im  25  km-Tempo  hoffentlich  ge- 
lungen ist,  nnd  eintgem  Gedankeoauslansch  mit  dem  sehr 

beliebl  gewuidenen  Herrn  , Onkel  Bräsig"  aus  Neu-Hrandcnbur^, 
welcher  im  gevTühnlichen  Leben  Xloakciiwugen  fabrizierte  und 
sich  daher  zu  den  Autos  ftkr  hingezogen  fühlte,  Überhollen 
wir  den  Rivaleo  unter  Sommcrwegsbenutrang  und  hielten  in 
Waren  vor  einem  Terabredeten  Hotel,  das  der  Gastlidikeit 
unseres  einReborenen  Umnibus-Xassauers  alle  Khre  mit  einem 
med(leoburgi»chen  i'raciitfrübstück  machte.  Wieder  kam  sdiuae 
Chaussee  Ober  Berg  wtd  Tal  in  «ioer  Lnndscbaft,  die  förmlich 
an  Reuter  erinnerte,  auch  wenn  man  nicht  als  Kootrollcur  durch 
Ablesung  Ton  Wegweisern  mit  unsterblichen  Orts-  und  (Juts- 
namen, wie  „Stavcnow"  usw.,  und  die  saubere  grosse  Gijler- 
wiriscbaft  darauf  gestossen  wurde.  Einige  Schlösser  lagen  in 
alten  Parkaolagea  Idyllbch  an  BergabbSngen.  Teterow  diente 
als  .Mitlagsslalion,  die  Fuhrleute  sprachen  wie  Keuter.  In  Gnoyen 
war  man  durch  einen  Jahrmarktstrubel  in  eine  aadere  Sphäre 
Tersatit  und  merkte  schon  Rostocks  Nähe.  Das  Ziel  an  der 
Kreuzung  der  langen  und  der  iranen  Ptttfungsstrecke  vor  den 
Holet  Stadt  Hamburg  erforderte  ein  Umdnbea  der  Fahrzet^ 
zur  Rückkehr  nach  dem  Fabrikhufe,  wu  Nacht(]uarlier  war. 
Dieser  Umstand  riss  dem  Cuntineotal- Wagen  Nu.  10  einen 
Reifen  aus  den  Fefgen  und  exforderle  eine  Montage  ISOer 
pQcuüiatiks  in  300  m  Entfernung  vom  M:irki;il?.iz  mit  seinem 
Jahrmarktsuubel,  die  daher  nicht  uu^.  ui  lin;:  und  sich  am 
nächsten  Tajjc  rächte. 

Die  Uintahrt  sum  Fabrikhofe  aui  losem  Iktcten  fetter  Art 
gab  eine  kleine  Fkobe  davon,  welche  WiderstSnd«  trols  der 
bleiben  Oiimmis  dann  auftreten.  Oer  erste  (lang  war  überall 
Qutwundig,  aber  genügte  leiohlicli  für  ir>  cm  starke  Ein- 
senkungm.  Benzin  und  Od  wwde  am  Moigcn  des  vierten 
Tages  aorgfiUtig  abgewogen,  auch  das  Kühlwasser  nach 
Grammen  xugeteitL  Die  Herren  Kontrolleure  hatten  sich  ein- 
gearbeitet, und  sogar  den  Bcrichteistatter  der  Automobil-Ztitnr 
technisch  richtigcreo  Telegrammen  übei  die  fabweit  veranlasst. 

W'agcu  No.  4  «nrde  tum  abgegeben  und  der  vieite  Tag 
dem  Büssii.g-Onmibus  geweiht,  welcher  mit  i;rosscr  Präzision  ohne 
Stosswirkung,  infnlge  besonderer  Wagenzug  Vorrichtung *J,  losfuhr. 

Bald  war  hinter  der  Stadt  der  dritte  und  grfisste  Gang 
tingcachaltet  und  das  Tempo  dem  RqtuUliOr  anTCctiitot,  über 
wriehen  dem  Falirer  kein»  UadM  gegeben  UL  Dieser  weise 
Eolschluss  des  Pabrikaaten  erhobt  die  Freude  an  der  Fahrt. 
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weil  die  starke  Maschine  auch  noch  bei  3%  Steigui^  durch- 
zieht, ohne  merklich  tor  der  GiuodgesehwiniUgkeit  von  20  bis 

31  km  abzuweichen  ''nrnhe  durch  Umschalten  bleibt  also  tun- 
lichst ersjtart.  Der  vierzylindrige  Motor]  15  X  130,  B  X  H.mit  seiner 
obenliegenden  SteuerwcMc  geht  wie  ein  Uhrwerk,  das  (ictricbo 
in  langen  Gleitlagern  mit  drei  Gingen  und  Rückwärtsfahrt  an 
zwei  Vcrschubhebeln  ist  ebenso  sicher,  kurz  dem  canxen  Waffen 
w<ihot  eine  beh.igliche  Sicherheit  innc,  die  K  l  '  vi  .m  einen 
guten  Dampfer  auf  Binnenseen  erinnert.  3  km  laogc  Stellen 
frisch  au^eachütletei  Chaussee  botsa  bSberen  Fahrwidersland  für 
den  kleinsten  Gang,  konnten  auch  dem  guten  Guinmireifeu  keinen 
Schaden  tun.  Die  wiederholte  Beobachtung  im  .Vebenhergehen 
zeigte, dass  schatfe  Steine  von  5  cm  Höhe  überfahren  w-.irdcn,  ohne 
in  die  weiche  Bodenunlerlagc  mehr  als  Vi  <!in  eingedrückt  zu 
werden.  Die  ElastisitSt  des  Reifens  muss  also  4  cm  betragen. 

Hinter  Ro>^lock  '.  h  f'  liberg  gab  es  r>  — 6  km  lange 
schnurgerade  ChausseestrccKcn,  die  dem  Fahrer  das  Gefühl  der 
Lai^weile  bei  dem  gleicbmtissigen  .Motnrgang  aufsio.ssen  liessen 
Das  Innere  des  Wagens  war  prachtvoll  geheizt  nnd  bot  trotz 
der  San  lsSeke  Bewegungsfreiheit,  daher  sass  der  Fahrer  vom 
allein  und  mcl  i'  uch  nach  innen.  Hier  könnten  Kilorneter- 
rekorde  der  Keimwagen  gemacht  werden.  Ohne  Zwischenfall 
kam  der  Wagen  in  Goldberg  an,  er  hatte  znfillig  keinen  Kon* 
kurrenten  seit  Rostock  [rctri ilTrn. 

Dagegen  sahen  Wir  ik:r:n  ücr  Daimler-Mototeü- 

Geseilschafl  mit  dem  Kontrolleur  des  Wagens  No.  6  nach 
Gfioyen  zurückfahren.  Er  war  vergeblich  bemüht  gewesen,  den 
Vollgummireifen  von  No.  6,  welcher  lose  geworden  und  aus 
«ler  Felge  gesprungen  war,  wieder  fest  zu  bekommen.  Ks  be- 
weist diese  unheilbare  Panne  und  ebenso  später  die  von  No.  4, 
daas  an  der  Befestigung  von  VoUgumsureifen  auf  den  1-eIgen 
noch  viel  zu  arbeiten  ist  besonders  schmale  Reifen  neigen 
zum  Wandern  und  Loswerden.  Wagen  fi  kam  ausser  Wett- 
bewerb, W.igen  4  musstc  40  km  auf  der  Felge  fahren.  Chausseen 
scheinen  viel  ungünstiger  zu  wirken  als  städtisches  Pllaster, 
weil  sie  viel  unebner  sind. 

Wagen  No.  1  blieb  mit  No.  2  und  12  .["f  Aw  Strasse 
vor  dem  Hotel  sieben  und  wurde  viel  von  den  Bewohnern  des 
kleinen  Sii  ■lii  hcns  bewundert.  vVm  .Morgen  des  vierten  Tages 
Wurde  er  abgegeben  und  der  Militärlastenzog  Na  15  von  der 
N.  A.  G.  in  Kontrolle  genommen.  Gleieh  nach  dem  etwas 
übereilten  Start  als  Erster  wurde  iler  V.'ui.'  i!cr  grossen  Tour 
eingeschlagen,  statt  der  kürten  Fahrstrecke.  Es  war 
wunderOBweit,  wie  schnell  der  AiiUlngewigien  nbgehlagt,  der 
Motorwagen  auf  der  schm-ilcn  Chaussee  gewendet  und  der  An- 
hänger trotz:  aufgeweichten  Sommerwegs  herausgeholt  w.ir. 
F.inexerziert  waten  die  drei  Mihlärleutc  gut,  wie  auch  weiterhin 
die  ladellose  Bedienung  des  Motors  mit  Üel  durch  dou  Fahrer 
bewies.  Je  nach  der  Laune  des  Wndes  und  Regens,  der  mal  von 
der  Seite,  mal  von  vom,  meist  von  hinten  hereinptifl,  war  das  <.)el 
dicker  oder  dünnflüssiger,  also  gingen  bei  gleichbleibendem 
Anspuffdruck  veischieden  viel  Tro]ifen  aus  der  Tropfslelle. 

Getreulich  wurde  auf  eine  bestimmte  Anzahl  per  Minute 
nachregiiliert,  was  aber  ohne  das  10  km-Tempo,  in  welchem 
gefahren  werden  musste,  nicht  nii'gli' h  ^  wr-t  i  v  in  !  lic 
Richtigkeil  eines  Oelamlanls  durch  Oelpumpc  gegenüber  dicscut 
System  liegt  aber  nun  klar  vor,  ansgelShrt  wird  es  bisher  aber 
nur  von  Adler  und  Dion-Büuton. 

Xacbmittag  hörte  der  Regen  auf,  uml  die  gcnieiiisaim. 
Fahrt  der  beiden  JdiUtttzpg«  und  des  N.  A.  G.*Lastwagen$  No.9 
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brachte  Abwecbseluog,  obwuhl  das  iebbafle  Vibrieren  des 
VTagcBkutei»  durch  seine  Eiseobeieiftiog  nie  dt»  Gefühl  ron 

Ijin^e'n'eile  aurkommcn  Utas.  Dab«i  war  der  Motor  rund 
V'/j  Stunden  in  Gau«,  also  eine  volle  Tagcsarbeltszeit,  ohne 
eine  Slüruiiß  <ider  Kraftschwankunß  zu  bczeuRcn,  weil  er  so 
ladeltos  bedient  waide  uod  gut  io  (irdnuDg  war  Die  AnJtanfl 
in  Kyrilz  um  Vi?  MxM  venpStet  geworden,  weaa 

der  N.  A.  f. .-Lastwagen  N'n  f'^'t  '.'■'■(■  rler  Fahrer  nrsrh  (icni 
Alircisscn  der  halben  Kupi<lungüijclc<luruajj  wölke,  hatte  ins 
Scbiciiiilau  nehmen  lassen.  Der  resolute  tuntrolleur  veranlasste 
den  Falirer  aber  noch  zu  daem  Venuctie  mit  eigener  Kraft, 
es  ging,  und  alle  Wagen  wai«n  m  diesem  RcKentage  mit 
e^Mcr  Kruft  ans  Ziel  k^'<>"^'' 

Die  Ictfte  Lt.tppe  von  ]29,H  km  über  Rbinow — BraoJen- 
buig— Wustermark  nach  Spandm  ging  ant  besserem  Wetter 
wi«  die  nach  Kyritz  vor  sich. 

iVtir  der  Wa^o  No.  4  halte  die  bereits  erwähnte  Voll- 
Ki  iiuviii  itcnst'irung  kiml  niusstc  40  km  .ml'  ilnr  Felge  fahren, 
wcü  ein  falsches  Eniatzrad,  statt  eines  iiiatcnadeü  ein  Vorderrad 
geiandt  wurde.  Er  traf  6  Uhr  3S  li&iuten  als  Letaler  an  Ziel 
fin,  nachdem  um  1  L'lir  'M  Minuten  der  Wagen  No.  3  soerct 
eingelaufen  war.  Am  Ziel  war  ein  Zelt  mit  Erfrischungen  fOr  I 
die  Aukümmcnden  aufgestellt  und  eine  grosse  Anzahl  bekannter 
Persönlichkeiten  des  D.  A.  C  und  der  A.  T.  G.  versamnielt, 
welche  Über  den  Erfolg  des  Unternehmens  erfreut  waren. 

Die  Berechnung  <ler  einzelnen  Wertungsfaktorcn  nahn> 
Docb  den  Sonntag  und  .Vloulag  in  Anspruch,  !<o  da&s  erst  dann 
itie  PMise  Terieilt  weides  konoleii. 


ftcr  Kü.<;sing  •  Omnibus  hat  den  ersten  t'reis  erhalieo, 
doch  No.  2  erhieU  dieaelben  AuncfehnuBgea,  Ko.  3, 
ä  und  8  hatten  goldene  Medaitlrn,  No.  9  ond  10  l'hreniliptonie 
verdient  Der  Benzinvorbrauch  per  .Nu(2tormenkilotneler  schwankt 
von  0,063  bis  0,17  kg,  ist  al.so  rund  f>  Pf.  Die  Cumujiküsten 
dürften  die  gleiche  Höhe  erreichen,  konnten  aber  auf  der 
PrSrnogsfahit  gar  nicht  gewertet  werden.  Unteren,  Getriebe  ond 
Struerungen  haben  sich  als  s'-Ur  Ii-M  jngsfähig  erwiesen,  und 
<lic  Dctailarbeit  wird  nach  den  ^cvi  liin-nen  Krfahruogen  stelig 
verbessert  werden.  Der  Preis  der  Lastwagen  wird  durch 
häufigere  Ausführung  einer  Type  wohl  auch  heruntei^gehen, 
so  (tos  der  Faktor  der  Amortisatum  und  Reparatureo  weniger 
zu  lürchlen  i.vt.  Sehr  zutreflende  Daten  übir  Amorlisatiun  und 
Heliiebskostcn  sind  im  Hefte  No.  10,  lOiO  des  M.  M.  V.  ge- 
geben, Wii  Herr  Reg.- Baumeister  PIlug  unter  dem  'litel:  .AutO» 
mobil  •Onukibusse  im  bayrischen  Hochland'  den  Preis  per 
Pahftkiloraeter  eines  10— ISsitsigen  Omnibusses  auf  55,6  Pf. 
bcrecbnet,  also  eleu  .N'utztonnenkilomeler  zum  gleichen  l'reise 
berechnen  mu&.s.  Bciuin  ist  auch  nur  zu  12  %  dieses  Wertes 
also  zu  ca.  6  Pf.  per  Kilometer  berechnef,  wu  sich  im  Ein' 
klang  mit  dem  Konkurrenzergebnis  befindet.  Dann  ist  auch 
die  Konkurrenzföhigkcit  gegenöber  dem  I'ferde  in  der  Billig- 
keit des  Betriebes  üer  grosse  Streckern  erwiesen,  wie  es  durch  die 
beendete  Prüfungsfafart  evident  geworden  ist,  dass  der  Xiotor- 
lastwagen  an  Leistungsflbigkeil  das  beste  Ptndematerial  weit 
überlrltft  und  nur  vor  wesigein  Landweges  and  weichen  Putzen 
zu  bewahren  ist. 


Automobil*  und  Fahrrad'Ausstellung  in  Fran]<furt  a.  jVl. 

80.-— 89.  Oktober  1905. 

(l'OtlS«t2UD|;.) 


iiu  allgemeinen  konnte  man  überhaupt  die  Ausstellung 
schon  mehr  als  Knros.scrie-AuMtelinxig  bezeiehiWD,  denn  hier 
wurde  an  manchen  Ständen  ganz  Hervotragendes  gezeig«. 
Leichte  Linienftthrung  und  eine  bedeutende  Erweiterang  des 
Innern  vcnlicnt  zunächst  hervorgehoben  zu  werden.  L>ie  nicht 
unbedenklichen  Celluloidücheibcu  sdicineu  sich  nicht  einzu- 
bürgern, dagegen  machte  sich  eine  reichliche  Verwendung  von 
Spiegelglas  fast  überall  bemerkbar.  Mit  ihren  granen  Scheiben 
machen  die  Karosserien  den  Eindruck  von 
Schmuckkästen,  recht  wenig  Holz  und  so  viel 
wie  möglich  Glas  ist  die  Parole.  An  einzelnen 
Stünden  nh  man  geschwelAe  nnd  gebogene 
Scheiben,  doch  erscheint  :  Beginnen  für 

das  Automobil  nicht  recht  aiü  VUir.e.  Die  tlc- 
fahr,  dass  cinStrasseobcngel  eine  solcheSchcibc 
einschlägt  oder  einwirft,  liegt  zu  nahe,  und 
Ersatz  ist  dann  schwer  zu  haben,  in  Leipi^ 
hatten  sich  an  einer  S(ra.sseneckc  mehrere  halbwüchsige 
Burschen  aufgestellt,  die  mit  laugen  l.atten  (Abschoilten)  g^en 
die  bfMserien  schlugen,  ans  Ist  der  Fall  nü  einem  Horch- 
wagen  paniot, 

Ftwas  verfehlt  scheint  der  Versuch  der  Firma  Dick  A 
Kir  ~..  Ilten  in  ÜlTenbach  zu  sein.  Iiier  sah  man  zwei 
Karosäerien  im  Jugendstil.  L>cr  ganze  Aufbau  wird  viel  zu 
mas^  und  dBe  Sdieibcn  werden  sn  klein.  Hierdurch  wird  das 
Innere  duiter  und  ungeniitlich.    Der  Auiumobilist  will  doch 


den  landschafthchen  Reiz  auf  sich  wirken  lassen  uii«i  süzt  am 
liebsten  frei.  L'ebl  doch  das  Gefühl  des  Irciseins,  des  fn- 
gebundenen  gerade  den  höchsten  Reiz  aus,  ein  Gefühl,  welches 
freilich  durch  Strafmandate  usw.  mitunter  sehr  einfifedämmt  wird. 

llurch  die  lileganz  der  Formen  Ixssl  sich  T.r'ihafte, 
ja  d.-is  Leben,  welches  in  dem  dahinsausenJen  Aulu  sich  kenn- 
zeichnet, recht  gut  zum  Ausdruck  bringen,  erkennt  man  doch 
sofort,  dass  wir  uns  im  Laufe  weniger  Jahre  von  den  Formen 
des  Werdewagens,  die  dem  Automobil  sonst 
immer  noch  anhafteten,  weil  enifernt  haben, 
und  nur  die  elektrischen  Wagen  erinnern 
noch  in  mancher  Beiiebang  an  diesen;  hier 
Ki5-.t  si  h  aber  schwerer  etivT;  i-  i!em,  weil 
diC  .Mu'.üiljjube  fehlt  und  dit  /ikkumuljlMren 
so  viel  Platz  Iwansprucbcn.  'I  rotzdcm  mu#s 
man  die  elektriscben  Wagen  der  Firma 
Scheele  in  Köln -Lindenthal  immer 
wieder  .  '^   ,1^:  I  il  i  r-l5classigc  bezeichnen. 

ne.^oiidcic  Xcukoiiiätruklionen  sind  auch  über  die  Karo.sscricn 
nicht  zu  melden,  nur  nKkhten  wir  noch  auf  die  Aufban-^piQg 
der  Tfirea  bei  den  Karusserien  von  Dick  A  Klrschten  hinweisen. 
Die  Türen  passen  sich  im  ganzen  der  Form  des  Wagens  an, 
d.  h.  sie  sind  nicht  an  der  Seite  durch  eiuen  geraden  Schnitt 
getrennt,  wodurch  sie  in  vielen  Fällen  zu  schmal  werden,  vergl. 
Heft  19.  .Die  moderne  Lunousine*,  mid  mv  am  Qnaehlag 
flndet  man  die  Cerad^  siehe  Abbildang. 
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VmcIiiedenUich  findet  maa  ioDen  angebrachte  Dreh- 
sessel, die  sich  zwecia  Erieichtenmfr  des  EinsteigeDS  lurQdc- 
SChieben  lassen,  fiagepen  fariUn  Sdiränkchcn  und  s<instiRc 
^tüTs"  wenig  Beachtung.  Die  KofTcrfr^e  scheint  noch  nicht 
geläst  XU  ^n,  denn  selbst  bei  der  tenecsten  Kaneaerie  sahen 
wir  die  Koffer  hinter:  arRebracIit,  freilich  simi  sie  wassertlichi 
mit  Gummi  ausge^cbli^gen  und  <1en  Kasienfornicn  :>oßer'as'it. 
Rcclit  nett  sehen  die  sewriibten  vorderen  Kotflügel  aus,  die  i 
teilweise  Abscboilten  von  grossen  Kngelo  gleicben.  Wenn  wir  j 
nun  nocli  erwibnen,  dass  die  Moeedes -Wagen  Tom  linke  nnter 
ih-ni  Kiih'fr  ti'.r-fi  Hritf  /aico  Ausschalten  der  Komf-rfsior  er- 
halten haben,  in.<  durfte  dns,  was  sieb  iiher  die  \Vaj»eri  im  aJl- 
gcmeinen  sagen  läsit,  <laniit  erschöpft  sein;  bei  dem  näheren 
Eiogeliea  auf  die  diversen  K.onslrnküoncn  wird  allerdings  auf 
manche  weflrolle  Hinzelheif  hinzuweisen  sän.  Zunächst  mac 
beim  allsonicinen  Uiin.-hll  );  Iii  f  ei- ^»^schallct  werden,  dass, 
wie  nicht  anders  zu  erwarten  war,  die  l'neumatiks,  diu 
tfincnien  FüBse  des  Riesen  aAutomobil''  (nealmn)  recht  grosse 
t'lätzc  belegt  hatten,  und  ebenso  wie  die  Wagen  war  auch  hier 
immer  jeder  „der  beste".  Gani  abweichend  von  der  Oblichen 
.\u(!)1ai>cltin{;  der  Reifen  war  die  Aiisstellunß  der  „Veritas"- 
Reifen  der  üerl>n*Frankfurter  üummiwaren-Fabrikeo, 
Gelnhatisen,  arrangierl  Man  sah  hier  die  titnteffnmt  eines 
Autos  auf  einen  \''''ffMr,i'  p-'m  iM  •••vi  rlie  Reifen  in  natura  eine 
grosse  Trommel  ireil/eud-  Es  wurde  hier  eine  Priifunijsmethode 
für  Pneumatiks  vurgefiihrt,  diu  uUS  Vtm  Erfinder,  nachilem  wir 
hinter  den  Vorhang  getreten  waren,  erklitit  wurde.  Mit  Hilfe 
tiniger  Balken  wurde  eine  komplette  Hinlerachse  mit  Kelten- 
trieb und  zwei  Rädein  gehalten.  D'e-r-  Rjder  liefen  auf  einer, 
etwa  1  m  im  Durchmesser  haitendeo  Trommel,  die  mit  einem 
Belag  T«n  Zement  «od  lleseisteben  T«r*eiMM  war,  und  wurden 
durch  einen  Elektromotor  angetrieben.  Auf  der  gemeinsamen 
Aclise  l)eider  Räder  und  auf  den  Iklken  waren  IS  Zentner  Roh- 
eisen in  Bioden  als  Belastung  befestigt,  und  die  Tourenzahl  der 
Räder  entsprach  einem  Tempo  von  ca.  üO  km  Sid.  Da  das 
eiofadie  Treiben  der  Zeraenttrommel  noch  keinen  Rücksehlnss 
auf  ilic  Güte  der  Reifen  zulässl,  so  hat  man  für  die  Versuche 
in  der  l'ahrik  noch  eine  liremse  voige^Ucn,  durch  welche  die 
1'ronunel  entsprechend  dem  Reibungakoeffiiienten  mit  einem 
Widerstand  tjegfea  die  Diehbewcgung  renebea  «eniea  kaan. 
Die  «Biiio  Almalzuag  der  Reifen  besw.  ihr«  Haitbarkeii  Uiasl 


sich  wohl  durch  dieses  Verfabrea  OMiiweiMa,  wurde  doch  der 
Reifen  sdion  auf  der  Ausstellnng  diirdi  das  Sehlagen  der  Trommel 

ftan?  ßchörif»  durchgewalkt.  Für  die  Prüfung  der  flallbarkeit  der 
Wulste  wird  man  noch  eine  andere  Vorrichtung  konstruieren 
müssen,  bei  welcher  di«  belastete  Adise  samt  den  Rädern  mit 
grosser  Geschwindigkeit  seitwärts  geschleudert  wird  (hicrflir 
würde  das  eingehende  Studium  der  , Automobilkritik'  von 
Zechlin  gute  r)icnsle  tun).  Der  interes&ante  Versuch  zeigt  aber 
den  richtigen  Weg,  den  man  für  die  Prüfung  der  Haltbarkeit 
dnzasehtacen  hat,  ohne  Menschenleben,  wie  bei  Rennen,  attCs 
Spiel  z!i  <f  l.'civ  V  in  die  :  1  Seite  aus  belraehlet.  Vann  man 
die  gaoze  Anufvlnung  nur  letht  lobend  hervorheben.  Auf  dem- 
selben Stand  wurde  auch  die  Güte  der  zur  Verwendung 
kommenden  f.intagen  an  cincr  Zcrrcissmascbine  nachgewiesen, 
Gegen]>r(ifun;j:en  konnten  w£r  wegen  Mangel  an  geeignetem 
.Materi.il  nicht  vornehmen,  weil  jede  I'iriua  eine  andere  Einlage 
verwendet.  Dagegen  machte  uns  Herr  Struck  am  »Durostande" 
von  Stöckicht  auf  die  TonSglicfae  Verbindung  seiner  Einlagen 
mit  dem  Guniini  aufmerksam.  So  wie  hier  waren  alle  .Viis- 
steller  bemijht,  die  Vorzüglichkeit  ihrer  Fabrikate  zu  demon- 
strieren, liier  ein  Generaldirektoi,  dort  ein  Direktor,  anders wi. 
wieder  ein  Vertreter  und  so  weiter,  es  war  auch  hier  wieder 
„alles  da'.  Wer  weniger  mit  den  GesebUisebdlucbeo  auf 
einer  Auloniubilaus.-^tcllung  vertraut  isi,  kommt  aus  der  Ver^ 
wunderung  gar  nichi  heraus. 

Von  der  fahrenden  Ausstellung  waren  wir  nicht  sehr  or- 
baui,  der  Platz  hätte  wenigstens  rorfaer  planiert  werden  müssen, 
so  schoben  sieb  die  Wagen  aber  durch  KotalenscUacken  und 
Matsch,  wobei  sie  IM  cm  liefe  Spuren  hiulorliessea. 

l-'ür  die  Zukunit  sollte  die  Ausstellungsleitung  dafür  sorgen, 
dass  die  Billetb  für  den  Tag,  für  w«kh«o  rie  gti€st  sind,  gdten 
und  sich  Lei(izig  <ds  Muster  nehmen,  denn  zum  Vergnügen  h.^ll 
rasin  sich  nicht  den  Ta;;  über  in  einer  ungeheizlen  Buile,  oder 
sollen  wii  sagen  .Zelt",  aul,  und  in  zwei  Stunden  ist  man 
richtig  durchgefroren  und  muss  sich  erst  wieder  im  Hotel 
erbolen. 

Müssen  die  .\iis--fi  'lu:j jf'n  im  Spätherbst  und  im  Vor- 
frühling abgehalten  wcid^i..  dann  soll  man  auch  für  warme 
Räume  sorgen  oiler  es  bleiben  lassen.  Die  Befürchtung,  dass 
ans  Paris  zu  viel  Abbruch  tut,  scheint  doch  nicht  stichhaltig 


Geschäftliche  ^Mitteilungen. 


Nene  AUtomnbll-()mnll>ugi.Verbindans.  Zur  Verbindung 
vou  Kiuioi;en  a.  U.  und  Maiklbrcit  hat  sich  eiuc  UcscUscbafi  i^ebiMct 
mit  dcmN'aiDcaMotorwa£ca-üescIlscbaftKiUiDKen  -  MatktbreitCm-b.li., 
die  eiasiweiUB  swei  Omnibessc  mit  |e  16  PIMm  bei  des  Neuen  Auip- 
«Mbn-GceellsAall.  BerUa.  FUlale  Fravkhrt  a.  V.  KSlMnUws*  48, 
beii«llt  tut. 

Der  Vcrkelir  soll  iiu  {■'tribjafar  nScksteii  Jtbies  beginnen.  Die 
l,)nic  gewinnt  dgidurch  erhühie  Hedeulung.  ilasa  sie  Aussicht  bat,  den 
1  IM  ubahnvetkehr,  der  beule  auf  den  t'mweg  Kitzingen — WflxilMirg — 
Heidingsfeld — Marktbicit  angewiesen  >sl,  m  ilbcrnchmcn. 

Ein  cnter  zuverlässiger  Toureawagen,  welcher  sribsi  dea 
tcbürfstea  AafuidciungcQ  des  tüglitbeu  GebtaucLes  eatspricbl  und  mit  dem 
wttiiscbeaswctiM  KemCurt  gleiciiseiiig  audi  von flglJehaia  WaikaMaas* 
arbcH  Tciein^t,  bildet  das  erattebensverte  Ziel  woM  aller  Antemobilisteu. 
tJntcr  dciijcnigcu  ti».!'-!!  driitschen  Mti|i>rwagi-n-Fat'riVcD,  welche  sich 
«eil  Jühfcn  die  Kon-'iriiklion  eim-«  wirklich  ci «tkUssigtn  Tuarenwai^-ens 
zum  Ziele  gciiummen  lial>i'u.  ist  die  Kiinu  CieLiiildci  Stoewci  iu  Slcliin 
besoudet»  bi-tvoriiihebcD.  und  haben  die  neuesten  Normal-  Tj  j  i  li  r 
6banJl  als  orslkUssig  bekanolea  ätoewer>W^eii  auch  tat  4er  küt^lichca 
Aatstolluig  in  Fr«nkfi«rt  a.  U.  allgciiictoe  Aacrleeannng  getuDdea-  AU 


Uen-cis  fnr  die  Oiialiläl  der  Slocwcr  scbvn  Toureuwagen  lassen  «ti 
nachstehend  das  neueste  AnerkaamaKlSCbreikcn  Uerliber  ohaa  joden 

weiteren  Kotnnieuiat  folgen: 

Badapeit,  den  30.  Seplcniber  1905. 
Herren  GebrSdcr  Stocver,  Steltio. 

freut  mich  selir,  Ihnen  mitteilen  <u  könneo,  data  ich  mit  den; 
gelieferleii  S/10  ['S  Aiitcimuliil  au.s<tcii>rdf iitlich  ziifrK-dcn  bin.  Die 
Ausstattung  des  Wagens  ist  sehr  geschniackvidl  und  der  .Motcr 
fnnktionirrl  so  gcräuscblos  und  gut,  als  ob  er  gar  kein  Ljenzin-  sondern 
ein  Klektroniobil  w^üre.  t'er  Wagen  hat  hier  in  Hudapesl  allgemein 
griiise.i  t^efAllen  enegt.  wozu  ii:h  Sie  nur  tX'ji^lftckwfiMchca  kuuii,  und 
weide  aicbl  ermangeln,  Sic  und  ihr  Fabrikat  auch  weiter  zu  empfehlen. 

HoehacbtiuigSfQn 

Qei«  TV»  Ball*. 
Die  Oelwerke  Stern-Sonneborn  A.-O.,  HamburK,  dic 
Fabiikantcu  der  iMftaaBlen  Ussag-Automobil-Uele  und  -l-'et;o.  haben, 
WII»  n  ii  J'  cbon  hüren.  per  Kabel  von  New  Vork  die  erfrculii  bt  Nach- 
:i  ii  vri  ilf._ri.  li.s^  der  Sieger  im  Vandeibilt-Uennen,  Mr.  IK'tnery.  rar 
^iohiiiietuog  «eines  Opel-I>arrac<|-Wagen*  Ossag-Oel  beuuute.  Ein 
KosBoieBiar  Aber  die  9Bie  dieses  Oelas  dilrJle  aieli  woihi  erfliitigea» 
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Voll<ftWirtschaftliche  Nachrichten.*) 


H.  Die  künftigen  deutschen  Zölle  für  Explosions- 
motoren und  Karrosserien.  Nactidca)  wir  in  No.  19  unserer 
Zeitscbrift  .\k  /  Ue  feröffeallktat  haben,  die  vom  l.MSn  1906 
ab  aof  die  in  Deutschlud  eill|^<tihrtcii  \tut<>rwn);en,  Motorfahr- 
räder und  Motorboote  zur  Erhebung  gelangen  \vcr<lc-n,  mc'ichlon 
wir  heute  ausdrücklich  liLTVortieben,  ilass  die  iti  N'o.  '-'Ifi  iles 
neuen  deutschen  Zolitarifes  festgestellten  Zdlle  niciit  allein  für 
die  fertigcD  MotorwagaD  und  KMorfahrrider  gelten,  sondern 
ancb  flär  div  ("hassis  mler,  wie  diese  aiutlifhcrseils  dcünicil 
werden,  für  dii>  ,Gcstellrahmen  mit  Motor  für  Motorwagen". 
Selli^lverstatidlicli  kennen  Motoren  und  K.iiossericn  auct) 
separat  eingeführt  werden;  dann  iindeo  auf  sie  die  nachMchco* 
den  Znlllarif-Poaitionen  Anwenddog: 

Xo.  >^'H.  Dampfmaschinen,  \'(;rl>rfniiunßs-  uii'l  Kx- 
pliisinnsmiiloren,  Ilcissluft-  und  hnickluflnxitoreii  un<l  andere 
im  a;Li  Uli  Ii  en  larit  niclu  geaanotc  Kralt-  (Antriebs-)  Ma>chinen 
(niii  Ausnahme  <)i-r      ijr  mm  toren),  bei  einem  Reingcwicbi<' ; 

1.  Von  40  k'^  odtn  d..u;atti. 

a)  N'erlirennungsi-  und  l'xplosions- 

motoren  für  Motorfahrräder  .   .   75,  -  .Mk.  per  lUü  kg 

b)  andere  obenbenannte  Masebinen  100, —  ,  . 
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No. 

")07 

Ilvnamoniascljiucn,  1 

itcktroiiiot': 

ren, 

Um- 
former, sowie  (i  rti;;  f^e.irlieitetc  Anker  niid  Kullekturen,  Trans- 
formatoren und  DrcKisclspuien,  bei  einem  Keit^cwichtc  des 
Gegenstandes: 

\'  M  ■  .!  ■   .i!er  daruiiier  .    .    ,  MU.  per  KIO  kg 

.    melir  als      7.  dz  Iiis  oü  dz    <>,—    .  , 
,     ,    ;!n  .   „  100  .    5,—  , 

n        n      m    l'-"^  ■  •    ■    •    ♦    4,        „  „ 

No.  9)IB:  ElekfriziUibssanimler  f  Akkvmulaloren)  und 
deren  ICr^utziilatteii  (Kleklru>len): 

a|  Ohne  Verbindung;  niit  /ellhorii 

(l'elluloid),  ähnlii-heii  Formcr- 

stoffen  oder  Hartkautschuk  . 
b)  in  Verbindung  mit  Zellhom 

(Cellutoid),  ahnlichen  l-Mnner- 

stotlen  oder  iiarikaulschuk 
No.  917.  Personeo wagen  (Karrosserifa|: 
a)  Zweit.Hilerige,  ohne  Rücksicht 

auf  die  Zahl  der  feiilen  Sitze, 

ohne  Pacli,  bei  einein  Rein- 
gewicht des  Wagens: 

von  1,5  dz  oder  diirnnler 

\oi)  mehr  als 
h)  zweiriiilcii^^e.  ohne  Kücksiclil 
:iuf  dii:  Zahl  der  festen  Silzc, 
mit  Üach  läf»,— 


6,-  Mk,  iKt  100  kg 


24.^ 


60,—  .Mk.  pro  Stück 


c)  vierriiderigc ,  mit  nicht  mehr 
als  vier  festen  Sit/cn: 

1.  ohne  I  )ich :  bei  einem  Rein- 
gewicht des  Wagm«: 

von  1,5  dl  oder  darunter  tVO.—  Mk.  pru  Stück 
v<ia  mehr  als  1,3  dz  .   .    I(>0,       „     ,  , 

2.  mit  Üacii  150.—    »     »  , 

d)  Tienaderig«,  mit  mehr  als  vier 
feiten  Sitzen : 

obue  Ltach  150,  ,  , 

mil  Dach  160,—   .    „  , 

Anmerkungen: 

1.  Klappsitze  gchüren  nicht  zu  den  testen  Sitzen.  Lht 
Uijcksitz  iKuti^cheistb)  ist  in  die  ZaU  der  festes  Sitie  nicht 
einzurechnen. 

2.  Hdlserne  Wagenkasteo  ohne  Unlcrgcsteit,  auch  mit 

Misenbeschlag.  sind  je  nach  ihrer  HeschafTenlieit  als  Holzwaren 
zu  behandeln  und  bleil>en  son  der  Vet/olluno  doi  l'ersonen- 
wagen  auch  ilann  au-.;;enonimcn,  wenn  die  durch  Scharniere 
hcfcstigten  DachlMgen  und  da»  mit  den  eisernen  Spangen,  die 
den  Wagenkasten  durcfatiehen«  fest  verbundene,  sehief  an- 
stt  igcn  lc  l-'u-sgesicll  vor  dem  Kutsehboi  k  bereits  anj,>eiiracht 
oder  <lie  hölzernen  Tiirtateln  zur  Verstarkimg  oder  zur  Vur- 
liinderunu  <le;  Keis^^ens  mit  groben  IloizkUttzchen  oder  Juie- 
gewebcn  oder  mit  f:isen)decli  beldeidet  sind. 

3.  Für  zusamtaeii;,'eset!rte  TOrrSderige  Personenwagen  im 
Rollbau  ist  ein  \'ierlel  der  Sätze  für  IVrsi>ncnwü<^eu  zu  e:it- 
ricbleu.  Als  Personenwagen  im  Kuhbau  sind  M>lche  anzusehen, 
welche  swar  die  zun  Cehniich  notwendigeB  ZidiehMeHe  mid 
Einrichtuni,'en  (Feilern,  Aehscn,  Räder,  Vordergeütell,  Itrems- 
u:id  AnsiiannvorrichlunRei;  »isw.)  aufweisen,  jedoch  weder  an- 
gestrichen, lackiert,  (.olicrt  oder  bemalt  noch  mit  Loder-  <  der 
Polstcrarbcit  (einschliesslich  lose  eingelegter  Fol.ster)  z.\xi- 
gestaltet  sind. 

4.  Fussileckof ,    f  it  itieu,    Wfii;cnkisten    und    i^hi'i  Im 
Ccgenstäixie,  welche  mit  fertigen  !'ersoncnw.it;en  eini;eheü  und 
dazu  bestinutit  sind,  mit  ihnen  in  fe^^te   Verbindun.;  geV>i:)cht 
oder  auf  andere  Weise  ziisaoffleflgeselzt  zu  werden,  sind  als  Be- 
standteile der  Wagen  anzusehen  and  nicht  besonderem  verzollen. 

.'i.  Zur  Ilerstelliing  von  Motorwa'jen  bestimmte,  ohne 
(lestellralitueu  (Cbas&isj,  Motor  und  Räder  eingebende  IVisomcd- 
wM-eii  ^^  erden  wie  vierräderlgc  Personenwagen  bebnndelt  und 
in  fertigem  Zustande  nach  den  Tcrlra^nnMgcn  SStccn  der 
No.  917,  im  Rohbau  mit  einem  Viertel  dieser  Sitze  verzollt. 

i>  l'eber  die  Einfuhr  von  Automobilen  in  Hongicang 
hcissl  US  in  einem  amtiichcn  Berichte  v<^n  dort:  Von  Aulo- 
mobilen  worden  bisher  ein^e  wenige  importiert,  «elelie  jedoch 
bald  wifder  wegen  zu  ^eriii'„'Oi  \  erweiidbaikeit  auf  dem  hii  sigcn 
wenig  umfangreichen  Sirassonnetz  nacli  Shanghai  und  anderen 
Platzen  verkauft  wunlen. 

a  VcraoUuQg  von  MotorwagentcUen  In  Australien. 

Kautschuk  reifen  haben,  wenn  samt  den  dazugehnrigen  Mf>((>r- 

waijeii  iaii.ortiert,  l'ti  l'io/ent.  ohi'.'' diese  !"il'ro/ent  des  Wertes 
/II  eulrichlen,  an>li  rc  Molorwaj^eabcstaiidleilc,  wenn  s.imi  den 
d;i7M-ehoiigeii  Motorwagen  importiert,  20  Pmzcnt,  ohne  diese 
12V,  Prozent  des  Wertes. 


')  Nukifauik  im  Ori|inl>CMRa^DdeueB  (nUtIcb  ilnr  nr  nit  ccuinr  Qualicntaiiitkc. 
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Dm  AutoMMMIwcMB  In  RiimImuI.  (Fortsefanuis  aus 
Heft  20. 05.)  Eioe  Vorstellung  der  firtlicheB  Verteiluns:  der  Auto- 

i:iol>ilc  und  Motörr.i'ler  isl  im  folucnilen  zugleich  mit  dem  S'ersiich 
einer  Ski^zieiunß  der  bcsonilcrcn  Vt-rhiillnissc  «Irr  i.vichtifjstcn 
Landesteile  gegeben. 

Pet«rclnirg  stebl  in  eister  Linie.  Man  gibt  die  Zahl 
der  Aatomobiln-n^oii  mit  600  bis  700  an.  Die  Zabl  der  Motnr- 
zwciräilrr  winl  ,iiif  .KH)  los  40tl  geschätzt,  Dlt  Rayon  von 
retcrsbarg  bat  zwar  uobraachbare  Landwege,  dagegen  ein 
grosses  S(adt*  imd  Inselg«bi«t  rait  breiten  und  siemlich  gut  ge- 
halteiu-n  \Vt.-;;eo.  Eiae  vorhällnisnuissi};  (ifosse  ADZ.ihl  von 
Autdiiioliilcn  ist  auch  im  Gebrauch  des  k.iiscrtii  hcn  lloi'cs,  des 
Gencralstahs,  des  Wcjjcb.iumiristeriuni.s  unil  der  hohen  lieaiiilen- 
welt.  i'etersbui;g  i$t  daher  Sitz  der  gruaslen  GescbiUte  der 
Unincbe,  bat  iwei  Automobilclubs  und  die  einzig  nennenswerte 
im  -J.  Jahrt'.TiiL;  erscheinende  russische  .\ut(in)obilzcituni:  ,)oiinial 
Aul' iiiiubi!''  (Redaktion   I.itcinv  Im   Wiotcr   werden  in 

lVt<rs.hurji  aor  Wenige  Automoliile  ccfahrc«.  Geschäfisauto- 
mobile  sieht  man  erst  in  verschwindender  Uenge.  Die  Firmen 
EKssejcff  und  Bormann  haben  einige  im  Uetrieb.  Die  Post  h.it 
auch  einen  Versuch  mit  Automobilrn  Rcmacht. 

Moskau  kommt  an  xwv'iter  Stelle  mit  etwa  23U  Auto- 
mobilwagen  und  ca.  175  Uotorzweididero.  Von  den  250  Wagen 
sind  selbst  im  Sommer  nur  ca.  "'i  roijehiiässi;;  im  Hctricb,  \v:is 
darauf  schiiassen  lä?!st,  da-ss  viele  Käufer  bald  wieder  T<in  dem 
neuen  Sjjoii  zurückbekommen  sind,  (iünslig  wirken  in  Moskau 
grosse  Ealiemungen  und  ungenügende  Verkehrsmittel,  auch 
leidliebe  Landatrassen  and  landschaftlich  freundliche  Partien  in 
der  L'niuebunt;,  sowie  das  Vorhandensein  einer  erheblichen 
Aluahl  reicher  Leute,  worunter  viele  reiche  Ausländer  siad, 
die,  wie  schon  oben  beiaerkl,  den  Spott  ungleich  mehr  ptleßeri 
als  die  Russen.  Ungünstig  wirken  der  \^'iderstaQd  der  Bauern, 
häufige,  ziemlieh  steile  AbhSnge  in  dem  hü{;cli^<  n  Gelünde  und 
schlechte  Wtxe  in  der  Stadt.  Im  Winter  sind  ihe  letzieren 
be^iser,  und  daher  ist  in  Muskau  die  Winterbenutxuug  vou  Auto- 
mobilen  Terliallinsmaas^  stark;  nun  schälit  ca.  30  im  "Winter 
regclmSssiig  laufende  Wagen.  Der  Moskauer  Automobilclub, 
dem  ca.  100  Besitzer  und  l-'ahrer  von  Automobilwagen  an- 
j;ebr,rcii,  vetfüRt  iibcr  nicht  unbedeucende  Mittel  und  leiche 
.Mitglieder.  Seinen  Bemühungen  ist  es  wohl  auch  zuzuschreiben, 
dass  in  Moskau  neuerdings  alle  Strusen  für  Automobile  frcl- 
;.:e(;eben  sind.  Ausser  den  Sportauloniobilen  hat  man  Versuche 
mit  Autoniobildrosehkcn  geplant,  ferner  besitzt  «ler  .Moskauei 
.Armce.süib  2  I^islwauen  (8  l'S.  l'ion)  unii  o  rersonenwa^en 
(2  ü  6,  1  ik  t^  l'S.J,  und  eodticb.  haben  einii^c  erste  Moskauer 
Firmen  fi.  B.  Elbsejeff,  Siou  &  C  !>,,  .Vprikiissou  I  in  letaler  Zeit 

Cieschattsw;ij>en  eingestellt.  Was  M.itorboote  betriffl,  SO  wird 
tlrrco  Zabl  iür  Muskau  aul  nur  zwei  angegeben. 

In  den  Ostsee provinzcn  ist  das  Automobilwesen  sehr 
wenig  entwirkelt.  F-s  wenlen  kaum  mehr  als  20  Aulomobtl- 
w.Tgcn  existieren  untl  etwa  20  bis  30  Motorzweir.ider.  Der 
Grund  liir  i\w  L;crinj,'i:  l:,titvviclveluni;  ist  neben  grosserer  Siiar- 
samkeit  der  Hevoikerung  auch  hier  der  Zustand  der  Strassen, 
Das  Stadtweicbhild  in  und  den  anderen  Städten  wSrde 

iiicbl  '^lon  und  lohnend  vienu^  ^cin,  auch  wenn  das  l-.iluen 
i.i.  lit  in  \ielcn  Strassen  naaz  veib"ten  w.ire,  ausserlialb  sind 
dir  \i'n  der  Krr'nc  /ii  unterhaltenden  Chausseen  in  schlechtem 
/u>l<tnd.  lia  wird  z.  Ii.  der  Schotter  selten  oder  gar  nicht  ein- 
gcwalxt.  Die  Kooimunalstrassen  simd  besser  gehalten,  haben 
aber  den  grossen  Kehlcr,  dass  sie  sehr  schmal  sind.  Daher  ist 


das  Ausweichen  mit  Baoerawagen  sehr  schwierig  und  unan- 
genehm, zumal  die  Bauempferde  Iciebt  scheuen.  Auch  sollen 

diese  Wege  bei  Reparaturen  immer  hoher  gebaut  werden,  so 
dass  ilie  Graben  oft  anoinial  tief  uml  yelähilich  siud.  1q  Riua 
gibt  es  seil  einem  halben  Jahr  als  Sektion  des  „Kaiifahrer- 
veieins  Union"  einen  Automobilclub  von  etw.i  einem  Dutzend 
.Mitjjliedcm,  während  die  Anzahl  der  Waj;en  iti  g.mz  Riga  nur 
10  und  die  der  Motorzweiräder  lo  bis  IS  beira;.;en  soll. 

Verbidtnismiissig  entwickelter  ist  das  Automubilwcäen  in 
Polen,  wenngleich  nicht  so,  wie  es  die  dortigen  besseren 
Wege  annehmen  lassen.  Der  l'olc  selbst  hat  aber  bisher  neben 
licm  beliebten  Pferdesport  dem  Automobilsport  wenig  Interesse 
zu;;ewandt,  so  dass  auch  in  Tolen  zurzeit  in  eisler  Linie  Aus- 
länder als  Automobilsportsleute  in  lletrachi  kommen.  Im 
Privatgebranch  Warschaus  dfirften  ca.  50  Wagen  sein,  da- 
neben existieren  cinigi-  Aulomobildroschken  und  10  ■grosse 
Wagen  im  .Militiirl.iger  von  Jablomia;  Lotlz  besitzt  ebenfalls 
einige  Automobil« aj^en. 

Im  Südwesten,  in  der  Gegend  von  Kiew  gelten  die  Strassen 
als  (;iit  für  die  russischen  VerhSitnisse,  und  es  gibt  in  dieser 
Zueker^;egend  viele  reiche  Besitzer.  Man  ^.chälzl  die  Anzahl 
der  Automobil  wagen  im  kiewer  Rayon  aul  ca.  2I>.  Von  einer 
geplanten  AuIomobilomnibusTeffaindung  zwiscben  Kiew  und 
Shitomir  ist  die  Rede  gewesen.  Kbensi»  bat  sich  n.icb  Zeitungs- 
naclirichien  eine  t.;e$cllsehai(  gei.iildct,  die  Passagiere  uuil  I  rachlen 
mit  xVutomobilen  zwischen  Kameaea-PDdolsk  und  einigen  Xadi* 
barorten  befördern  will. 

In  einem  anderen  amtlichen  Bericht  aus  Kiew  bebst  et: 
Ii-  ,Der  Autoraobilvcrkchr  findet  hier  sehr  langsam  Verbreilun;;. 
In  Kiew  sind  z.  H.  bisher  nur  15  Automobilen  in  Gebrauch. 
Das  Automobil  wird  hier  ni icli  immer  als  ein  Lu.\usarlikel  be- 
trachtet und  findet  daher  nur  bei  reichen  Leuten  Anklang.  In 
Kiew  ist  vor  kurzem  ein  Antomobiklnb  ins  Treben  gerufen  worden, 
ilersich  zur  Aufgabe  i;en;.i  h-  Iial,  le  i  A  i:  mobilverkehf  zu  unter- 
stützen und  zu  verbreiten.  Die  Schnelligkeit  der  .Motorwagen 
kommt  hier  weniger  in  Itetracbt,  es  werden  vielmehr  Anfonle- 
rungen  auf  die  Steicu:ij,'sl"ibigk<  it  ge.stellt.  Demzufolge  müssen 
die  .\l<(lorwapi  n  mit  st.'irkcren  Achsen  und  Reiten  versehen  stnn." 

In  Cblessa  und  Umgegend  einschliesslich  Nikolajew  nibt 
man  die  Zabl  auf  ca.  63  Automobil  wagen  und  ebensoviel  Motor- 
räder an.  Neben  den  Privatwagen  bat  die  Post  ca.  7  Motor- 
wagi-n  in  Benutzung.  Die  Zahl  ilcr  Motorboule  dürfte  sich  auf 
etwa  ein  Dutzend  belaufen.  \'on  Nikidajew  aus  besteht  auch  eine 
Aut'iniobilotunibus  Verbindung. 

in  der  Krim  existiert  ein  Dutzend  Wagen  für  eine  Üm- 
nibnsrerbindung  Jalta-Sebastopol,  fSr  die  die  Konzession  erteilt 
worden,  aber  v  i  :  icr  zurückgezogen  sein  soll. 

im  Wolga-  und  Dougebiet  existieren  an  Auiumobil- 
wagen:  in  Kasan  (ca.  4),  Ssaoura  (ca.  3),  Ssarafow  (ca.  tO), 
Rostow  a.  D.  (ca.  1  2). 

Wicbtif,'  ist  endlich  noch  4ler  Kaukasus,  der  hervorragend 
gute  Strassen  l'csilil;  zurzeit  haben  natürlich  die  .  Ii.',  l.'n- 
ruhen  das  Geschüfl  zum  Stillsland  gebracht.  En  be&tehl  dort 
sunäcbsl  eine  OmnibusUnie  Noworosaisk— Suchum,  auf  der  bis 
Lnde  .\]iril  DtCi  17  Wa^cn  in  Hctricb  waren,  l-.ine  zueile 
.Autoniobilomnibusliiiic  betreibt  die  Strecke  Jckatcrinodar,  Maikop, 
Kljntscbewaja  mit  einer  nicht  bekannten  Anzahl  Wagen.  Im 
übrigen  schätzt  man  in  iiflis  die  Zahl  der  Automobilwagen  aul 
sechs,  die  der  Motorräder  auf  ca.  25  und  die  Anzahl  der  Wagen 
in  Dalum  und  llaku  aul  je  vier.  <FwtKtn«g  Mfii 
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Prflfutis:  von  Kraftwagen  mit  Splrltusbetrieb  fflr 

bastenbeförderang 

veranstaltet  von  der  Deutschen  banditflrtsehaftsgcsellsctaoft. 


Im  Anschluss  an  Jie  Notiz  in  No.  19  über  ilcii  Austrng  • 
des  Preisausschreibens  der  IK  L.  G.,  Uetieücnd  Prüfung  v«m 
l.ast.iut'iniobilen  mit  Spirilusbetrieb,  gebsn  wtr  heute  den  lo- 
halt <li"i  Hcrichlcs  wieder,  den  lleir  Hauptmann  OschmaDR  vom 
Krie^jimiiiisterium,  einer  dtr  T'rcisrichter,  jn  einer  Versammlung; 
der  D.  I..  G,  erstattete. 

Herr  Hau|jiaiaaa  Oscbmann  erinocrte  xueni  ao  die 
I>iiifttii(r  im  Jahre  1903,  tu  der  drei  Macchinea  angemeldet 

waren.  [i.injl::'h  r:n  '-•;vrr-pr  SrMr>p-'7'-L-,  «fn  ?t-:'"k;r'itwafjcn 
und  ein  Milcluvaget;.  Ijah  l  xtcil  der  |ury  iaulcte  damals  da- 
hin, „das-s  nUe  drei  Fahrzeuge  in  ihrer  Art  reL-lii  Gutes  »»eleisiei 
hatten,  tlass  aber  alle  drei  auch  zu  einer  Reihe  von  Ao»- 
cteDtingieo  Ania«  ?ab«n,  die  fbre  Verwendung  in  der  dnrch 
das  Preisausschreiben  an^'cslrebten  Weise  unni()j;Iich  machten." 
l-'s  \vur<le  destialb  \«'edcr  der  Kai:serpreiä  noch  eiu  erster 
I'reis  vtTK.'ben.  es  wurde  vidmebf  jedem  der  drei  Bewerber 
ein  sweiler  Preis  als  ,EnDaoleruag:q>reis"  zuerkannt 

Aus  den  Lefslungen  war  su  ersehen,  da-cs  die  Technik 
wohl  vollwertii;  '  :  .il: i.'r.ujL-  schaffen  konnte,  wenn  sich  die 
Konstrukteure  nur  mehr  mit  den  BedüxtniMen  der  Landwirt- 
aebaA  ferlrMt  mactrieo,  und  dazu  sollte  der  ErmuatenngsprelB 
und  ein  in  Aussicht  genommenes  neues  Preisausschreiben  anrcjjen. 

Der  geholite  Frfol;;  ist  nicht  au.'-L'cblieben,  denn  es  sind 
totSBChlich  praktisch  brauchbare  Kraftfahrieeuce  zur  I*fttfni)g  ge- 
langt, und  die  I'reisricbier  koonten  ihrer  Ueberzeugiuig  Aus- 
druck gOtta,  ,dass  da,  wo  die  Lebensbedingungen  des  Kraft- 
wagenbetriebes  erfüllt  wcr<len  können,  heute  seine  Anwendung 
niii  .Auss-icht  aut  Nutzen  und  trfolg  uuteruonmieii  werden  kann.'' 

Das  letzte  Preijansscbreiben  weicht  insofern  ron  dem 
ersten  ab,  als  jetzt  drei  Klassen  (gegen  zwei  im  Jahre  1903) 
gebildet  wurden,  und  zwar  1 .  Fahr7exigc  für  Massengüter  (a.  Vor- 
spannwa^en,  b.  Anhänge  wagen»,  2  für  Stückgut  unil  3.  zur 
Beförderung  von  Milch  (ieicbter  Wagen  mit  besonderen  Trans- 
porteinrichtimgen). 

Aufrecht  erhalten  sind  die  BedingunRen  betreffend  \'er- 
wendung  v<in  Spiritus  von  höchstens  90  Vol.  °',  mit  h-ichslcns 
20  "  ,  Zusatz  von  Ki>hlenwa.sserstoir  als  üetriebsstolT.  ferner  der 
Raddruck  von  2riUU  kg,  und  fUr  Klasse  1  die  Forderung  der 
Möglichkeit,  auf  Landwegen  zu  fahren.  Letzteres  ist  aber  so 
2u  verstehen,  dass  nicht  etwa  rec'lniässiger  f'ahrbrlricb  auf 
Laodwegcu  verlangt  wird,  man  will  nur  die  Gewahr  haben, 
dass  die  FUineage  oiehf  schon  auf  «eichen  Wegestellen,  Gutü- 
höfen,  Sommerwegen  usw.  rcrsageo;  können  die  Kf.i<  en  2 
und  3  Lamlwcgc  befahren,  so  crhnlten  sie  einen  /üuscl;l  i^ipi  vis. 

l 'ic  l >urchschnittsi.'eschwindigkeit  l-r  [.  i  tziigc  soll  Ti  km, 
die  der  anderen  Fabrjeeuge  lU  km  pro  Stunde  betragen. 

POr  Klasse  2  sind  mindestens  2000  kg  Nutzlast,  ftfr 
Kla;,se  .i  mindestens  1000  Liter  Milch  (ca.  1200  kg)  in  Kanoen 
oder  Fassem  festgesetzt. 

lirwünschl  ist  eine  möglichst  vielseitige  .Möglichkeit  der 
Verwendung  der  VorspanDmaschine  im  landwirlicbaftlichen 
Betriebe. 

Es  wurden  darauf  7  Maschinen  angemeldet 
für  Klasäe  J   ein  Lasuug  der  X.  A.  G.  und  eine  Voisi-ann- 
maichioe  der  Fabrik  Christoph  in  Niesky,  ÜLeilausitz, 


für  Kl.issc  2  je  eis  Stäckgulwagen  tod  Daimler  und  tod  der 

X.  A.  G., 

für  Klasse  3  je  ein  Milchwageo  Tun  Daimler,  der  N.  A.  G> 

und  Opel. 

Der  (ipel-Milcliwjgen  wurde  indess  zufflckge/<>gen,  so  dass 

'>  Fahrzeuge  zur  Prüfung  blieben. 

Die  Versuche  fanden  in  der  Nähe  von  Quedlinburg  statt, 
und  es  war  mit  einem  Mühlen-  und  einem  Zi^eleibentzer  Ter- 

einbait  «urden,  dnss  die  Kraftwagen  <lie  .Mehl-  und  Stein- 
trao8(K>rte  überaehroen  soUlen,  die  sam>t  durch  PicrUegcspanuc 
ausgeffihrl  werden.    Dies  Vorfahren  enoOglichte  praktischer 

AVeise  einen  guten  Vergleich  der  Leistungen  des  Pferde-  und 
Maschinenbetriebes,  sowie  der  efi'ektiv  entstehenden  täglichen 
Kosten. 

Der  Herr  Berichterstatter  ging  auf  diese  Vergleichsfahrieo 
nSher  ein  unter  Zugrundelegung  eines  Satzes  von  12  M.  Tages- 
kosten für  2  Pferde  und  der  Aotiahme,  dass  es  als  eine-  gute 
Leistung  für  2  l'l'erde  gilt,  wenn  sie  an  einem  T.ige  2.'p<>)  kg 
auf  eine  Fntfernung  von  üO— 40  km  transportieren,  ilas  macht 
im  Durchschnitt  ca.  i50  tkm,  und  der  Tonnenkilometer  kostet 
danach  IS  Pf. 

1 'II!  Hrgcbnissc  der  Streckeniahrtcn  sind  folgende:  Nach 
Friedrichsbrunn,  18  km  Ton  Quedlinburg,  hoch  im  Harz 
gelegen,  fährt  die  JSegelei  mit  einem  Paar  Pferde  in  einer  Fuhre 

Steine  —  2IU0  kg;  es  ist  nur  eine  Fuhre  am  Tage  mi^g- 
lieh,  zurück  wird  leer  j^efahien,     )  >ie  Strecke  enthalt  eine 

7.4  km  lange  Steigung  mit  400  m  Höhenunterschied;  also  auf 
eine  Meile  Länge  etwa  .'i — d  "  u  Steigimir- 

l>cr  L>aimler-Kraft«agen  schaffte  in  eitlem  l..^c  in  drei- 
maliger l-'ahrt  2."i7U  Steine  dorthin  für  .'i7,.'ii>  .M.,  also  mehr  als 
das  Tierfocbe  an  I^t  für  nur  das  dreifache  au  Kosten  bei 
ITerdebetfieb. 

X.ii'h  Nachtor-itedt,  ebenfalls  1^  km  von  <J"''''lm'""'g, 
werden  infolge  des  günstigeren  Wt^es  bei  gutem  Wetter  in 
einer  Fuhre  lOOn  Steine  =  3500  kg,  bei  schlechtem  Wetter 
sOtJ  Steine  2800  kg  ijefahren;  auf  dem  Rückwege  werden 
Kohlen  niitgonominen,  und  zwar  Lei  gutem  Wetter  4i.i  hU  bei 
schlechtem  W.  iier  !!.'.  hl.  I.s  kann  taijlich  nur  einmal  ge- 
fall reu  w<  rdcn.    Die  Hinfahrt  der  Stcioe  kostet  also  6  bezw. 

7.5  .M.  )e  nach  der  Witterung,  die  Rückfahrt  der  Kohlen  15 
bezw.         Pt.  pro  Id. 

Der  N.  A.  (i.- Lastzug  konnte  in  zweimaliger  l*abrt 
1 4000  Steine,  also  das  vierfache  »ehaflen,  und  R7H0  kj;  Kohlen, 

also  ilas  dreifaclie,  zurückbringen,  iiiid  zwa:  lür  nur  etwa  2ii.\l. 

Nach  Allrodc,  24,4  kui  werden  iii  14  Stunden  (bin  und 
zurück)  2<W0  kg  Mehl  gefahren  ffir  einen  Gesamtaufwand  von 
14,20  M. 

I>er  I  »aimler-Kialtwagcn  fuhr  IMt«'  kg  in  tnir  4  Stunden 
(hin  und  zunick)  für  ungetahr  1.'!  M  ,  <\.  h.  also  l'/.jfache 
Arbeit  in  '/a  ^  mehr  aU  ilas  vierfache  für  etwa 

densellten  Preis. 

Niich  Hader  »leben,  :t2,r>  km.  fahren  Pferde  in  2  T.igen 
aisii  für  24  M.,  biinvaib«  2,'>0U  kg  Mehl  und  zurück  2ijiM  k^ 
Getreide. 
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D«r  N.  A.  G.-Kraflwagen  fuhr  in  6  Staod«o  3000  kg  bis 
und  3000  kg  zurück  tiir  ca.  18  M 

Nach  Senhauscii,  44  km,  Irans^'onieren  l'fer<le  in 
IVa  Tagea         kg  für  iosgesaml         M.,  Kücktaiirt  Iceir. 

Der  Daiittler-KnAvagen  föriterte  in  7  Stondea  dusdbe, 
It  istcu-  a1sv->  lUs  dreifacbc  vuA  nahm  noch  auf  eiDe  Süecke  Ton 
I*i  km  KucktiachL 

Nach  Beroborg,  45  km.  MhAficn  Pferde  td  2  Tagen 
2äOU  kg. 

Der  N.  A.  G.-Kraflwagen  leislele  die  Tour  mit  3000  kg 

in  ßV,  Sluö.len  rür  l'u  M, 

Nach  diesen  [.<:istunuen,  l>i;i  denen  ilie  Kosten  der  Kraft- 
\\;i;:cn  steh  nur  auf  den  Uri'niijs(uilver)irauch  beziehen,  werden 
die  Fahrzei^  folgeadermasaea  beurteilt: 

I>er  N.  A.  O.-Lasttug  ist  ohne  Zwetfd  der  leistuninr^ 
fähiustc  l  yii  k-:  ]iruit  ju  Kahizi-uge:  lK-i>nders  hcfvorzubclien 
ist  die  icweimaLige  Fahrt  Dach  Nacblcrsledt.  l>ic  lircitcn  l<;iilcr 
vod  die  ttaike  SlKldlino  befibigco  ihn  auch  zum  Befahren 
f«hlech(er  Wege.  Als  Ati(riel)SniaschiDe  für  andere  lamlwirt- 
schafUiche  /wecke  kann  er  wenigstens  in  Itcschränktcm  Mnfsc 
nach  Ilcr.stcllyng  einiger  Ajiticrunj^en  verwendet  werden. 

üie  beiden  Stückgutwagen  sind  ebenfalh»  sehr 
leistHOgsiXbig,  dabei  handticher  als  der  Schlepfmi?,  aber  etwas 
teurer  im  Uctriebc,  da  ja  X!;in"hi:')Ci."i'  liicI:f  ju::v--i  uin  ^>  i  '.rui  cr 
\\erdeii,  je  tuchr  die  Leistung  in  kleiiit  l.uuclkiiluL^jLi.  beilegt 
wird,  und  um  ir>  billiger,  je  höher  di<'  liinzellcistunR  der  Ma- 
schine wird.  Beide  Wageo  können  in  bcscbiänklem  Mafse 
wohl  atieh  auf  schlechten  Wegen  fahren. 

L»ic  beiden  Milchwagen  sind  ebenfalls  sehr  Rut  aus- 
gefallen, sie  haben  die  ÜediogUDgea  di«  Preisausschreibens  gut 
erfüllt. 

Der  Nieskj^Vorspanowagea  hat  die  Anforderungea 
nicht  erfüllt,  auch  jrei^e  der  Mofor  einen  recht  hohen  Spiritos- 

vcrbrauch.  l£s  hl  nii  Li.i.  'i.  Li—  .mf  'Ii m  v, n  lii-:  F.ibrik  Itc- 
schrittcncQ  Wege  eine  leichte  rUugmaschioe  zu  erzielen  ist,  die 
zugleich  als  Lokomobile  dimeD  kann  und  unter  UnutSoden 
auch  als  Sehleppma-^bine  vern-emlbar  wäre. 

Da  die  Versuche  mit  dem  Schle)>i>zu;.;  noch  nicht  als 
abgeschlossen  zu  betrachten  sind,  so  ist  lür  Kl.isse  1  kein  l'reis 
zur  Verteilung  gelangt,  die  anderen  4  Wagen  erhielten  je  einen 
ersten  Preis. 

Xcbcn  den  hi&^'r  ni'p,"''ihi1rn  /al^'cn,  iMe  sich  direl-.! 
aus  den  Versuchen  cr^;.4bciL  stellte  dir  Jlcn  licrichterstattti 
noch  eine  Rechnung  auf  über  das  N  erhällnis  der  Gesaiulkosten 
Tom  Aotomobil-  zum  Fferdebetrieb,  wobei  er  den  Lastzug  der 
N.  A.  G.  als  Basis  benutste. 


Die  Weltausstellung  fflr  Transportwesen  in  iVAallanJ, 

uutci  dem  I'rultltlcitale  Si-incr  Majrsläl  ile»  Königs  von  Italien,  iH  jini  - 
am  1.  April  l'iO'j  UD'i  «iid  auf  diciei  dio  Dcutsclie  AuiomuLiil-Aus- 
«ivlluDj;  einen  h<:rvorriij;end<'a  PUlj  cioncbmen.  In  Wririligiinu  der 
Ucdüulutig  Jieies  UuleiuetimCDS  liabca  die  eittca  b'utara  der  iitiincho 
ihre  Betoiliguag  bereiü  xageaagL  E«  ist  im  l«iBi«iae  der  deuuclu-ii 
ladwlrie  gelegen,  das«  alle  lumliiflen  Kiriaeo,  «neb  der  Neben-  UD'I 
Hilfl'lBdiisiiien,  ID  c>iH|tri-ilieniler  Wi-isr  vtitf^lt«  lintl.  AoineI(luiii;irii 
sind  mit  Kücliiiclil  darauf,  mit  tin  beschränkte!  Kaum  tut  Vcc- 
IDciiDK  «ti  li*,   tn'n-li' Jr.t  iiu  den  I)cnl5chcn  Aiitomobil-l 'l»l>,  I.cip- 

lt.-  ,    .1,1    II  illrr, 

Automobil «Vurtrax.  Am  «>  November  liiell  Herr  Svii  lilos  i 
Dr.  Uririier-Biilin  in  der  $vbr  jahlioirti  h<jiiicl]lcD  Vcf5iiinni!iiD(»  dcS 
Ktafmäiuiiscben  Veiuius  in  Leipzig  vmeo  Vurliag  über  .Ui«  lCnt> 
slfhMttgi  Entwicklung  und  wifiachaAlidic  Bedantung  dei  Auiopubils*. 
dcHen  laball  wir  scbmi  tVfilier  besprachen  haben.  Oio  VeraosiaUiuig 
wurde  mit  groHeoi  Beibll  aiifgenommen. 


Kr  lijhrte  ilabei  folneniles  aus: 

Üer  Lasüiui;  kostet  'iOöOOM.  Rechnet  man  l.'i"  ,,  Amorti- 
sation, so  sind  d3.s  'M  K)  M.  Der  Hetriebsstoil  kostet  pro  Tonnen- 
kilometer, je  nachdem  die  Maschioeakraft  roUkommen  oder 
noTollkommen  ausgeoulzt  wird,  .^--10  l*f.,  im  Durchschnitt 
:il>  I  '  Pf  Wenn  man  nun  bedenkt,  dass  an  einem  Tage  über 
4UU  tkm  geleistet  werden  können,  so  wird  man  eine  mittlere 
Leislung  mit  300  tkm  ansetzen  dürfen,  nimmt  man  dazu 
2<)ii  Arbeitslage  an,  lo  ergibt  sieb  eine  Jahresleistung  von 
'.'«tn  X  300  Ucm  «  60000  tkn,  nnd  die  tägliche  Ausgabe  he- 
iriiiTt  dann  7  Pf.  X  300  »  21  M..  die  jahioanigabe  200  X  21 » 
42U0  M. 

Rechnet  man  femer  1200  M.  für  den  Wagenführer  und 

ir>*«  des  Aiischairun;,'sprci.ses  für  Reparaturen  jjicich  iiOOn  M., 
üit  bettagen  aUo  die  Gesamtkuüten  .MJ*.)  42tX)  l'.'OO  -}- 
:i000  =  11400  M.,  mithin  pro  Tonoenkilomeler  19  Pf. 

Nim:  ,1  1 -1  nScr  die  volle  Ausnutzunt'  .""i  40i)  Ikni, 
«übei  1  ikai  111:1  I  t.  küslct,  so  eri;ibt  sich  eine  Uj.;l;i.he  Aus- 
j.ii'i-  •, on  tlienfalls  nur  etwa  L'**— L'4,  rund  '.'1.'  M,,  die  Jahres- 
leistung aber  beträgt  SOCOU  tkm,  und  die  Kosten  pro  Tonnen- 
kilometer 14  Pf. 

Somit  stellen  sich  ilie  Kosten  des  Kratiwam'iibctricbcs 
hei  ToUcr  Ausnutzung  noch  etwas  billiger  als  die  des  l^erdc- 
betriebes,  bei  unTolIkommener  Ausnntzuiq;  allerdings  etwas 

lii';:<'r.  |".s  ist  ZU  hiMi  liU-ii,  .Iriv-i  ii:it  I't.iM','.  .Il'^T-,  absolut  ^'C- 
numinen,  sehr  riet  mehr  zu  tcistcn  isl,  und  zwar  etw^a  das 
vieifudie  denen«  vas  zwei  Pferde  letalen. 

.\us  den  vorher  penannlen  Zahlen  ist  ersichtlich  ucwescn, 
dass  die  Stücki^twacen  dem  Schleppzu;::  kaum  nachstehen,  sie 
nehmen  zwar  weniger  I-tst  auf,  fahren  aber  schneller  und 
können  somit  dasselbe  leisten,  nur  ist  ihr  tktriebsstott verbrauch 
etwas  hfiher.  Dafür  aind  aber  wieder  die  Aascfanffuags-  und 
Kntcrhaltunt;skosten  viel  i^crinccr. 

Auch  die  Milchwageu  haben  sich  sehr  j>ut  bewährt,  sie 
legten  mit  der  votgesdimbcnen  Belastung  mit  Leichtigkeit 
100  km  tSuIich  zurück. 

An  MaschinensCärkeo  besassen  der  N.  A.  G.  •  Watten 
l'J  Pferdekriiftc,  der  Daimler- Wagen  25,  die  Milchwagen  im 
Durchschnitt  10  Fä. 

Der  Lastzufr  hatte  Eisenbereifung,  die  andern  Wagen 
V' '!li;umnii,  /uoi  Tri!  /wi'lin^jsreifen.  Irijcnd  welche  Störun^jen 
li.it  die  Bereif\m},'  niolit  verursacht,  und  das  ist  l)ezüt;lich  de- 
Volluummi  um  so  erfreulieber,  als  bekanntlich  bei  der  franz<)- 
aischen  Lastwagenkonknrrenz  im  letzten  iiommer  die  Voll- 
pmnTnirelfen  versagen. 


Auf  Grund  de«  §  3  der  TerordaaBg  Tom  33.  Aprtt  1900t  be- 

tielfend  den  VerVchi  mit  Fahrridem  anf  öffentlichen  Wcrco,  Slrasii'» 
und  Plätitfii,  und  d<^^  §  to  di.T  Virrnrclniing  vum  gleichen  Ta^e,  t»e- 
Ircllcnd  den  Veikehi  mit  MotorvaKeu  auf  üffeDlIichen  Wcgcii. 
.Slrassen  und  IMHUeii,  vritd  bis  auf  weiteres  ffir  die  UatjiihüfNtia^ijkf 
l.^ei  Ol>eibof  v<mi  Mcmiinieiil  I»!»  rnm  !f..Hh?i*nif  Ot^Thn!  Arr  %'?rkehr 
niil  Moloriii'leia  und  Motorwa^eu  niin-jf;! 

/awidcihandluni^cn  wi-rdcn   luit    Gi'ldjtrafc    bis   lu   6Ü  Muk, 

iui  i-°aile  dei  i'iibeitM  ioniit  bVtii  mit  mtiiweclwader  Haft  bestraft. 

ObrdtUi,  dei  ik      n  I 

tierxa(l.  t>.  LandratMmt. 
ges.  TOB  Ilass«wit& 
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Preisauuohreiben  für  Vorriehtunfan  zum  automatischen 
inlanan  tran  MamobilmolorMi. 

MoasLi  III  Jl  :ii  ,  IiL'i.t?  ii  I  Ii  Ii  Meuilbe)  bat  der  Ai-ademu- 
des  Spurtx  eine  Sjuiiinn  v-  n  i  i  i.njO  Kranes  mr  Vcrffigiing  gestellt, 
«•clchc.  auf  zwei  \Vi*ii  :  «  i  r  i  im  Oezetniiür  1"0'>  xia'i  im  Docmber 
(''Ob  Tcrlcill,  im  Prämiiemoi;  vun  Vorrkbtiutgen  iiim  aulomatischrn 
lagMgiMMB  von  AoloaobiliMlanB  aimu  lolL  Di«  Acadrmie  di  v 
SporiB  hat  durci  ihm  PiftMenlcn,  Prlnt  TOB  Arenliciiit.  "l'^ 
Ivclini'crhr  KonUBiahn  dct  Aiitnmoblle-Ctub  de  Krancr  da«  !  i- 
sucbt  i.  j;  :i  I  Irt,  dl*  basflglicbe  froKramm  aiisiiiarbcitcn  und  ^In 
ciforderliclien  Pilifnngen  ffir  dir  KIa?«itirirning  der  Apparate  roi- 
innrbiTicD. 

Aus  dem  nunmehr  sriirns  der  TcchDiscIi*":!  K  iiiiiiihfion  dej 
A.  f'.  I'".  festf^itclltpn  Reglement,  «•elches  vullsi.iu  liK   1"  .  Hci  Gc-  I 
scbafti^telli'  di'^  M  M  -V.  cingcscbea  weiden  kann,  tietwn  »ir  nacli- 
slcheod  oi:ui;t-  1  iirilch-  hi-rvor; 

Kür  itcü  Ueitbewerb  dieses  Jabres  ist  rin"  S-immr  im 
ÜMOO  Franc«  vorgeiehcn. 

Die  unentgeltllcbeu  A timf> I  1  i n c '  "  werden  bis  lum 
s.  Oezembirr  im  Hiirpan  der  Techni'.bi r  K  ninii-sioa4e$A.C.K., 
Pari«,  fi,  Place  de  la  Conrorde,  enlgi-^:  :ii;i  i:ni:m:i-n. 

Dci  ;u:v  ii;aliv.  Iir  Arilrii'Ii  i'.in==  iuicli  loiciiti:  I  l.iriil-:iliung 
vom  Fblircrsilte  aus  erfolgen,  KiMäliguagsvoii iciUuüi^  und  die 
' '-nt.  vnrtlMdMI  I£fan<|lldle  kCancn  bdlibl^  sei»,  Dimension  und 

I  >  widil  dewetbto  ««tdca  indtnm  Im  Radimng  gebogen. 

K»  Vtamkt  irardca  m  kiMn  und  m»  tai  Bairieb  befind- 
liehen  Molar  wr^MWiiiiDtlt. 

Die  Jniy  wird  di*  B«l»fabwliihtilirii.  ii»  Laithligkeii  der 
iiisiaUailon,  den  Pnd*  dtr  VonkbtaiBK  4M  mk  te  Anbringimg 
rc^ulticfenden  Kosien  nad  dk  BdtkblllOltm  in  ItocblUUtg  liehen. 

Plan«,  2eicbatiDg«ii  cd«r  UeMla  üaA  m  W«ltbamirb  oicbi 

tugelasscn. 

Ol«  JoiT  iit  albrin  nBÜndif,  dtta  Pnia  In  cauMn  oder  gr-  | 

II  iit  im  OdcnlMr  1905  raMetteitm.  od«r  den  Ftd«  im  pmttm  oder  I 
Ii  il«r«jM  ■of  du  Jdtr  1906  tu  Ibsingen-  I 


Praisauuchreiben  fOr  ein  Motori»oot. 

I  ii  König  von  Iialicu  hat  einen  Preis  vi  n  idit"  I  :e  ms- 
gcsei/t  für  dasjenige  Motorboot,  welch"  ht-i  ilcm  'A  ciil  ^^»crb  aul 
dem  l.iigo  Mstggiure  im  September  n.  J  j's  ^ii%'i  i  >.i  r  . .  i Lebt.  Die 
l^tung  der  äepteiubei-VcransiAltuog  liegt  iu  deu  Uuoden  des 
KoHMiMi  Ar  dl«  WoltauisiBlIiiBK  Ar  TnaapoctwaMD  in  Mailand 
1906.  Plana  Paolo  Fenarj,  4,  woUb  betflgliebe  AanelduDgen  zu 
ricbieu  sind. 

i.f  ist  crwüDJcht.  dass  die  iudi  Wettbewerb  bestimmten 
liiH  ti  ^a!  './'t  '.VfUaii«;><'iluDg  in  der  ScelrainppH'Abteiluog  mtt' 

::('-lrlli  islm:!o.'I.  auH  her  dieselben  a.  Zt  UBC  TcBlHbaW  MB  dcn 

U  eiilabncn  QberfSbrt  werden  Itfianeo. 

Wie  an  andctcr  SMile  MitKeieitt,  b»gii»(  dieAtuaidloBC  an» 

1.  A):ir;i  1^1-«.. 


Internationale  AutomoblUAusatallung  Bcrlio  1906.  Durch 
dns  Knlgrgenkommen  des  Kultus-Ministeriums  ist  es  der  Antstcllungs- 
leilung  erroriglicht,  auch  die  Wvtlballe  de»  Au$tt«lliUigagebSudes  zu 
AuBsiellungsiweckcn  au  verwcndan,  aa  dav  bei  diaiar  Ansstcllung 

zwei  grosse,  gleicbwertigc  llallra  war  Anfnabaio  dar  AoMteHnngigfiter 
dienen.  Mit  Rückticht  darauf,  da*s  die  Wettballe  an  die  Invalrdeii- 
strasse  grenzt,  wird  —  uiu  dem  Publikum  eDtgegcnzukommeu  uucb 
beim  Eiiu'an^;  \m  ,)ci  loTalidensItasse  eine  Kk'-^^;  .nnts;estcllt  werden 

Dentscbot  MUSOIU».  i>ie  Sladlgcmemde  .Müuefaes.  weUJke 
dem  Uaaetut  bcnitt  ateia  bonrlidhcit  Baoplaia  m  aitOlOomim  Werta 
ron  mcbmoB  llllUoiien  Ibrk  fuiieticfto,  bal  obwn  wailciwi  MdMlnog*- 

rolten  .Schritt  getan,  nm  den  Neubau  des  Musenms  zu  verwirklichen' 
Der  Magistrat  und  das  Kollegium  der  (iemeiudebevollmlchtigtcu 
baben  nümlich  einstiiutuig  beschlossen,  zu  ilcn  Uaukosten  (Ar  das 
]  r>culn;be  -Museum  einen  Zuschuss  von  i  incr  .Million  Mark  unter  der 
Vofsnf.'vUm'iff  :;i  Ipintfi:  dast  die  weitecbin  eTfoideiUcben  sccfas  Mil- 
lifincn  M.iiL'  vn:n  i-<c:t  h.  vom  B^parfacbiii  Stult  nd  iM  indnuriaUaii 

Kreischa  aul^cbtiktiit  werden. 

Die  Stadt  bat  biefwtl  dM  ta  4w  Gfaiiidni|0'SiinBf  am  28.  Jvni 
t'Ki3  gegebene  Vcrspitoiftiaa  dac  Uateituiung  oBd  rordaniBB  in 
glänzendster  Weiio  «ioKilStt  und  dta  Mfiglidiiie  giUm,  um  dieaer 
wichtigen  deutsche«  N«tMaalMiiu]t  in  MttBcbcn«  Haaem  aiao  wftrdiB« 
tleimstiUa  10  batoflOB. 


Die  Vertretung  der  Clement- 5<il)^rd>Wagen  durch  die 

Adler«Fahrraditfer]{e. 


f'riissf':  iir'i!  liercchtigles  .Vulsflicn  und  niattri;r^acli^te 
tföitetuug  fand  .iic  auf  der  Fnnkfuner  Aiis-;telliiiiK  bctsannt- 
gcwordene  Uebcrn.rhrae  >lcr  VerIrctunK  der  Cli-mcnl-HaTani- 
WagcD  für  Deutschland  seitens  der  Adler-Fabriadworke  vorm. 
Heinrieh  Klever.  Die  Adler^Fabiradwerke  verbreifen  unlerm 
>'.  Novenibfr  d.  J.  eine  I-Tklärunfj,  die  wir  nachstchcoii  un- 
gekürzt gern  zum  Abdruck  bringen,  Diese  ürlüäruog  legt  die 
GrOnde  vn<l  Ccsicht>punkte  dar,  welche  die  Adier>-Fahrradwerke 
XU  ihiem  auf  den  ersten  blick  6b«iTaaclieDden  Voigeiiea  be- 
stimmten. 

iJiese  iTkl.Hfung  ist  sehr  iuteressaiit,  ■iic  (jibl  in  ;;edränt;«er 
Künee  mit  acbarfcn,  sicheren  Strichen  eine  Situationsieichnang, 
di«  man  im  all^emdnea  als  dnrdiatiB  tittreffend  wird  assprieeben 
müssen. 

Auch  nai'h  unseren  eij;enen  Infoimatinnen  übenviej^t  «lif 
.V.tcbfraße  n.ich  den  Kulrenorntuierleti  deulsL-lien  Fabrikaten  heute 
bei  weitem  die  Leistungsfähigkeit  der  Fabriken  insofern,  ab. 
dieselben  Liefarangen  nur  su  weit  htnaosgcrücMen  Termioen 
Ml  rnehmeo  können.  Darin  lieirt  eine  Gel'.ihr  liir  den  p.mzcn 
Auiomobilismus,  .tlleio  sclion  desweyen,  weil  viele  Kaullu-slige 
auf  mindei^vcrtigc  Fabrikate  abgelenkt  -weiden,  l'.in  tninder- 
wertiges  Fabrikat  aber  schädigt  die  deutsche  Industrie  mehr, 
als  ÜB  gutes  rremdlSnrlischea.  Es  erObrigt  sich,  mit  Rücksiebt 
auf  die  Qachslcbrtidc  I'rkläruiiu,  in  diesen  He;,'leilworten  liict- 
aut  näher  eiuzu^cheu.  JeUenialU  ist  es  (iw  die  S.°iche  wenig 
oder  gar  niciit  ron  Belang,  ob  die  fremdländischen  Fabriicale 


direkt  bezcjgen  oder  durch  eine  Veimilllnt  L'  ■.  rtrieben  \vcrden. 
M.in  kann  tiur  wiioschen,  d.tss  im  let/teteu  I  j.lic  sich  che  Ver- 
tretung irt  guten  und  zuvcrlä^isigi'n  Iiiinden  bctindel.  l)ie  Ge- 
fahr, dass  die  im  vorliegenden  Falle  unter  den  augenblicklichen 
Verhältnissen  einem  zweifellos  guten  fianzosisefaen  Fabrikat  zu- 
teil gewordene  Prutektion  <len  denbichcn  Markt  dauernd  nach- 
teilig bccinllu^sen  k<«untc,  muss  unter  dem  t'.esichlspunkle  be- 
trachtet werden,  dass  unsere  ijuteti  deutschen  Fabrikate  in 
Qualität  und  ^Vert  jedem  fremdländischen  Fabrikale  roUkommefl 
cbenbiiniK  sind,  und  das.s  siätt-r,  wenn  Angebot  und  Nachfrage 
sieb  wieder  au.sgc[.;licben  haben,  zweilelsohnc  die  deutschen 
Abnehmer  dem  deutschen  Fabrikat  geradeso  den  Vorzag  ge- 
währen werden,  wie  das  gegenwlitig  der  Fall  ist. 

Kine  Schadi^'uni:  d<.  i  .\uscben9  der  deutseben  Auioindnslrie 
vermügcQ  wir  in  dem  Wirgchcn  der  .\dlerwerke  in  keiner 
Weise  zu  erkennen.  D.  Red, 

I :  I  k  I  ä  r  u  0  g. 

Wiederbolle  Anfragen  wegen  das  ran  nni  riherncimmenen 
(lencial-Veilrii^bas  der  Bayard-Antoaiebille  von  A.  CI4«tcni  in  Laraltoi»- 
l'ariB  wrantaaian  ans  tn  diesar  ErkllruBB. 

h:s  sind  nur  wenige  Ta}ire  bei.  seitdem  wir  dit  In  Fkaniteiek 
schou  darun:al  711  bober  V'ntfnltuug  ^^elaii^te  AatomobjI-lndttStHe  iti 
iinscro  Werken  aufnahmen.  —  Wir  krmnen  uns  schmeicheln.  Jas*  es 
uns  gelang,  auch  für  iin»ere  Autonjobilc  die  unm'tnile  Anerkenn  im« 
,illei  Fach-  und  .Sportleiite,  aller  lerieniKon  zu  haben,  die  (ielegcol-ni 
fanden,  Technik  and  Uualitil  der  Aibeil  bei  den  Adtec-Aulomobilca  tn 
pitttai;  —  wir  kflanen  uns  ilhmcii,  daaa  wir  aiieh  wieder  darcb  uusern 
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AaloawMi-BM  die  4c«lldw  iMdiwtric  rin  g«  SMct  wiwiKi  (cbricbi 
haken.  —  Wir  felMn  und  webca  bi  der  deMtcbee  Indinirle  und  elbt 

et  fflr  dcrca  Könlerune  von  uns  koinen  Einhalt  I 

Was  bcxwccIfclCD  wir  aber  boi  der  l-'i»h<?j »abnie  Jei  ^  t^iUoiaüi^ 
4er  RAViirrl-Auliimobile  ' 

Wir  w%4LoD  eiafacb  [üejrnti^fn  unseifi  Hoiion  VeiLreior,  die  sieb 
f&r  4en  Vetliieb  tob  Aulomubileo  oin^nichlrl  linbrn  anci  «inriihlcn, 
lowie  die  Herrea  AalopiobU-IuteresscaieaK  die  sich  infolge  unaeres 
RcnommBeB  ea  ans  wenden  nad  wn  «M  bedieal  eeta  aiMMeo,  alefei 
im  !>tiL'he  la.i«ca.  —  iJie  eigene  Pnidaklle«  alier  ist  bei  der  Meace 
der  cinlaufcadm  Atirirägc,  irou  fortfcteiMcr  NeubMiiea  nad  Beirlebs- 
erweitci unweit,  uicbl  ausreichend!  Wir  ainMtta  nae  dedarib  aaiMfaen, 
noch  rin  l-'abiikat  «ii  h.ilifn. 

Diese  Furdcnin;;  trat  uru  so  ijiinglicbrr  »n  \w%  heran,  als  auib 
bei  dem  tiet«  nebt  crtrecbendca  lalCfene  IQr  Antomobile  di«  Fragen 
aaeh  kleianien,  bUligeran  Typen  ond  nach  frSatenr  Maatdg&Mgkeii 
der  Typen  —  web  Paneaeavegea  ia  aHea  GrAiMa,  Fermen  and 
AnniBiinagea,  aach  PaekwtgMi,  Ucfcfanga-  und  Lulwagea  vea  dea 
einfachsiea  bis  in  den  a^wentea,  eowie  aaidi  SehittHaotonn  «km 

wurden. 

VcrwOhnl  sitl  iii.'=>-it  KinT'.'i.  'h-vU  ilii'  hciv  "iijuitj  Unaliläl 
der  j\dl«r-WageD,  dies  miissleo  wir  auch  b«i  dem  Uniscbcn  nach  einer 
anderen  Uirbe,  die  wir  nebaa  der  annren  m  nbrca  KcaOilgl  waren, 
bcacblen. 

Mnikale  laliDdiedier  Kaafavteaslimen  konatea  Mlbitf  ereilad- 
Ikh  aieiH  iaBcttaciil  kommen,  scbou  auü  dem  Gmade,  dadiedeatiicben 
Fabriktta  nedi  den  Amfnhrungcn  der  Fachpreite  mit  ibrer  Eblwiekliiagf 

and  Erleili  •  .iiu!  mhj  A'ifi;  :i;;L-n  \nH  :     häftipfl  sind 

D«r  /.ul-i'l  Uli-  «s,  iiitui  im  Olitobei  die  V'iitUctung  der  liayard- 
Auiomobilc,  dcK  u  '  i  iiitäl  uns  ausreicfacad  bekttiBt  ill.  frei  «nrde  «nd 
vir  dieselbe  ribertii>hiu<:n  knimten. 

Hei  dem  Kcnommec,  das  die  Ilayard-Anlomobile  gcnietsen,  bei 
der  Toihaadenea  klCgliebkeit,  dtiw  die  Werke  des  Hern  A.  CMatent, 
«a»  denen  die  8«yard>AMo«Mbile  bcrt»rgelico,  nat  geailgead  IJefera 
kOanca.  and  bei  daa  {ranadnehnMielMM  Baridaanna.  die  wir  scbea 
ipAr  elt  twd  Oetenniea  nlt  Herrn  CWateat  pflegen.  eetsebloRsea  wir 
nas  kiirjeih.ind.  die  Veitirtnng  der  II«y.ird-AiiioDifibile  z»  ribetnehnu-n. 

Selbsiveistitidlicb  waren  nii  un«  dei  vullou  Uedcutung  des 
Srhrille»  Ucwiis«!  tind  üe^scn  aurh  nicht  iinerwogcn,  cb  wir  mit  der 
Ucbenuhme  der  Veitretuny  einer  anaJindiecben  Finna  iiaieier  oalio- 
welen  Oci^aawif  Eiatraf;  iita. 


Wa  wir  aber  aneb.  bei  eimiaKade»  ZweMsbt  Kber  die  Rkhti(> 
kell  unaerer  Kendlnag.  ter  FrBr<mg  nnd  biMbeidttng  eiaictiea,  da 

bri;f.;:iOM  wir  :!i-n*.  Rilrf.v    il.n?    list  ir  U;!     '.v'c    luil   der  Aufnailine  der 
11  ft  .m^u&isctjt'ß  gci4il<^   US  uiixeien  gro««en 

1 I  1 1  Ukreis  mil  ricii  mi  Iid  ersten  Veibiudunpen  und  seiner 
•ririitUaltlicbeii  üedeiiluiii;;  und  K^iiilalktUftigkeit.  drm  Auloinobiti!«- 
mu»  in  iJeiilichlanl  «cilrrc  anrcRcnde  Momente  )r<i)jctrihrt  werden. 
—  Wir  aeben,  wie  durch  die  ZniriedeDalclIung  der  «rasch  nach 
einem  mmUaeigen  Wagen  Verlangenden'  banderthcben  CiitleMan, 
die  lieb  alt  den  ErblObea  dar  ABtomobH^lndnatiitt  an  diaae  t« 
biitaUiiiereB  beRsnnen.  das  Lebensmark  „der  Verdieail'  flOasig  ge- 
haltrn  wird.  Wir  «ehen  aber  asi'  1-  ?  i;;l(irb,  wie  d.idiirfh  »ein  lleil- 
seiiim*  i^bolcii  wird  gegen  die  tiusete  deutsche  .Aitt<>nii>bil-Indii«lrii' 
bediobenden  Krankheiten,  Was  wir  hier  besonders  meinen,  ist  .die 
AusnfitiuDg'  einer  iin»;cdcckt  blcibeuden  Nachfrage,  seiteai  der  aiebt 
gevietenbadea  Kabiikation,  der  es  nur  darenf  aakeaiml.  OcM  an  machen, 
wodnrcb  minderwertige  Wagen  anf  die  Slzaaie  gebracbl  werden,  wie 
schon  ni  beobacbtea  Gelegenbeil  iel  —  Wagen,  die  ebcrtliAlicb  be- 
iTiichtrt,  den  guten  iiivrrlüsslgen  Antomobilcn  gIcichcD,  aber  schon 
nach  wenigen  Kilomelein  veisaxcii  uud  leparaturbedGrftii;  sind  (wenn 
sich  fltierhaupt  ^'Hi   i'll-.i'r   :-\^'T:ir:tli:-:ni"i^lir::Vc;t  f:u  i.'";ii*ri  — ,  was 

zur  yo\gc  bat.  dass  nicht  nur  die  Freunde  der  Moluiwagen  missirauisch 
weiden  und  drr  Auiomiibihsnius  in  seiner  EnCwickclung  gcheauul  wird, 
«oadom  aaidi  lor  Folge  hai.  dass  das  v««  dea  Mepriseaianien  der 
dentst:facn  Indnalrie,  den  gulen  daati^ea  Werken  geichdrena  Kennoiniae 
b  Miliddeaichali  gaiagen  wirt,  and  daa  danliA*  Aatonnhii.  dat  ia> 
Analaada  Weliraf  erlangte,  in  MIaakredll  fcomait  —  —  snr  aehweren 

.'^i  hädigimg  der  dcutsihen  Imluslric'  — 

Wir  kümnieu  so  lu  dem  SchUi«-ie,  das«  —  kuri  gesagt  —  nicht 
allein  unstcrn  jel/igei«  Kunden,  sondcm  auch  den  Autoniobil-Intcr- 
osscnton.  die  nach  lurcilassigca  Auiomrthilen  ^'ou  einer  oder  der  andern 
Alt  in  den  vielen  (iattungen,  derca  /;  <  h'r,  llrsatrteitc  cic.  TarhagaB 
nad  f  nt  bedieal  sein  wollea,  aowie  auch  nelen«  vielen  Eiialenien  —  — 
nad  der  dentsehen  Indaitrie  eelbtl  —  —  »il  der  UcbemafaiBa  das 
General. Vt  rtiicbes  der  B«]rardnAaleimabüa  dmcfa  nns.  vielerlei  grosse 
Vorteile  gebracht  werdco.  dais  damit  aneb  a»«erm  Vaterlande  gedient 
winl  und  —  wa«  der  Wunt' h  vieler  Dcutst  u  n  i  i  —  cnglcich  neben- 
bei auch  das  Zusammenwachsen  mit  einet  }«ati(in  gelürderl  wird,  au* 
dem  der  Segen  für  I-:uip|>a  in  der  Zukunft  iiuillll 

Frankfurt  a.  M.,  den  6,  November  I90&. 

Adler-Pabrradwerke  aornL  Heiarieh  Klemer. 


^itteieuropdiftcher  ^otorwageti'Verein.  6.  V. 


Aufnahmen: 

Freiherr  voa  Cramm.  KitivrKuiKiiesit^er,  We|nowa-    l*.  X.  ISltä.  V. 
SlegNHiad  Friedberg,  Ltankiei,  Bsrila.   '.M  \.  I')>G.  v. 
Ctrl  fiaerafc,  Fabiikdirektor,  Bola|B«,   20.  X.  190äu  V. 
F.  Nanmailabr,  iMr^or.  Mtmliiii.  31.     1905.  v. 

IM.  Rtnpl,  Direktor   des  Tecbalkunts    nnd  AntomablUabrersebale. 
AMhaftanbarg.  31.  X.  1105.  V. 

Ma«  Krsna.  ingcan  ur,  ijiiiir^ijtnini  d,  K  ,  Grunewald.   \<<  \  l'ii>".  v. 
Marlin  Lehmann.  Kaufmann.  Cbarlottenkurg.   'S).  X.  r/üii.  V. 
Mbert  March,  Faiitikbesiizei  und  Hauptmann  d,  Ret. «.  O.,  CbarieHiii» 

burg.        \.  l'">r..   i,.  M, 
Ceri  flaekelhaeuter,  (ievreike.  Siegen.   .'>.  \  rxir'..  v. 
PalewABMil,  Anlomobil'Material,  Berlia.  31.  X.  I<Nj3.  V. 


l  B  te  üalfiniiaa  wsnlf^a  )itriRiii  (£1  de*  MU 
iHi  Uitelioa-.iihart  Ixkarjjl 

NeunnrocldtHigen : 
FrMhr.  Carl  MMttfiH,  Kanftnam, 
L  ByaHmmr,  Voratand  d.  Fk.  I.  W.  DiensOhle 

O,  m.  h.  H.  KMn. 
Iwan  Cahn,  K.;  un  in:i  Reinickendorf, 
Norlierl  M.  Rodkmson.  Diictui,  Charlsltenkurg. 
Curt  von  Kusseraw.  Oln-iU  utnaiii,  LObbeckl. 
Htm  Widmir,  Webeicica-Uesiixer.  ZAricIl. 
Niiga  miitcb.  Fabrikbesiiier. 


Elaapcaclie  Ragsa 


UmMmIwi.  Coneiifiau 


ConstrOm. 

i.'un%ir~>m- 

CuuBtiüni. 

Hrehmer, 

Coottröm. 

CanairCni. 


Der  verdienstvolle  Begründer  and  I<eile«  der  Adicr-Fabnadirerbe, 
Herr  Geocraldirektor  IMaridl  Kto)Wr  iai  aum  Kon 

w«n)«a. 


1.  VoreiUeodei :  IIitt  Virekonsnl  Kiciiard  Piacfaer. 

2.  Voriitjcndii     Uph  Kaufmnin  \V.  Kathfce. 
.'^ ;htif(frdiret    lleri  Katifiuann  il.  ISrehnicr,  1  Irlim'.edl. 
fi«cilvci'trvter  dcsseibeo:  tien  Kaufmauo  C.  Uieileiu. 
Kaselerer:  Iierr  Dr.  Phnt, 


Majfdcburj^fer  Automobll-Vcrein 
im  Anachluss  an  den  Mitteleuropäischen  Motorwagen-Verein. 

Steiiv«ttrrti-r  dM«eUH!ii :  Herr  KauAatan  Alo/s  Dane. 
K.ibiwaiij  Heil  Theodor  Sauer. 

Vereinslokal  ist  daa  Hoial  Siedl  Fiag. 
liaancrsiags. 


Infte  dorlaelbat 
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Kostenfreie 

ffacl)männi{c^c  '^^crotimcj,  oric^inctlc,  pacfenbe 
$crtc,  »DirfmigiäiüoUc  iTUfc^cc^  foiDtc  übcrl)aupt 
»oUftäubigc  '21u^!nrbcitung  üon  ^nfcrtion^pläncn 
überniinmt  bei  prompter  forgfältiger  ^cbicnimg 

(Sigene  Bureau«  in  <33crtin  SW.  12,  95rt«Iau,  Coffet,  5>re«b<n,  Glberfclb, 
^?ranlfurt  a.  ^Pl.,  iöamburg,  Äauiioöcr,  Äöftt  a.  9?^.,  €eif  jig,  GKögbeburg, 
SDlünc^en,  ^^iimbtrg,  Stuttgart 


Allgemeiner  Deutscher  Versicheriings -Verein  in  Stuttgart 

Auf  Gegenseitigkeit.  —  Gegründet  1875. 
Unter  Garantie  der  Stuttgarter  Mit-  und  Rückversicherungs-Aktiengesellschatt. 

Hanpflicht-Yersieherung  für  Automobil-  pnd  Motorrad-Fatirer,  Aütomobil-  nnd  Fahrrad-Fabriken. 

Empfchlungsvcrträge  mit  Innungen,  Vereinen  und  Handwerkskammern. 
Gesamtvcrsicherungsstand  über  620  000  Versicherungen    Monatlicher  Zugant;  ca.  6000  Mitglieder. 
Prospekte.  Versicherungsfaedingunien,  Antragsformulare,  sowie  jede  weitere  Ausliunft  bereitwilligst  und  kostenfrei. 


Unfall-Vepaiohepung. 

miiarbeltet  aus  allen  Stdnden  flbcrall  gesudit. 

Leb«ns-V«psichepung. 

nuto 
motorc! 


Wagenbau. 


I  Motoreniabrik  Wilhelm  HObner,  Berlin  SO.  26 

•  Inhabl^^  R.  Ganizer. 

Wcfkitatt  .Kmt  IV.  2l'i;T, 
Latet  Amt  Rixdorf  Hi'J 

_    IV,  ii.r 

Armaturen. 


Uli  Laier: 

2ü  PS  für  >thlcppei 
4-1'J  „     ,.  Wicca 
(i  ..     ..  Iloolft 
f^aratnr- Werkatatt. 


1 


Einbae-Relsentoflteur«  und  Chauffeure  sefert  xur  VerlOgung. 


f09  XIaatr 

TOD 

3—26 


M. 


BERLIN         '  ^ 


sau  • 

für  V«»iaa  n 

Gtwlliclurun 


Frledhch- Strasse,  tttwObcr  dtm  Ctinrai-iuiiatMi. 
Nilie  dtn  ADtonobll-GaragcD  lo  den  Stadtb&liDbojen  dar  Gsori^ostr. 


Automobil-sp"«H«-J;«ohschuie 

lur  dai  AulomobliwflSfin. 

=  Teohnlkam  Anelinflenbiirs.  = 

}-'-'.■  f!.T,.rtic"  '^.-hill-  in   I'i  .r.n.  I'l.;,-)! 

AukhIMunr  von  Aulonoblli«chtWkern  uod  Ingenleurca 
Antolenkerscbule  für  Dcruftchauffeure 
VolUtändlff«  laformatlon  In  Automobllwctcti  ''-t  tm  llomtcliaftrn 
iTUtt«'!!  1>uii. 1*111   Benzin-  und  l>ampf wnfcn. 
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f(eich8  •  Automobil  >  Steuer. 

Vom  Syadikni  Dr.  K.  BOrntr,  Btrlio. 


Mit  folv:ein1i-n  Worten  kömilf,'!  «iie  .Noiil'ieul<i-h<'  Allec- 
mcine  Zcituog"  in  ihrer  Nummer  vom  24  November  die  Eun- 
bringuBg  cioec  Getetoes,  betrefGutd  dia  Erhebung  einer  Aulo 
mobilsteuer  vnn  Keicbswegeo,  bei  dem  soeben  lasunaen- 
gelretenco  Keicbsta(;c  an: 

„Neben  den  ICiseabahnen  haben  sich  in  neuester  Zeit  als 
BefBrdeniDgainittel  auf  weile  Eatfernuogen  die  Kraftwic^  za 
einer  Bedeufamg  entwickelt,  die  ToranaHcliUieb  im  Laufe  der 
Jahre  noch  erheblich  wachsen  wird.  Es  laj;  daher  nahe,  tiei 
der  Auswahl  geeigaeler  Steuerobjekle  auch  diese  jüngste  Hr- 
scbeiouog  im  Reiseverkdir  in  das  Steuerprogramm  mit  auf- 
naehmen.  Dn  es  indenea  nach  keiner  Richtung  in  der  Ab- 
sicht der  verbflodeten  Regierungen  liegt,  der  Entwickitrag  des 
Verkehrs  und  der  V'crk<'br.«miltcl  Hemmnisse  in  den  Weg  z\i 
leKCO,  SO  waren  Kraftwagen,  die  der  Güterbcrürderung  dienen, 
sowie  solche,  die  znm  Zwecke  der  gewerltsmässigen  Ferranen- 
befdcderaog  verwendot  werden,  t.  B.  Krafldrosehken  und  Kraft- 
onaibasse,  von  der  Steuer  frei  m  lassen.  Dass  bin^eßen  die 
Ilealeuerung   von  I.u  \  u  s  w.i  u'e;i ,   ■lic   nur  l:r  lie;;üfeit'jn 

Kniten  getialten  werden  kunuea,  angebracht  erscheint,  uater- 
li^  wohl  keinen  cnnthifieo  Hnwindaiitra.  Angeskbt*  der 
U6be  der  Aoichaftuigt-  ntd  alljihrliebm  Repuatnrkoslen  bei 


.«liehen  I-;ihrn  i,:^en  wird  die  im  Veiu'U  icli  ilazu  niä.s.sij^e  Steuer, 
die  in  Form  einer  (irundgcbübr  von  IdO  bis  150  M.  jährlich, 
je  flach  der  Grösse  der  Wagen,  und  einer  nadi  der  Hdhe  der 
Pfeidekrlil'le  zu  hemessenden  Gebfihr  zu  erheben  wäre,  auf  die 
Entwicklung  des  Veikehts  mit  Kraftwagen  schwerlich  irgend 
eine  nachleili>;e  Wirkung  üben,  so  dass  also  auch  die  Kraft- 
wagenindusliie  eine  Beeinträehlignog  ihres  Absatzes  nicht  zu 
befUrehten  hXite.  Nach  Schilzungen.  die  sieh  wesentlich  aar 
die  Erfahrungen  in  Erankreich  ^jrütiden,  dürfte  von  der  Steuer 
aui  Kiaftwatjen  ein  Jahrescrlrai»  von  annähernd  3';2  .Millionen 
Mark  zu  erwarten  sein.* 

Dieser  Plan  hat  in  den  Antomobilistenicreiaen  übeoascbt, 
denn  rother  war  kein  Wort  Uber  ihn  in  der  OeffenlHdikril  Ter- 
lautet,  am  wcnic'lcn  waren  die  aolOlDObilistisclien  Vcrln  tunken 
zu  irgendwelchen  Vurbcralungen  des  Gesetzentwurfes  vom 
Keichsscbalzamte  hinzugezogen  woiden,  um  ihre  Meinung  übu 
die  Tiagweüe  der  geplanten  Pmanzmatircgd  tum  Ausdruck  zu 
bringen.    Die  obige  Ankündi;:jnc  der  offlsi6sen  Pre»«  ist 


naturgcmäss  sehr  kn.i 


M-h, 


erst  .Iii'  Ml 


liTc  zu  dem  Gesetxenlwurlc  abwarten,  um  ein  klares  iiild  über 
die  Bewqigrfinde  der  Reicharcgierang  und  die  ganten  Konse- 
quenzen der  oenen  Steuer  zu  eibalten.  Nur  so  Tiel  weis«  man 
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scboa  beute,  dass  diese  als  eine  .Lusussteuor"  gedacbt  ist; 
ilanrnf  dtufea  ram  miodesIeD  die  Worte  bin,  dm  es  lieh  «o 

eine  Besteuerung  von  Luxuswagen  haodle,  dass  dagci^'en 
Kraftwagen,  <lie  der  Güterbcfönlcning  dienen,  ferner  sulche,  die 
luni  Zwecke  der  )>ewerbsniiissigea  Personenbc(ör<lcriinf{  vcr- 
weodet  weiden,  z,  B.  Kraftdroscbkea  uod  KraftomnitMiäse,  von 
der  Steuer  beiireit  bleibeo  soHen. 

Luxussteuern  liegen  unter  den  lieutimMi  Verhidtnissen,  wo 
ilie  MStematisclic  Aufwiegelung  der  \jesil7k>sen  Klassen  gegen 
das  besitzende  Büigertu]n  an  der  Tagesordnung  ist  und  wo  iler 
Retcbstag  eine  w  groise  Anzahl  vod  aozäaldemokratischen  Vollu- 
rerlieteni  amfasst,  gewissermafisen  in  der  Lull.  Man  mag  ihre 
UcrcL-hliguni;,  aueli  diejenige  der  Autonioliilstcucr  Ms  zu  einem 
gewissen  (-Irade  anerkennen,  alter  man  wird  unwillkürlich  fragen, 
weshalb  man  ueradc  «lie  Luxus  kraft  wa«en  zuerst  ins  Auge 
fassl  ut>d  die  anderen  Luxusfahrzeuge,  deren  Er$ats  die  Motor- 
wagen bilden,  aus.wr  Belraeht  liasi  Alf  Grund  wird  man 
waliTM  hi  ii;;i  !i  lie  lünfachlieit  in  der  Lrhelmng  der  Auloniobi]- 
Meuer  anluhren,  weil  bekanntlich  schon  heute  alle  Krallwayen 
einer  liehiirdlichcn  SiclierheilükoiitroUe  und  Eintragung  in 
l'Dlixviregister  nnterworfen  sind  und  hei  dieser  Gelegenheit  auch 
leicht  m  einer  fiskalischen  Abgabe  herani;e/ugen  werden  k6naeo: 
aber  eine  finanzlechnische  Riicksieht  darf  für  die  ,\usi;estaUung 
unseres  Keich»etats  doch  nicht  ausschlaggebend  sein,  viduehr 
muss  eine  neue  Steuer  printipiell  gerechtfertigt  lein  und 
organisch  in  unser  heuÜ];^  Financsjratem  eiitgcgliedert  werden 
können. 

l'-S  eiitslelit  ferner  die  I-'tage.  ob  der  jet7ige  Zciliiunkt 
für  die  finaniuelle  lieiastung  des  Automi>bilwescns  günstig  ge- 
wJiUt  tsk,  und  diese  mu*s  enlschiedeu  verneint  werden.  In 

Dculsehland  befiniieu  wir  uns  noi.h  im  erstm  Anfanj^ssUidinni 
des  Automobilismus.  Sehr  bedeutende  Opfer  an  Arbeil  und 
Geld  sind  .seitens  unseiei  Industriellen,  seitens  wi-itblicken-ler 
Vcrkchrstccbniker  und  seitens  beKCistcrter  Sportlicbbatier  ge- 
bfacht worden^  um  dem  Uotorwaüen  die  Anerkennung  seiner 
Kxislen/bereehligtuig  im  idTenlÜcIlcn  \ Crkehre  zu  ver.sr.hatVen: 
aber  der  Kampf  gegen  die  \'ortingeiiomnicidieit  vieler  He- 
vülkeruni;sklasseu  ausi  iü  <len  nächsten  Jahreu  noch  unentwegt 
fortgeführt  werden,  um  unserer  aufblühenden  AutomoUliadusitrie 
ein  sicheres  Ahsalif^ebicl  ztt  verschaffen,  woraus  ohne  Zweifel 
unsere  gesamte  Volks.' I  l^  ^  ift  ih  n  grössten  .Nutzen  ziehen 
wird.  Die  kcicbsrcgierung  verkennt  diese'  Zukunft  keineiwei;s, 
wie  aus  verschiedenen  Sätzen  des  obigen  Zeitungsartikels  er- 
sichtlich ist,  •ber  sie  darf  dicüe  £otwick'u(%  auch  nicht  durch 
ungeeignete  oder  zu  schrofle  Mafsre|o;eln  hemmen  oder  ^ff 
unterbinden.  L>er  Hinweis  auf  die  franzosische  Aulomobilsteuer 
ist  nicht  stichhaltig,  »ivaa  der  französische  Staal^iliausbait  ist, 
xam  Untentchiede  von  dem  «leutscben,  vorwiegend  auf  dem 
Prinzip  'lei  indirekten  lUsIcueruiv^  aiifi,'i-bant  Zuilem  hat  iler 
.\ul<iiiiobilisn)US  in  Frankreich  schon  \  <ir  cim  in  [.ihizelinle  festen 
l-'jss  '..'efasst  (bereils  itu  [.ihre  \^'>^  /ahlte  rnan  dort  über  Innil 
Motorwagen)  umt  wurde  vun  Anlang  an  von  den  breiteren 
])ilr(ferklassea  celra$>en,  die  bekanntlich  in  besserer  Ananifiellcr 
Silu.ilio'i  ^irli  in'tliiifeti  als  die  iMi-ri'>i  n.  w.ihrcnd  in  lUnilsi  h- 
land  der  Molorw.iL't'ii  riiji'ntliili  erst  in  'k-ii  beiden  letzten  Jaluei; 
eine  i-iiü'^eriMafien   beinci  ken-'kVci  Ir  \  erbreitniiL'    L;ctuiiilen  hat. 

Namentlich  aber  crsclieial  die  Heranziehung  der  franxüüi- 
fchao  Sleuerverhätlflisse  deshalb  als  wenip:  glUckItch,  weil  die 

vlortigi'  Al'g.ibi:  liedeulcnd  iiiedrii^cr  ist  als  ilic  vi <li-r  dcul- 
sclieii  kl  iLhi-ugKiuug   jirojektiei Ic.    l>cou   nach  dem  li.mzijsi- 
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sehen  Gesetze  vom  .Mai  1.^98  (?gl.  Baudry  de  Saunier,  Da» 
Autooiobtl  ia  Theorie  und  Praxis,  XTtea  1900.  I.  Bd.  S.  440) 
untcrliegcndieAutomobilea  folgenden  Abgaben:  In  t'ati«:  AVagen 
tu  zwei  Plätzen  60  Fics.,  mit  mehr  als  zwei  Plätzen  \00  Frcs. 
In  den  übrigen  tlenu-inden  ausser  Taris:  •  lii  im  lir  als  40  (»J 
Einwohnern  40 — 75  Pres.;  in  deu  Gcmeindeu  mit  mehr  aU 
ao  000— 40000  Einwohnern  30-40  Pres.;  von  10000—20000 
Hinwohocrn  2.')— 30  Frcs.;  von  MWO  10000  Einwohnern  20  bis 
2'>  Frcs.;  mit  ÖCKX)  l-änwohncrn  un<l  ilarunter  20  Fics. 

.\l.so  im  reichen  Frankreich  wagte  iii.ii  c~  nicht,  dem 
Aulomobilverkehr  eine  höhere  Steuer  aufzuburduu,  während 
man  bei  uns  den  noch  in  den  Eindersehuben  steckenden  Aulo- 
lUobilismu^  L:"eii  Ii  «ehr  kriiftig  zur  A'ler  bissen  will,  (  ^cwis.s  i.-st 
da  die  Hetiiicktuiig  nicht  unangebiacht,  dass  ihm  auf  diesc 
Wcise  von  vornherein  zu  viel  Lebenssaft  entzogen  wird,  de.sseii 
er  doch  so  sehr  zu  seiner  Weiterentwickelun^  bedarf.  Wohl 
ist  es  unserer  Industife  im  Lauf«  der  Jahre  gelungen,  in  tech- 
ni:tcber  Beziehung  die  Kbenbürtigkeit  neben  Frankr'^ich  s:^b 
zu  verschallen  und  zu  behaupten,  aber  im  letzten  Jahre  hat  in 
I  üixtraus  mächtiger  Weise  <lie  Konkurrenz  in  Amerika  und  Ln^- 
land  eingesetzt  und  awingt  unsere  Fabrikatioii,  wenn  .sie  ihre 
jetzige  Stellung  inaehalten  will,  zu  den  (rrflsstefl  Anstrengungen 
und  zu  neuen  Opfern. 

Wii  betonten  utieu  den  ilcr  geplanten  Abgabe  aufgeprägten 
Charakter  der  Luxnaaletter,  mBeblefi  aber  auch  gleich  daiauf 
hinweisen,  dass  diese  Tendenz  insofern  nicht  vollständig  durch- 
geführt wird,  als  nach  der  Zeitungsnotiz  nur  die  Lasleumotor- 
w.igcn  um!  die  zur  gewerbsmässigen  Personcnbeforderiioi; 
dienenden  Automobilen  von  iler  Abgabe  befreit  bleiben  sollen. 
Nun  sind  aber  doch  viele,  viele  KraRwaeen  in  Betrieb,  dit- 
ebenfalls  keine  Luxuswasjen  sinil,  aber  '.voi'.  r  rür  La-!  •  -  iv  cli 
fiir  jjewerbsmässige  Personetdieförderung  bcnuUl  ccilcis,  jum- 
hcli  diejenigen  Automobilen,  die  von  Personen  bei  der  Aus- 
übung ihre«  Gewerbes  oilcr  Berufes  benutzt  werden.  Wir 
meinen  hiermit  die  Wagen  der  Acrztc,  der  GesdiBflsvertrcler, 
der  .\ufsichtsbcamten  im  Staats-,  Kommunal-  und  Privatdienste 
u.  dgl.,  die  ihr  .Molorvehikel  nicht  zum  I.tixus  halten,  somlcrii 
von  ilemselben  deshalb  Gebrauch  maclien,  weil  sie  durch  di«» 

Ißenntzung  eines  Automobils  den  Kreis  ihrer  Tätigkeit  erweitern 
kSnocn,  woraus  dann  evenL  eine  Erfaohnni;  ihrer  persönlichen 
Steuerkraft  folgern  wiinie.  l>iese  Kalei;orie  von  Auii 'm  il'ileii 
müsste  also  ebenfalls  unbr>iingl  VOO  der  Steuer  au:>ge£clllO:iSän 
werden,  denn  sonst  hatte  man  keine  Luxussteuer,  ■oodcro  eine 
indirekte  Erliöhuog  der  Gewerbesteuer,  die  doch  nicht  beab- 
;  sichtigt  isi 

Nun  kommen  wir  zu  dem  bedenklich.sten  Punkte  des 
neuen  Finaozprojektes,  nämlich  dem  hxtrage  desselben,  biescr 
wird  vo«  der  Retehsregierung  mit  etwa  3V}  MiUiooen  M.  jShr- 

lich  lieraiist^erechnel-    Man  darf  auf  die  l"nlcrlai;cn       ^pr  Bi  - 
reihnun'.'  gesji.mnt  sein,  denn  sie  hat  das  V  orhandensein 
I  Von   »(.»iw  bis  L'r>(N)()  l.uxuskraftwagen  zur  Voraas- 
I  Setzung.    Wober  sollen  die  aber  kommen?  Wir  wLtsen  aus 
I  Frankreich,  «o  der  Automobil  verkehr  am  meisten  entwickelt 
.  ist,   il.i-'S   <l'iit  im  Jalrie  l'*il4  mir  \'2 '>\')  Privat-. Autoni'ibile  iti< 
(lebraiuh    waren,    wel'iie    die    Volle    Steuer    z.ihUcn,  fenici 
4."'''''S   Kraft va',;en    tiir   gewerblich«  Zwecke,    also  im  ganzen 
17  107  .Stück  (vgl.  BFijjai'o-'  vom  ».  Mai  llKInj.   Scbätzen  wir 
die  Zahl  der  in  Dcut<M-hland  vorhandenen  Motorwagen  hoi-h  ein, 
d.:iin  l.'iMKjien  «II  auf  Ii. >L-hsti'ii5  TäOO    lOOKi,  und  /ieh..n  vm- 
,  von  liivscr  Zaiil  die  l.asiw.igen,  feruei  die  Automoiiile  iur  ge- 
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werbsmSssige  Pusonenbefönlcrung,  für  gewerbliche  und  hpnit- 
liche  Zwecke  ab,  s»  dürfeu  wir  hocbsteos  2000  Luxuskrafl- 
wagen  annehmen.  Während  nämlich  in  Frankreich  von  An- 
fix^  ao  der  Motorwagen  vgnricgcad  für  i^raUusus-  und  äport- 
zmcke  in  Gcbnuch  genoimiien  mirde,  stellten  wir  denselben 
haupL<^ichlicb  zu  Nutizweckun  ein  und  wcril.  ii  :\u  Iit  Bcvor- 
zu);uii;.'  ilieser  Verweiidunusarl  auch  in  Zukunl;  ciiellos  fe--l- 
faaKcn,  \rLf  sii  hi"^  '  ncr  Zahlen  fi&fci  es  sich  nun  aber,  ob  die 
geplante  Steuer  wirklich  berüchtigt  ist,  ob  nicbi  die  Kosten  der 
Eihtbaag,  die  Belästigung  der  Autonobilbesitser  und  die  volks- 


wirischaftlichrn  N.ictiieilc  scbvcrcr  ins  Ceirieht  fallen  als  die 
voraussichtlich  geriiiycti  lirtrSdiisse  Jerselbea. 

Mit  diesen  Bedenken  möchten  wir  schon  huutc  nicht  zu- 
rückhalten. Zu  einer  ofiizieUcn  Eingabe  an  Jeu  Keicbsta^ 
sebebi  der  Zritpnakt  erst  gekfloiraen  xu  sein,  wemi  das  Steuer- 
fjcscl"  ^■"Ihst  iimi  seine  Beßriinit'!"  j  v.  riifToiidi -ht  '.n  Dnlcn  sind. 
Dario  wird  alicr  c)cr  Mittcleuropiiisd^i;  Mi  l  .i  Aaycii-'v  ciein  sofort 
auf  dem  I'Iatzc  sein,  utu  die  Intciesscn  der  deutschen  Aiito- 
mobiJbesitzer  und  unserer  Motorwagen-Industrie  gegen  su  scliroffe 
Massregeln  der  Reiehstesienu^  zu  wahren. 


Falsche  Aatomobilnummeni. 


Sowenig  beeriindet  es  ist,  TonirteOsvoll  jedem  Automobil- 

f.ilirt'r  rinfai'h  fincm  unvernünftig,  ühertnriT'tip  srhnc-!!  und 
uuj-ticliickt  laUrcaUfEii,  gefährlich  werdenden  I  lilirtr  i,'tgcnüber- 
zutreten  und  damit  die  Ausnahme  mit  der  Regt\  ra  i  Jcutitizieren, 
sowenig  kann  nnd  darf  io  Abrede  gestellt  werden,  dius  es  neben 
den  Tausenden  Temfinfl^en,  die  gebotene  RBeksidil  anf  ihre 
Mitmenscbcn  nehLOf  iiiien  Autoraobilisten  eine,  Gott  sei  Dank, 
lie:>cbeidcae  Anzahl  von  lauten  gibt,  die  durch  riicksichtslofcs 
Verhalten  immer  wieder  die  üfEentliche  Meinung  gegen  das 
Motorwaßcnwesen  eumetmen.  Diesen  mit  aller  Energie  cnt- 
gcgcnzuvrirkcn,  Ist  nicht  bloss  Sache  der  Aufsicblsbehfirden, 

»ondeiT:  :iui:h  liic    aller    ein-,ii-n    Mnti  rwaj^L-nf.ihrcr    iinil  Irjtrr- 

esseuten.  Jenen  allein  vetdankeu  wir  aeben  dem  erwähnten 
VorarieU  so  naocbe  listige  poliseiliche  Vorschrift,  wie  z.  B.  in 
enctor  Linie  den  Nummcrnzwang. 

Wir  können  leider  mit  Rücksicht  liierauf  nicht  in  Abrede 
sielkn,  dass  Torläu%  und  noch  auf  längere  Zeit  der  Xummeru- 
zwang  und  dessen  polizeiliche  Sicherung  notwendig  ist  Hoffeot- 
lidi  kommt  eine  Zelt,  wo  das  nicht  mehr  der  Fall  sehi  wird. 

In  aMc'cmcincn  wir  1  ujs  Jicsem  Zwange  resultieren- 
den Vorscbriften  seitens  ucr  Auloaiobilfahrer  bereitwillig  und 
verständnisvoll  eullpfaehcn.  Man  könnte  nicht  ohne  Berech- 
tigung die  fiberans  pomt  Zahl  der  oft  sehr  harten  und  strengen 
Strafmandate  als  Beleg  anführen.  Die  mit  Strafen  bedachten 
Automobilfabrer  wird  man  auch  trotz  der  festgestellten,  oft  nur 
durch  ein  Zusammeutreflen  widerlicher  Umstände  momeDtan 
Terursachlen  Fahrkonlraveutionen  durchaus  nicht  ohne  weiteres 
als  die  »wilden  Fahrer*  legiairieren  dürfen.  Die  böaarügen 
„wilden  Fahrer*  ödsten  sich  leider  oft  genug  ihrer  Feslstellon^ 
und  Bestrafung  zu  entziehen. 

In  der  letzten  Zeit  machten  sich  in  dieser  Beziehung  bei 
den  .«tMen  Pahren*  Bestiebungea  geltend,  den  Absichten  des 
Nummerazwaogcs  in  höchst  verwerflicher  Weise  auszuweichen, 
indem  solche  Leute  statt  der  ihnen  zugeteilten  und  registrierten 
Nummern  und  Kennzeichen  willkürlich  selbst  ge;^el)cuc  Nummern, 
vielleicht  sogar  abwechselnd  verschiedene  fähren.  Es  liegt  auf 
der  Hand,  dass  AussebTeihmgen  der  gedachten  Art  zu  hatten 
Gegenmassregeln  der  Behördi  :i  uml  ilatijil  ?  :  'A>  itt:ri  n  lic- 
lästiguogen  der  vernünftigen  una  g«;wi!.jtrihaJttu  AaWiuobilisten 
führen  müssen. 

Es  wird  daher  als  eine  notwend%e  Selbsthilfe  anerkannt 
und  angeregt  werden  mOssen,  dass  alle  TernQnfligen  Fahrer  es 
sich  mit  dem  grüsstcn  Eifer  angelegen  sein  lassen,  die  gedachten 
bösen  Fahrer  auszumerzen  und  soweit  als  tuöijlich  derartige 
Frevler  unnacbsicblig  zur  .Vnzeigc  zu  bringen.  In  diesem  Sinne 
verbreiten  wir  hier  auf  Grund  amtlicher  Unierlagen  eine  AnMlil 


Nommeni  und  Kennzeichen,  die  zu  Unrecht  gefilhrt  werden, 

unil  auf  Trlrhr  seitens  4lcr      I..'ii,lrn  z.  Z.  gefahndet  wird. 

So  etiitctnte  z.  B.  nacU  t  iilt  jus  zugegangenen  amtlichen 
Mitteilungcinerdieiei  .Wilden'  vom  i  ierslelligenLrkeiinungs- 
nummer,  schwarz  auf  weiss  gemalt,  einfach  zwei  Zahlen  durch  Ab- 
kratzen derart  dass  ein  ihm  nachforschendes  Strafmandat  die  Er- 
kenniMip^ii  immer  ,A  34  und  zwei  weisse  Sterne"  angab  Diese 
,zwLi  wci.ssen  Sterne"  auf  weissem  Grund  sind  ein  oftenliarei 
Kuriosum!  .Vuch  mit  den  anlässlich  des  Gordon  Bcnnett-RenneDS 
1904  hehördlicberseiU  zugeteilten  Exlra-Kennzeicheo  CS^x 
wird  noch  heute  manchmal  Unfug  gelrieben.  ^ 

Im  Regicrungs-Bezirk  Magdeburg  Iiirch  il>  i  i  i 
schnelles  Fahren  eine^  mit  der  Erkeonungsnutumcr  „M  42ö" 
▼ersehenen  Motorwagens  infolge  ScheaweWer»  eines  Gcspann- 
fubrwerkcs  ein  Unfall  hertieigeführl  worden,  der  für  den  Kutscher 
tSdIicheu  Ausgang  hatte.  Die  angestellten  Erniiltelungen  er- 
gaben, dass  die  fragliche  Lrkcnnungsnumnier  dem  Besitzer  eines 
Motorfahrrades  zugeteilt  ist,  dem  jedoch  die  Uebertrelung  nicht 
zur  Laif  filll.  Da  nun  auch  von  anderen  Orten,  so  aus 
Aachen  und  Halte  a.  S.,  Nachforschungen  nach  dem  Besitzer 
des  Automobils  ,M  4  2  5"  wegen  Uebenretuiig  der  Fahrvor- 
schriften angestellt  .«-ind,  so  ersucht  iler  Königl.  Regierungs- 
präsident, nach  dem  Führer  des  Hrkennangszcicbeos  „M  4  25* 
zu  forsdten  und  gegebenenfalls  sofort  Anzeige  zu  erstatten. 

Ein  anderer  „wilder  Fahrer",  dessen  Automobil  wider- 
rechtlich die  Erkennungsnummer  „M  797"  führt,  hat  in  ver- 
schiedenen Orlen  L>eutschlands  mit  seinem  Fahrzeug  Unheil  an- 
geiiehtci,  <la>lurcb,  dass  er  Passanlea  «erletzte,  Tiere  (iberfuhr, 
und  auch  gesperrte  Strassen  befuhr.  Der  Bestrafung  und  so- 
l'urtigen  persönlichen  Feststellung  cnt/og  er  sich  stets  durrli 
eilig«  Flucht.  Wie  «ich  bcrauagestelli  liat,  esistieit  diese  Er- 
kennungsnummer  .M  797*,  welche  io  der  Provinz  Sadksen  hütte 
ausgestellt  sein  mflgsen,  Überhaupt  nicht,  s^^tdern  ist  gcfalsi^^ht' 

Weitere  Erkennungsnuiumero,  die  zum  Teil  gar  ni>'UI 
ausgegelten,  deren  Besitzer  si<h  zum  Teil  durch  die  FIuL-hl 
einer  sUafrechtUchen  Verfolgung  cntsogea  haben,  sind  die 
folgenden:  „A  7SI7*.  „9  1«ie-  „C  5I»».  „0  9W,  „0  84", 
.,0  7882'-  oder  nur  „1864".  ,.E  340",  „E  423",  ..E  1291",  ,J  666", 
„M  1389".  „M  2117",  „R  J  53",  „T  126",  „X  B48".  „Z  156", 
„2  I6G  ,  Z  206",  „Z  263  ',  „Z  409".  .,2  1707 ,X  1770»  oder 
nui  .,177»'.  ^  Sm».  „Z  8286"  und  ^  2266". 

Die  GesehäAüätelle  des  MiiteleuropSischcn  .Uolorwai^n- 
Vereins  würde  in  Fällen,  wo  eine  direkte  Anzeige  nicht  L.eliel>t 
wird,  gern  cntsprecbeade  .Milieiluugea  über  das  Authoden  dei 
!  angegebenen  .Nummern  enlgcgcnnehmvn  und   in  geeieneler 
I  Weise  weiterleiten. 
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Von  der  Oltpmpia  exhibltion 

in  bodtfoti*  IT.— 24.  November  1905. 


VoB  liaz  R.  Zeeblls, 

Gegenüber  den  fr.iheirc  Aussteniiniicn  ist  ein  uoverkenn- 
bater  FortscfahU  zu  verzeicbnen.  Aber  auch  beut  ooch  gilt  der 
Auopnieh,  dass  in  Ens^aad  betOijUeb  doa  AttteiMUllkaiiei  jeder 
Fabrikant  nach  seiner  eigenen  Fasson  sel^  wird.  Unit  das  ist 
durchaus  kein  Fehler,  im  Gegenteil,  das  Bestreben  in  den 
Motorkonstruktionen  möglichst  originell  zu  sein  und  nur  eigene 
Gedanken  zur  Ausfühiung  zu  briogeo,  bat  jedenfalls  eine  ge- 
sünder« and  erfolgreicbere  EntwieUvng  des  Automobilbanes  cur 
Folge,  als  wenn  alle  in  eine  Kcrhc  hauen  uml,  wit-  es  bis  v.ir 
1 — 2  Jahren  in  Frankreich  iiblich  war  und  heut  noch  zum 
grossen  Teil  in  Deutschland  und  Oesterreich  iiblich  ist,  kritiklos 
die  Mercede«-B«Mzt  in  «Ues  ihren  Teilen  oacbahmen.  Es  war 
eine  chankterisSidie  Erscheinung,  als  mir  drr  Chefkonstruktear 
einer  unserer  deutschen  [".ibrikcn  auf  der  Ausütcllung  er- 
zählte, dasä  fast  alles,  was  er  dort  gesehen  hatte,  rnsinii  sei, 
weil  es  sich  zu  wenig  an  nnsere  typische  Meicedes-Forra  an- 
IdUte.  Da  aber  anner  den  hervomgendsten  engUschen  Firmen 
auA  naoiliafte  aostiiufische  Tertreten  waren,  wie  Panhard,  Fiat, 
de  Dietrich,  Spyker,  rife,  Mailini,  1  lelauDay-Rcili-ville,  Charr'in- 
Girardot  et  Voigt,  Dt  DioD-Bouton,  Dixi-Eiscoacb,  ausserdem 
Mercedes  und  aodeie,  so  war  man  einigermasaen  in  der  Lagt, 
Vergleiche  zu  ziehen.  Wenn  man  femer  berücksichtigt,  dass 
von  den  vorgenannten  höchstens  Fiat  und  de  Dietrich  trot^ 
ihrer  anerkannten  Originalität  sich  eioigermaisen  an  die  Mer- 
cedes-Porm  anlehnen,  so  sind  auch  die  übrigen  weltberühmten 
Marken  mit  der  Kritik  des  Fadikollegen  betruffin. 

Eine  Reihe  englischer  Firmen  haben  es  jedoch  unter- 
nommen, dem  Mercedes-Typ  nachzueifern,  leider  aber  nur  in 
unwesentlichen,  rein  äusserüchen  Anordnungen,  scheiuliar  ohne 
in  das  Wesen  der  konstruktiven  Feinheiten  und  logischen  Gründe, 
die  zu  den  Anordnungen  geführi  haben,  eingedrungen  sn  sein. 
Da  wir  einmal  bei  unserer  ersten  ilciitscht  n  Marke  angelangt 
sind»  so  sei  gleich  erwähnt,  dass  die  Ausbiiduiig  der  Sleuerungs- 
datafls  an  dem  neuen  Modell  ganz  besonders  sorgOiliig  und, 
soweit  man  es  durch  den  blossen  Anblick  prüCtn  kann,  ballbar 
ausgeführt  ist  Der  Getriebekasten  ist  ganz  nach  hinten  in  die 
Nähe  der  lliiiteraclise  geiiickt.  was  iluichaus  vurtcilhaft  ist  aus 
feisctiiedeaen  konstruktiven  Gründen,  die  wir  hier  nicht  sauit- 
Ueh  anfuhren  können. 

Wer  jedijch  glaubt,  und  ich  bin  überreugt,  die  Mehrzahl 
tnt  dies,  dass  der  kaufmannische  F.rfolg  tieim  Verkaufe  eines 
AutomolMles,  insbesondere  aber  eines  gru^^seii,  teuren  Wagens, 
daron  abblsgl,  ob  er  dem  Mercedes- Wagen  in  seiner  äusseren 
Ersehetnnng  mebr  oder  weniger  gleich  kommt,  der  befindet  sich 
im  Irrtum. 

1  lies  wird  am  besten  bewiescu  duich  die  ^'iinzlich  al)- 
weicbende  Bauart  der  ersten  unil  erlolgreichstcn  franzäsiscben 
und  englischen  Marke,  nämlich  des  Panhard  und  des  englischen 
Daimler.  Beide  sind  crunilferschladen  vom  Mercedes,  nicht 
nur  in  ihrer  äussere:,  ;'rMjiii  iiiung,  sondem'aucb  In  der  Aus- 
bildung fast  alier  ihrer  i:.inzeltcilc. 

Da  üt  zuerst  der  Panhard-Motor  mit  seinen  vier  bezw. 
sechs  eittzelstebenden  Zylindera,  mit  der  groaaen,  ausseronientlich 
breiten  Haube  von  tra}iezlorniigem  Querschnitt  mit  dem  ebenso 
breiten,  tloppeltrapezförmigen  Rfihler,  mit  seinem  Ilolz-F.isen' 


ChailwtieDbaiiK: 

rahmen  mul  ^^uiin  ri  f'ckaaiiten  übrigen  Teilen.  Wer  nicht  weiss, 
dass  er  es  hier  mit  der  ersten  französischen  Firma  zu  tun  bat, 
deren  Wagen  hent  and  moisen  s«  tuverlissig  lanfien,  wie  ai« 
es  Jahr  Rir  Jahr  getan  haben,  der  könnte  aus  der  äusseren  Er- 
scheinung auf  ein  uralle,s  Modell  schliessen,  zumal  der  onTer- 
bältnismissig  grosse  Kfibler  und  die  riesig  breite  Haobe  keines- 
wegs elegant  ist. 

^Sm  durdiaus  Toitcilballe  äussere  Erscheinani?  dagegfen 
bietet  der  englische  Daimler -Wage:].  Kein  imilirrlrr  Mer- 
cedes, sondern  ein  wohl  durchdachter  und  gut  durcbkuastniiertcr 
Originaiwagen  (s.  Fig  1). 
Zwei  koostraktire  Züge 
fallen  bei  ihm  Ins  Auge: 
die  geringe  Zahl  seiner 
Teile  und  die  logische 
Gradheit  und  Hinfaehbeil 
der  Verwirklichung  der 
einzelnen  Funktionen , 
welche  fast  sämtlich  auf 
dem  ein&cbsten  und 
kOneslen  Wege  erreicbt 
n\  sein  scheinen.  An 
den  Hauj^tgctriebeteilen 
sind  die  Kräfte  unmittel- 
bar da  au^enommen,  wo 
sie  Sur  Wirkung  Irommen, 
ohne  fniwege.  Daher 
ilie  abweiLhende,  aber 
sehr  vorteilhafte  Anord- 
nung des  Gclriebekastcns 
mit  vom  (iegeader  Quer- 
\vel!e  (K.  Fig.  1,  2  u.  3),  die 
besonders  geschickte  Ver- 
bindung des  Getriebe- 
kastens an  dem  Rahmen, 
die  Anbringung  der  Difle- 
ii  niia!'.vclli  n-Hrenisen  un- 
mittelbar neben  den 
kleineii  ReUenriden  (s. 
Fig  3),  die  äusserst  ein- 
fache und  übersichtliche 
Sperrung  des  Scbaliliebels 
für  die  Kulisscnschaltung 

(s.  Fig.  4).  die  efaifaehe  und  leichtes!  kontrollierbare  Sebmieniog, 
der  in  allen  Teilen  übersichtliche  unil  äusserst  leicht  zogSng- 
lichc  Motor  mit  seiner  cl>ens<i  einfachen  Regelung  usw. 

Der  Kühler  ist  durchaus  abweichend  von  ilcr  üblichen 
Form  (stehmder  Kiihrenkübler),  ohne  jedoch  unfotmig  oder 
hässlieh  za  sein.  I"r  prägt  dem  Wagen  sofort  .seinen  typischen 
Sleaipel  auf.  .\'eu  u."!'.!  praktisch  ist  die  I  h l  iii'iliii  g  iScr  IlauSe. 
weiche,  ohne  dieselbe  abnehmen  zu  mü.ssen,  eine  grosse  Zu- 
gänglichkeit aller  maschinellen  Teile  ermöglicht.  Als  fintig 
karossierter  Wagen  macht  die  ansgeslelUe  Limousine  des  Königs 
Ton  Rnj^land  einen  hochfeinen  Eindmck.  Polstctung  und 
Lackierung  sind  erstklassig.  Trotz  der  riesigen,  vom  englischen 
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Hof  bevonugtea  l'ueumatiks  (vora  und  hinten  9;;0  X  1^0  Con- 
tinental-Reifen)  sieht  dieser  immerhin  schwere  Keisewa^tcn  nicht 
schwerfällij;  oilcr  unelegant  aus.  l'"ine  weitere  F.igcnart  dieser 
Wagen  ist  das  grosüe,  nach  hinten  gekrümmte  Armaturenbrett, 
welches  übrigens  die  meisten  englischen  Firmen  jetzt  nach- 
bauen. Die  Vorzüge  dieser  Fjnrichtung  lernt  man  heim  Fahren 
alsbald  schätzen.  l>cr  gleichfalls  ausgestellte  oöene  Wagen 
mit  kurzem  Achsstand  ist  nicht  nach  unserem  Geschmack,  da 
wir  an  die  langen  Acbsstäode  über  2,90  ra  zu  sehr  gewöhnt 
sind.  Oas  besondere  Studium  der  Einzelheiten  und  der  Aus- 
fubrungsarbcit  dieses  Fabrikates  ergab,  das;  neben  |.;uter  kon- 


sind liegende  Zylinder  angewandt,  teils  mit  der  Ilubricbtung 
parallel,  teils  quer  zur  IJingsachsc.  Wolsclcy  hat  neben  seinem 
l>ckanntcn  Typ  mit  liegenden  auch  -•«ilchc  mit  stehenden  Zylin- 
dern ausgestellt  Rollers  bat  einen  8  Zylindermotor  mit  ge- 
neigter Zylinderachsf.  liine  der  interessantesten  Bauarten  i.st 
I  auch  der  pStaublose"  Wagen  von  Spyker-Frires,  diesmal  nicht 
!  mit  Vier-Räder-,  sondern  mit  Hintcrrad-t Gelenk wellen-Antrieb. 

Kine  eigenartige  Erscheinung  ist  die  Ausbildung  ganzer 
I  Wagenelemcnte  und  einzelner  Teile  derselben  nach  dem  Muster 
I  der  Schiffsmaschinen.  Da  gerade  England  seit  alters  her  auf 
I  dem  Gebiete  des  SchifTItaues  Hervorragendes  leistete,  so  ist  es 


rig.  2. 


Flg.  3. 


Fig.  4. 


stniktiver  Durchbildung  die  präziseste  Werkmannsarheit  zur  An- 
wendung gelangt  ist. 

Die  Firma  S.  F.  F.dgc  Limited  (Napierl  hat  sich  be- 
sondere auf  sechszylindrige  Wagen  gelegt.  Die  Konstruktion 
derselben  ist  lucht  ganz  einwandfrei,  die  Arbeit  ist  jedoch  auch 
hier  erstklassig. 

Man  könnte  Düchcr  schreiben,  wenn  man  auf  die  l.ictails 
jeder  einzelnen  ausstellenden  Firma  näher  eingehen  wollte.  Es 
sind  viel  interessante  Konstruktionen  darunter,  <lie  trotz  ihrer 
völligen  .Abweichung  von  den  bekannten  und  erprobten  Motor- 
wagen-Anurduungen  keincswei;s  zu   verwerfen  sind.  Vielfach 


nur  natürlich,  dass  die  dort  üblichen  Konstmktionselemente  und 
Anordnungen  zunächst  auch  auf  den  Aulomobilbau  übertragen 
wurden. 

Kommerziell  bcilcutct  die  Olympia  Show  sicher  einen 
starken  Erfolg.  Die  Kauflust  war  ebenso  stark  wie  der  licsuch. 
Auch  ist  die  Zeit  günstiger  als  im  Februar,  weil  sich  dann  die 
meisten  Leute  schon  ira  Pariser  Salon  eingedeckt  haben.  Auch 
Deutschland  darf  sich  über  den  diesjährigen  Erfolg  in 
London  nicht  beklagen.  Es  sind  dort  grosse  Alischlusse  auf 
Lastwagen  und  Omnibusse  sowie  auf  Continental -Reifen  be- 
tätigt worden. 


nBlne  Stunde  Ira  Kaiserlichen  Patentamt."  Auf  Unind 
eigener  Tätigkeit  dargcsleill  von  K.  Kicdicr,  hnbcr  Ingenieur  im 
Kaiierlicheo  Palentaml.  Herlin  NW.  40,  Kruoprinzeniirer  3.  3<)  Seiten 
Text,  Pteis  M.  0,6.'>.  lierlin,  Mesch  &  Licbteafnid 

Wenn  wir  den  Verfuser  auf  seinem  Wege  ins  PatccUint  be- 
glcileD,  Cffnet  sich  uns  «in  inieiossactcr  Hinblick  in  das  inocic  Cictiicbc 
des  Kaitcrlicben  Fatentamics,  dieser  kritisclien  Bchüidc.  die  nnler 
/eniralitierung  aller  neuen  Kriinilungrn  den  Scbuli  des  gcislij^en  und 
geweiblicben  Ei);t!iituuis  daislelll.  Welchen  aktenmissigcn  Ucscblfis- 
gang  eine  Patent-,  Gebrauchsmuster-  oder  Waren-AnmcIduDg  in  dem 
koinpliiierlen  Iletrlcbsapparat  nimml,  vrie  die  Prüfung  auf  Neulii-it  iler 
angemeldeleu  Erfindung  Tiirgenummen  wird,  welch  umlaugreicbes 
Kecherchen-  und  V'eigleichsmalerial  herangezugen  wird,  um  den  Neu- 
wert eine«  Patentes  festzustellen.  Bebildert  un<s  die  fSr  all«  Patent- 
iaietessenten  und  auch  fQr  die  AllgemclDheil  aussei oidenllich  lehrieiche 
BroscbDte  Fiedlers,  die  bereits  ibte  2.  Auflage  erreicht  bat. 

Die  mit  furtlaufender  P.-A.-Nummer  vetsebeuc  Anmeldung  wird 
einer  der  87  Patentklassen  lugeleitl,  wo  ein  technischer  llilfsarbciier 
die  .Rcchercbc  auf  Neuheit*  anstellt  und  sich  daliei  nicht  nur  der 
deutschen  Palentschriften,  des  .amvrikaoixclieu  AtUs*,  suudeiu  auch  in 
umfassender  Weise  der  ein-ichlÜgiKen  Literatur  bedient.  Das  Kr^ebnis 
der  Recherche  wird  dem  Palcutsucher  dann  in  einem  Verffignugsenl- 
wurl  mitgeteilt  und  dem  .Vurprüler*  zwecks  weiieiei  Niichfoischung 
nbeiwicsen,  bis  nach  ca.  A — 6  Woclien  dct  Liliuder  die  eiste  Vei- 
nigung  erbllt.  Nach  Hiledigung  «im  1  —  2  VerCTigungeii.  welche  die 
Kegel  zu  sein  pQegcn,  gehl  die  als  reif  erachiele  Anmeldung  an  den 
.Beticbterstaller''  bciw.  an  die  Abteilung,  wo  sie  in  dri  nichsten  Ab- 
tciluugssitzung  voigetiagen  und  duich  Mehrhcitsbescbluss  Aber  ilicsclbe 
colscbicdcu  wird. 


Dieser  Ueichluss  besteht  entweder  in  einer  erent  Zuifickweisung 
oder  in  der  Hekuntroacbnng,  im  .Auslegen*. 

Der  Zweck  der  Auslegung  ist  die  I  leianziehung  der  Allgemein- 
heit lu  dem  Prnfungsgcscbiri.  In  dei  sogenannten  Ausirgehallc  di>s 
Kaiserlichen  Patentamtes  liegt  die  Anmeldung  dann  während  zwei 
Munaten  ölVcnlllih  .iis,  und  es  kCnncn  ungehindert  Linsicht 
genommen  oder  kurze  Notizen  und  Skizzen  aus  ihr  gemacht 
werden,  um  i.  B.  Einspruch  Kegen  die  Anmeldung  zu  eihel>en. 
In  derselt>cn  Aomeldcabteilung,  in  welcher  nber  die  Bekannt- 
machung Hi-scblusx  gefasst  wurde,  wird  nun  —  wenn  kein  Kinspruch 
eifolgl  oder  techtmüssig  bestehen  blieb  —  die  Kileiluug  des  Patente« 
I  lieschlosscn,  und  die  Patentschrift  nebst  Zeichnung  in  der  Kcichs- 
druckerei  gednicki,  durch  -Si'hnur  und  Siegel  mit  einem  Umschlag  ver- 
bunden zum  eigentlichen  IKtkumenl  geroarbl  und  in  die  .Paientrnlle* 
eingetragen. 

Die  Dauer  dieses  gescbäflsmiissigcn  Ganges  beträgt  im'gflnslig^tcn 
Kalle  rund  ca.  17  Wochen  -  115  Tage,  gewöhnlich  aber  mehr,  lie- 
sonders  wenn  auch  die  It.  Instanz  des  Patentamtes,  die  Beschwerde- 
abteiliingen  in  Ail>eil  treten. 

lieileutend  zahlreicher  wird  der  (iebraucbf  mustcrschutz  nach- 
gesucht, weil  das  Anmeldeyertahren  einfacher  ist  und  schneller  zum 
.^iele  liihrt.  allerdings  auf  Kiislen  des  geringeren  gesetzlichen  Weites 
dem  Patent  gegenAber.  Eine  Palcntanrueldung  mit  gleichzeitiger  ICvcntuai- 
G.-M. -.Anmeldung  ist  der  sichcislc  Weg  zur  Erlangung  eines  gewerb- 
liche» Schutziecbles. 

Auch  der  Waienzeicheu-Schutz  und  die  .Pariser  Union"  wird 
des  weiteren  gewürdigt  und  dtirftc  die  Orientierung,  die  sich  aus  der 
Kiedlerscheii  Itroschilre  beziigl  de*  Patentschutzes  gewinnen  lissl,  allen 

.  iDleressculeu  unl  besonders  auch  vielen  unserer  .Njitglieder  erwAnscht 

I  und  zu  cmplebico  sein. 
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ZdttcluHt  des  Mitteleuropäischen  Motoruagcn-Vereins. 


1905.  Heft  22 


Voll(8Wlrt8chaflliche  Nachrichten.*) 


Die  deutsche  Hin-  und  Ausfuhr  von  Motorfahr- 
zeugen in  den  ersten  zehn  Monaten  des  Jahres  1905 
stellte  sieb  wie  folgt:  Et  wurden  wShraul  dieser  Zeit  eingefSbit 

Sn  Moiorwagcn  für  Fersooeobo' ir  ! -t  unji  l^2oO  <lz  (RCßcn 
728tn)/,  im  ßleichen  Zeitraum  des  Voij^hresi,  dagegen  14  4:19  dz 
(gegen  11043  dz  im  Vorjahre)  ausßerührt.  Die  Einfuhr  von 
MoU>ria«twag«a  bezifferte  sich  auf  7S»  dz  (gegea  562  ds  im 
Voijabre),  die  Ausfuhr  umfasstt  6^24  dz  (^cgen  3103  dz  im 
Vorjahre),   während  di  r        d-I  Motorfahrrädern  6J4  dz 

(gc«ca  66V  dz  im  Vorjahre)  beliug,  der  Esport  1442  d*  (gegen 
1086  i*  im  Voijahre). 

Antomobil^Vortrige.  Im  Hrcilauer  Beziik.sverein 
Deotsctaer  lof^nieure  zu  Breslau  un<l  im  Kunst-  und  Gewerbe- 
vercin  zu  (.^oburi;  hielt  in  den  letzten  Tagen  Herr  Syndikus 
Ur.  jur.  Bäroer-ä«rlin  VorUäge  über  die  wirtschafUicbe  Be- 
deutonsr  des  Autonrnfails,  die  nach  den  ans  Tortie^fcndea  Vt' 
lef'-    1  ;  ■'-  -     •■         Beifall  fanden. 

Automobile,  Fahrräder  und  Wagen  in  Franlcreicb. 
Ha«  zitalt  gegeawSrtif  in  Frankreicb,  wie  die  fistemicbisch- 
ungarbcbc  Handelskammer  in  Paris  niittei't.  1"1Ü7  der  Taxe 
UJiterwoifL-ne  Automobil  wagen,  und  zwar  1_'  71-  iucbrsitzige  und 
43')4  ein-  oder  zweisitzige.  Paris  ist  in  dieser  Totalziffer  mit 
4149  (3613  mebr«it«ige  und  533  ein-  oder  zweisitzige)  inbe- 
Kliffen.  Feiner  zibll  man  1 1S0098  Fabirader,  darunter  16118 
::jit  '!'>tor  und  1  113  980  ohne  solchen.  TÜc  Zahl  der  übiißen 
Wüjiicn  erreicht  1  637  56'.',  zumeist  zwcirädcrige  (1  26Ü203)  und 
der  Rest  von  377  3r,9  vierrädrige.  Dieselben  ofütiellen  Aus- 
weise iObren  einen  Bestand  von  1  288 158  Pferden  und  Ifaul- 
tteren  an. 

n  Neue  Automobiifabrik  in  Italien.  Unter  der  Firma 
.Socielit  aoooima  Carozzeria  Italiaaa  Locati  &.  Torelta"  bat  sich 
in  Twin  mit  «iitem  Kapital  raa  1  Millio«  Lire  eine  Aktien- 
geseUschafi  gebildet  sweeks  Eraeugung  von  allerlei  Luxuswagen. 

Automobilen  u.  d(rl> 

1!  Zolltarifentscheidung  in  Italien.  Kontrollers  und 
Geschwindigkeitsregalatorea  fiir  Motarwa(,'en  mit  elektriscbem 
■Antrieb  sind  naeh  den  Bestinnnangea  des  geltenden  Waren- 

verieiohnisies  wie  die  wissenschaftlichen  lo.sft  .mien'/j  zu  be- 
handeln ond  fallen  demgemäss  unter  die  Instrumcoto  der 
No.  'J4.  j  des  l  arifs.  Da  jedocb  von  dam  amtlicheik  Warett- 
verzetcbois  des  Jabics  li)87  die  Spaonunir$^iegula(oren  für  elek- 
Irisehe  Strome  den  dvoamo-elektrischetj  Maschinen  zuf^^wiesen 
waren  und  diese  Hestinimung  bis  zum  Ablauf  des  ilalienisch- 
sehweizeriscben  Handeis  Vertrages  in  Kraft  bleibt,  auch  ziriscbea 
den  Spannungsregulatofcn  and  den  vorgenannlen  Kontrolleta 
kein  l'uteischied  gemacht  n-erripn  kann,  so  sin.t  '.t'jUnf  wie 
dynamo-elektrifcbe  Maschinen  von  KKMi  Gcwnlit  und  dar- 
unter nach  \o.  IMO  i  2  mit  (verlragsmiLssig)  25  Lire  für  1  dz 
zu  veizolien.  (Nacb  dem  neuen  italieniseh-schweixerlscben 
Handelsverlrage  vom  13.  Juli  1904  unterliegen  seit  dem  1.  Juli 
I9*>."i  .\ppaiatc  für  angewandte  lilektrizildl,  darunter  auch 
Siiannung.sret;ulatoren,  im  Gewichte  vou  300  kg  oder  weniger 
einem  Zollsatz  von  30  Lire  für  1  dz  und  solche  im  Gewichte 
von  mehr  als  UU)  kg  ein-rr,  /•  .'l^-ti-._-   m       Lire  für  I  d/  I 

Qrossbritannien.  Die  Lieferung  von  sechs  Eisen- 
bahn>Dainplmwt«rwageii  loll  von  der  Crvat  Xoitbern  Kail-  | 


wav  i  n.,  Irlanil,  vergeben  werden.  Itic  massgebenden  Zeich- 
oui%ea  und  spezieilen  Bedingungen  kunoeo  von  Mr.  T.  Morrison, 
Sekretär,  Amiens-ctreet  Terminus,  Dublin,  gegen  Besahlnog  von 

I  Pfd.  St.  I  sh  jiro  Autl.ige  bezogen  werden.  .Angebote  mit 
•Icr  Aufschrift:  .Teodvr  for  Motorcais'  sind  an  ditn  geuanote 
Sekretariat  bis  nm  4.  Deaember  190^  10  Ubr  «oroillags,  ein- 
sureicben. 

Ali«Btzgefeg«nbett  ffir  die  dcotache  Automobil- 

Industrie  in  Spanien.  Durch  ein  von  dem  Ackerbauminister 
verötfentlicbtes  L>ekret  wird  die  Verbesserung  der  in  schlechten) 
Zuslftode  sidi  befindenden  daentUchcn  Strassen  in  Aogriff  ge- 
nommen. Um  ohne  zu  erhebliche  Mehrbelastung  des  But^ets 
die  vom  Staate  zu  erhaltenden  Strassen  besser  unterhalten  zu 
können,  soll  das  bisherige  System,  welches  die  Strassen  in  drei 
Klassen  von  verscbiedeoer  Breite  einteilt,  verlassen  werden. 
Alle  Strassen  sollen  kfiolligbitt  um  mit  der  Btdte  der  Strasse 
dritter  Ordnung,  d.h.  von  (•  tr..  cTh-int  'xerl^'n.  Ausgenommen 
hiervon  sind  die  Strassen  iti  ü«.(  .\'rthe  von  grösseren  Städten 
oder  Industriezentren  Die  bisherigen  Stra.sscn  erster  und  zvreiler 
Ordnung  sollen  alhaäblifih  auf  die  Breite  dritter  Ordnung  zu- 
rückgeführt werden.  Sollte  durch  konsequente  Anwendung  dieser 
M;ir-;r>L;i-I  ilcr  Zustand  der  otlentlichen  Wege  Spaniens  sich 
be&scro,  so  könnte  dieses  Laad,  welches  vorläufig  zum  Bau  von 
Voll-  oder  KleiDbahoeo  im  gnsaan  Stile  au  arm  ist,  ein  vor- 
trefflicher Käufer  für  1-ast-  und  PersonenautomobÜe  werden. 
Ks  kann  daher  der  deutschen  Antotnobiiindustrie  nur  aogerateti 
werden,  beizeiten  ihr  Augenmerk  hierauf  zu  richten  und  die 
Gemeinden  zur  Einrichtung  derartiger  Verbindungen  anzuregen, 
zumal  ein  derartiger  Verkehr  sdion  beute  zwischen  verschiedenen 
Orlen  mit  Krf  ilt;  la-triebeu  wfrrl 

Automobile,  MotorrSder  und  Motorboote  in 
Sehwcdtn.  Die  franzfiBisehe  Facbpresse  empfiehlt  den  Inter- 
essenten, sich  um  den  schwedischen  Markt  recht  energisch  zu 
bekümmern.  In  den  grossen  schwedischen  Städten  sei  der  Ge- 
brauch von  Automobilen  in  starkem  Wacbsea,  gerade  die  uegen- 
würtige  Saison  sei  besonders  günstig,  um  dort  Angebote  au 
machen.  Die  besten  Aassichten  lor  guten  Absats  bieten  Stock- 
holm und  Gotbenburg,  ferner  das  sehr  wohlhabende  huiustrie- 
zenlrum  Malmö.  Auch  die  wohlhabende  und  im  Besitze  sehr 
guter  Wege  befindliche  SlaiU  Xorrkoping  ilarf  nicht  ausser 
Acht  gelassen  werden.  Da  fa.<it  alle  Städte  und  Dörfer  elek- 
trische Stationen  haben,  liegen  auch  für  den  Absatz  elektttsch 
betriebener  Fahrzeuge  die  Verhältni'^sv  u'i  ;  -Iis  "'•I"'  :i  Ser 
werden  besonders  in  Nordschweden  und  Fiooland  gekauft,  wo 
die  Wege  weniger  gut  ^nd  und  es  an  Komnmikationsmittela 
fehlt.  !)!>  !"rci:i-  >  '■.•,var:-:eu  zwischen  320  und  430  M.  .\ucli 
Motorboote  undeu  guten  Absatz.  Die  l'reise  »teilen  sich  auf 
1100  bis  3300  U.  Otailw.) 

Der  Gebrauch  von  Automobilen  und  Motorridem 
in  Britisch-Indien.  1  >cr  bclgi.sche  Konsul  in  liombay  macht 
auf  das  ausserordentliche  Anwachsen  des  Imports  von  Aui<i- 
mobilen  in  Indien  anfinerksam.  Der  Gebrauch  werde  sichtlich 
von  Tage  su  Tage  popuUber,  besonders  bei  den  wohlhabenden 
Klassen  der  eingeborenen  Bevölkerung,  lu  Bombay  sei  für  alle 
Typen  ein  guter  Markt;  besonders  geiragt  sei  der  gewöhDlicbo 
Typ  der  Automobile  mit  vier  Sitzen.   Auch  .Xlotorrtder  war<Uri 
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virl  eingeführt  und  bQrgeiten  sich  rasch  als  Gebraucliä^e^en- 
Stand  <'i<i.  (Hriv.- ) 

IL  VtrwciAng  VW  AaUMiofeltoa  ta  X*ntr«l«  nmd  »Od« 
•■MflkK.  Hmäi  dm  GcMM  rm  9.  Okiabn  t.  J.  btiilgt  dar  Eto' 
fuhrzull  für  Automobile  und  d«rm  Emteleil*  ia  AtgCMiaini  10%  vom 
Werte,  nach  dem  Staatshaushaltsgesette  lUr  noch  «a  Zd- 

xrhLsi^'.fLi'.l  VOü  -  :iiQ2l.Uilt.  I  ht*  \'iT'.Vf  nii.ing  vnr;  An;  :>mobi]en  hat 
in  Argeniinieu  gicbtUcts  zugeuumo^icii.  ^t£b£n  dcQ  Krafiwagea  fiSr  Pcr- 
aouenbcfördriun^  aieht  man  in  neueatei  Zeil  auch  mebriach  aolcbe,  die 
der  WarcDlxflitdmuiiC  diaiiea.  Nach  d«r  amllichen  argenUnitrhcn 
SttliMik  find  i»  JaVn  1904  •logefObrt  worden  12*1  Stnck  im  Wcrle 
«IM  M>Ü42  GoldpeMS,  im  «lalan  Vterid  1905:  67  Siflck  im  Werte 
von  67030  GoMptiiM.  Vtx  die  A.«|Mldlnv  d«r  fflr  ArgtaAiiCB  ti«- 
siiTiini.'i:  KtaliwageQ  dOrOe  in  B<;inielU  liommeD,  dasj  mit  Antniabiiie 
citter  «twa  6  km  b<;tr»(feiidcn  Strecke  von  Buencx  Aire«  nach  detn  Vor- 
ort« BelKriao  <a  in  Ar^Dliiiirii  keiut  KuDSlstrasacD,  tondcm  mir  Land- 
wege Die««  sind  besonders  im  Winter  biufig  iu  sehr  acblecbtem 
ZuJlaiiiii-  linhcr  isi  e»  bisher  nicht  gelungen,  die  Pcrsonin-  und  Po^t- 
befCrdcruBg  in  den  Teilen  de«  Lende*,  wo  et  keine  Eisenbahnen  gibt, 
wie  «1  vidlkeb  beabiirttitt  m,  imA  Antonwbile  besorgen  za  lasten- 
Ai>low)Ml»  nnd  dmn  ZnbdiOr  «erden  «es  folgaadcn  FiioMn  in  Bneao« 
Aiiet  croeefHIiri:  Getper  ZaUin,  «alle  Remo^idd*  146,  LebordeftCo., 
call«  -1  Miiiin  3<>H.  Ramon  Cainai&o,  calle  Cerrito  >^'S2,  Nicolas 
C.  \eira,  laJk  E^mcraM,!  ('.  Saigado  &  Co.,  calle  Caugatlo  1667, 
Alfrede  W.  Gaspari,  ralle  Victoiia  7>s.  Auch  in  den  öbrigi  ri  T.  ;:en 
Süd-  und  Miliclitmcrikas  i-*^l  dai  elektiiscbe  ^Voitinclte*  bei  weitem 
das  pcipu\ärslo  der  Motorfahrzeuge.  l>i«  BewakMIT  4er  Irupischcn  und 
tktlbuopieclim  Uoder  ecbeiuen  eine  Abnatgong  gegen  Petrolenni»  und 
Ueuinmotoren  tukriMB.  und  fibMtl  wird  elektoisebe«  Wagen  dw  Vacfng 
gq^en.  Ein  billiger,  ielchiar  Wegen  würde  (»ciMlM  die  «ciicsie 
VeAicititng  tioden.  In  Ifeslke  und  fnigcgead  sind  eleklrisrhe  Voilii- 
rftlc!  im  PiL-i-.f  3000  bis  41"' Kl  \Ik.  n-l-.nr.  rn  Gi-lir:ii;rKf.  i-s  -.nlK'u 
allein  in  der  S-.,tIi  Mniku  Ijj'i^jiIs  40m  diuiitägt  Mfiiu fshu>i;!i;'o  Im. 
Das  melslvci Ijugic  IJ'.ckiriiniiihil  lui  bis  16  PS.  Ks  lfm:'!  Ii;'- 
fichtet,  das*  in  Lima  sechs  grosse  Elektromobile  ar.--  den  \'c:ciOigieo 
Staaten  von  dei  Socieilad  Aatomobiles  Lima  il.id  )  C'i:>^  Iniirl  wurde», 
jedei  frei  CtUao  »>  dem  Pniee  -raa  30000  Uk.  Et  toü  in  L4jmi  eiti 
OHendidierBleMireaiobilfciWircRlcklet  werden.  Oie  FUwjenge  weiden 
30  Pasieglere  aufiiehnien,  DirPfiMdcbahnbeirirh  eellel«g(iiiCB.  lafolgc 
des  hObercn  l'abrpreisee  wird  die  Benutzung  seitens  der  wofallubendrn 
Kreise  erwartet,  die  bisher  auf  den  «inklassij^ e r.  rfi  ri)<-!>ahnen  b^fötdeil 
wnrden.  Der  Beauftrage  des  Elektromobtliiuiciuabmcns  ist  Scnut 
M.  U.  Diu.  und  die  KlektriNkation  der  bisherigen  ITerdcbabn  uitd 
durch  Seftor  J.  tiodojr  Iteenflil.  Hierbei  konrat  de«  ObeiieiinBgttreien] 
■iir  Anwendung. 

L'eber  die  AusbrciturtR  des  Automobils  iit  den 
Vereinigten  Staaten  von  Amerilia  leseu  vit  ia  einem  amt- 
liehea  Bericbte  ans  Chicago:  Der  Gebnticfa  von  Autooiobilen 

nimmt  in  den  VereiciRten  St'i:i1cn  imd  besondrr>  in  ChicnjD 
immer  grössere  Dimensionen  in.  Der  Wert  der  m  Amciijia 
während  des  Jahres  1904  hergestellten  Automobile  wird  auf 
26  MiUioneo  Dollars  gesch&tsL  In  Cbkago  allein  betrugen  die 
VttrkSufe  4Vt  Millionen  DoUan  gegenüber  tod  3  MilNonen 
DcKar-  '.m  Vorjahre,  w.xs  einer  Zunahme  von  öO'.'o  gleichkommt. 
Ausländische  Maschinen  .sind  verhältnismässig  wenig  zu  sehen, 
in  Chicago  selbst  wurden  nur  *ier  oder  fünf  bestell!,  während 
die  übrigen  hierher  importierten  Majschinen  durch  Vermittelnog 
TOD  New  Yoxiter  Agenten  beschafit  wurden. 

B.  Vcrmlluqg  von  Autometiilea  nnd  Motorfahv^ 

radern  in  Russland.  In  dem  ktir/lich  zwischr  i  ['i  irkrcich 
und  Ru.'wlanil  abgeschlossenen  Ilandclsvcrtras«-,  dt;  aiu  1  März 
1906  in  Kr.ia  treten  wird,  ist  der  russi.schc  Zoll  für  Iraakruich 
und  somit  aucb  fiir  Deuttchland  gebiuden  fiir  riersiiiige  Aato- 


mobile  mit  ?20  Rubel  per  Stück,  für  Automobile  Eiit  weuiner 
Sitzen  mit  140  Rubel,  fiir  zweirädcrige  Motorfabrräder  mit 
20  Rubel,  für  dreiräderige  Motorfahrräder  mit  70  Rubel  nnd  lur 
Tierrflder^  Mototfahnlder  mit  140  Rubal  per  Sttti^. 

Das  Automobllwcseii  In  Ronland.  (Portnlsting  aus 

Heft  21.  05.) 

Zur  Automobilfabrikation  sei  folgendes  bemerkt: 

Sicht  man  TOD  Versachen  ab,  die  noch  nicht  zu  Lie- 
ferungen fär  den  Markt  geüilm  haben  («o  z.  B.  bat  die  Maschinen- 
fabrik besser  in  St.  Pelersbut^,  die  schon  Unger  Motorboote 

gebaut  bat,  auch  Wagen  nach  Daimlerschen  Konstiuküinen  im 
Bau),  So  soll  zurzeit  nur  eine  einzige  Firma  vollstäti  iigc  Auto- 
mobile in  Russland  fabrizieren.  ILs  ist  das  die  .Aktiengesell- 
schaft »Dux",  Inhaber  A.  Heller  in  Moskau.  Diese  fiima  haut 
die  der  amerikanisdien  Oldsmobile  und  auch  der  deutschen 
Ullramobile  rihnlichc  Duimobilc,  von  der  sie  in  der  Saison  190."> 
dreissig  Warfen  gebaut  und  abgeliefert  haben  soll,  die  einschliess- 
lich der  Motore  vollstliodlg  in  Irfesitan  taergeslelK  worden  sind. 

Die  ."'■.deren  Urmen,  die  als  Auicmobilfabrlkanten  auf- 
geführt werden,  beziehen  die  Motore  und  die  Wechselgetriebe, 
häufig  auch  die  kompletten  Rahmen  aus  dem  Ausland  und  be- 
schränken  sich  dann  auf  die  Herstellung  der  Karosserie. 

Als  solche  Finnen  sind  ru  nennen  die  Rigaer  Veloziped- 
fabrik  „Uussia  Fiibrradwerke  und  Autoroobilfabrik  A.  I.cutncr 
&  Co.",  die  jedoch  jährlich  kaum  10  Automobile  fabrineren 
dSrfle  und  TermutUcb  diesen  Zweig  der  Fabrikation  wieder  zn- 
ß-inh-i'-n  des  Vertriebs  importierter  \V:i^'f-i  .lufgibt,  und  die  im 
Autuinobilgeschäft  bedeutendere  „P^•tcI5llUl^er  Aktiengesellschaft 
für  Equipagen-  und  Automobilbau  Freese  tV  Co." 

Auch  die  obengenannte  Moskauer  Firma  »Dux'  tKsieht 
die  Tom  Duxtypns  abweichenden  Wagen  oder  deren  Hauptteile 
aus  dem  Au.sland. 

Wie  oben  erwähnt,  plante  ein  Kiewer  Grossindustrieiter 
Teresebenko  eine  AutomobilotnnibosUnie  Kiew — Shilomir,  In  Ver- 

bindung  damit  wollte  er  angeblicli  eine  .Automobilfabrik  er- 
richten, erste  französische  Ingenicure  eng.igicreii  und  .SO  Wagen 
in  Hau  nehmen,  wovon  30  für  die  OmnibusIiniL'  und  'JO  für  den 
\' erkauf  bestimmt  sein  sollten.  Ziemlich  zweifellos  würde  ein 
solches  Fabrikadonsuntemebmen  Fiasko  erleiden,  wenn  wirklich 
geplant  ist,  selb.standige  und  kompliziertere  Konsiruktiu  (.n  .luv- 
zuHihreo.  Ltrgt  man  die  Fabrik  nämlich  zu  klein  au,  so  kann 
nicht  genügend  Peisonal  gehalten  werden,  am  die  rersdiieden- 
artigsten  und  immer  neuen  Modelle  zu  bringen,  und  es  wird 
auch  eine  billige  Fabrikation  unmöglich;  legt  man  sie  grus^i  an, 
so  fehlt  iu  Russlaiid  der  Absatz,  ganz  abgesebeo  von  der  Sdkwi^ 
rigkeit  brauchbare  Arbeiter  zu  bekoinmeo. 

Man  kann  mit  ziemlicher  Sicherheit  behaupten,  dass  Hie 
Fabrikation  von  Automobilen,  zum  mindesten  der  .Motoren  und 
Wechselgetriebe,  noch  auf  lai^  hinaus  in  Kussland  weder 
technisch  noch  wiriscbalUich  Efkilg  haben  wird. 

Wichtiger  als  die  Fabrikation  ist  der  Handel  mit  im- 
portierten Automobilen  und  Motorrädern.  Die  wich- 
tigsten H.inilel.splätzc  sind  Pctcrsluirg  und  Moskau.  In  runden 
Zahlen  kann  m  «n  den  jihrliche»  Absatz  in  ganz  Russland  zur- 
zeit auf  ca.  SOO  Automobilwagen  und  ca.  400  MolonSder 
sch.itzen.  In  l'clersbuig  lUitfien  davon  zurzeit  200  Wajjen  und 
l.'iO  Mutoriiider,  in  Moskau  KiO  Wagen  und  l*x>  M.jloit;idcr 
jährlich  abgesetzt  werden. 


Digitized  by  Google 


■)34 


Zeitschrift  des  Mitielcuropäiachen  Motorwagen-Vereins. 


1905.  Heft  22 


Von  der  Frankfurter  Automobil -Ausstellung. 

Eine  neue  Doppelübersetzung  für  Motorräder. 


L'cm  .lufmcrk-Hamen  Beobachter  wird  es  nicht  cntRanjjen 
sein,  ilass  sich  das  schnelle  Motorrad,  in  liicscni  F.ille  mit  Vor- 
!>|iann,  als  Motordreirad  immer  mehr  cinl)ürgcrt,  leistet  es  doch 
für  den  Eillransport  kleinerer  Warenmcugen  ganz  vorzügliche 
Dienste.  Etwas  uro.ständlich  iät  noch  immer  das  Antreten  eines 
solchen  Motorrades,  weil  der  schwer  hcl.idenc  K.istcn  ilicscs 
nicht  zulä5St.  l>er  Fahrer  ist  daher  gezwungen,  einen  Anfahr- 
ständer zu  benutzen,  damit  er  den  Motor  in  Gang  setzen  kann. 
Gewöhnlich  siml  die  .Moloren  mit  einer  I-Vcilaufscheibe  einge- 
richtet, so  dass  man  die  Kraflülicrtragimg  au<:<ch.ittcn  kann, 
wenn  der  Motor  in  Gang  gesetzt  ist.  I  »er  Ständer  wird  d.mn 
hochgeklappt,  der  Fahrer  iiioiiiil  auf  dem  Sallul  ria<z  und  rückt 
tnrsichtig  die  Friktion  ein, 
worauf  sich  das  Kad  in 
Bewegung  setzt.  Nament- 
lich im  St.tdtvorkchr  macht 
es  sich  manchmal  recht 
oft  erforderlich,  dass  das 
Ka<l  ganz  langsam  faliren 
muss,  was  mit  einer  festen 
Ucbcrsctzung  nicht  mög- 
lich ist.  Mitunter  ist  das 
Kad  aber  auch  so  belastet, 
dass  einiger  \Vi<lerstaii<l. 
der  durch  Steigungen  oiicr 
durch  schlechte  Wege  bcr- 
vorgeiufeu  wird,  gar  niclil 
oder  doch  nur  mit  ganz 
besonderer  Vnrsicht  zu 
nehmen  ist.  .\u5  iliesem 
Grunde  ist  man  bestrebt, 
einer>oppeHibfrsetzung 
für  Motorruder  zu  konstiu- 
ieren.  Heute  fübren  wir 
unseren  Lesern  eine  Lösuii;^ 
der  Aufgabe  vor,  die  auf 
den  letzten  Ausstellungen 
in  Ixipzig  und  Frankfurt 

berechtigtes  Aufsehen  it-   

regt  hat. 

Uer  »Securus-Antrilf  wunlc  von  Herrn  Max  Ortmann, 
ücrlin  S.  O.,  Köpcnickcrslrassc  ."r.'i,  in  allen  Kulturstaaten  zum 
Patent  angemeldet,  um  ihn  beim  Bau  von  Motorrädern  für 
Personen-  und  Warentraasport  (Dreiräder)  zu  benutzen.  Zu 
diesem  Zwecke  hat  Herr  Ortmanti  bereits  eine  Fabrik  ein- 
gerichtet und  mit  der  Massenfabrikation  begonnen. 

Die  Konstruktion  des  Antriebes  ist  äusserst  eiufach  und 
durchaus  originell.  Auf  der  verlängerten  Motorwellc  —  dieselbe 
wird  durch  eine  Buchse,  welche  an  Stelle  der  Riemenscheibe 
aufgesetzt  wird,  erzielt  —  .sind  zwei  vcrschieilen  grosse  Ketien- 
räder  i  und  k  befestigt,  ilie  durch  zwei  gewöhnliche  Fahrrad- 
ketten  mit  zwei  gros-sen  Kettenrädern  x  und  h  in  Verbindung 
stehen.  Diese  grossen  Kettenräder  l.iufen  leer  auf  einer  Vor- 
gelegewelle, auf  der  die  kleine  Riemenscheibe  für  den  Keil- 


riemen nach  der  Hinterradfclgc  festgekeilt  ist  Beide  Ketten- 
räder sind  seillich  mit  einem  Mutterkonus  versehen,  in  welche 
ein  verschiebbar,  aber  nicht  ilrebbar,  auf  der  durchbohrten  Vor- 
gelegewelle gleitender  Friktionskonus  durch  einen  seitlich  ange- 
brachten Handhebel  q — r  gedrückt  werden  kann.  Je  nachdem 
man  nun  die  Friktion  in  das  grosse  oder  das  kleine  Kettenrad 
drückt,  erzielt  man  die  kleine  oder  die  grosse  Geschwindigkeit, 
währenti  der  Leerlauf  durch  die  .Mittelstellung  des  Handhebels 
eingestellt  wird.  Der  .Motor  wird  angetreten.  Zu  diesem  Zwecke 
befindet  sich  an  dem  grossen  Kettenrade  ein  Sperrad,  in  welches 
ein  an  dem  Antrittsbügel  <»— 4— e—rf  befestigter  Sperrkegel  greift, 
wenn  durch  Ccgcntrcten  mit  dem  Fuss  die  Kraft  einer  Spann- 
feder, die  den  Kegel  aus- 
löst, überwunden  wird. 

Der  Fahrer  tritt  mit  dem 
Fuss  gegen  den  .Antritts- 
hebet,  bis  der  Motor  kurz 
vordem  Kompressionshubc 
steht,  lässt  dann  den  He- 
bel zurückgleiten  und  tritt 
einmal  scharf  zu,  worauf 
der  Motor  sofort  anspringt, 
weil  durch  das  gn>ssc 
Kettenr.id  eine  I 'eber- 
sctzung  im  Verhältnis  von 
1  zu  U'/i  hergestellt  wird. 
Nimmt  er  den  Fuss  vom 
Hebel,  dann  rückt  sieb 
der  Spcrrkegel  selbsttätig 
aus,  und  die  F'üsse  können 
auf  die  seitlichen  Fuss- 
r.-Mten  gestellt  werden. 
Sobald  nun  der  Hebel 
nach  der  Seite  bewegt 
wird,  rückt  sich  die  eine 
Friktion  ein  und  da.s  R.id 
setzt  sich  in  Bewegung. 
Line  Betätigung  des  Hebels 
nach  der  anderen  Richtung 
lässt  die  grosse  Ge- 
schwindigkeit einschalten,  während  die  Mittelstellung  das  Ketten- 
rad stillstehen  lässt,  wogegen  der  Motor  weiter  läuft. 

Die  ganze  Konstruktion  ist  aus  der  Praxis  entstanden, 
und  es  wird  dadurch  einem  langgefuhltcn  Bedürfnis  abgeholfen. 
Zunächst  ist  ilas  Ingangbringen  des  Motors  spielend  leicht,  und 
ferner  kann  man  auch  mit  schwachen  .Motoren  ganz  erhebliche 
Steigungen  mit  der  kleinen  Geschwindigkeit,  die  im  Verhältnis 
von  1  zu  10  bei  dem  ausgestellten  Modell  steht,  nehmen. 

Prakti.schc  Versuche,  die  hier  in  Berlin  seitens  einiger 
grosserer  C^cschäft.sinhabcr  im  letzten  Winter  vorgenommen 
wurden,  haben  ergeben,  <lass  bei  Schneefall  selbst  auf  unseren 
AsphalLstrassen  nicht  mit  einer  einfachen  Ucbcrsctzung  auszu- 
kommen ist.  Wir  haben  uns  den  Securus- Antritt  wiederhojl  vor- 
lübren  lassen  und  können  die  cxalite Funktion  nurtobenderwäbnen. 
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Verzeichnis  de  r  hehördliclj  eii  Sacb  verstnndiqcii  für  ^MotorfGlirzeiigii:. 


Dttirfc  und  Ertteonunga- 
zeicbeii  ') 


Herzo'^rtxii'i  Anhalt: 

DMSau.  

[Ä] 

Fenetiotc 


Grossherzogtuni 
Baden : 
Kartorube 
Kon»tanz 

MoiKacb 
Sintlieliii 
WMtlMlin 


Waliaon 


Henogtum 

Braunschweis:: 
Brauwcliwclg 


WolfMMttei 

fwöl 

Blankenburg  a.  h. 

(Krei«)  


Itohnatadt 


HE 


tfOlZininJcn 


Klsass-I.otlirin^'tii 
Strassburg 


Met2.  Altkircb,  Colmar. 
Oebweller,  MOlhauaen, 
RapPttttSwaiUr 


Saclivcralänttigct 


1.  Kraemer,  H^iii'j.'licberGc- 

rv c t   ci  1 , 5 V' r k  N  r r , U 0 ".v  L' : b c - 

rat  in  Desüaa, 


>.  Oia  aMtiM%B  Waaaer- 
■■d  tlfMMM«ulat|iek 
tftii^gccig^iettslUla  h 
die  PafariUnapakliiw. 


3.  Giarf  Wlllir,  Kanrmanu 

i.  Fa.  Joh.  Schafer.  Röhl- 
vef(  46  in  Hrauntijbweit; 

■*.  C.  Rusch,  ^iI:.rTi;u;ei;ieui 
.■>,  SicllviMrtii  1  AKrcd  Kaiser 

iu  W  :llVlil.:illi-L 

6  Emst  Laage.  Mascbiucu- 

f«btik<at  n  jjiiedliaburg. 

7.  V«rU«lBr:llwLMg«,Ma- 
a^üMolUbrikaBt  ia  Qued- 
Uahuf. 


Dr.  med.  LaMMMin 


9.  H.  tnilMr,  KanADann  iu 

HttlDSUHiC 

iD.  Obctiebrei  Kraft,  liauge- 
watkaachnllahrar  ia  Holz- 


PrSfungs>G«bübren 


tijiii 


!0\<  ic   f"U  Iii- 


Iv  e  ^  1-  c  i  n  i  ^  n  fj 
k<*yit:ningstj(;)icht'iv.igu:ni^  üjitT 
Zuieilutig  einer  Erkecuuui^a- 
o  a  m  mar  ja  1  Mk,  nuanun.  2  Uk. 


!n  dar  ftafd  Dir 

ivihtna  ^ 


•raa  6  llk. 


KtaTtrabr/ciit;  iind  KfibreiprüfuD); 
je  10  Mk.,  bei  ßleicbzcitiger 
i'tafiing  von  Wagen  und  Kfihrer 
10  Hk.  KctoekMica 


Kra'lfabrieug  u.  Fnbivr  lusaiiiiiL 
bei  KiaftvafaB  ...   15  Mk. 
bei  KnlWahnldan    .  10  . 
KraAmfCB  idiaiB  .  .  13  . 
KrafkfdiBtad   .      .   .     B  , 
Fflhrrr  ,      .    .     6  , 

li.MM-kci-irn  fi  Mk.  pro  Rciaelag. 
Kiuäobahoiahtkoucp  II.  Klatae. 

licitiiaaric  GaMbr  aidit  fcai- 


J«d«  «imclne  Ptihag  10  Mk^ 
Führer  and  Fahiiettt;  niummen 

cbcnralU  10  Mk. 
Mglorwagen  5  Mk.  Führer,  je 
nacHGröiie  de«Wag«ns3 — 5Mk. 
Beackelni^nng  und  Zeugoii  ffii 
Motoznd  S  Mk.  Zeugnis  Ifir 
UotaifBhftr  riMa  3  Mk. 


Ii  l'ioi'.FraazAntDn  Hubbuch, 
Zi vili Dgcnieur,  Ho>iit l  i  - 
sirasse  1fr  in  Stra»bur({\ 

12.  Mul  Niattchmann,  Zivii- 

ingenieur ,  Dnivcrsiläts- 
straMe  24  in  SirasEburg. 

13.  Karl  Randel,Ohei  Ingenieur 

in  Schiltigheiiii,  liitch- 
weilcrstr.  t>6. 

l->.  Die  Krelsbauintpaktaren, 

cvcnl.  GewerbcaiifsichU- 

beamte  oder  B«r|meiaiar. 


1$  Gewerbe-  uad  Betriebt- 
laapaktor  d«a  aUdt.  Elek- 
triiilltt-Warkas  Ureaz 
ia  LObcdd  Ideagatr.  26. 


Aijtlidie  l^tD 


aicb<. 


Gegen  Eritaltung  der  Selbst- 
koilen:  Krartwa^eu  1,60  Mk.. 
KraftiahiiBd  1  ICk. 


Ilemvrkungen 


Eine  Aendemog  in  den  biabarigea  Vonduiftea 
*    ~  "         atelit  batw. 


Dia  Mmaagbiailaai  Ubm  Aanin 
•IBM  W 


baafa- 

ilditlgte  Inbetriabttabaat  «Ibw  I^brteaget  tu 

eriutteo  mit  Angabe  L  Haan  »nd  Wohoorl 
des  Ileiilaera,  2.  der  Fibrik,  ans  welcber  du 

KahrrPftij  stimmt,  und  dcttCO  Fabrikniimraer, 
3  verwünJeie  H<liieb»kr»ll,  4.  Gewicbl  de« 
Fdbruugt,  5.  der  Persmien,  welche  die  aeib- 
ständige  FShraag  da 
»ollea. 


Auf  Grund  der  seitens  der  Sachrersländigen  cr- 
siaticien  Gulachtea  werden  die  erfncderlkbea 
Bescheinigvagan  vtB  dar  Haraegl.  1 
auagetleUt. 


Die  Gebühren  tiad  eiaKbUcsslich  der  Henach- 
rkhtignng  dar  BdiBc4e  von 
Prlfnag. 


I>er  Sachvir»iäi:ii|>e  verUmgl  für  kleinere,  an 
«einem  Wuboc'tie  Tonuncbmou'lc  rütersürhiii!- 
gen  um!  ücgniacbtnngen  in  ilci  Kci,'rl  Itcim.' 
Gpbülji,  iifi  ■.I^lfitnKrc^^''beT<'l:  l>i':tc:i  t'int'  im 
HiLiclfdllc     v>ü     ,lct     IIr-t/i:^l.  Kniiliiiii^küon 

fcsUuscucnde  angemessene  GcbObr  (etwa  10  Ii.), 


Kin  Befähigangsnaeh'.vr^s  |r  r  Führer  wird  nicht 
gefordert.  .Oer  Kreisdirektor  (Polizeidirektor) 
kann  ariordarliebeB  Falles  auf  Kosten  des  Bfe- 
■treis  aina  Dntennchung  durch  Sacbversilndige 
telbtt  «BilaNca  laaaeo,  ob  ein  UoIncfcbiaaHg 
dea  AvfaKdafn^en  der  3  uad  3  der  Ver- 
am  29.  Hin  1901  ealaiiirl^''  ($9). 


Erteilung    des  F 
Pvlizeiamtcs. 


')  l>ie  KrkcnnungsieicheD  beslcben  fast  jlfifibwlatig  aiu  Hnidwtabatt  MSd  Nl 
Abweichaagcn  vorfconaun.  Bind  dioielben  bewadan  lanaaikl. 


em  auf 


TaMa 
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:r  bthördlichen  Sachvcrstüncliqt.n  für  /Motorfahrzeuge* 


Bctirlt  nnd  Ivrkcnnnngs- 


Hamburjf: 


Scliwjiis  Auf  w«i«»;  vor 
iinil  kiri^r  Att  Nununer 
t»  rti  Kbarm-r,  IM- 
*trablii;«  SÜffK. 


Grosshereo^um 
Mtcklenburg- 

Schwerln: 

Ü.|iw«ll»  I 


Grossherzogtuni 
Mecklenburg' 

Strelitz: 

Neti-Stretitr 


Fiir»LaiitylB  K>iM- 


Köoigreich  Preussen: 
Provinz  Ostpreussen: 


Sftclmriflndigcr 


B6Alflt#f1 
IMliMi. 


librt- 


Dic  Grossh.  Techn  Kr  :tii!i  i  =  sion 
1 7    Itaura  tScbm  Mt  j  r.  S  i  h  -v  i '  i  i  n . 

Ktie<irich-Fraa2«tr  ^^-1  nl* 

Voftitiendei) 

18.  Ob«niiaMhiiieoiBe»lcr  D*- 

M  h  Scli«criM,  Kl. 
Ifoor  II, 

19.  ObamaicUiMBiiiipektor 

lirik  io  Schwerin.  Jimg- 
fcrnmieg  t'X 

für  Pr^uag   von  F&hricuijeQ 

und  Kflhrcin. 
Ausierdcm  sind  mit  eirr  l'iil- 
filllg  Tun  FGhrerD  b<'lruui: 

ao.  Ingenieur  Lutfwlf  Weber. 

i.  F.  Staict  u.  W'ebci  tu 

Roewek. 
21.  lofCDiettr  UlrM  Tk«r> 

MMN  in  Gdatt«v. 


Die  <iios<h.  Tecliu.KuintniHlion: 
InKCDiciiTBArdey.KescWla- 
irhrcodc«    Mitglied  der 
r,nisvb,  Tedin.  Koninis- 
siou,  iuXea-SlreUUiBkbii- 
1. 


23  GraitberiOKl. 

FrtMk  to  ScbBDberK. 


Bemetkuujcii 


für  NiiTn:Tir.'rnoit' iiuiii^  \^.n  Kr.-ir'[\v,ik,'ija 

«)  für  den  allrinigen  Tronapott  von  fersonen 

b)  fflr  dw  Ttmiftn  von  Sacbcu  

lär  NaaniMraailcIluDK  von  KralifabrrMeni 
»)  fnr  den  alleinigm  TriBiperl  TOB 
l>)  für  den  Traniporl  von  . 
rnr  Erteiluig  einei  Fabncheiae« 


50,—  m. 
19/—  Mk. 

SO.-  Uk. 
3^  Hb. 
DJ»  Mb. 


F<  sind  vom  Antraguleller  in 
eotrichlen: 
I.  a)  für  «wei-  nnd  drcirSdrige 
Krafirabrteu);i-(KriltriHcr> 
einschl.  Kearlieiolgung 
Aber  Zateilnog  der  Ei- 
keBBUDgMiuDitaer .  3  Mk. 
b)  rUr  alle  Ibrii^  Kraft- 
fahrieuc«    (befk  vagen) 
einschl.  «.  o.  .    .    8  Mk. 

II.  Kfilirer  2  Mk. 

III.  Für  DaiupfwageD  die  Mr 
PrOfiinR  von  l>«mpfke&so.:i 
;»i>llrndcn  GebübrcDsäize. 
I'>  .-Viiss;  !  lern  lOi  Keinen:  Vi-r- 
giliuai;  Ton  Keiiekosien  und 
Oitiea  (Reculaiiv  t.  2.  luni 
18177  [RiiKl«r.'Blaa  No.  IS].) 


24.  Die  I»eeniriiie  de»  <  ><l- 

prcussiscln^nltaniplkestvl' 
(ibrrwachunga-Veieiiies. 

25.  Obi:rin(;cn.  Rolln,  SchnOr- 

ling^lr,  ;tüA. 

26.  Lugeoiem  B«beieA,Wa);ner- 

MTMM 

37.  Nnnnn  ViHiMni,  KanT- 

luaun.  JäKerbeCilr.  Ml 
2H,   InKeuieur  Ebrlwr^l. 

29.  Ingenieur  FratniM. 

30.  Ingenieur  Beltltrt, 

Km1:i|;-|. 

31.  Ingcnirtir   Schreeder  in 

Alteottein. 
33  lagenienrMlamiaTiltit. 
SS.  iBfHiiaar  KbtOi  in  TUaH. 
34.  Iggenianr  Lms  b  Lyek. 


Prtvinz  Westpreussen: 

■tanillK  il'kl  : 

[d1 

j|  Landkreise  Dan- 
zlger  HOhe  u.  Nic- 
derunK.  N.uatadt 
Wcstpr..  Putzig  u. 
Carthaus. 


1^.  En»   Siritplini.  Zivii- 

ii>Kenieur,  Thuruschcr- 
v^•f^  No.  14. 

M:  Jekn   PreiKhiM,  Ifarioe- 

n  b  e  r  i  n  ge  n  I  ettTpLanggar  l<r  R 
Xo  101. 
in.  Karl  Sehaaip,  loRrnicur. 
Liiiii;t;;iri<'[t  .\<>.  29. 
H:iili  Sch&fer,  Ingenieur, 
Lm^tjissc  49. 
39.  toi  Fniar,  li«ciiiMu. 
SperlibflgtSM  SOi 
Sl»ilid>  In  Dauig  wtbabaft. 


Kr»(tf»hrieug  .    .    .    .  Mk 
Moiotfabrer  und  die  Auaslelluiig 
der  Bescbeinif^uDg  .    4,50  Mk. 
KrafifafarrädcT    die   (Ulfte  der 
ugegebenea  Betrige. 


Kr4ftrahrzcug  ....  30  Mb. 

ireiteredeeaelbcn 

1h  Mt^,,.  glciehMA%  .  iDMk. 

Fitnicf   2«  Mk. 

Kiaflfahrteiig  n.  Fltbrer 

zuMHUucn    ,    .    ,    .  3f)  Mk, 


1.  KtalUabtaeng  hikL 

AboabaMbaaebeiiiiKUglO  .Mk. 
J.FRhnr  eiaicbt.  lle- 

fiibignne«Baebweb    .    10  Mk. 

3.  keiüevergfltaag  filr 

jeden  Kciselag  .  .  25  Uk. 
und  Eraiatlimi»  Hcrvei»iislaj;tcn 
l'ahikualc-u     uiilei  ADDabne 

<ler  II.  WegenfctaiM  beiGlaen- 
babnCabrt 

4.  SiampelgcbahteB. 


Die  QebUhrea,  «eldift  rar  Erbabonc 
sind  dicaclban  wie  bei  4ct  FrOAiBg  rai 


VererdansK  118  vom  6.  Febr.  1<*04.  .1.  Die 
PiQfang  der  KrarUahrieiigc  und  die  Kneilun{( 
der  Erkennungsanmmern  geschieht  in  Königs- 
berg durrh  den  P?>Uies-Pf Äaid<^nten.  2,  In  ^rn 
].arj'1liitMseii  iie  Ol l'^polizr ibch'-idfa  An- 

träge aaf  kirieiluog  von  hrkcDDungsnummern 
Icc  im  4  21  dar  Polint- V«r> 
(u  JiiDi  I90I  Torgeacbriebenea 
HesiJieiniguag  de»  SacbverstJuidigen  dem  zu- 
Bttndigen  LaDihat  Tvnulrgco  .  .  .' 
Wenn  Fahrzeuge  und  FQhn  r  i^-tpü  hjciiii;  gcpiUfi 
werdbD,  sind  die  Kosteti  m  ii'iVii,  s.;  hLi-;  An- 
eine  Hälfte  der  Kosten  von  dem  Führet  und 
die  andere  Hälfte  von  dem  Träger  der  unmiltel- 
baieo  Kueie«  der  Polizei- Verwaltung  (den  Gc- 
■I  aniriebteB  in. 


F(r  d«a  Rcgitraagabetirk  OanilKj^ 
Kann  infolge  ctact  Veridinidcu  des 
bentan  odai  dea  in  priUanden  PUncn  dla 

Prüfung  an  dem  festgesetzten  Tage  Obcrhaogt 
nicht  vorgenommen  oder  nicht  zu  Kode  gcffilill 
werden,  so  sind  im  ersieren  Falle  die  volles, 
im  letzteren  die  halben  Bali|fa der  f«B|gpael«lo 
Vergütungen  zu  zahlen. 
Die  Koaten  der  PrOfnag  der  Fahrzeuge  fallen 
ala  Koaten  de«  pelirallicbcB  OieDaibtuiekes  den 
Trigara  dar  I 
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Mto  HL 

VcrzeichnlB  dtr  btfaördliehcn  Saehvcrstfliiilisctt  tOr  JilMorrobrseag«. 


BetM  «od  Erkonnnngi- 

Icirhen 

1  Sachverstindigcr 

PiO(iuiga-<iebQhrFii 

Beniefkunnrn 

Provinz  Westprauttan: 

b)  Kr^mraclHm«. 
Pti-  Stargard 

c)  Knte  BntBt 

d)  ttxtlM  Mirtookurt 

«)  Stadt-  und  Land- 

krals  ElblBi 
MHtoa«w4«r 

40.  Dorn,  Bclriebsleilcr  des 
Ditschauvr  KlcktrlxiUls- 
Werkes  in  llir'<cba<i. 

•tl.  Hermann«. LtMiatki. /tvil- 
•  nucaieur  io  Ilohrosictti 

42.  Mai  Kiak  MaacUneo. 

■ageoiaar  in  MaTicoburf . 

43.  ZiviUngeoir  n    NeHie  in 

Elbiog. 

44.  KreUbaumri'i' r  Behr  in 

Klalow. 

43.  logcnicnr  RiChttr,  K<i1'iik- 

beailivr  io  Dt  -KroiK' 
46«  StlTilin^cnicur   Grats  iu 

t)t  •EyUtu, 
47.  Diplomingeoieut  StriaM, 

Krcisbaumeisici  i.Scbwn«. 
48    Ingvnifur   KratZ,  Kjibrik- 

besiuer  in  MicbUu,  Kt. 

Sliasburg. 
4''.   Inijeniciir     S«rge.  Gm- 

anstallstiitekiiii  ta  Tbnrn. 
äO.  StsdUat  VanUki.  F^tik- 

dlnklor  in  Graadau. 

Wie  umMcbcDd. 

Ffir  d  n  Re]j;iecUD((ibe2i>k  Matii>nn  ertlcr: 
Dicie  (rebabiea  tiod,  soareit  die  I'tr<fi.Q^'en  auf 
Anlrag  cHr>fE;fri    vom  Antra(;steii«r,  aoDSl  — 
^  16  der    I'olizci -Verordnung   vum   9.  Min 
1902  —  vom  fci£co(ftmc[  oder  BcsiUei  dea 
k'MineBgM  in  Ingca. 

Provinz  BnniMibnrg: 

Berlin: 

m 

Charlotten  bwc 

Klxdorf 

Schtaabcrc 

Sl.  Direektor  Swlav  Freund, 

BerllB)lW.,Ceiii);fn>lr.  10 
.=i2,  Oboiingcniciir  Vollmer, 

Ucriin,  Üorijihct;o«tr.4.|.'44. 
r>3.  Direktor    Baris  Lettiziqf, 

tlcrlin  Vi..  I-'ranalWKhe» 

Klr»x!sA  4V. 

54.  /iviliritfculour  Max  R.  Zech- 

lin,  Cbarlotivnlning,  V.ng- 
liMbealr.  1. 
KBr  e1«klriac1ie  FahrrciiKC : 

55.  Sodusickitiiifr   Dr.  Kall- 

naiM,  I'rivaidozeiil.  Ber- 
it« r*     1f  l.ieaAv«*«. 
IIB  l'.»  IvlOSICISu*  Oo* 

Keine  bculnnrie  OebOkr  fc»i- 
geaetti.  (3—10  Mk.) 

Die  vutt  diesen  Herren  au((BStdlM  BeOiitonafB- 
nachweiie  tiad  von  jeden  Pihrer.  Henen- 

Bowie    Berularabrer,    lu    erverben    aitd  dem 
KiimmitHriat  für  OlTcniliches  Fuhrwe«B,  \'et- 
kehr^bntuiuistarial,  im  Kfinig'  Pili/ri-fi-uidiuin 
.'II  ijeiliii  C,   AlcxaiiJcrfilaiz.   Kuik^h«:  ."i"  il'f 
Stadlbaho.  Zimmer  34,  voimlcRcu     t>ie  Katir- 
ecbeine  mflisen  bei  Automi>>  ilf^ihni  n  sirls  mil- 
KeflUixt  werden,  da  die  Poliieiuigaue  aogewieaea 
•lad,  iich  davoB  an  flbcnaagen,  da»  jedci 
FUirer  Im  Beeilte  lelnes  Bel&hignngi-Z«ug> 
Disaea  ist. 

nie   pulizeilicbe  Abnahme  von   Kranwagen  illr 
P^ivst^wc^'t??  Ist   k^^tertfr^i  und  wird  von  drni 
.Nnvh^»cis    cinci    l'iilfun^'    iiuich    einen  Sacb- 
vctsucidigvn  Dicht  abbängig  gemacht,  dagegen 
wird  fQr  Kiaridroichken    vur    ilcr  ^nlinlrieh- 
itelluof  daneben  eine  Besciieiujgung  gefordert. 
dUB  m  den  AaÜMdanuwan  der  VecocdannB 
entepredwE.  Znr  AntelcHaag  dleeerB— ehetai- 
gaog  sind  glcicbfatU  nur  die  genannten  Sacb- 
veratändigen  berechtigt.    Kinc  Acndcmng  der 
Voiicluriflen  beinlgl.   der  OroicbkearorprOfung 
iai  jedocli  in  die  Wei^  geleitet. 

RiQMrinssbazirk 

Potsdam: 

Cij 

Die  fllr  UerliD  bestclllcn  llcften. 
taraer 

'><'■  PmI  Sprwow,  Teclw. 
Lailer  der  DiinIcr'Mo- 

torvogcsvllschart  io  Ma- 
rierifulde. 

57.  (>bfrii;p.  1  ;   II  G  Hilllftr, 

in  l'ft                   1     ilill   '.'1  '■ 

r)K.   Inc.-iH.ni     W.  Hennicke, 

ii  .srll^n  (wie  \o,  57.1 
.Vy    iHgenieur  i.  Kriauner, 

daselbat,  «.  S7. 
i'i.  Ini^eniaBT  H.  Maring, 

ilasellisi.  ».  -".7. 
i.l.   Uucuieiir  A.  CaMriol, 

düselbsl.  s.  57. 

hj.  ingccivur  Fr.  MaB>bergar, 

d.iselbm.  6,  57. 

63.  Ill|;^^i('Ilr  6.  Martens, 

Ujuutbst.  i.  Ä>7. 

64.  iMMriaur  i,  OtlltMH  in 

EumraUe. 
tö.  loffenleiar  N.  FiHkir  in 
Ebeeiaralde. 

K«inc  brstimtnten  Gebnhrt-n  fcsl- 
geseUl,    die  f>achversi.iudi;;ro 

liquidieren: 
5  Mk.  Ar  Hencnlahrer  vonKnlt- 
wagea. 

3  Mk.  fDr  IlcrreaMirarveBKna- 
laliitManL 
3  Uk.  Ox  Bei oftfahier. 
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Verzeichnis  der  behördlichen  Sachverständigen  für  (Kotortahrzcuge. 


Hc«M  «od  KileniiuiiRS-  1 1^  Sirii«iMtliidMr 

PrMuaiMWbUcan 

Rtfjieningsbezirk 

■  UtSUBIII  • 

NcifRuppla 
WiUenberge 

T«llipllB 

6'>.  Iiigcoient    Sllwri^  in 

FerUberg. 
«7>  SchteaMnneisiar  MMbarf 

ia  PKteberg-. 
OS.  I'abnadfcbrikani  Barlel  >» 

NeB'KapplB. 

in   \\  il'.L'nhfiL'rv 
7*1    Iv.iuuu^mKstteh  luKfriU. 

71    iu(^«Dicui  Louto  ia  Barn- 

73.  AMUMkrailf  Co|fllnrit 

in  Tcmplin. 

Regierungsbezirk 

Frankfurt  a.  0.: 

eil 

Landtbcrg  a.  W. 
KftnigsbarK  N,M. 

SoMln 
AnMW«M« 

ClMrt« 

7:i.  loifcoieur  F.  Kriger  in 

Kraokfuit  a.  U. 
74.   iDgtniruT  N.  Klipphihn. 
Nu,  M.  f.  Ouwberg,  8.  d. 
N'o.  6').  H.  Fisekar,  f.  d. 
7.').  Injfrn't'tjr  0.  Heirrfcti 
TC).  IngenK-.ii  W.  Althoff. 
77.   lu^euteui  G.  NaatfihüK 
'H    Ingcnii-ur  M.  PfttChel. 
7'.i.  logenieur  6.  Htrscb. 
Mo.  73—79   almtlidi  in 
l^uiifi  r(  a.  0.  wrlmtinri, 
80.  Ingeoieur   E.  ICIImlh  iu 

Cottbus. 
S|     Ingcnietir   C.  V.  Bock  in 
CüttbuH. 

N';.  iDgeoicar  Karl  Palachal  in 

Landsberg  ■  \V. 
ti:t.  Kaufmsuu  Paal  fiargas  iu 

KAnigibsig,  M.-kt. 
84.  WttrkoMiiteriraiiiltolllWt 

1b  Gubea. 
SS.  l»eliaaDwwb«rAi|  Srfta«- 

in  Gub«n. 
S(>,  liigeoieur  Ernst  Brania, 

Kabrikbesilzcr  in  SoUlin. 
S7.  Ingenicnr  Erat!  tabn  in 

Ato»nral(lc. 
M.  XaafaaDo  Karl  Oltvi»  in 

N«HdaB>m. 
B9.  KanUnaiis  Mu  Kwliig  in 

CiitriB. 

Die  Hölic  der  Gebi  hren,  wi  !il:i- 
von  den  SachTeriläadigeu  er- 
bobro  werden,  Iii  amtlich  nicbl 
feBt^eselxl. 

Provinz  Pommern: 

Stettin 

Krclc  arallpval« 

Kfttlt  Ottonra 

StMXRrtf  ia  Pömm. 

Stadt  Stralsund 
Kraia«  Franzburg 
Hat  RSgM 

'>».  ObcriDßL'Dititr    Belke  in 
Sieilln,     Rlikfnall«e  I'». 

91.  loKeuicui  Sehwiedap*. 

Giaboiratalr.  4. 

92.  Ingeoieor  MackaMNlii, 

Aiudl-ilr.  3.' 
''.'t    iDgcDirnr  Hoappner. 
<»4.  Ingenieur  D«efcart.  ?tl  aiu- 

'yö    iDKfnifMr  Tftibricll.  Hii- 

konallP«  30 
Xu.  VU— 95  s^tiicb  in  äIrtUn 

vohokaft. 

96.  I«gfeaicur  NiaNlMwd  in 

Anklant. 

97.  loK«niettr  Muofc  In  Dem» 

miii. 

98.  IngcDirtii    Bntnswiolt  in 

Stargard  in  i'om. 

')-'  iugi-nii^ur  fMItar  in  Stnl- 

suikd. 

1.  t'är  die  PrSfuDg  und  Aue- 

elDichHcasHeli  der  elva  ter- 

wendctoQ  Stcmpelkosteu, 
einet  grosaen  KraftfahncugeB 
fiber  15  CS.  .    .    .    20  Mk 
dito  eines  mittleren  Krafi- 
fabricugea  über  6 — 1  ">  PS. 

15  Mk. 

3.  dito    eines    kleinen  KraTt- 
«•gCM  oder  cinM  grossen 
KtaftUhtradei  .  .    13  Mk. 

•t   iiitn  pinc^K  fTrurftKnlieliMi  ITmIW 
fjÜJrradft«  .    .    .    .    10  Hk. 

5.  Für  dit  PiCfujig    und  Hf- 
achelniguDg    eines  Ffibrors 
eioe*  Kialtlabneugi-s  10  .Mk. 

6.  dito  elnaa  Krafifabrradfrs 

T,:O.VIk 

Werden  Kjl;i/<ug  und  Falirer 
Kl^hieidg  gc|)iMh,  so  tritt  (ine 
EnniMiiUBC  vwa  20%  ein  (a. 
Bav.) 

NB.  Werden  »owubt  K«4:;(abi/ein;i  nJir  Fahr- 
iftder  als  auch  ihre  FShior  zusaiumen  f^opitlft 
lud  daillbcr  die  ElescJieiDigiiDgea  «usgel'enigt, 
»  emiaafgaD  aidi  die  nebeastclienden  Gciaait- 
griiUiaa  wn  rmd  30%.,  so  dasa  dann  alao 
berechnet  werden  ru  1  ~  Mk.  24;  ru  2  — 
Mk.  20;  lo  3  =  Mk.  17.50;   ju  4  =  Mk.  14. 

Hierbei  ist  roiBusjresetst,  daas  diese  Prflfnnijeii 
s«il*'ns  ricr  S.'.rhvi'r.!l:in4igen  auf  ibri-n  I  ijcnst- 
teiieu  mit  anderen  Arbeiten  lunammeu  vorge- 
nommen werden  kfinnen,  also  keine  besonderen 
Kcisckusten  etfordem;  andemäitls  worden  aussei 

■lüii  «r am^AmuIaa  fi*lhaK«MB  auaIi  lUdk  auf  iandatwi 
HISS  ▼  WWBWmSB  WWMIliWB  wlVH  W  TOIISniliHrOBB 

Maekaalap  a  Biaaaibalin  II.  Klaas«,  Wms 
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€lne  Studie  Ober  Vierzylinder« Kurbel welleti  von  P.  #1.  Heidt. 


Der  Verfasser,  der  scbun  öfter  mit  wissensckiltiicliKii  At- 
l>eiten  hcrvorRelretea  ist,  bezweckt  in  dieser  Studie  nicht  nui 
die  Tjrpeo  versctakdener  Fabriken  in  Vergleich  zu  «tollen  und 
sie  auf  wiaaeflaebaftHelMr  Baris  lu  antenndien,  soodem  aus  den 

Bcrechnunper,  will  er  a-jch  (ür  rationelle  Formeln  solche  Werte 
als  Konstante  ablciti^ii,  die  jetzt  nur  in  Uurchscliuitlswerten  der 
fnm  vorbanden  sind. 

Id  d»Hr  Abäcbt  hat  der  Verfasser  die  Abmemmgen  der 
KarbelweUen  von  IS  vierüj-lindriijen  Bennnmotoreit  in  um- 
stehender Hau (it-Tabel  1  !■  / js.iiii  ii  -i^e^i' llt  cnti  i  ^I  nchzeiligcr 
Hinzufiigung  der  Zylindcrbqhrunjj,  des  Kolbenhubes,  der  aa 
i.'ewendeten  Kompression  und  <ler  Zugfratigkeil  dos  för  die 
Karbelwelle  benutzten  Materials.  Es  kommen  hier,  wie  der 
Verfasser  bemerkt,  nur  wassergekühlte  Mi»loren  in  Betracht,  lia 
bei  lufleekilbilea  verschiedene  Teile  natiirl  i.  ii  andens  proportioniert 
sein  müssen.  (Siehe  die  Abbildungen  zur  Haupt-Tabelle.)  Die 
Vienyllnder-Kurbelwellen  sind  entweder  mit  3  oder  mit  5  Wellen- 
lagern  versehen,  und  v<jn  den  in  der  Tal  ellc  ai:fi;i'ftihrlcri  ^  ihrircr. 
die  ersten  /eho  der  Type  mit  3  l^^wu,  Jic  .eiz'.ta  ^^^:■J  licr  :uil 
.">  lagern  an;  jcilc  (Iriippe  ist  in  sich  lui  h  der  Grösse  der 
Zylinderbuhrung  geordnet,  wodurch  der  V^eiglclcb  erleichtert  wird. 

Nach  den  Zableoangabeo  der  Tabelle  sind  zunächst  die 
l-^i  .In  Ii  iburiUchrn  ■n  rcrhiiet,  dann  der  Explosioosdruck  pro 
ijuadcatzentiiueter  und  UerMaximaldnick  auf  dieKolbenoberfläche; 
diese  Werte  sind  in  Tabelle  H  angegeben.  Der  Ezplosionsdnck 
w'ir  lc  aus  ilcni  in  Irr  T'.:,i|it-T.ibcne  witicrtcn  Kompressionsdruck 
mittels  Sloddanis  Diagramm  der  Kompressions-  und  Explosioos- 
dröcke  gdündeo. 

Tabelle  II. 


Krtbeafllehe 

Explosion«  druck 

Kilogr.  pro 
QuadftticnliiML 

GcssbMv 

1 

62.0 

26,0 

1612 

2 

19.8 

1597 

3 

9»;t 

1937 

4 

913 

33,2 

3133 

n 

91,5 

23,2 

2122 

6 

91, Fl 

23  2 

2122 

7 

102.5 

23^2 

2378 

107,0 

24.7 

3648 

9 

120,4 

23.2 

2793 

10 

125.». 

27  ,S 

3491 

II 

<il.O 

1S.4 

1490 

12 

81,0 

38.9 

'  2(01 

13 

106,4 

36,0 

381« 

U 

12S,6 

19.B 

348II 

15 

I2i/t 

31.9 

1  27510 

In  dem  Aiits.it/  sind  fnlc  ndc  liczeichnnDgcn  angewendet 

ä  Durchmesser  des  Kurbeliapfeos, 

/  Linge  des  Knrbeinpfciis» 

d|  Durchmesser  der  Kurbelwelle, 

/,  Cciarotllingt-  der  Kurbelwellen, 

W  Breite  de.s  Kurtielarais  (kurzer  i. 

/"  Stärke  des  Kurbelarms  (kurzer  Arm), 

«Tj  XL  /,   dasselbe  für  den  längeren  oder  mitUeren  Ara> 

c  Z-ün. Irrbohrung, 

s  Kolbenhub. 


Die  .\bmcssurigcu  lici  Kmbelzapfcns  werden  natürlich 
teilweise  durch  den  Ma.vinial-Explosionsdruck  auf  die  Kolben- 
obcrfläciie  bestimmt,  und  io  der  Tat  wird  allgemein  daran  fest 
gehalten,  dass  ein  gewisser  Lager  druck  nicfat  ubersehrillen  werden 
dart,  so  dass  die  rrr>jektionsfl.ichc  (I  X  d)  de-  Kurbtlin^fen«  direkt 
Ton  dem  Maximal-Explosionsdruck  abhängt,  w.iörend  das  Ver- 
hittnis  von  1  zu  d  durch  andere  baktoren  bestimmt  wird,  unter 
anderem  auch  durch  die  Winkelgescbwiadigkeit  der  Welle  und 
die  Zugfestigkeit  des  Materials. 

Meldt  erläutert,  lia-ss  bri  Liuer  K  urhclircllc  ni:'.  "  I.;igcni 
die  Fläche  für  das  Kurbelupfenlaucr  geringer  bemessen  sein 
vinl,  aU  bei  einer  Welle  mit  3  Lagern,  und  ebenso,  dass  da< 
\  erhältnis  von  Länge  zu  Durchmesser  des  Kurbelzapfeos  bei 
jener  kleiner  sein  wird,  da  in  der  I..ingsrichtang  weniger  ver- 
fügl>;u'er  Kaum  für  die  Kurbclzapfcn  vorhanden  ist.  Da  .sich 
herausgestellt  bat,  dass  das  tatsächlich  der  Fall  ist,  so  werden 
die  Wellen  mit  3  1..ageni  getrennt  von  denen  mit  &  Lagern  in 
Hcsprechen  sein. 

Tuijcile  HL 


Ho. 

1 
d 

• 

1. 
d. 

~ 

1 

l.SO 

3<.,<I2 

10,12 

2.72 

5.83 

2 

1,19 

48.4i 

16,74 

2.72 

3 

1.60 

36.30 

17.25 

2,69 

W4 

4 

1.38 

2834 

17.64 

2.34 

T.I5 

5 

1.67 

24.36 

19.11 

2,30 

7.33 

l.6(> 

34.00 

IH.04 

2,S2 

h.lti 

1,71 

33.H4 

l7,.-,6 

2.M 

7.1«) 

B 

1,7S 

.tli.h4 

17.07 

2.93 

6,40 

l.<>3 

28.W 

17.95 

3,63 

6.15 

l'i 

3,15 

14wl9 

t9> 

2,32 

7,«4 

l>uiuh- 

■ehaitl 

l,«3 

».II 

6.160 

tl 

1.40 

3«30 

19.8S 

2.17 

9.80 

12 

1 

33.  tj 

1B.20 

2.46 

K..Vt 

13 

I.2> 

44.30 

1 7.''3 

2.71 

•>.72 

14 

1,40 

47,93 

15.88 

3.03 

ti.OU 

1& 

i;»3 

24.80 

19M 

2,63 

10,16 

Durch- 

scbaiki 

1,36 

:?5.30 

1 7.83 

2.-^9 

9,2.=. 

Wie  am  Tabelle  III  hervorgeht,  ist  das  Durchscbnitts- 
rerUUtnis  von  1,änge  zu  Durchmesser  der  Kurbetzapfen  bei 
3  Lagcru  l,i'  !,  lifi     Lu',jern  aber  n  )r 

Aber  in  einet  streng  wissenschaftlichen  Ikrcclinung  mus* 
die  Zugfesi^keil  des  Materials,  wie  schon  gesagt,  beim  Rc- 
rccbocn  des  VcrhSltnisses  von  L.äDge  zu  Durchmesser  des 
Kurbelzapfens  berücksichtigt  wenlen.  Der  Kiegungswiderstand 
de«  Zapfens  steht  in  gcnidein  Verhäitii'is  .  nn  ImiIds  li.  h  1  iurrli- 
messors  und  zur  Zugfestigkeit,  und  in  umgekehrtem  Verhällois 
zur  Lünge  des  Zapfens. 

Der  WidrisLind  uiuss  propoilional  dem  Tutaldruck  auf 

die  Kolbcnoberlladie  sein,  wir  können  daher  .schreiben: 

d*XS_    ^_  _d^XS 
— j-  aAl-, 

Die  Werte  von  a  Rir  die  einsetoen  Wellen  sind  in 

■fabclle  III  angegeben,  und  zwar  ist  der  Di:-;  li-ihnil':  v.  it  t  rr 
die  dreimal  golaterten  Wellen  lund  31!  unil  iui  ilk  lantnial 
gelagerten  '.ib.'.i. 

Der  spezifische  Maxtmaldruck  aut  die  ICutbelzapfen  von 
Wellen  mil  3  Lagern  ist  1)3,3  kg  pro  Quadiataentimeter,  wahrend 
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Huip«i-Tib«H«b 


N  «  ■>  c 

im 

•s 

1 

1  a 

Maline 

-3 

s 

a 
&. 

1 

St.  Louis 

DP 

s 

1 

• 

a 

0. 

ha 

V 

'5 

u 

z 

_5 
E 

1 

«s 

Ol 

S 

< 

s 

« 

s 

_a  . 

4 

s 

f, 

7 

8 

9 

12 

13    I  M 

IS 

liohrung  ........ 

Kompreuion  ... 
Durcbmesier  i*t  Kurbeliapfen«. 
Ulnge  des  Kurbdiapfens    .  . 

Durchmesser  der  Kcr'rlachsc 

6,35 
3S.Ht 
n-,15 

:«.io 

101,60 
114,30 
4,53 
.18,10 
•»5,21 

38,10 

103,18 
130,17 
5.62 
3<».iXl 
69.8 1 

39,00 

I07,'»5 
127.1/11 
5,62 
.(''.OO 
5  > .  1 .1 

107,% 
127,00 
5,62 
38.10 
03.50 

38,10 

107,<*5 
1 20,65 
5.62 
.39.62 
63.5<.) 

39,62 

n4.,30 
139.70 
5.62 
44.45 
76.20 
««.4.S 
3S.1Ü 

116.84 
142,24 

5,9S 
44.45 
79.37 

46.49 

123.82 
1 27.I.K) 
5.62 
42.67 
69.81 

44.45 

127,00 
I27  0O 
7.03 
39,00 
S!S.90 

44,45 

101,60 
114.30 
4,41 
31.75 
44.45 

31.75 

101.60 
127.fM> 
7.10 

39,00 
57.15 

39,00 

117.74 

I27,W 
6.35 
44,45 

57,15 

44,45 

1 39,71» 
4,53 
46,49 
'i<i.67 

50.81.1 

127. IX» 
152.6<' 
5.27 
3b.  10 

so.ao 

I.aogt;  Her  KnrSc l.irhti.' 

liteilC  des  kui^pn  Ki:r':  i-I»rm<i 
Niirke  des  kuj/en  Kurbf lani:'; 
Itieile  des  lang^ja  Ktul't  'ai  ii.s 
äiii^  d«s  luigeD  Kurbclarmi 
ZuKfnt^lfeilt  pvfr  ^RBBi  •  •  * 

222.2r. 

71,4 
15.<>" 
71,-» 
l<>.üä 
M 

212.60 

76,2 

l<»,05 

';6.2 

n.7s 

62 

282.57 

102.0 
1 4.'>7 

102,0 
20,32 

70 

JV5.27 

22,22 
87.8 
23.b2 
49 

279.40 

76.2 

25.40 

7n.2 

244.47 

89,5 

25,40 

S9,5 

184.15 
—  101  60 
59.0 
28.57 
5H.0 
20^2 
70 

304,80 

105 .0 
29,97 

105!o 
at.32 

w 

273.05 

'»6.0 
2h.''7 
9ii.<  1 
33.27 
73 

3-«ii,36 

<.5,0 
2<).32 
1 11.2 
22.86 
63 

311.15 

47.6 

^  ^2 

«6 

3.55.60 

fiS.O 
22  2 

m 

431,80 

14.0 
23,62 

406.40 

105,0 
23.62 

72 

105.77 

+  3^^2.1■* 
Hl.O 
22  22 

63 

4X 


1.  A«MMr.  88,90  X  U>l,(0  nn  B  X  H. 


l  L. 


3.  MoHm,  101,60  V  114.30  mm  BX'I' 
a.  PKkai«,  ll»,18X  1X11,17  nm  B  X  H. 


5.  Namdess.  107,95X127  mm  B'x 
^1 


6.  PteRe,  107.96 XI3Dul>6  BXH. 


\>  ■/ 

7.  Utier,  114,30  X  139,70  »n  B  X  H. 


8.  Smith  et  Marbicj-.  11(.,R4  a  142,24  mtii  It  ,-,.11. 


^1 


9.  Hcrcr.  123.82     127  mm  B  >  H. 


10.  ColamWi,  127 X  137  mm  BXH. 


11.  Oovttl.  101.60  X  1 14.30  mm  H  X  H. 
12.  AoM.  10t AOX  127  m»  BXH- 


13L  Welch.  117.74X1127  mm  BXH. 
14.  Thomas.  127  X  139.70  mm  B  XH« 


na 


...fr'l 


1&.  Hajmm.  127  X  l^^.^  mm  Ü  ;<  U 
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der  Mir  Weiten  mit  ä  Lagern  101  kg  beträgt.  Diese  Zahlen 
»äffen,  dass  die  Abniesisongen  der  Karbebapfen  üttcreinstimmeail 

mit  der  jetzigen  Praxis  bei  beiden  Tyjien  bestimmt  werden 
küoncD.  Wir  haben  uun  zwei  GleichungeD  für  Kurbelzapfen, 
eine  drikkt  die  Fläche  des  Zapfenlagers  aus,  die  andere  den 
Widenfaiid  sef^n  das Btegen:  sie  lautcti  ( fiir Wellen  mitSLaKern): 
P     «4,3  X  I  X  d,  u. 

1. 

Multipliziert  man  beide  (.ileicbungea  luiteioander,  m>  cr- 


hilt 

»  P»    S4,n  d«S. 

y  2,6  s. 

IMe  pmjiiiertie  Pläcbe  des  Kttfbelaapfens  ist 

^  84,3 

die  eined  speafischra  Dradc  von  64,3       aoilatt  von  83,3 

braucht,  wie  wir  ibn  als  Durchschaitt  für  ilie  zehn  Wellen  n>it 
drei  Lagera  berechnet  batteu,  uad  diu  Länge  des  Kurbezapfens 
ist  dann  Ditürlieli 

Am  der  Tabelle  Ist  tu  enfaiehiiien,  daat  die  Verschieden- 
heiten sowohl  im  Verhällüis  von  Länge  zu  riiirclimcsscr,  als 
auch  bezüglich  des  ^;estatte^en  Maximaldrucks  ifiemlich  bedeutend 
sind.  In  letzterer  Beziehung  ist  darauf  hinzuweisen,  dass  der 
lu  gestattende  qwzifisctae  Drock  etwas  mit  den  Eigenscbaflen 
des  zam  Lager  verwendeten  Materiala  Taiüerl,  ein  Faktor,  auf 
den  der  Verfasser  nicht  Rücksicht  nimmt. 

Kommen  wir  nun  zu  dyn  Kurbelwellen,  so  wird  der 
Iluiclimesäer  derselben  j^ewobnlich  nach  dem  M,;\iiii.il-Dreb- 
nramtal»  das  sich  bei  der  £:qilosioa  ergibt  tterechnel,  indem 
man  einen  Sicherheitsfaktor  annimmt  und  dann  den  Durch- 
mesier  einer  W -llc  ..irr  .■\chsc  bestimmt,  wtlrhc  etforder- 
licbeu  TorsioDiiwiderstitod  hat.  Wir  kOnoeo  nun  entweder  das 
Terwendele  Metall  als  solches  von  Durchsebnitlswert  betrachten 
und  so  eine  Konstante  ableiten,  die  in  der  Berechnung  einer 
Kurbelwelle  aus  Uurchschnitlswellenmaterial  eingesetzt  werden 
Kann;  oder,  w.is  besser  ist,  wir  kiinncn  die  Zugfestigkeit  des 
bei  den  eiiuelncn  Wellen  verwendeten  Materials  in  Betracht 
ziehen  und  eine  Konstante  berechnen,  die  bei  der  Kalkulation 
eioiT  Welle  aus  \!.iii  iial  ron  bekannten  idiysikali^chcn  Ijgcn- 
wbaften  eini^cstcllt  werden  kann.  Heide  Mclhodca  sollen  hier 
berücksichtigt  «erden.  Im  ersten  Falle  kSnncn  wir  schreiben 


[^s  X  P_ 
n 


w  rill  .1  ■  i  i  Konstante  ist,  s  der  Kolbenhub  und  I'  der  Maximal- 
Gesauitdruck  auf  die  Kolbenoberüache.  Durch  Umstellung  be- 
kommen wir 



„     I  sXP 

'Ii 

Die  Werte  ßir  n  bei  den  einzelnen  Wellen  sind  in  Tabelle  HI 
angegeben,  und  der  Durchmesser  betrigl  danach 
n- 17,83. 


Komoii  die  Zugfestigkeit  S  des  Materials  in  Betracht,  so 
können  wir  schreilMin 

•V/sITp 


I  'ie  Werte  für  n,  bei  den  einzelne«  Wellen  sind  gleidi- 
falls  in  Tabelle  lU  angegeben,  und  der  Durchsdtlritt  beingl 
n,  =  2,59. 

Mn:'i  v,:r>l  bemerken,  dass  die  Wcifi-  fiir  ii  iiri;'Iei'-h- 
njiissi^cr  .>iiiti  als  die  für  n,,  was  darauf  hindeutet,  da«  die 
Kurbelwellen  ohne  Küoksichtnahme  auf  die  lügenscbaflen  des 
Turwendetea  Materials  konstruiert  worden  sind. 

Bei  lehn  von  den  Rinfsehn  Kurbelwellen  hatven  die 
Wellen  dcn=- flic-n  I  iMicimiListr  wie  c!ii-  7:i]it- n,  u\il'.:erj'.i  sie 
bei  den  funt  anderen  stärker  sind.  Ausserdem  ist  einer  ron 
den  sehn  Kurbelzapfen  hohl,  well  der  KonstanlUenr  glaubte, 
•las'-  auch  ein  kleinerer  Querschnitt  als  der  der  Kurbelwelle 
genügt.  ICs  liegt  natürlich  ein  kleiner  X'ortcil  darin,  Zaplen 
u:i  I  Wr}.--  \i,n  li/mselhen  Durchmesser  zu  haben,  lui.i  wenn 
daher  die  Uerecluung  ungefähr  gleiche  Werte  fiir  beide  ergibt, 
90  Ist  es  raisam,  beide  Dtirebmeaser  gleicb  zu  machen. 

L)ie  Gesan-lIätiRc-  lor  Hauptwellenl.igcr  ist  gewiiholich 
proporliuoai  dem  W.^lküduichmesser.  Wie  ru  etwartcn  war, 
ist  das  VefMWnis  der  Gesamtlänge  der  Wellenlager  zum  WeUen- 
durchmener  «escnllicb  grösser  bei  Kurbeln  mit  fänf  Lagern. 
In  doem  oder  in  swd  l^len  ist  das  Lager  au  dem  freien 
Ende  der  Kiubelwelle  im  Ddrehmeawr  kleiner  gebaUen  «1s  die 

anderen,  und  wenn  man  in  dfeaeii  ^Uea  das  VerldKnls  ^  be- 

rechnet,  st»  i  t  lie  uquiralente  L&Bge  des  kleinen  Ijigerdurch- 
messers  so  :it  g<;i:  jmmeo,  wie  die  wirklich  projizierte  I-lactic 
mit  dem  Durchmesser  der  anderen  Lager  ergeben  würde. 
Uurchschnittsverhältnissc  sind  folgende: 


Die 


■•6,b  fiir  Wellen  mit  drei  L^em  und 


^^9,25  fiJr  Weiten  mit  f&nf  Lagero. 

In  fast  allen  Fallen  ist  das  äussere  I..igcr  am  S>-.h\k  i^;- 
rad  länger  gemacht  als  jedes  der  anderen  I-agcr,  weil  das  de- 
wicbt  des  Schwungrades  direkt  auf  dem  Lager  ruht,  und 
der  durcbschaitUiche  Gesamtdruck  auf  dasselbe  ist  deshalb 
wesentlich  hAher  als  bei  jedem  anderen  Lager. 

Fi'iiii  r  veuli.::en  Kf.iLljijn;;  die  Kurbelaitue,  deren  lle- 
ansprucliuogen  sehr  komplizierter  An  sind.  Sie  werden  be- 
ansprucht auf  Biegung  In  der  Kicbtuog  «enkreebt  su  der  Kurbel- 
ebene  infolge  der  auf  sie  übertragenen  Prehl;raf(  (les  Motors, 
sie  werden  weiter  auf  Biegung  beanspiucbt  lu  d«  Richtuni; 
iler  Kurbelebcne  im  Augenblick  der  Kxplosion,  wenn  die  Kurbel 
im  toten  Puakte  oder  nahe  dabei  angekommen  ist,  und  sie 
werden  endlieh  auf  Drehung  beanspeudit,  wenn  der  Kdben  b 
der  Mitte  des  Vrt.cifshuhc,  s[--ht 

Bei  eusnuil  gekrö^iücri  Kuibi  l wellen  ist  es  gebräuchlich,  nur 
die  erste  dieser  BeanspruchuiiLid  bei  der  Berechnung  der  Kurbel- 
arme  zu  beräcksichtigen.  Dasselbe  Veriahren  ist  natürlich  auch 
bei  den  Armen  ton  Vierzjrlinderwetlen  mit  filnf  Ijigem  an- 
wendbar, aber  wenn  nur  drei  Lager  vorhanden  sind,  und  sieh 
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:  i  "i  langer  Kurbebrn  /wi^i  lii  n  i!eti  lieMen  aiilieyeu(ieQ  Zapfen 
bctinde«,  so  ist  der  Uki^uEi^i^-ikki  ücr  Kurbelslange  bedeutend 
grSsser,  uad  er  muss  wenigstens  bei  der  Berechoimg  des  ItngeD 
Anne*  in  Ansatz  gebracht  werden. 

Zieht  num  nur  das  Bieftangsmoment  infolge  der  Drehung 
in  Beincht,  so  kann  man  sagen: 

tu  d,*      VI*  i 
v/H 

L>ie  Werte  von  m  sind  in  Tabelle  IV  ao^ecebeti,  der 
Durchschnitt  bcträj^l  d'''''. 

L>ie  Breite  von  w  wird  iiu  allgemeinen  durch  die  Durch- 
messer des  Kmbelapfens  und  der  Hauptkurbelwelle  betümntt 
und  hinreichend  crrissrr  crrnfimuK-n.  'ini  eine  pute  Anlehnung 
tür  die  Lagerschalv  zu  bictca.  Aus  dci  I  abeiie  ergibt  sich  das 
OuichadmitlaverbiUtuis  der  Breite  des  Kurl>e]armcs  zum  Wellen- 
dnrchmesser  von  1,32.  Hierbei  möge  darauf  hioeevietea  werden, 
dass  bei  einer  der  Kurbelweliea  die  Breite  des  Arms  7on  der 
Mitte  nach  aussen  s-ich  zuspitzt,  was  vullkoinnien  ricWif;  ist. 
soweit  die  Ikaospruchuugcn  des  Arms  in  betcacbl  kuiumca. 

Tabelle  IV. 


.V.l. 

« 

"d 

m 

m, 

1 

U5 

0.651 

0.312 

2 

1,33 

o.m 

0.297 

3 

1,6J 

0,902 

0,404 

4 

1,:{R 

1.032 

0.401 

7f 

I,:i3 

i.ias 

0,69,-. 

6 

1.44 

1,32« 

0.747 

1,32 

1.123 

0.60H 

S 

1.27 

l.üOli 

0,624 

9 

1.39 

l,fl03 

0800 

10 

I.SO 

1.044 

41^44« 

II 

1,20 

1.008 

12 

1.38 

1,032 

13 

1.21 

0  H04 

- 

14 

1,12 

O.r.94 

1.1 

l.-'l 

0,737 

Kärch- 

1.32 

O.'Jö" 

0.534 

Die  langen  Arme  «ind  gewöhntieh  ebenso  breit,  vie  die 

kar;(en,  nur  in  ciiu  m  Falle  ist  eine  Ausnahme  vorhanden.  Die 
langen  Arme  müiI  jedoch  meist  stär1;er  als  die  kurzen,  selten 
ist  es  unjßL'kehrt:  letzleres  sollte  aber  nicht  der  Fall  sein.  Mit 
Rücksicht  auf  das  Biegao^moment  infolge  des  Dtuckes  der 
Knibe1.<;tange  in  dem  Aagenblick  der  Explosion  muss  der 
Hii  j;utj';>\vjders(and  iles  Kurbebrnis  in  der  libenc  der  Kurbel- 
ach^e  jiropoctiooal  dem  Uiegungiiu  iderstande  de.<i  Kurbetzapfeni 
sein,  und  wir  können  sdireiben. 

m,  d»  —  w,  I,* 

Da  die  in  Tabelle  IV  angegebenen  Werte  für  lu,  be- 
deutend  von  einander  abweichen,  so  folgt  daraus,  dass  die  fCon» 

sliukteure  iletii  Bießungsnioment  bei  der  l'-  pl  ision  weuiy  B<'- 
;i<-hlunf;  jicschcnkl  haben,  der  l  lurcbSL-hnilliwci  l  von      ist  (1,7)34. 

1  )ic  Ahl)i!ilungen  /eigen,  dasü  bei  ileii  dreim.ii  ^{claKerlen 
Kurbelwellen  einige  lange  iiurbeiarme  senkrecht  stehen,  andere 
geneigt  sind. 

Wenn  ilie  ^;iiize  l.<mge  des  Kurlielzajilens  nich'.  Iiu 
Lagetzwecke  au:>genutzt  wiid,  m>  i»l  e»  jcdeufalli  vorteilbatt, 
den  Ann  zu  neigen,  da  hierdurch  der  Winkel  an  der  Ver* 


bini1un;^ss1e!le  von  Arr:.  um!  Z.ifjfcr:  klin'r.r-r  umi  die  Bcan- 
sprii  ■-unj^  an  diesem  l'unktc  vetujiiidctt  winl.  Der  Vorteil  ist 
II'  I  '  grösser,  wenn  der  Ann  nicht  gleichmässig  ausgearbeitet 
ht;  diese  Arme  sind  in  den  Abbildungen  mit  Scbraffiermgvn 
verseben. 

Ein  anderer  Punkt,  der  BcachtunK  verdient,  iüt  die  Rnt- 
tcrnunt>  von  Mitte  zu  Milte  der  Kurbclzapfenlagcr.  Alle  sehn 
Ma-schioen  mit  drei  Lagern  haben  Zwillin^^szylinder,  die  mit 
i'uni  luigeningen  haben  sämtlich  liinteizylinder.  Bei  ersteren 
betragt  das  Durchschnitt'iTcrhältnis  der  Entfernung  der  Kurbcl- 
zapfenmitten  für  jedes  Zylinilcri)aar  zur  Zylinderbohrung  1,05, 
während  dasselbe  fiir  die  beiden  mittleren  Kurbcliaplen  1,75 
ist.  Die  entsprechenden  Zahlen  IQr  die  fBnf  KvrbelwieUeB  mit 
fünf  Lagern  sind  1,45  und  Lj2.  In  dreien  von  diesen  fiint' 
Kurbelwellen  ist  die  Botfcrnung  zwischen  den  Mitten  von  je 
zwei  nebeneinander  liegenden  Zapfen  übendl  dieselbe,  und  da 
dies  eine  Mehrheit  bildet,  so  kann  man  sagen,  das«  dies  die 
rorherncbende  Praxis  ist,  und  diese  Entfernaogen  fibenll  die« 
selben  »nd,  nlmtieb  im  Duiducfanitt  laSmal  Boiming. 


Mo. 

f 

f. 

b 

»1 

1 

1,07 

1.61 

'> 

1,25 

1.62 

0,97 

1.75 

4 

1.09 

1.62 

5 

0,tUi 

1.B2 

f» 

1.13 

1,69 

7 

0,94 

1.89 

0,95 

lß7 

9 

1.13 

t.«0 

10 

1,10 

2,00 

OerchMliaitt 

i,or. 

1.75 

II 

1.41 

1.41 

13 

1,Ö9 

1  ,.'j9 

13 

1  -iO 

IJA 

14 

1.4- 

1.47 

15 

1,50 

l.bS 

I>uichsclinill 

1,46 

1,52 

l::^  folgt  nun  eine  ZasamnensteUung  der  Formeln  für  die 
Itesümmung  der  Abmessungen  von  Vierzjrlindet^Knrbelwellen. 

Dreimal  gelagerte  Kurbelwelle. 


Der  Rurbelzapfendurehmesscr  d  — 


V  2.«  S 


Die  Länge  des  Knrbelcapfitns  1  g^J"^^ 

Der  Dutchmessei  der  Kurbelwelle  d, 


I)ie  Gesamtlänge  der  Kurbelwelle  l|=6,6Xd,. 
Die  Breite  des  kunen  Eurbelannes  w  =  1 ,32  > .  di, 

0,957  d,» 


Die  Stirfce  des  komn  Kurbelarmcs  t  < 


w». 


I      St.irkc  de>  langen  Kurbelarmei  tj  =  1  / 


0,534  X  U  " 


Die  Breite  des  langen  Kurbelarmes  w>a  1,32  Xd^. 

I»ie  Kntfemung  «wischen  den  MRten  dnes  äusseren  Kurbel- 

zaj>fe[i[iaare>  f  -  l.Of»  ■  l>. 
Die  Luilentuug  zwi^heii  den  .Millen  der  inneren  KurbeUapkn 
=  1,75  X  b. 
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Ffiafmal  gelagerte  Kurbelwelle. 


Der  KurfodsapfeodttreluaeaMr  d  \' 


Die  Länge  des  Kurbeliapfeos  I  = 


3,0  X  S. 
V 


107,5  X  d 


GcMmdäoge  der  Kurbelwelle  6,6  X  38, 1 0  —  2r>4  mm. 
Breile  der  kurzen  Kurhelarrw  1.32  >  38,10  -  öO,f>  mm. 

Starke  der  kuczeu  kuibeiaiuic 


511,8« 


^  20,32  mm. 


3, 


Die  GeiamtUi^  der  Kuibei welle  I,  -  9,25X44. 
Die  Bi«te  der  Kurbelaime  «  ~  1,32  X  d,. 

Die  Slbte  der  KorbelUDe  t^^^^^* 

Die  EBtfemtmg  der  Mitleii  der  Enibelapren  l  ~  1,5  X  b. 


VieriyliDder-KurbetweUe  101,60  X114<%  nun. 

Um  diese  Pomdn  praUlacb  «u  verwenden,  beredmel  Heidt 

die  Abmessungen  einer  dreimal  gelagerter.  Kurln-Iwcllc  bei 
101,60  X  114,30  liohrung  und  Hub,  und  einei  i'yuiuul  geJagcrten 
lM.-i  127,110X139,70  Bohrung  und  Hub.  Die  Kompression  soll 
5i4i7  kg  pro  QuadratientiiDeter,  und  die  Zugfeatigkeit  de» 
Materials  V2  kg  pro  t^uadrabnitlioieler  sein. 

Bei  der  lilei:jtren  Mascbioe  ergibt  sich  ein  l'\[.li;=:ions- 
dnjck  TOD  21,9  kg  pro  yuadiatzeutimeter,  und  der  Gesamt- 
dniek  P  auf  den  Kolbenkopr  betdigtTei  X  21,9  » 1774  kg. 

Kurbeliapfendurchmcsser  ]/      ' ' 


Breite  des  langen  Kurbclarraes  1,32  X  3»,10  -  r>0,8  mm. 

starke  des  langen  Kurbelarmcs  r  .\:„   —  -  23  "  mm. 

hnlfernung  zwischen  den  Mitten  eines  äu&sercii  Kurbelzapfrn- 

paares  1,0.'>  X  101,60     1(>6,68  mm. 
Hoifemung  zwiscfaea  den  Mitten  der  iooereo  Kurbebnpfen 

Hei  der  grösseren  Maschlm-  ist  lei  Exi  iosionsdruck  eben- 
falls gleich  21,9  kg  pro  ^Juadratzcntimeter,  und  der  Gcsamt- 


2,6  X  62 
1774 


38,10  mm. 


.i7,15 


Unge  des  Kurbelapteos       ^  3g 
Knitielwelleadnrclimcsser  2,6  •  K^'^  ^o^'^* 


s  38,10 


ViMi9lM(p>ieiiilMiwsl*  127X199.70  mm. 

druck  ujt  ilic  K'iIVk  r.' <:k  rtläche  27ÖO  kg.  Die  AtKBesMDgen  der 
Kurbelwelle  werden  Uann  folgende  sein; 


275Ü» 


KflibelsapreDdnrehnesaer  ]/  ^jÜXGi 

2790 

IJioge  des  Kurfaeliapfeca     5  x  44  45  ^ 


L'   K  1    I.    .4     K  l  i:.2,40  X  2750 

Kurbelwellendurchmesser  J,b  f 


62 


4u,'«J  mm. 


ijesamllange  der  Kurbelwelle  9,2ö  X  46,9Ü  =  2üb,l^  uini. 
Breite  der  KtarbaUme  1,32  X  46,90    63,50  mm. 


Starke  der  KHrbelaniie  ^'^^kw^ ' 


63,30* 


'25,4  mm. 


Eotfemung  zwischen   den   Mitten  der  Kerbelnpfeti 

IpX  127  —  190^  mm.  ii«"«- 


Mitteleuropäischer  ^otorwagen-Verein.  6.  V. 


MUr.  Carl  JUf««M,  Kinftimn.  Naa»  LeaekMdMry.  6.  XI.  I9a'>.  v. 
L  Bashkrener,  Vorstand  <l.  Pa.  I.  W.  ülermnhlc  O.  m.  b.  U..  Kflln. 

L  \i.  vm  V 

Iwan  Catin,  Kaulmaiui,  Reiaiekendorf.    !.l   XI.  V. 
Nwbert  M.  RcdkinNll.  Direktor,  Chtrloltunburo.    13  XI.  V. 
Cult  vei'KttMamr,  Obeileumant,  Ubbesk«.  4.  II.  I94ir>.  V. 
Hein  Widmw.  Webeieiea-Be«iuer,  ZIrM.  4.  XI.  I90&.  V. 
Mk^  WUtlk  EabdkMtier.  Hlltir|.  IQ.  XL  1905.  V. 


Paul  Burmalttar,  Knbrbeir,  Berlin. 
Paul  Cant,  Riuaifulafaoiucr,  OeMbsek 


Carl  MM,  KtAAur.  Min. 
IWarteb  0i«b«rt.  Fabrikaai.  Btrite. 
Frierir.  Klrdihoff,  i-'abrikbeaitivr,  laerlehn. 
Rsbert  Rlokmer«.  KaufBiaen,  BreaMR. 
RitharJ  Rose  I .»'uLtui'.i  ii-  k  ,  Tanga. 
On*  Weias,  riefbaaimtcraebmcr,  WilaMraätri. 


CcHitrOaL 
TaUqrtand. 


CoMtrfim. 

C'inström. 
A.  Kickini>i$. 
Dr.  Ki'uni»'. 
Cooalrüm. 


Ilerai  Chril^^gcaieor  Max  R.  2eelilla  iit  an 
Angelegeabeiun  Mr  AnleaioMle 


im 

vnt  Uoiore  im 


i«ur  Atlmaita 
KöDigl. 


!(;(  BearbeliiaaiK  der  gcticiiiKche« 

nbcriragen 


JVla^debur>:er  Automobil-Verein 
im  Aoaclüuaa  ao  deo  MitteleoropAiscben  Motorwagen- Verein. 

1.  Voniimdw:  HiBT  VliekoiiBat  Rieliard  Piacker.  SMlvettielar  dCHelbaa!  Herr  Knfum  Alo/s  Oanic; 

2.  VorsiUcnder:  Herr  Kaufmaon  W.  Ralbke.  FWirrait:  Her»  Theedcr  S««er. 

Schririfabrer:  Herr  Kaufniun  H.  Btehmer.  Helmitedl.  VereiMlekal  1*1  dai  Hntal  SUdt  Piag.  2«MiMBUIalle  darts.-lbel 

SiaUfedreUr  dctaeltMa:  Herr  Kaoteana  C  Oieilain.  OenaerMagi. 
Kmiw:  Iter  Ik.  PhaL 
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WaltaaistetluHii  in  Mailand  1906.    Wie  An  Krinigllcfae 

Miiiislcriiim  tlcr  Aniiw;iii.({en  AiiKelpgciihciicn  millclU,  hubeu  die  Kiscn- 
bahnverwallung«!!  von  ücslciitich,  IlaJicn  uiul  der  Schweiz  nachstehende 
VciKflnstigunsen  für  den  Rücklrantporl  der  in  Mailand  ansgeslelll  (je- 
TCBcnen  und  nirhl  vei kauften  AnssielluDga^ülcr  riigesagl. 
Oesieireich:    Krachtvergflnaligung  nach  dem  gemeinsamen  Tarif  I. 

Abteilung  B.  Abtchnill  C.  —  IX. 
Italien:  Reduktion  von  5i>°',,  auf  die  altgcneinen  und  speziellen 

Tarife  fdr  Transport  mit  einem  Minimum  von  I..  <).0412 
per  MIlO  Kilugriinim  und  per  Kilometer. 
.Schweiz:  Ktachlficic  KDckbefördcning. 

Deutschland    Kiachificic  ROckbelürdeinng.  — 

In  unseren)  Uericht  Tiber  die  {.astvagen-Konkorrenz  im  Heft  21 
Seite  512  wurde  crm-ihnl,  dass  dei  Deutsche  Automobil-Club  den  Kon- 
trolleuren die  l'mhJlngelMchen  l(lt  das  Kartcnroiterial  etc.  zm  Vci- 
rügung  gestellt  hat.  Auf  Krsuchen  der  Firma  Sorfe  &  Sabcck, 
Berlin,  mCcbten  wir  die«  dahingchond  berichtigen.  d.n;s  diese  l^"mhänge- 
ta^chrn  «eilms  obiger  Kiima,  deren  Mitinhaber  Herr  Ingenieur  Kdin.  l.evy 
als  Leiter  des  KontTolIcurdiensic»  bei  der  Konkurrenz  tätig  war,  ffir 
diesen  Zweck  gestiftet  waren. 

Von  den  Adl*r-Fahrradwerken,  deren  Einsendung  wir  unter 
.«icscbäftlichc  Milteil.ingeu*  im  Heft  19  d.  J.  wiedergaben,  werden  wir 
etsucfal,  folgende  Abändeiung  mitzuteilen 

In  der  Notiz:  .Üas  Adler-Mfliurad  im  Jahre  1905*  miist  c* 
heissen:  , Kerner  sei  etwihnt  die  Zuverlissigkeitsfemfahil  ICisenach — 
Iterlin— Knenach  im  Juni  I9ti5.  bei  der  ebenfalls  Walthcr  Finckc  \nn 
allen  Fahrern  aller  Gruppen  in  der  kürzesten  Zeit  am  Ziele  ankam  und 
in  seiner  Gruppe  den  I.  Piei».  Goldene  D.  M.  V.-Medaille.  erhielt." 

Aacli  In  Australien  ctfreul  sich  der  t'ontineulal  Automobil- 
Pneumatik  gT05«T  Heliebthcit.  Wie  ein  Kabelbcricht  meldet,  wuide 
die  Kraftwagen-ZuveiUssigkeitsfahrt  Mrlboumt— -Sydney  auf  diesem 
deiitscticn  Fabrikat  gewonnen. 


Vorriditung  zur  Spelsunt  von  Kesseln  mit  schneller 

DampfentwIcIclunK.  fl4>i  der  sellKliaiigen  Sprisi-t  utriihtunc  Int 
Ki  sscl  mit  schncror  Il.iiupfenlwickluDg  nach  dem  System  SerpoUei  »inl 
<t.  r  kückduss  des  übeillnssigcn  Speisewassers  zum  Wasseibebälter  durch 
d.is  Ijeflfnen  eines  Sicherheitsventils  ermöglicht,  das  durch  eine  dem 
lli'ichstdruck  des  Kesseldampfes  eutsprecbeud  gcspatinte  Feder  belastet 
i't  und  durch  die  itcwegiing  eines  belasteten  Kolbens  gcbobeo  wird. 
Hierbei  kommt  es  nach  einer  Ruhepausi-,  während  welcher  der  Druck 
gestiegen  und  dem  Hücbstdruck  sich  genabelt  hat,  oft  vor.  dass  vor 
einem  neuen  Anlassen,  d  h.  dann,  wenn  man  von  der  mittlerweile  an- 
Rcsammclten  Knergie  am  nieislen  braucht,  das  Ventil  —  da  der  Diuck 
immer  weitet  steigt  —  sich  Ottuet  und  unter  dem  Diuck  des  Kcssel- 
dampfes  die  geringe  Wasscrmci  gi'.  die  in  der  .speiselcitung  enthalten 
ist,  in  den  W  asserbckälter  zurücklaufen  lisst.  Der  Druck  im  Ke«sel 
sinkt  dann  beträchtlich,  und  der  Fahrer  ist  genutigt,  mit  der  Hand  zu 
pumpen,  um  den  Oiuck  wieder  zu  erhöhen.  Derselbe  Vorgang  tritt 
beim  Anfahren  an  steilen  Auhüfaeu  ein.  Die  Speisevotrichtung,  D,  R.  I'. 
13A'i44.  von  Leon  Serpollcl  in  Paris,  vermeidet  dies,  indem  vor  dem 
Sicherheitsventil  zur  Rückleitnng  des  S|i«isvwa>sers  in  den  Wasser- 
behälter bei  zu  grossem  Dampfdruck  ein  an  die  Speiseleitutig  ange- 
üchUissenet  Zvliiidci  acgcordnct  ist.  In  diesen  Zylinder  wird  das 
Kessolwasser  durch  die  während  des  Stillstandes  ixtet  beim  Anfahren 
von  .Steigungen  eintretende  Dampfdiuckcihühung  gedrängt.  Hin  in  dem 
Zylinder  frei  beweglicher  Kolben,  der  auf  irgend  welche  Weise,  z.  Ii. 
durch  Gasdruck,  Kederdruck  »der  dergl.  belastet  ist,  winl  durch  das 
eintretende  Kesselwassei  verschoben.  Dadurch  steigt  der  Diuck  im 
Zylindri,  und  sobald  der  Kcsseldampfdruck  nachlässt,  wird  die  in  den 
Zylinder  gepriwste  Wassermenge,  die  ausser  dem  Bereich  der  Kessel- 
fenening  steht,  wieder  in  den  Kessel  geptesst.  Auf  diese  Weise  wiid 
veimirden,  dass  ei»  bedeutender  Druckabfall  im  Dampferzeuijet  eiutiitt. 
lind  gesichert,  das*  immer  genügend  Wasser  verdampfen  kann.  Da« 
l'atent  iit  zu  verkaufen  oder  lizenzweise  zu  vergeben.  Nlilieics  dutcb 
l'atentanaali  K.  Dalchow,  Kerlin.  Maiicnstr.  17. 


Süddeutsche  Automobil -Fabrik 

„Omnibus",  Luj(us-  u.  Lieferungs- 
wagen „Liliput",  „Libelle"  von 
4-60  PS. 

Krzielte  auf  dei  Herkomer- Konkurrenz 
mit  leichtem  Vierzylinder  ohne  jeden 
Wagen.Iefekt  besten  Krfolg,  ebenso  auf 
AutomobitlasI  wagen- Konkurrenz  Itcrliu. 


G.  m.  b.  H.,  Gaggenau,  Baden. 

 <^ 


Hinweis.  Her  heutigen  Nummer  lic^i  ein  Piospckt  des  „PhOnix-Vcrtajr",  (Irunewald-Bcrlin,  KAnIgsalie«  Si  l^^i.  '"f  "'■>' 
unsere  Leset  ganz  besonders  aufmeiksam  machen.  Das  in  demselben  empfohlene  Werk  .Der  Motorwagen  und  seine  Behandlung*  verdient 
insofetn  Ucachtung.  als  es  die  Linricbtnng  und  Behandlung  sämtlicher  Aixomobile  vom  kleinen  billigen  Warten  bis  zur  giBssten  Vlerrylin'ler- 
tna<rhine  genavi  erläutert. 

Hinwels.  Auf  den  der  heutigen  Nummer  beiliegenden  Piospeki  des  „Patent  und  Teclinlschen  Bureau  K.  Fiedler",  Berlin  S  W., 
Bellcalllancepintz  16,  irarhen  »ir  unsere  vcehitcu  Leset  bieimit  besonders  aufiiieikFiini. 
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Patent -Verkauf. 

Eine  wichtige  Neucrun«^  an  Kesseln  mit  schneller 
I)am|ifcntwi(  klung  nach  dem  Svslem  Serpollet 
D.  H.  l'atfnl  No.  13Si,44  ist  zu  verknulen  oder 
lizcnzvveisc  zu  vergeben. 

Die  Neuerung  ist  in  dieser  Zeilschrift,  Heft  22 
auf  Seite  544,  beschrieben  worden. 
Anerbieten  sind  zu  richten  an 

Patentanwalt  I:.  Dalchow 

ll*rljn.  Maricnsltii««  17, 


Reparatur-::  i:,'rÄ 
Werkstatt 

Max  SchMRiann 

■  ■RUN  C.  It 

NKdafwallctr.  22,  m  SpHlilmuM. 


Inserate 

fOr  Hen  28 

müssen  bis  längstens 
10.  Dezember  in 
unserem  Besitze  sein. 


Miohelin  &  Cie  ,  Frankfurt  a.  M. 
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Zatodirift  des  MiHel>aio|iiiichen  Mator«agc»VereiM. 


im  Helt  22. 


Erklärung. 


Wiederholte  Anfragen  wegen  des  von  uns  filiemommenen  GcneraUVertriebeis  der  Bayard- 
Automobile  von  A.  Clement  in  I^vallois-Paris  veranlassten  un«  xu  dieser  Erklärung. 

E»  sind  nur  wenige  Jahre  her.  seitdem  wir  die  in  Frankreich  schon  dazumal  zu  hoher  Ent- 
faltung gelangte  Automohil-Industrie  in  unseren  Werken  auftKihmi-n.    -  Wir  k''n:irii  nn>  -rlimcicheln, 

d.nss  OS  im-  jf^Ianff.  au<  h  für  iinsorv  Automcihilc  die  iinfictcilte  Anerkennunj;  aller  Farh-  timl  Sport- 
leutiv  il!»^r  ili  rji'nijLri'n  zu  haln-n,  dir  i ielcjicnln-it  lanilt-n.  Ttclinik  iiml  'JiialitiU  <lcr  Arbeit  lici  den 
Adl' 1  -  \  iit'iiKiliilcn  zu  prütVn ;  --  wir  Jo'inncn  uns  nihnifn,  dass  wir  auch  \vie<l<'r  duri  h  tinsern 
Automohil-iiaii  die  deutsiht-  Industrie  i-in  j^ut  Slück  vuruürtö  gebracht  haben.   —   Wir  lebcn  Und 

weben  in  der  deutschen  Industrie,  und  gibt  es  fQr  deren  Fl^rderiing  tob  nns  keinen  Elnhültt 

Was  bezweckten  wir  aber  mit  der  Ucbcrnahme  der  Vertretung  der  üayard- Automobile ! 

Wir  wollen  cintach  diejenigen  unserer  Herren  Vertreter,  die  sich  für  den  Vertrieb  von  Auto- 
mobilen eingerichtet  haben  und  einrichten,  sowie  die  Herren  Automohil-Interesscnton,  die  sich  infolge 
unsree>  Renommees  an  uns  wenden    und  \<in  uns  bedient  sein  niöelUen.  Illcllt  llU  Sttelie  lilfIBen« 

—  nie  eigene  Produktion  a1)er  ist  bei  der  Menge  der  einlaufenden  Aultrasre.  trotz  fortgesetzter 
Nriib.  u"'  n  und  Hi-triebscrwotterungen,  nicht  ausreicheml.  wir  mussten  uns  deshalb  umgehen,  noch 

cio  Fabrikat  zu  haben. 

Diese  Fcirdeninj^  trat  tun  s«>  dringlicher  aa  uns  heran,  als  auch  bei  dem  stets  mehr  er- 
wachcndcii  Interesse  für  Automobile  die  Fragen  nach  kleineren,  billigeren  pen  und  nach  grösserer 
Mannigfaltigkeit  der  Typen  —  nach  Personenwagen  in  allen  GrösseUt  Formen  und  Ausstattungen, 
nach  Packwagen.  Lieferung»-  und  Lastwagen  von  den  einfachsten  bis  zu  den  schwersten,  sowie  nach 
Scbiflsmotoren  akut  wurden. 

Verwöhnt  sind  unsere  Kunden  durch  die  her^'orragende  <Jnalitat  der  Adler-Wagen,  dies 
mussten  wir  auch  liei  dem  L'msehen  nach  einer  anderen  Marke,  die  wir  neben  der  unseren  zu 
führen  gernUigt  waren,  beachten. 

Fabrikate  inländischer  Konkurrenz-Firmen  konnten  seibstversiandln  h  nicht  m  Betrat  In  kommen, 
schon  ans  dem  (irunde,  da  tlie  deutschen  Fabriken  nach  den  Auslührungon  der  Fachpresse  mit 
ihrer  Eutwickclung  und  Erledigung  von  Aufträgen  vollauf  beschäftigt  sind. 

Der  Einfall  wollte  es,  dass  im  Oktober  die  Vertretung  der  Bayard-Automobile,  deren  Oiiaiitru 
uns  ausreichend  bekannt  ist,  frei  wurde  und  wir  dieselbe  abernehmen  konnten. 

Bei  dem  Renommee,  das  die  Bayard-Automobile  geniessen,  bei  der  vorhandenen  Möglichkeit, 
dass  die  Werke  des  Mcrrn  A.  Climeat,  aus  dem  die  Bayard-Automobile  hervorgehen,  uns  genügend 
liefern  können,  und  bei  den  freundschaftlichen  Beziehungen,  die  w  -r  schon  mehr  als  zwei  Dezennien 
mit  Herrn  Clement  pflegen,  entischlossen  wir  uns  kurzerhand.  Uic  Vertretung  der  Bayard-Automobile 
zu  übernehmen. 
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SelbstverstäncUich  waren  wir  un.s  der  vollen  R«deiitung^  des  Schrittes  bcwusüt  und  licssca 
auch  nicht  uncrwogen,  ob  wir  mit  der  Uebcmahme  der  Vertretung  einer  ausländischen  Firma 
unserer  nationalen  Gesinnung  Kiatrag  tun. 

Wo  wir  aber  auch  bei  eintretenden  Zweifeln  über  die  Richtigkeit  unserer  Handlung  zur 
Prüfung  un<l  Kntsrhei<lunfr  einsetzen,  da  begegnen  wir  «lern  Bilde,  djM  unS  zdgt,  wie  mit  der  Auf- 
nahme der  leinen  französischen  Marke  ..Bayard"  gerade  in  lllisereni  grossen  GeschSftskrelS 
mit  seinen  vri  ir  n  <  r^tcn  Verhiivltirv^^en  und  seiner  wirt«rh;iftli(  hr  ri  Bedcuttnig  und  Kapitalkräftigkeit 
'lern  AuttunnhiiiMnii--  in  I  »i^nt^i  lilaml  weilrTc  anrej^rrmlr  Munu'iitc  znjreffihrt  werden.  —  Wir  «ehon, 
wie  durch  die  Zutricdeusteiiung  der  „rasch  nach  cmcm  zuverlässigen  Wagen  Verlangenden  hundert- 
fiichen  Eitiatenken,  die  »ich  mit  dem  £rt>lflhen  der  Automobil-Industrie  an  diese  zu  kristallisieren  be- 
gannen, das  Lebensmark  „der  Verdienst"  flüssig  gehalten  wird.  Wir  sehen  aber  auch  zugleich,  wie 
dadurch  „ein  Heilserum"  geboten  wird  gegen  die  unsere  deutsche  Automobil-Indtistrie  bedrohenden 
Krankheiten.  Was  wir  hier  besonders  meinen,  ist  ^dio  Aunlltnillg"  einer  ungedeckt  bleibenden 
Nachfrage  seitens  der  nicht  gewissenhaften  Fabrikation,  der  es  nur  darauf  ankünimt.  Cu-ld  /u  machen, 
wodurch  minderwertige  Wagen  auf  die  Strasse  gebracht  werden,  wie  schon  zu  beuliarlui  n  (  .l  iegen- 
hcit  ist  -  -  Wagen,  die  obertlächlich  betrachtet,  den  guten  ziivci  !;i>si^'en  Automobilen  gleichen,  aber 
schon  nach  wenigen  Kilumetern  versagen  tind  reytarahirbedürliig  fiind  (wenn  si<h  überhaupt  von 
einer  Reparaturmoglichkcit  sprechen  lässt)  —  was  zur  Folge  hat,  dass  nicht  nur  die  Freunde  der 
Motorwagen  misstrauisch  werden  und  der  AutomobiUsmus  in  seiner  Entwickelung  gdiemmt  wird, 
simdem  auch  zur  Folge  bat,  dass  da«  von  den  Repräsentanten  der  deutschen  Industrie,  den  guten 
deutschen  Werken,  gesdiaffene  Renommee  in  Mitleidenschaft  gezogen  wird,  und  das  deutsche  Auto- 

molnl,  das  im  Auslande  Weltruf  erlangte,  in  Misskredit  konmit  zur  schweren  Schädigung  der 

deutschen  Industrie!  — 

Wir  komnu'n  so  zu  dem  Schlu.sse.  das.s  —  kurz  gesagt  -  nicht  allein  unseren  jetzigen 
Kumlen,  sondern  auch  den  Automobil-Interessenten,  die  nach  z>iverläs>igen  Automobilen  von  einer 
oder  der  anderen  Art  in  den  vielen  (.iutiuugen.  deren  Zubehör,  Ersatzteile  etc.  verlangen  und  gut 
bedient  sein  wollen,  sowie  auch  vielen,  vielen  Existenzen  —  -  und  der  deutschen  Industrie  selbst 
—  —  mit  der  Uebemahme  des  Generat-Yertriebes  der  Bayard-Automobile  durcfa  uns  viekurlei  grosse 
Vorteile  gebracht  werden,  dass  damit  auch  unserem  Vaterlande  gedient  wird  und  —  was  der  Wunsch 
vieler  Deutschen  ist  —  zugleich  nebenbei  auch  das  Zusammenwachsen  mit  einer  Nation  ge* 
fordert  wird,  aus  dem  der  Segen  ffir  Europa  in  der  Zukunft  quillt! 

Frankfurt  a.  M.,  den  8.  November  1905. 


ADLER  FAHRRADWERKE  vorm.  HEINRICH  KLEYER. 
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190:..    Hell  22 


l-üi  ri;Llii(-r(>  ChaolTrare  allen  Tcilon  iIk  Kfirhir» 

mit  /eu^nUacii  and  b'ählgkettcn  suche  i^ofiirl  i;i-<'i|^etc 

Stellen  in  IScilui  oUei  ausserhülb. 

E.  BrtHle,  Berlin  SO.,  MlehRelkii-ehplatz  G. 

rwiiipr«cli»r  »mt«.  55M  Chiufteur-M«chwgi».  


Ruto 

IDotort ! 


I  Motoreaiabrlk  Wilhelm  Hübner,  Berlin  SO.  26 

•  Inhaber:  R.  Gintzer. 


Ml  La|*r: 

2i>  PS  fOr  St-hlcpper 
«—f.*  _     _  Waecn 
>>  -     ,.  Ooote 


\Vrrk«ut1  Anl  tV,  226?. 
Lari'f  Ami  Kixdarf  Mi 
,.       ,.     IV,  J-Jl.;. 


Wagenbau. 


Raparatnr- Wrk«t»ti." 


Armatur«». 


Elnbau-Rsisemonltur«  und  Chautfeurs  aofort  ztir  VerfBgunf. 


BERLIN  »«iiitbmiuo 

Friedrich  •SIrass«,  ttacnatir  ttm  e>iitrol-ll<linM. 

Nike  d«D  Autonobll-Cirafl»  In  den  StadlbatinbogeD  der  Qtrtmir. 


»•e  ZlMBcr 

von 

3-25  M. 


IDr  Automobile,  Elektro- 
mobile    und  Motorrlder. 


Reparatur- 
Werkstatt  wieeke"«^«hS^ 


.S.  l>tii'll«e  Ausffthruni; 
bei  billigen  Preisen. 


„Dina  -  Gesellschaft** 

Varmlatnng  umi  Verkauf  von 

elektrisehen  u.  Benzin- Luxus -Hotoriragen. 

Taif-  und  Nathtbetrleb,  sowie  Moiiatunhoimpnient. 

Vertretung:  Ingenieur  Seidleri 

Berlin  NW.  21,  Alt  Moabit  95/96. 


aUer 
Art 


Räder 


ntr  Luxut-  und  Laalautomobll«,  mit 
Prikzisionsinaachinen  iicrKcstellt, 
liefen 


Patentverkauf. 

D.is  D.  R.  r.  .Nh.  i:i-:i;it..  i.<'ir. 
nLcBkrorrlcklanir  fBr  Motor- 
WMgtn'*.  ist  tu  rcrliauren  bc/K-, 
I.iicDzen  abzugeben.    Oftcrteii  pr- 

'  I  U  li 

Patentanwalt  M.  Mintz 

Berlin  SW  .  Könlggratzerstr  93. 


Martin  Glassner 

Maschinenfabrik 
«lilrllung  RaiirrUbrlkstlon 

Rallbor  O.-S. 


Konstruktions-Verk 

Robert  Schwenke 

Ing^eniflur 

Iterlln  NW.  53.  PauUtr.  H 

I  r-n  1  ip.  l.rt  U, 

/.elch«Bhur«H«  t  Ii  Triebwerke  >  n 
AuloBiobtlcn      ">I  .Motf>rb<Mttra 
Spff<l«lU«t  kardan* 

drotcbkrD ,  Vordcr- 
•nlrirbc    n  1  Hlvktro- 

moblUn, 
Rohfus«  '<ti   \  iiiiikaiian 
>ua  ij  Tourenwafto 

V<irtlerrMiJ»An> 
trieb ,  Boot** 
ifvlrlcbe  i-iil 
Moti»rbool«* 
«chfMubcn 


Bii-bieien 


■■t  Ict!  IirfeiK'.r 


Th.  Lcdcpcp  €r  Co. 

Berlla  0,  i;,  Kiir»rhii<if rtlraMr,  Horbbahabnirta  1&. 

RepiraturwerksUU  IQr  Molorwaiea  u.  Boote  aller  Systeme. 

S[xzi.iii(iii:  Daimler  Mercedes. 

VfrtrrlunK.  Ijgcr  und  Einbau  Mafcnet-ElrkiriKbcr  ZümUifpartir  tdr 
Eratl  ElHBiaan  A  Co..  Stuttgart,  fnirnliert  in  allm  Siulcti 


Girage  Oel 


■*  Pneumatik  Ersalzteile 

—   i  L'iiir-.ifctl-i  1  Ann  \  7'W   


Benzin. 


Automobil-8pf*'»'-*;"''V'°""*" 

Kr  das  Aut;mal-i  wrtri« 


Aukbll4uaff  von  Aulomoblltachnlk«rn  und  lii|[rnleur«a 
AHtolenkcrftchHle  für  Beruftchauff eure 
VolUtändlf»  laformatloo  In  Aatofnobllwr»cn  \^'-r  uil  H*-mii')i«fU«ii 
iTlfr-'Mi  iiml  l>nTr.r;ii.  Bcoiln-  und  DampIwBfca. 

Aiisfi'ihrl.  I*rn<;jicki<-  'I.       l»in*kliiiiiim  -Ir-i  1  i-i  l-.nikr.m.'*  Asrhaffenbuid. 
Lahrwrrkttätta  fUr  AulomoMImachanikar. 


Herrmähh 
hqffmrhm 

HOFLIEFERANT 

BERLin-FRIEDRICHSTR- 

■  30/51  ■ 


RUaSRÜ^TUNGEW 


Gc 


Heft  23. 
IV.  Jahigang. 


Zeitschrift 


BERUM, 
Mitte  Dezembor  1905 


des 


Mitteleuropäischen  Motorwagen  -Vereins 


MIM*lMf*pM*cli«r  Hotorwa|fl«-V«rtlii, 

f  ?i  Ii  Hai  dnrcfi  den 
rtfMmttm  *■  MUf  ».  T*Li£Ym»(0-»time<ID  ü 

ae  Ooebiftititll«  drt  Vrrrint 
mlretBi  dnich  in 


>  MHftlnlcT  CThmltra  die  ZdncMR 
koftailof  ngnajidt. 


Mt  ZiHrMII  ifHhthil 


um.  eiMciMii« I j 


«CMttL 

Btrlln  SV.n^ 

tVItt. 


Bei  WMcffeoliuitni  PrriwnninlfmiK 

Mitglkder  cilultni  Ribiii 


Organ  für  die  gesamten  Interessen  des  Motorwagen-  und  Motorbootwesens. 

Alleinige  Annatame  von  Aiudgen  bei  den  Annonooiespeditioaai  von  Hujurt  Schtrl,  Q.  m.  b.  H.  und  bauk«  *  Co.,  O.  m.  b.  H..  Berlin  SW.  12; 
ZimracnliUM  37/41,  sowie  in  deien  Filialen:  Breslau,  Sdiveidnitzersirasse  Ed«  Carisstrsaw  I:  Cassel,  Obere  Ktaigstraase  27:  Dresden,  See- 
Ii;  ObeiMi,  HtwägUrne  38;  Frankfurt  a.  M.,  Kaiserslnsse  10;  HaMkari,  Atter  Wall  76;  Hairaomwv  OeoquUaeae  39;  Nlht  •.  Mh, 

 114BI/150;  Lehall,  BeteHlrassc  W  ;  Masdebura,  Brcitevcs  IMI-;  MOkIMr,  Kaufingerslrasse  25  —    '  

Edieneisdibrflckeiaiullpr^  tCMgrinaKll.  Mml.,0iaben2& 


Inhalts  •y«rs«l«hal«. 


IWchs-AnliNiiobil-Sleucr  

Zur  Reicht-Aatomobil-Stcuor  ^ 

lotcnutioiialer  Koagresu  fCr  Automobil»! 

Dm  Dampfmotor-Syslem  Stulti  für 
Aulcjiuobilp«:  V«peiir,  f'^trolo,  l^lcctricit^ 
Das  KaiteuJesen  auf  dem  Molorwageo  . 


549 

5ns 

554 
555 
558 
SM 


Paffer  iBr  MolonrafaB.  dar  Uolorwasan  imd  aaiae  BaiuHrilMm^ 

Vorriehinng  «am  ZusaauMBdfBekeB  4er  VeatiUMeiB ...  561 

Ortspolueiliche  Vorschjiftei^  AatOMoMl-AnaatdfaufB  1W6  m1 

Kckaanlmachuqgan  ,   563 

Ol}nipi;>  A.isiitelliiiic  i>  LoodoD,  Nomnb«r  1905    563 

VereinatuicbiKhleD   565 


Reichs»  Automobilsleuer. 


Der  von  uns  in  der  letzten  Nummer  angekündigte  Entwurf  eines  üeseues  ül>er  die  Erbebung  einer  Kcicbi>- 
Automobilsletter  ist  nunmehr  dem  Reichst^  zugegangeo.  und  swar  als  Aenderung  des  ReicbsstempelgeBetees 
Tom  14.  Juni  1900  (Rdohs-Geaetiblatt  &  275  ff.)  In  den  Entwurf  bebst  es: 


Artikel  2. 

Hinter  Nr.  <•  des  larits  wird  eiaKescbaitet: 

I'rlauhniskarten  für  Kr:ift).ihrzeuL'L-. 

n)  Eilaubni^kartcn  für  Kiatifabrzcugc  zur  FcrsuiutibcforJeruiij; 
auf  öiTcntlicbeo  Wegen  und  Pützen,  und  zwar 

1.  lur  Krafiiider    .  10  lUc  von  der  einaelDen  Karte. 

2.  llir  Kr aftwa^n 

l)  mit  1  oder 

2  Silzpiiiuen   luO    ,     ,     ,        ,  a 
b)  mit  mehr  als 

2  Sitzplätzen    1'"     •     »     •         B  » 
aU  ( irundbetrav;, 
amacrdem  zu  l  und     von  jeder  PfcrJelcraft  dcü  FahneitgS 
oder  dem  Teile  einer  Pferdekrafl,  falls  das  Fabneug  nicht 
mehr  als  vier  PferdekrSfte  bat 

2  Mk.  von  der  dnaelnen  Karte 

im  übrigen  ä    ,     ,     ,  ,  , 

Die  Abgabe  etmlaa^  aich  um  die  HSUIe,  wenn  die 
Asaslellung  der  Eriauboiakafte  Ar  einen  vier  Mboate  nicht 


Obente^cendenZeitnom  beanlragtwifd.  (UebefseUetsende 
Bellte  siad  auf  volle  liiric  iniziiniiideB.) 

b)  Frlaubni^karten  für  Kraftfahrzcu^je  Toa  im  Auslände  woh- 
nenden Besitzern  ($  4iil.  Abs.  'J\  zur  Personenbeförderung 
auf  ötTcntliclicn  Wegen  und  l'liitzi'n  la-i  vorübergehender 
Itcoulznog  des  Kraftfahrzeuges  im  Inlande,  und  zwar  bei 
Benutiung 

3  Mk.  von 

der 
einzelnen 
Karte 

10  Mk.  Ton 

der 
einzelnen 
Karte 


1.  während  eine*  aicfat  mehr  ab 

dreissiK  Tage  imKakoderjabre  be- 
tragenden .Aufeoibaltes  im  InlatKle 
für  Krafträder 

2.  al  wäbnjiiil  '  iiirs  nicht  mehr  als  l  -a 

Tage  i  m  Kalenderjahre  bebageoilen 
Aufenthaltes  im  Inhude: 

für  Kraftwagen  nül  1  oder  2 

Silzplätzen 

für  Krafl wagen  mit  mehr  als 
2  SitspUUsen 


15llk.««n4ar 
Kail« 
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im   Heh  23 


b)  wUirciMl  daes  mdir  ab  flUtf  Ta|^ 

l>is  zu  huchsteos  ilreissiß  Tagen  im 
Kalenderjahre  betragcmlenAufetiC- 
lialtes  im  lalande: 


30  Mk.  TOD 
der 

ein/.elneri 
Karte 


fiii  Kraftwageo  mit  I  od«-  2 
SHzplKisett 

Tür  Kraftwageo  mit  meiir  als    i  45  Mk.  xoa  der 

J  Sitzen  '    cinrcin.  Kar<c 

(Bei  mehr  als  4rcissiglä«i(!em  Aufenthalt  ist  eine 
Karte  der  zu  a  bezeicbnetea  Alt  m  lg«ea,  Tdr  die  der 
gezahlte  Stempelbetrag  in  Ameehmnig  getwacht  mrd.) 
Eine  llefreiung  von  der  Stempelabgabf  findet  statt: 

1.  liiosichtlich  derjenigen  Kraftfahrzeuf;e,  welche  zur  aus- 
schliesslichen Itcnutzuiii;  im  Uicosle  des  Reiches,  eines 
BniMkaiiaates  oder  einer  üemeinde  besümmt  sind; 

2.  bimkhtüch  soldur  Knftiduwage,  dl*  auciehUenildi 
«kr  gemibsiolst^a  PertoimbefSrdefang  dSenen. 

§  40  k 

Der  Beföideruii^  von  Personen  dienende  KralMaiirzcuge 
dürfen  nun  BeMirea  öffeotUcber  We^e  tmd  FUtie  nur  in  Ge- 
brauch gcnumiiien  werden,  wenn  zuvor  bei  der  zuständigen  Bf- 
hiirde  gej^en  Zahlung  des  Abgabenbctrasics  eine  Erlaubniskartc 
der  im  Tat ifc  bezeichneten  An  ;,[  wnrilcü  is(.  l'rüt>efahrten 
geltes  nicht  als  lagebiauchoalime  im  Sinne  dieser  Vorscbrilu 

Weiche  Beii6nleD  rar  Ertdiung  der  Erlanbuialnnrtea  an* 
ständig  sind,  « ir.)  hni>i::Stlich  der  das  RcichsL'L-birt  bcr-ihrrndcn 
ausländischen  Kttü'J>itu/;.uge  vom  Bundc&iai,  im  übrigen  von 
den  Landeir^erungen  bestimmt. 

Auf  die  nach  dem  Tarif  befreiten  KiaflUatarzeage  findet  die 
VoisehriR  des  Abs.  1  Iceiiie  Anweadung.  Die  Terkdmpolizei- 
li  t.Lri  Vorschiiflen  der  Lawieagesetae  werden  Uerdurch  aidit 
berührt. 

§  401. 

Die  Veipflichluiig  sur  Lösung  einer  nacb  Taiifnummer  8 
▼erstenerten  Rrlanboislcarte  Hegt  dem  Cigcnbesitnr  dcü  Kraft- 

fahrzeuyt.'?,  uini  u<  I  0  ihm  gegenüber  auf  Zeit  ein  anderrjr  ^uiu 
Besitz  berechtigt  ist,  auf  diese  Zeit  dem  anderes  ob.  Die  Ver- 
pfliditung  des  leWeren  fXlIt  yng,  vemi  ihm  das  KrafltaliReug 
nur  zum  vorQbergehenden  Gebrauch  unentgeltlkh  überlassen 
worden  und  die  Abgabe  für  die  Ingebrauchnahme  des  Fahrzeugs 
bereits  anderweit  entrichtet  i»'t. 

bei  aus  dem  Ausland  eingebenden  Ktaftfahneogen,  lür 
weldie  eia  im  loiaBde  wohnlnfter  oder  sich  daselbst  dauernd 
aufhaltender  Steiicrpnic!:t;i,'"r  nicht  v  irhan.lrn  i-ii.  I-.t  itic  Fi- 
lauboiskarte  von  demjenigen  zu  lo^cn,  der  das  Ivniftiuhrzeug  iiu 
Inland  in  G*bi*neb  nimmt 

$  40  m. 

Die  Erlaubniskarte  bat  aul  ein  Kalcndeijabr  zu  lauten, 
soweit  sie  nicht  auf  einen  liflrceren  Zeilraum  erleiU  Ist. 

§  40  n. 

Hei  Kl'  iclii'eitifjeni  licsitz  mehrerer  Kr.ift-Kaliizeugi-  ist  für 
Ildes  der  Fiiiiizeuue  eine  bcsnndcrt-  r.rl.iubniskartc  zu  lösen. 

Slellt  der  ,SteucrnllicbtiL,'e  während  'lei  Gültiijkcils.lam-r 
der  brlaubniskarte  an  Steile  des  bisherigen  ein  anderes  Krail- 
fabTseug  ein,  so  ist  er  zur  Entrichtung  tiner  weiteren  Stern  pel- 
nb^abe  nur  iiiSL>\vfil  virfilHclitet,  .lis  die  .Vb^iab-.-  hinsichlüch 
des  neuen  i-ahrzeui^ü  sich  buhei  Ah  die  Abgabe  fiir  das  bis- 
her^ce  Fahrzeiq;  berfchnet.   Der  hieroach  sieb  ergebemle  Be* 


trag  ist  nur  zur  HUfle  ra  eiiMben,  wenn  der  Rest  der  GS1%- 
keitsdauer  einer  gelMen  Jabredarte  vier  Monate  oder  weniger 

beträgt. 

§  40  o. 

Die  ,\u~.stcllunL'  der  Mrlaubniskartc  ist  s]iatcstcns  drei  Ta;;e 
vor  logebrauchoabme  des  Kraftfahrzeugs,  bei  im  Gebrauch  be- 
lindlichen  KrafUahRengen  spätestens  an  driMen  Tage  vor  Ab- 
lauf der  (lültigkcitsdaur:  tcr  .ilicr.  Frlaubniskarte,  die  t'rii- 
schreibung  der  ErlaubuiÄ.\arlL-  im  l  alle  des  §  4n  n  Abs  2 
spätestens  drei  Tage  vor  Ingebrauchnahme  des  neuen  Fahrzeugs 
bei  der  lür  den  Wohn-  oder  Aufenthaltsott  des  Steuerptlicb- 
tigen  rasUodigen  BdiSrde  zu  beantragen.  Die  Landesregie- 
rungen sind  ermächtigt,  andere  Fristen  vorzuschreiben. 

Fiir  aus  dem  Ausland  eingebende  F:ihrzeuge  (§  4<>I 
Abs.  2|  ist  die  Ausstellung  der  KrIaubniskaHe  alsbald  nach 
<lem  Grcnzübeitritt  bei  der  näcbstmi  zuständigen  Üehörde  za 
l>can»ragcn. 

Der  Antrag  IkiI  .-i.  ciitli.iUci; : 

1.  den  Namen,  Stand  und  Wohnort  des  SteuerpUichtii;eo, 

2.  Die  BeseidiBnig  des  Kraftfahrzeugs  MCb  den  für  die 

Erhebung  der  Abgabe  wesentlichen  Merkmalen, 
't.  den  Zeitiaum,  Tür  den  die  Ausstellung  der  Erlaubtiij- 

karte  begehrt  wird. 
Gleichzeitig  mit  dem  Antrag  ist  der  erforderliche  Stempelbctrag 
etnaasahleo. 

§  40  p. 

I 'ic  zur  \us>lrlluii^;  ile:  i 'riaubniskarte  ziis'.andif^c  Hchordc 
hat  Stempelmarkeu  im  entsprediendeu  Betr^e  zu  der  Erlaubnis- 
karte  zu  verwenden  und  die  Stern pelmsrkcQ  n  entwerten. 

Dir  Aushändigung  <ler  Erlaubniskaite  darf  nicht  TOT  Eia» 
^.üiluijg  des  Al'gabenbetrages  erfolgen. 

Die  näheren  IVNnni mutigen  über  Form  und  Inhalt  der 
lirlaubniskartea  Iriltt  der  Bundesrat.  Er  kann  aitordnen,  das« 
dte  fintridituBg  der  Abgabe  ohn«  Vstweadung  von  Stempel- 
marken zu  erfolgen  hat. 

*  40  q. 

Soweit  nach  den  verkebrspolizciltchca  Destimmungen  für 
Kraftbhniuge  die  PUhrang  poliaeilieher  Kennzeicbeo  trotge* 
schrieben  ist,  darf  die  Zuteilung  oder  die  Ausgabe  der  Kenti- 
zeicheo  nur  g^en  Vorlegung  iler  orduungsmässig  versteuerten 
Frlaubniskaite  erfolgen. 

Im  Falte  nicbt  rechtzetliger  Lösung  einer  neuen  EriaubmV 
karte  bat  die  PolizBibehSrde,  and  zwar,  wenn  sie  nicht  selbst 
die  zur  Aus'^teruttg  der  Erlaubniskartc  zuständige  Beh<>rdc  ist, 
auf  .Antrag  der  letzteren,  die  üescblagaalime  des  für  das  im 
Gebrauche  bctindlicbe  Krafi&hneug  amiHell  ausgi^ebeoen 
Kennzeichens  zu  bewirken. 

§  40  r. 

Der  Fahrer  des  Kraftfahrzeugrs  hat  die  Ertaubnidcarte 

unterwegs  stets  bei  sich  zu  ftihreii.  Fr  ist  verptlichti-t,  sie  acf 
\  erlangen  den  lucb  durdt  ihre  Dienstkleidung  oder  sonst  aus- 
weisenden Grenz-  und  SteueTaufsicbtobeamten  sowie  den  Auf- 
sichtsbeamten  d.r  {'oli/eiTer«altung  zum  Xachwciso  der  I'r- 
tüllung  der  Slemprli.dicht  vorzuzeigen  und  niiligenfalls  die  ci- 
fordcrliclir  Auskunft  zu  gt;l)en.  Min  in  der  F.ibrt  begliffeoes 
Kraftfahrzeug  darf  iude:isen  lediglich  aus  diesem  Anlass  aiM«ef 
im  Grentbezirke  nicht  angehalten  werden. 
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I  40s. 

Die  N'IclitertTilluoK  Jcr  Steuerpilichl  wird  mit  «'iner  Geld- 
strafe beslrah,  welche  Uem  füuf-  bis  xehntachen  UcUage  der 
Abgabe  fiir  eiw  Jahreikarte  gteichkomiaL 

I  >ie  Strafe  tfiflt  be-ond<?rs  und  zum  V'iJlen  netrrijj<  ji-dcn, 
der  die  ihm  obliegende  Vcr|iilichtung  lur  lintxiclitung  <kt  Ali- 
gab«  nklit  recblseHie  erfoliL 

Kaoo  der  Betrag  der  biu(crzc><<ei]ea  Abuatte  nicht  fe.«t- 
gestellt  vrerden.  so  (ritt  statt  der  im  Absutc  1  bczoidincten 
Strafe  eit:e  Geldstrate  von  cinbunderifiiDfxig  bis  vierUmend  Mark 
für  den  eiuzeloeo  FaJI  ein. 

Zur  Sicbentellttog  der  Toientbatlenen  AJjgabe,  de«  Strafe 
und  der  ICosten  kann  das  KmAiahrieug  in  Ifeicblae  j;eaoiutneo 
werden. 

Durch  die  Vorseht irten  dieses  Gesetzes  wird  die  litbeluin)? 
I.indesfjesetzlichcr  Gcbuhrcii  für  tlic  I-fststelluiiß  der  Vcrkehrs- 
tauglicbkeit  des  Krafitabrzcogcj  und  für  die  ^amilicbe  KeoD- 
seiehnun?  der  Kraftfabrxeuge  Dickt  ausgesclilmceii.  Der  Bnndesral 
ist  erniächliul,  (ur  die  hiernach  iDlSss^en  Gebiihf eil  HddislaStae 
vorzuscLicibea. 

Im  Sbrigen  «oterliecen  Erlntbniskarlen  fir  Kmftfabrieugc, 

für  wcjcli''  i  n  Kc'  '  f  sl  Tüjictiib'^ahc  nach  den  Vorschrilten 
dieäu  Gesetzes  zu  cntncbien  ist,  kciucr  weiteren  Slcuipclubgabc 
(Taxe,  Spartet  usw.)  In  den  efnaeloen  Bundesstaaten.* 
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Uic'äer  Ge^^etjenlwarf  vird  von  der  ReichsrcsieninK  «ie 

folgt  hegrümlet: 

Im  AllgeineiitcLi. 

Als  Steuer,  die  de»  Ltixui  zu  oeffen  br-iiimmi  iii.  kat  mit  dei 
I  iitn-kkclu-i^  'ii'^  Ai.ü'Ti'  iiii'.w'-ri'.>  <'M."  A'ij  ibe  T(in  XisItCtbiaeaeea 
beteiis  in  T(  ticbicdeiieii  Slaalpa  tii]|;ang  gefuDiSua. 

Wo,  wie  In  Fiankieidi  und  Cr«aa1iriiranieD,  uhon  atae  Steuer 
v«n  Vftgtm  beslaad,  iit  sie  sIs  ei»  bssentoer  Zweig  dieaer  Steuer  ent- 
wickelt, la  anderen  Staaten,  a.  B  aewdt  das  Andand  In  F^ag«  komnt. 
io  RnssUioil  nti  t  iniirrljilb  <U't  K<;ich»)»el)jcteii,  im  Gn*»ln,T7ogtiitn 
Hessen,  ist  sk  n.ii  Icr  llf-slciu-roD!»  der  Kahrrüder  io  ZaTÄHimcphang 
jj.fbr  .•j-Li.  US  3;iii:  n:  I- 1 -inii  eic;i  lii  i  Besleueruu);  iii-iiilii  ■■a. 

liB  t«l)cleT«n  Äiwil«  »II« IC  in  ljiossbriirinnic4i,  i'urtügal  nnci  iicsseti  ist 
sie  als  Slaals5lei>er  ausgeliilde).  ,in  der  in  Ki  inkieicli  aber  die  Gemeinden 
ciaan  Aaiail  babcn.  In  dem  lasawcbcn  Graetie  Tom  30.  Jaoaar  1903 
ial  sie  anaifWiawfidi  GainaladeBtnuer  vnrfBMhen.  Nach  iler  Form 
ihicc  Krhekung  atscbcini  die  Abptbs  entweder  ala  d{«ekle  Stcner  oder 
als  Stcinpctiil>gabe.  Efttere«  i«l  In  Pronttreieb,  feixiere«  fn  Kesten  der 

Kall.  Iiiiiiioi  i^r  !:>>  ^''ei.i'i  j  if  lini n  li("<linimtct'.  7>iir,i  im,  dei  Re^c! 
nacti  aal  ätn  KalendtTjafar  bt-mr^-trD.  nieist  ist  aber  eine  KriiÜ!&i(j[UH|[ 
für  den  Fall  Tuigasrhen,  dias  das  Pabfaeng  eist  in  Laafe  des  Jahfes 
erwecbes  witd. 

RSetsicbtGdi  der  Benuaraag  der  SleneisUM  findet  aam  Teil 
(Kiankreicb.  Portagal)  eine  Abitufang  aacb  der  Grösse  der  Geneinden 
statt,  nnd  ram  Teil  ist  die  Stencr  derart  rrranl»);!,  das*  ein  fester 
(irundlietra^,  der  wiedei  uacli  der  (ii&ssc  dci  l'~alii;cu4;e  ßcsufl^ult  iü. 
nnd  Huielxn  ein  wdtcrer  Retra^r  'Kr  )<:<lc  I'fi'rvli-krafi  tibubeu  wird, 
(..etitere  KrhebuoRsart  fliidct  inshcsoiidcic  in  ('laiikrciib  AawmdiUlgp 
für  welches  aocli  eine  eiegeliende  äietter«iaii»tik  vurb'egi. 

In  Piankteleb  iil  dar  feste  Grandbctriig 


l.enjfsii-n.  nnd  dci  Sleuersal/  für  die  CfciJekralt  oder  den  Tfil  einer 
I'fei'lokrafl  i't  gU•lcbm^•^^lcr  anf  l'ranlien  fcilgcsclit.  Für  Kiafli.idcr 
bflräpl  die  Iihlpsab:<  ibe  das  I^ipiicUe  der  Tsscn  für  giv*r>liubclie 
Fahri&der,  milbin  12  Franken  (Ar  Kidcr  mit  eiocffi  Plat2c,  '.M  I  raDken 
ntr  Rlder  nlt  swei  PMliea  aad  13  Vtwtken  Oz  jeden  Platz  mehr.  Der 
Ertrag  der  Abgabe  bclief  sieb  In  Jabre  190*  «nT  1  ."KKtOOO  Pranken 
von  ITraftwaKcn  und  373  OnO  T'^anken  Kr  Krafkilder. 

In  Grnishrilamui  I  1>'  :ni:  <!ic  Ab^d«  (liceiica  dutf)  sacb  den 
Slanle  der  (iesctigchiinR  «ii  j.iLre  19i>3 

fBr  einfn  Miili>riirai,'en  (IrRht  loriimnlivi-ninluicar )  von 
mehr  als  I  t  and  nithl  mchi  als     t  Gi'»ii:h( 
blls  aiif  4  oder  mehr  Kädrrn  tj.  hf  n  I  .    .  . 
falta  aaf  wea%er  ai»  4  Rtdcm  gebend    .  . 

falls  als  MielAhneng  benvftt  

fllr  cim-n  Mi.tor»j^eo  von  mehr  als  2  t  Ge^bl 
f.ilU  auf  4  1)  1i»r  iQt'hr  Rä  lern  gebend.    .  . 
fall«  auf  Tcnigt'^  uU  4  Riidcfn  gebend    .  . 

falls  als  Micifahrjeug  bemil^t   I  ,  IH  . 

Im  Grii4*bcrj<ii;liiiu  I  leisen  beträgt  die  SiempeUl>t,Ml>c  vun  der 
Jabreskail«  fflr  jedes  Anlonobil  &  bis  5ü  Mark,  ji:  nacb  der  Giüsse, 
den  Aabstifiprcis  and  der  Laiatungilihigkeit  des  Aut.^niübiu. 

um  dar  ViMMslite  des  Mdis,  dia  anr  Befiiiedigiiag  des  tov- 
haodeoen  dringeaden  Geldbedufaa  tot  allen  eine  Keiandchang  der 

t.cgruertcn  Volktkreis«  nolwi-ndij^  macht,  bietet  sieb  eiuc  Abgabe  «uf 
Kraftlahr/eiigi-   nacb   ■Ifni   Voiganjjc    der  (ieseuKcbung  io  andoten 
Sladton  Tun  wlbit  al?  ein«  ToMugsweiso  (»e«ii;ni:le  Slciierquelli;  dar. 
Die  Richtung  «Irr  neureitliLben  VetkebrscnlwitlseUiiis  bat  in  dirn  Kieisen 
der  wi)blhttb«udcn  Licvölkerung  den  Brsili  eine«  Kiafirabrrtugrri  raiL:U 
ni  einem  kotlspieiigoa  Bedarlniiaa  werden  lassen,  das  «ich  dnrcb  eine 
der  AllgcmeudicH  ingnts  Itennenda  aleuBriiebe  Hclaiivng  an  st>  weniger 
,  besvhweit  ffihleo  kann,  atl  der  Veikcbr  ndi  XnObbrteogan,  die  dem 
Gemcinitebiaiich  .bvnendea  ttffentlieben  Slratien  und  lliue  In  eiaam 
]  das  gcwübulicbc  Mass  weit  übristhreitendcn  Umfange  filr  »i  -h  in  Au- 
j  spriirb  nimnil.     Kino  solche  Steuer  wird  aucb  doi  Vumuif.  das*  nie 
I  sich  der   zcilt;enin*Mn  KnlwiitelunR  der  [teförderungsniittel  heaiiucnd 
■  in  den  Weg  stelle,  nicht  ItcUvn  k>'iunen,  wenn  sie,  »ic  der  Enlwuif 
dies  TOIldlägti  elaStselts  die  der  Güleibeföidt  inng  dienenden  Kraft- 
fahricngo  nnd  andaiaatls  diejenigen  Knflfahnengc  frei  litst.  die  der 
KeffcrbsmltsH^n  PersoneabcflSrdotung  disaCD  and  damit  dJe  Vocimk 
des  neue»  Vci  kclirsmitieU  iier  Aiigetneinbaii  angängig  machan. 

K»  krmnte  sieb  nur  fragen,  iib  die  Bcsttnieiaog  in  dem  be- 
reicbneliiu  Umfange  ni>hl   -j  I,!!,;  -!    J.  :i  jiun  \Vei;et.au  verplliibtelon 
tJemeinden  «>do.i  Oeuieindeveri<ÄiiUer<  uder  iii  d.  ieu  gjnslen  den  Uumles- 
ilaaleu  voijubeballcn  wäre,    .\llein  abgesehen  davuu,  das*  der  auf  die 
eiaicin«»  kommunalen  Kötpencbafien  entfallende  Anteil  am  i:iirat;e 
iiif Iii  nanWBinni  wie  wBidSi iprirlH  für  twie BftinwfninK  •^•"<^^  das  Uciib 
Tor  allan  dar  Unaland,  das*  die  Krartfahiaeive  verniAgc  der  ihnen 
eigenen  anssei^rdealiicben  Fortbe»  egun^^kraA  in  erbebliehem  ÜmAuge 
ntr  (  cbeiwinJuug  von   linlf.TniiUK.'U  beuiH;l  werden,  die  Ober  den 
(»eraeindebciirk   de»  Wohnoilcs  des  Risiücis   nnd   telbst  Ober  die 
,  tjreniiii  der  einieliicn  Uiindrs^taalfn  we.t  liinaii>renbin.    lieiadc  diese 
I  leUlcic  Kfiilisifhl  l:i4st  OS  aiicb  ini  lnli-ii!>.se    br  Kiaftfab:/tiiK''Cs>t'« 
I  SeUiat  gebotcB   erscbeinm,   <!ass   »le  uicbl  ilmcb  veiscbicdcnlacli«  Be- 

;  sutiernng  in  den  eiaaclnea  liaudc*tiaaieii  in  der  ücicn  Uetregnng  ge- 
I  hindcri  werden.  Die  Jtegclnng  anf  den  boden  der  ctniclaMailiKhen 
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CjeseUgeban^:  fBlirt  auch  biaaicbUich  der  UettcueiuDg  det  tvichsaut- 
liadiMlieD  Kraftblirzeuge,  die  du  luUnd  vonlb«igehcnd  bcriUiren, 
wcgCB  der  bMtibaideii  V«lf«SR«cliUtiiis«e  (v|i.  (.  B.  Anikcl  14  dc( 
tnmii  fOtnäm  Hmddt-  wd  ZMIvertrifet  aiii  Onttnakk-UBCua 
Tom  fi,  iMMoilMr  1891)  tu  ScIiwieiiBMlMi,  d«  4be  HeiMMidMBt  te^ 
■rliKcr  Fahnen^  «i  der  In  einem  BundeMlaate  tietielienden  Stoner 
\  ti  Kr .if  r;tl.: 7(:i;i^ca  :*ao<icb  nur  inMiwcit  2iiJas>ig  u  :irf,  ;iN  am];  die 
in  diesem  Siaal£  »m  anderen  BuDde&&l>iuli:ü  eii^gcktuilcu  KiaiüIäUiicugv 
der  gleichea  Sleticr  iinlerworfen  weiden. 

Für  die  KmiShritiig  einer  Steuer  Ton  Reicba  wccea  ancbeint 
te  gcgenwirtige  ZcUponki  bctooder*  geelgacl.  Den  ia  den  BoBde»' 
•mitt  beiltkt  SlMor  mn  KrafUikiinian  gtgiiiwirl%  aar  cr«i 
Tereinieli.  und  «nl  der  asdeieii  Seite  ist  gerade  Jebt  die  Anfticliun« 
eiolieiilichcr  TCikobrspoliicilicbcr  Normen  für  den  Verkehr  mit  Kr:ii>- 
fahttcu^cn  auf  fiffeutlich««  Wetren  und  Pliuen  für  •Icogeaamten  Umfu^ 
des  Reichel  in  A'^'^'-ivtit  gcnoniun  a  und  damit  fflr  die  Aiu(;c»lalliing 
der  Kcichsabgabc  die  uoiwcuiiige  einheitliche  Grundlage  gegeben,  lünc 
solche  Abgabe  bewegt  sich  Qbccdies  insofern  im  Kähmen  dea  vu>- 
li«ge]id«n  Keichtttwtpelgeaeli-EMwarfc*,  ei«  diese  eine  Fabrkirt«a* 
iMucr  ven^igl.  die  weiCMlIidi  ato  aiM  AnfvudMMier  na  Rede- 
verkehr  gedacht  ilt  Von  daer  eolclMA  BelaMiin(  dit  RaiiCB  in 
eigenen  Fahrzeug  ««Mutiebinen,  liegt  nm  M  wcatgar  AalMt  vor,  all 
»11  h  fir  im:i;c!iil'  vom  .AutumuLitverkehre  bevoriugle  Gegenden  ^vr 
kei3«veiiie^c  i.u  cigciicu  H.iiiUnbilvxig  für  die  Eiieubahueinuahm«u  j 
bcteil«  merklieh  f&hlbar  lu  machen  begiimt. 

Flr  die  Erbclnag  cnclieiBi  der  Sleatpel  die  segabeD«  Form 
der  Atcsbe,  de  kaaft%  d||«miB  Uber  die  peliteftidke  Zetannw  dci 
irieflfchiiemin  lun  Verkehre  atif  OflenlUciteii  Wcgan  aod  PUtttS 
•owle  tber  die  Zuteilung  <Ie«  tu  (Ohieniien  poliielliehen  Kenntdcltea* 
eine  üctcbeinigung  lu  erteilen  ist. 

Von  einer  üeaieuemiig  der  Kraflfabrieuge  konnten  die  Fahr- 
lUder  mit  MotoifQhniiig  (KraltrSder)  sieht  eufenommen  bleibea,  zu  mal 
•ich  beteiu  ZwiichMiCtmeB  nriidieB  di«Mo  und  den  Etaftini|CB  eu- 
wiekelD.  Bai  den  giM  weMBilick  iiiedrigeB  AeKlieCiMifi*  lowie 
liDteihalttmi!*-  und  Beiriebsfcoetea  «arce  die  Sieuctaltie  aber  eilwhiich 
geringer  m  bemesaen.  Hilbetlimoiend  war  dabei  aach  die  Rücksicht 
darauf,  daas  die  Krafträder  weniger  als  die  Kraftwagen  einem  leineu 
I.uxuibedOrfnissc  dienen,  wiclmchr  auch  im  GeacUftskbea  —  als  Be- 
ffirderungamitiel  aui  entfeinten  Atbeitaaliite,  m  BeteiiatetaB  ud  dar- 
Cleichaa  —  waiigebande  Varwaadans  finden. 

Dia  Sicnpelabgaba  aoll  iBr  die  ialladitcban  Kraitfaiiraenge  nach 
einom  do]  |io*'.<>u  Masslab  eibobeu  werden,  indem  neben  einem  festen 
Gnindbeiir.ii;^,  'Ic  r  bei  Kraftwagen  nach  der  Ziihl  der  Sit/plIUe  vet- 
scliiedcn  li'^^li  bLino's-.'ii  ^sl,  u.'di  cir.  Ab^;;iliL'i:s:<w  V"i|.;cBehcn  ist,  der 
sit^h  mit  der   üti^igeiitleii  der  Plt'cUeicräü«:   vcivielfSltigt.    In  der 

Zahl  der  Pferdekräflc,  die  ohnebin  bei  der  Xulatsung  des  Kahrxcugex 
tum  Verkeiw  fettouatellen  iai.  iat  der  aicbcrtle  und  einiacliale  Maialab 
far  dea  Wart  dci  Fabiaeugei  aad  die  HiBbe  der  Belriebtketlea  und 
damit  für  die  Hdlie  dea  daich  die  Steuer  tu 
gegeben. 

Uei  der  ilühc  des  Aiis  jLjtTm  ps;  reises.  der  sich  bri  Kihrrciif;!  n  | 
mit  15  bi«  a»l  Pfcrdekiäflta  auf  «t*a  12  0OO  bis  18  000  Mark  belAiifi  ' 
und  bei  l-'abricugcn  bis  zu  60  Pferdekräften  auf  'S»  000  Mark  und  mehr 
steigert,  bei  der  ausserordentlich  grossen  Abnutzung  der  Kahizeuge  und 
l>et  deo  aebr  erheblichen  [Jnterbaltungs-  und  Iktiiebükosten,  die  mit 
iibiücb  3000  bia  4O00  Mark  «niiinehapea  «ind,  el>e]Mo  leicbl  aber  ein 
TielAKfaea  liiereett  beitagea  kSaaea,  ereebebica  die  im  Entwerfe  rae- 
gescblafenen  Sieuenlue  als  ein  mKniger  lituchtcil  dat  jlUidMn  Avf- 
wand«,  der  von  den  Bi'sitrem  unbedenklich  getragen  weidaa  kann.  Es 
ist  daher  auch  keim '^i i  l-  i  ■  cfSrchien,  da^s  die  -Steuer  in  dieser  IITihe 
auf  die  weitete  EntviitUibluiig  des  Verkehrs  /um  Xichleil  der  Kraft- 
fabrzcugindustrie  hemmend  wirken  kODC^e,  Der  nielrigc  Sali  von 
2  Mark  l&r  die  Herdekiaft  isi  cugunaten  der  Krafifahntder  vorKeiahen, 
die  tranicstent  ge|[enwSiilg  mit  «lebr  alt  vier  PferdeiiirkaB 
faalaUt 


Eincu  sUskeu  Autett  au  dem  Verkehr  der  KiaflliifaRetaga  auf  den 
inländischen  öffentlichen  ^Strassen  un>l  Plllzea  liat  dae  Aaahad.  Sa 
sind  in  dam  Vierteyahr  Juli  Iii»  Septambar  1905  aOeltt  ia  Eicaia- 
LoduiBfea  Bidki  weaiger  eia  1444  Kialhrafea  and  147  Krelliader  Ober 
die  JMIgranre  in  das  Inland  gekommen,  wobei  die  die  Gienie  niehr- 
fiwh  nbcnchreitenden  Kahnetigc  nur  einmal  ge/ühlt  sind.  Ls  crM:bcint 
im  h.it'K'svi.'  rlti  l'i  I  dci  .Jcs  Fre:!!  ;«!^  krhi  ^  geboten,  für  diere 
Fahrzeuge,  weou  iie  —  »ic  regelmässig  —  das  Inland  nur  auf  wenige 
Tage  berühren,  nicht  den  vollen  oder  auch  nur  den  halben  Jahie'taatt 
der  Stauer  xu  fordam.  »oadem  iSr  ditaan  Veikebr  die  Anagab«  vaa 
ErianbaiikattCB  aiil  aaiajmclMBd  kUnaicr  (aMü^tadaaar  aa  er^ 
mlsaiflaa  SteaeralMea  taanlasfcn.  Der  Eatanirf  aiaht  kJcckd  laierrtlnn 
nur  feile  Sieaeiailte  aw.  da  die  Paato<allaaf  dm- McrdaaUrka  dM 
1  ihr/eugs  hier  mit  SiAaleiigkeiieB  nad  Uatigen  Uawtlndlldikelten  e«r> 

1  undeu  sein  würde. 

Die  Befreiung  der  Kiaftbhrtcuge.  die  ausschliesslich  der  «eweiln- 
mässigen  PeiHonenliefOnlerung  dienen  (No.  2  der  liefrciungsvorschcifi), 
ersckemt  ausser  den  oben  angeführten  al'gemeincn  GrAndcn  tnsbesoadeie 
dadurch  gerecblfetiigt,  data  biar  die  Siempelab((abe  wie  eine  beteadere 
id  damit  in  die  Gewerbe atauerverhiHniia»  der 

«üt'Jc. 

Im  einaalaea. 
Zn  Tarifneannar  «. 

fJic  Erm.\!si;;ung  der  Stempelabgabe  auf  den  halben  Betrag  der 
Abgatie  für  eine  Jabreskaiie  (Tari.'nummer  Sa  Spalle  2  Abs.  2)  io  ins- 
besondcit'  auch  für  den  Kall  vorgesehen,  dass  die  Ausrballung  i  -^  i  I 
(jebrauchnahmc  des  Kraftfahrieu;,'9  erst  in  das  letzte  Drillcl  des  Kaleiidet- 
jahies  fällt.  l»agegen  ist  nicht  bciücksichtigl.  eine  Erstattung  der 
Abga)>e  oinireirn  zu  lassen,  wenn  nach  LCauag  eiaar  Jaliraikarta  dar 
Besiii  des  Krafifahricnges  bereits  iaaarlMlb  dar  aialaa  vier  Meaele 
wieder  anlgegaben  wird  «der  dae  Falicaaug  a.  B.  infeige  eioce  Vaiettca 
vailocee  gebt. 

Die  in  TarUhunmer  9b  vorgesehenen  Etlaubniskarten  für  anc 
todiacbe  Kraftfahricngc  sollen  die  Ingebrauthnahme  dos  Kraftfahr- 
zeuge» im  Inia:ii1e  wührend  der  fünf  oder  dreis^iR  T.irl  im  Kalender- 
ahr in  dsi  VViiise  t^stattcn,  dass  die  fünf  04»  ditissig  Tage  des 
nländischen  Aufenthaltes  nicht  unroilielbar  aufeinander  lu  folgen 
braueben.  Diese  weit««  FaMuag  dar  Voracbrift  will  tot  allem  den 
Greoivcihiltnissen  ttSOg  tMauuf  trqgea.  Die  Pebtianchiuig  wird 
bei  mabrfediem  Graaalbartiiii  derA  die  Bcidicinigung  daa  Wiedereia» 
und  Aaigaagaa  aaltcat  der  Greenotlstallen  in  eifulgen  haben. 

Za  Artikel  5,  §  40  k.  p  äi-.  Fniwmls 

Die  näheren  Bestimmungen  über!-  im  ind  lulal:  icr  tiUubnis- 
koilen  »oll  nach  §40p  der  Uunli -i,  •  t.-iliiti.  Im  t  .-friniinen  ist  nicht 
beabsichtigt,  neben  den  Bcscheiniguiigca,  die  seiuns  der  roliieibehArda 
Aber  die  Zulaslung  des  Kraftfahricugcs  auf  öffentlichen  Wegea  «1B4 
Pliiiea  und  Uber  die  Zuleiluag  dea  poliacilichaa  Keanaciebcaa  a«  er- 
leilen  aiad.  die  AimileüaBg  kceeaderar  Erieakaiakmiaa  votsaackreibeB. 

Ale  FrokeUuten  im  Siane  dae  $  40k  Abt.  1  Seu  3  kebca  aar 
aolehe  lu  gallan.  welche  von  Fabrik«»  und  lUndtens  mit  dem  tom 
Verkaufe  gestellten  Fahrzeugen  auf  ■"rfcnlljilii u  Wcta  niiJ  r'..ai:n 
ohne  Knljcell  veianslallot  werden.  Di  .  s  IKr  (li-iaiti|,i-  l'uibtliilü Icß 
i'iTii.T  )' rliiiibniskarte  im  Sinne  iIcs  P LtwuiK  ru  h;  lu  liiif  lindct  insoweit 
die  Vut^cliiili  des  §  40 <|  Abs.  I  auch  dann  keine  Aoweaduog,  wenn 
nach  <len  verkebrspolizciliclicn  BaatinuDlisgen  die  l'BkrMlg  poliaetticlMr 
Kenaieicben  aucb  (fit  Probeftlutaa  raigaachiiaben  iet. 

StOk  den  im  vmalelieBdeB  Aba.  1  gceebenea  AaafBbmngen 
werden  im  aUgeiadaea  aar  4ie  aar  Brtailanff  von  Erbmbnitkartan 
XMStHndigen  BcbOrdaa  die  na(indq(ea  Polireibehürdes  in  Benatdii 
knnini  II  Nur  bei  den  aus  dem  Ausland  eingebenden  Kraftfahrzeugen 
»ciUeu  an  ibrc  Stelle  die  GrenzzoUslelleu  xu  treten  haben,  da  diesen 
auch  in  vcrkcbrspolireilicbei  Hinsicht  die  Obliegenheiten  der  erslifCB 
übcrtiagen  werden  sollen.  Du  Nibeie  wird  dea  AusfOiinmgi« 
beslimmungen  lu  Überlassen  sein. 

Nach  §  40  k  Aba.  3  aoU  aa  tOr  di«  naab  dam  Tartf  bcfreilaa 
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KfiilUilwM««ge  —  ittb«sehad«t  d«r  T«f k«]inpoljMilicli«ii  VortchirillaD — 

btdtita;  tn^  wM 
■,  4«  eine  ü^m- 


Jilir  1904  bekMuHca  ZaUm  ■!■  fOr 


cradMtoi. 

Tn  A'likel  5.  §  4ÜI. 
Die  Sleuerpiiicbl  ist,  wie  der  S  40 1  Im  Zusammenbaiie  mil  I 
§  40n  ergibt,  auf  die  Tenon  des  FahizeugbesilMn  gwtelli.  Im  Falle 
cinM  BmittwccbMU,  «ei  et  iaMge  voo  Erbgng,  Schwifcimg  odet 
VMliilHiiiiif,  kal  dthar  d«  mm  Barftar  SiwMx  Ib  Mliie  Perton 
ugaMAgIf  dun«  m  «ottfaklco,  da«  te  VorbeaHiar  in  itoidiaii 
Kalandatjaln*  b«r«li>  Dir  datadba  Fahnmct  aciMtaailt  die 
cairkhiet  hat. 


Die  Voncfarin,  daie,  wem  dem  EigentMaitiBr 
«daier  aaf  Zdl  «oai  Bettue  benaktigi  tat.  die  YatpUdUuBC  *w  BM* 
liehtmig  der  Abpbc  für  diese  dem  anderes  obliegt,  wiH  iM- 
beamdcr  etaer  ITmgcbuog  der  Abgabe  Totbeu^en,  die  dadiircli  bewufcl 

werden  kGootc,  «t'ss  '•i'l-  jL-mand  von  eiacin  I  jTirwiilsbt-si'.jci,  für 
den  nach  Nr.  3  ier  Licf:e:  la^svoiachrißen  die  Knlriciilung  einer 
Abgälte  nicht  iii  Fr.i^r  1ii>:tiiiiI,  nn  KraAfabneagr  aMW^HaHUdl 
eiipneo  Benutzung  auf  längere  Zeit  iTmtclet. 

E  I  1 1  & 

Kdr  die  Berechnung  des  Krirage*  der  Abgabe  lAlt  et  an  aaa« 
leidieiklea  geaanaa  Dnierleieo.  klen  witd  ebar  mcb  das  TOrbandaam 
AaUllipuBkicB  aidil  allanvell  MigebcB,  wen  mb  im  Ifiaibltck  eiit 
die  eBaiarerdaiidtAa  Aaedahnnitg^  die  dar  Autaaubiharkchr  anah  in 
QcBiaeUeBd  van  Jebr  an  Jelir  geMomaa  bat,  die  Ar  Kimekieidi  OIr 


In  Frankreich  betrug  iai  Jabre  1904  nach  dcat  Bellftb  de 
slatislique.  1903.  2.  Halbband  S.  176  ff..  S.  180  g. 

1.  die  2ahl  der  ileuerpflichtigen  Kraftwagen 

mit  meiir  alt  2  Siliea  .   .   12718  1       mit  Inigcwmi 
mit  I  «der  S  Shaas  .  .  .    4m  9  1»9I9  PferdeMAm 

2.  die  ZaU  der  Krefliider    .  37436. 

Legi  miB  dIeM  Zddaa  dar  Ertfagaberadheag  dir  DaMieblnd 
(ugrunde,  und  recfaMi  »eo  Ar  de»  IEM<tnd  dwAacbnlulkh  2  ftuit- 
kriUle,  so  erbUl  ahb: 
A.  Je  150  M.  Grvadbebr^  *oa  12  713  KnltwageB    —  i  <vih,     >  M. 
■.100  .  .  .    4394        ,  =    439400  . 

.     S  .  Zaeattaieear   ,  130919  Plbidakflfiea »  . 

WntmA    3960  94811. 
a  Je  lOM.  GnHlbelrBRvra3743SRrelliideni  =    374  SSO  . 
,    2,  Znaalnteaer   ,  S4W0  Pfc:deki  jrte-.i  -  101740. 

ErUag  zu  B       384  0i>0  M. 
C.  Der  ülrtiag  der  Abgabe  von  auiliodilclMa  baft- 

lüineageD  Uaat  «ich  acbilaea  anf  eltM    .  .     300000  . 

BilnK  aa  B   384090  . 

•     ,  A   2  950945  . 

Zusammen  3  635  035  M. 
L'nter  BerSckiichtlgung  der  nauh  Icui  Tarife  befreilen  Fahiw 
uikgt,  die  indceieai  leilweite  eacb  in  der  üreniOiiecbeB  Slatiaiik  betete 
aaiieathiadaii  atad,  and  uter  BetOekilfkligmc 
Febtae^ge  wMfaeebeM»  Steaatetmiatigaiw  «fad 
3  bia  4  Hill.  M.  caiachaat 


Zur  f(elcfasautottiobilsteaer. 

Ycm  Dr.  ICarl  Oietericli,  Hdfeobetx- 


Die  wertvollen  Ausführungen  von  Herrn  TV.  Bümer, 
Berlin,  in  Heft  22  dieser  /Zeitschrift  (jeben  mir  die 
Anrc^ui-g  dem  heutigen  Aufsatz,  der  die  SMIdOg  des  prak- 
tiacben  Automobilisteo  ood  Antonobilb««lfMf9  tnr  Rn'cli«- 
atriomaMlBtettef  kemnefchoen  toll.  Ich  Mo  alchf  so  unbe- 
scheiden, lu  glau'ieti,  Ijss  meine  Mein.nn;  :Jenti-.ch  ist  mil  ■1er 
aller  änderen  Autokollegeo,  wobl  aber  hoffe  ich,  da-ss  mancher, 
der  jeW  diei»  Stwar  mit  Rübe  an  sieb  berankommen  lässl, 
dareh  diese  Ausrührungcn  angeregt  wird  und  sich  näher  mit  der 
Fr^e  beschäftigt;  insbesondere  möchte  ich  noch  einige  \'<>r- 
teile  eini.T  e  .  i  r.iijellen  Steuer  hervorheben  im  Gcgcnsat;:  7m  ilcn 
Pressstimmen,  die  obae  AujoaliDie  die  Steaer  abfällig  beurteilen* 
la  dleaeai  Sinne  tuvStdetst  tinigt  Worte  Ober  die  »Schatten*- 
nnddaun  einige  ,V  .lifül- 1  Lingen  über  dv-  J.ic'if-Spitcn  der  Steuer. 

Die  Rcichsiiuii  riv  il  üstcucr  soll  bckanntiich  alle  diejenigen 
treflen,  «eiche  Automobil  nicht  fBr  ibren  Erwerb,  rondem 
tum  Luxus  beaulzen,  währead  diejenigen,  welche  du  Anio- 
mobil  lediglich  in  ihrem  Erwerb  gebrauchen,  von  der  Steuer 
frei  bleiben  sollen.  Oas  Gustl?  !äs-l  lii'  Fvrafl'.vagen  von  der 
Besteuenmg  frei,  welche  der  gewerbiichen  Fersoaeuforderuug 
und  Fahrzeuge,  welche  ausschliesslich  dem  Lasten' Wuen- 
Transport  dienen.  Alte  anderen  Automobile  werden  beiteHMt, 
geilen  .liso  als  „T.uxusautomobilc".  Es  bedeutet  dies  eine  groflse 
1  ngerechtigkcit,  denn  eine  gro^■-l■  .\n7..ihl  Auloniobilbesitzer,  ja 
sogar  die  bei  weitem  grösste  Menge,  benutzen  ihr  Automobil 
nldul  als  „Luznn",  sondern  lam  „Erwerb"  —  imd  Inlsdem 
redinen  sie  nicht  *u  der  Kategorie^  welelM  von  der  Steuer 


befreit  bleiben  niü?iet-  rdi  tir.Tiirhe  ja  nur  die  Aerite  zu  nt-nnen, 
von  denen  ich  eine  Au-i^lil  kenne,  die  die  Woche  über  ihre 
Praxis  mittels  .-\ulomohit  abfahren,  also  das  Automobil  ebenso 
wie  eine  Üroscbke  für  ibren  „Erwerb"  Terweaden^  aber  natOrtich 
Sonntags,  oder  wenn  sie  sonst  ZÖt  haben,  auch  Touren  fahren,  atif 
welchen  dann  das  Gcfnlut  als  Luxus-Auloni' 7x:  bezeichnen  :>( 
I.andwirle,  Rechtsanwälte,  Fabiikbesilzer  etc.,  bei  denen  allen 
hneflea  die  eben  gesebildecten  Verhiltniase  au.  Ich  stibat  als 
Aulomobilbesit?er  bin  in  einer  ähnlichen  Ij^fe,  denn  ich  verwende 
d;K  Autoroobsl  t.ii,'i.ip:lirh  als  Verbindungsmittcl  zwischen  Vorort 
und  der  Gro.ssstail;,  un  l  zwar  nicht  nur,  um  Geschäftliches  zu  be- 
sorgen, sondern  auch,  um  hier  und  da  VeignOgnug^ahrteD, 
letztere  beaonden  Sonnig,  nnd  im  Sommer  ijraase  Tonrefl  zu 
unternehmen  Es  wunle  also  bei  mir  fc'.hai  nine  Trennung 
nicht  möglich  sein,  trotzdem  ich  in  weit  höherem  Mafse  das 
Automobil  als  Krwerbsmillel  gebrauche  und  in  geringem  .Mafse 
Ar  Luzuszwecke  Terweode.  leb  wfir^B  sogar,  fall»  ich  in  der 
Gromstadt  selbst  wohnte,  ron  einem  Automobil  abstehen,  da  mir 
ja  dort  alle  Gefrihde  zur  Vi-rfi'ßuni:  stehen.  .V:i.  I:  diesem 
Standpunkt  bedeutet  die  Reichs.stcucr  eine  grosse  Uogerecblig- 
keit  für  last  alle  Automobilisten,  denn  es  |^bt  wobl  nur  eine  kteine 
Aosabl  Menschen,  welche  das  Automobil  ganz  allein  als  Luxus- 
artikel anschaffen  und  es  ntehl  nebcnb«!  auch  fSr  ihre  Erwerbs- 
zwecke benutzen,  un»!  lie  eher  le:,  Wiin.sch  h.iben,  die  Auto- 
mobilausgaben  vermindert,  statt  erhobt  zu  aefaeo. 

Auch  die  Gnmdlage  der  Steuer,  nimlich  die  Bindnng  an 
bestimmte  Pferdesti.fken,  ist  gBazNeh  verfehlt.  Ich  mache  nur 


Digitized  by  Google 


fV54 


Zeilschrift  des  Mitteleuropäischen  Motorwagwi- Vereins. 


1905.  Heft  23 


darauf  aufmcrksan),  <\as»  ein  aeoer  Wageo  i-  B.  16  PS.  hat, 
daon  aber  nach  Jahresfrist  schon  soweit  abgenoM  ist,  dass 

er  jeilcnfnils  weniticr  als  vorher  leistet,  und  trotzdem  muss  die 
volle  Steuer  gezahlt  werden.  Dass  weiterbia  grosse  Wagen  im 
Betlieb  (eurer  sind  und  eigeirflicb  veniRer  Steuer  sahlen  mfisslen 
als  kleioe  Wagen  mit  l)illif>erem  Betrieb,  ist  nicht  t)eriick- 
sichl^t,  so  wichtig  CS  für  eine  RiTcchlc  Verteilung  einer 
Steuer  »t. 

Trotz  alledem         «ich  aber  aueb  fflaacfaes  für  das 

AülcwnoWI-Stcuergcsetz  anfülireii ; 

Hei  der  zu  er.v  ir  .Ln Jen  rcichs^'e-selzlichcn  Rcgcluni;  wird 
nicht  nur  der  Verkebi  der  Automobile,  sondern  auch  der  der 
übrigen  n«fahrte.  ihre  Pfficbfen  im  Ausweichen  und  licj^e^nen 
g<  i;eni:bLr  den  Au(om<ibi!en,  gercseh  werden.  Ks  w  ini  also  das 
Automobil  endlich  als  den  übrigen  Gctährtca  gicicbberecbligt 
äncrftannt  In  dem  Moment,  wo  wir  aber  dem  Reich  noch  eine 
besondere  Steuer  zuführen,  diii  fen  ■.^'ir  —  und  d.is  ist  die  Haupt- 
sache —  auch  höhcie  Kek,ljic  lür  uns  in  Anspruch 
nefamcn.  als  wie  andere  Gefährte,  welche  keine  be- 
sondere Steuer  s.u  zahlen  braacben.  Es  wird  dadurch 
emeicbt,  dass  Neid  und  M issgunst,  welche  in  erster  Linie  die 
l  einde  des  AutomMtiiis  sind,  zum  Schweifen  gebracht  werden, 
ilenri  derjenige,  iler  sich  ein  Aiuomobil  leisten  k;»nn,  ist  gleich- 
zeitig gczwungcu,  durch  eine  weitete  hohe  Steuer  dem  Staate 
eine  Einnahme  zmufilbreo,  zn  der  faeispielsweiae  Pferdcbesitzer 
nicht  Tcrpflicbtet  sind.  Der  Automnbili't  seihst  f^niessl  also 
SCRCüiLiber  analeren  Slmr : iili-rr.  ci';.!'  !;.T..i.":.ii-ilij;uMi,-.  iVr  die 
er  andererseits  wieder  ein  Acijuivalcnt  verlangen  kann.  Weou 
also  der  Auiomobilismus  dann  noch  angefeindet  werden  sollte, 
Sil  ist  mii  Recht  allen  Widersachern  entgegen tuhalten,  ilass  die  I 
Automobilisten  ja  auch  durch  eioc  sehr  buhe  Steuer  cioc  ^e- 


wisse  Beronugung  in  der  SchneHiglrait  und  auf  der  Strasse 
beanspiuchen  dflifen.   I^cjeni^ren  Automobilisten,  welche,  wie 

CS  besonders  in  den  allerersten  Kreisen  di  r  F.i"l  zu  ?i  in  pili  ^t, 
das  Automobil  lediglich  als  Spoitmittel  und  Luxus^jef.ihrt  U:- 
nntsen,  werden  durch  die  Steuer  ein  weiteres  Reserratrecht 
erringen,  insofern,  als  <lie  Anschaffung  eines  Luxus -Autouiobits 
nur  mehr  einem  exklusiven  Teil  der  Menschheil  möfilich  ist, 
und  dass,  wie  der  Pferdesport,  .luch  der  I.uxus-Antomobil- 
sport  zu  den  besten  und  exbiusirsten  Vergnfigungen  gehurt 
FOr  diese  Automobilisten  ist  die  Steuer  Ton  einten  Hundert 
Mark  von  i^-eringer  Hcdeutung. 

Wir  aber,  die  wir  das  Automobil  nicht  für  Luxus* 
zwecke,  sondern  in  erster  Linie  als  Verkehrsmittel  benulxeo, 

wir  dürfen  1  rj.i:i>;in:i  ten^  da-^s  uns  Dach  vielen  KichttMi^^en  hin 
Zugesiai,UuiiJi:  gciijuclii  utsden  müssen,  da  wir  ja  dem  Staate 
eine  Liiioahmc  verschallen  von  nicht  zu  uataiMfeSlMOder 
Bedeutung.  Wir  erhalten  demgenäss  für  uasere  xn 
stelleDden  Ansprüche  soiusairen  einen  Freibrief, 
der  uns  gegenübiT  .icn  <i  ms(:^;,i)  im'  der  Strasse 
befindlichen  Gelahrten  in  unseren  Ansprüchen  über 
diese  seist. 

Kadlicb  mikhte  ich  noch  darauf  hinwei-^  r, '!.i>s  durch  dii- 
.lut'  dem  Wege  der  Besteuerung  UDwillkürli*-h  bewirkte  l'rcnnung 
und  Henachtciligung  der  Luxus-  bczw.  Sportwagen  gegenüber 
den  Vcrkehrsw^eo  zu  Gunslen  der  letzteren  an  deren  Ver* 
breilm^  gearbeitet  wird.  Es  wird  jenem  Ziel  zugestrebt,  welcbes 
ich  so  oft  an  <>tfent!ic  i-  :  Sii  tlc  als  ideal  bezeichnet  habe:  l'ie 
allgemeine  Anerkennung  des  Automubilü  als  Verkehr.s> 
mittel.  Es  liegt  auf  der  Hand,  dass  durch  die  Luxus^teuer  die 
N'erbreitung  des  Rraflwagens  als  Verkdiramiltel  für  Geschäfts' 
zwecke  nur  gelordcrt  wird. 


Internationaler  Kongress  f 

Pariser  QrieF. 

Paris,  14.  Dezember  1905. 

•  Ls  tteiwi  «I  to  fiwMk* 

Wer  ron  Ftankfuit  nach  Paris  reisen  will,  legt  sich  bei 

der  Abfahrt  in  iH'ulsclil.ii  1  suli^afeu  und  wacht  in  l'itri-  uiL  ler 
auL  Ao  der  Grenze  »erden  wir  von  hi>llichen  Doumiicii  ;4us 

.  tk^n-  Sdilafe  gerQttetI  und  gezwungen,  den  schonen  Traum  zu 
unterbrecbfto,  der  uns  schon  en  pleio  Pari«  Tcraetzte.  ehe  wir 
noch  die  Grenze  erreicht  halten. 

L)iesn)ai  fuhr  ich  im  An'i'.  i  l  nirlrrin  mII.  nen  PS.- 
bürkopp- Wagen,  gegen  Slm  m  und  Regen  gcüchüui  durch  l'elz- 
wi4^  Rcgenmantet  und  als  einziger  Retsebegletter  mein  Fraok- 
fuitcr  Chauffeur.  w«'l  her  seit  acht  Tagen  fr.in/ösisch  studiert 
Diiil  ^ich  einen  WctKLhaii  von  wenigstens  zwanzig  l'ran/osischen 
Voicabeln  zu  eit;en  gemacht  hat,  worunter  in  erster  Linie  Ic 
ctdre,  der  Frankfurter  „ Aeppelwein".    Wir  waren  noch 

..keine  Stunde  gefahren,  da  strömte  unendlicher  Regen  herab, 
lier  uns  bi-;  Paris  Teilol^le.  l'ie  Wege  wurden  immer  grund- 
loser, und  Scbiamm  bedeckte  alsbald  Automobil  und  Rci^eude. 
Wenn  man  die  Kultur  einer  Xatioo  nach  dem  Zustande  der 

•j  V(l.  lieft  20  « 


ür  i\utomobii«Keiseverl(ehr.'> 

!  Landstrassen  beurteilen  diirfte.  So  würden  die  !  iiiM/i  *-eii  uns 
kulturell  wn  viele  Jahre  Toraus  sein!  iMfiir  haben  wir  deren 
Vorznge,  ;r.  B.  den  an  jeder  Dorfeehe  laoeraden  Sdratanaan, 

.  v  n  well  Vii-'-n  die  l-'ran/osen  n-Th  ki-ine  Ahnung  haben.  Wenn 
ich  bedenke,  dass  ich  von  Pai;uy  iur  .Vloselli'  bis  nach  Paris 
gefahren  bin,  d.  h.  ca.  4110  km  fran/ösischcn  (iehjetes,  obr>e 

l' einen  einugen  fransSstichen  Agent  de  pob'oe  entdeckt  zu  haben, 

1  ja,  dass  ich  seit  einer  Woche  Paris  nach  allen  RieMungen  im 
.Automobil  durchkreuze,  ohne  an  die  gewohnte  K'">rriiii;iQib>- 
stimmc  un.feier  jif-'ussischen  Schulzengel  erinneit  zu  wt'5«ii;D, 

I  dann  bemächtigt  sich  meiner  L'nterlanenseele  ein  Gefühl  des 
Mitleids  ob  solcher  Inferiorität  frmzösiscber  Znslinde.  Wir 
h.ihen  allerdings  .«schlechte  Tjmdsfrassen,  aber  wir  bewegen  uns 

'  darauf  wie  am  Schniirchen  der  Schui/!uannschafl;  wir  machen 
überall  sozosii^ien  Paradeschritt,  den  die  Franzosen  uns  nicht 

I  naebmadten  kGooen.  Wlbrend  das  fnmzdsiscbe  lalsser  aller 
dvr  [>ers<">nlichcn  Frc-hrit  -MiL'?  c;>.liche  Konzessionen  macht,  vi- 
fjt'uen  wir  uns  üliera.l  lu  Ma-ll  und  Land  der  musterhaftesten 

j  Rekrutenordnunjj.  Soeben  fällt  mir  ein,  dass  ich  mich  einer 
unricbtiüen  Darstellung  schuld^  machte,  als  ich  sagte,  von  der 
Grenze  bis  Pftris  keinen  I\»lisl$tea  gesdiea  w  haben.  In 
Verdnn  hielt  ich  mit  meinem  Auiomoliil,  um  zn  frilhslüclcen. 
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Hin  Apent  de  police  bat  b«ran  und  fngte:  ,lfonäear  vieot 

J'Allem^'nc?"  Auf  meiiif  If-Kilienile  Antworl  teilte  dieser 
Ireuodüchc  Wiichter  der  Ordnunii  mir  mit.  dass  wir  diesen  oder 
jeDW  Wcf;  wählen  möchten,  um  eioc  beschwerliche  Steigung 
I«  omcehea.  Bei  dieser  Gelegenheit  Ict nie  meiii  Chaufieur  eine 
neue  Vokabel:  la  politesse  fran^aise. 

Wir  gelangten  i'lnic  Zwiv. -icr.!;!!!,  ohne  paiine,  nach 
Pods.  Ks  war  Abend  genrorden.  DurcJi  l'autin,  tue 
d'Allealagne,  rue  La  Payette,  gdangteo  vir  nach  der 
place  de  rOpcra,  über  die  rue  Royalc  nach  der  place  de 
la  C'oncorilc,  diesem  unvcrgleichltchea,  schönsten  Strassen' 
bilde  der  ganzen  AVeit!  Ilici  l»etindet  sich  das  Heim  des 
Automobile  Club  de  France.  Wir  batten  die  ca.  800  km 
trotz  Wind,  Nebet  ond  aDBufhörliGhein  Regen  in  einer  Palmeil 
von  17  Stunden  zurückgelcj:!,  was  einer  durchschniltlicheo  Fahr- 
g«^bwindigkcit  von  47  km  in  der  Stunde  entspricht.  Wenn 
idi  bedenke,  dass  wir.  des  \V'e;;es  unkundig,  wühl  fünfzi^'Oial 
haHeo  un>l  den  Weg  eifn^n  mussten,  daia  wir  der  Jaiuesieit 
wei^n  Blundenlaii^  bei  Lalernenschdn  fuhren,  so  bin  ich  er- 
stauni  üKer  diese  aus5cror<lcntliche  Leistung  meines  Düikopp- 
Wageni.  Ich  bitte  e^cnllicli  iu  dieser  lieziehun'^'  ni.>i.'li  mancherlei 
an  sagen,  doeli  mflchte  ich  alles  veroieiden,  was  einer  Reklame 
ähnlich  sehen  könnte,  und  wende  aicb  sogleich  dem  Ziel  meiner 
Reise  zu,  dem  Cnncrcs  International  de  Toartsme  et  de 
CIrculatiou   .\  u  tuuioliilc. 

Dieser  koogress  ist  von  etwa  öOO  Miiglieiicra  besucht 
und  tagt  im  Grand  Palais  an  den  Cbarnps  Eiy&ees  neben 
der  8'mc  Exposition  Interoaiinalc  de  rAutomoUile, 
du  C')cle  et  des  Sports,  welche  der  Autoraohile  Club 
de  France  gian/end  organisiert  bat  International  sind  cigent- 
lieb  weder  der  Kongress  noch  die  Aui»teiluDg.  Das  Iraozö- 


sische  Element  Gberviegt  derartig,   djs»  die  Summe  aller 

iilirigen  Nationen  gar  nicht  in  Betracht  koninit.  1  >fr  Kon^'ress  iit 
in  zehn  Sektionen  geteilt,  welche  v<ira  II.  bis  16.  beicmhcr,  vor- 
sdtl^S  ttfiil  nachmittags,  konferieren.  Die  Frötinun;;  des  Kon- 
greasra  geschah  durch  den  Handelsminister  Monsieur  Tr  o  u  i )  1  o  t , 
welcher  nmädist  dfe  fremden  Üeieüiertefl  begrtiflste  und  ihnen 
dai.Lie.  ,ij>  -!  ■  weiter  Ferne  berlv  "'^.v  i  i'l  zu  seiu.  Ich  nu'inc, 
das  Opfer,  weiches  die  Fremden  bringen,  sei  gar  nicht  der  Kede 
wert,  nid  bin  über^ngl,  dass  alle  ausUodisehen  Delegierten 
dem  Antomobilc  Club  de  France  im  Grunde  ihrf*  IItz -n.« 
dankbar  sind,  dass  er  ihnen  eine  Gelc<„'cnheit  gebottu  liai  — 
Paris  IU  beuchen.  Dvr  Minister  lühtte  aus,  .dass  in  Frankreich 
allein  lOOOClt)  Arbeiter  in  der  AutomobiUndusbie  beschaAigt 
sind,  nnd  dafttr  Gber  110  Millionen  Francs  Arbetlslohn  emp- 
tangen!  Was  die  t  '^int  -in%  genommen  bat,  sagte  Herr 
Trouillot,  soll  das  A u ;<,- uiubi  1  uns  zurückgelten,  nämlich  die 
intime  KeuDlnis  unseres  Landes  umi  seiner  Bewohner.  Die  un- 
vergleichlichen Schönheiten  unseres  Landes  werden  wir  in  Zu- 
kunft besser  würdigco  und  Prankreich  mehr  liehen.  Die  Pflicht 
einer  liberalen  Regicnmg  ist  es,  diesem  mo'Icrnstcn  und 
nationalen  Verkehrsmittel  llinderoisse  aus  dem  Wege  zu 
räumen,  im  Interesse  der  Indadiie,  des  Veikehis,  derllygien;, 
des  Vaterlantics  und  der  gesamten  Menschheit  !* 

Wir  alle  a]iplaudierten  den  sympathischen  Worten  dieses 
Ilandelsministeis  und  gedachten  mit  gemischten  oder  Weh- 
miUigen  Cetuhlcn  unseres  Vaterlandes  jeoseila  der  Vogeaea  md 
der  Ankündigung  neuer  Strafgeselie  IQr  AutomoUlfahiier  nnd 
erdrQidceDder  Steuern  für  llotorwagen  .  .  . 


Das  Dampfinotor>5$stem  Stoltz  fflr  bastwagen  und  Omnibusse. 


Wir  waren  wiederholt  in  <ler  Lage,  Uber  Anwendongs- 
fotmen  des  Dampferzeugers  Sjstem  Slolla  fibr  Schienen  wagen 
nnd  Dampf  boote  und  Aber  die  Grundlagen  des  Systems,  sowät 

uns  dicseltifn  zur  VeröfTentlichung  freigestellt  wurden,  zu  he 
richten.  (Vergl.  llefle  M  und  .\lll,  l*XU  und  No.  8,  1VI>.'>.) 
Die  Verwendung  dieses  I  tamjifantricbcs  für  .Motorw.igen  bezw. 
Automobilen  im  eageren  Sinne  ist  neben  den  vorerwähnten  beiilen 
Vftrwendun;:.sgebie(en  bisher  nur  fllr  Versuchsswecke  In  Frage 
gekommen. 

Heute  sind  wir  in  der  Lage,  über  b'ahrtergehnisse  mit  einem 
Uampfmotor-Laslwagen  System  Slolts  zu  berichten,  die  bei  dem 

ilcrzcidgen  Stande  de.s  .Mi<tor-Omnibuswcseiis  unti  des  allerorts 
auf  di(»es  geleokteu  Interesses  uabediugt  uit  in  den  Bc- 
tracUtwgskreis  gesogco  werden  mGnen. 

Es  5  1?  h'er  \orweg  bemerkt  werden,  dass,  soweit  l-ast- 
und  Omiuoujw  .Igen  in  Betracht  kommen,  heute  bereits  mit 
vcrbrcnnangsmotorischem  .Antrieb  rcrscbiedener  Hauartcn,  in  Ver- 
bindung mit  der  fortgeschrittenen  Aapassoog  der  Wag^nbau- 
techoik,  gute  Resullate  erzielt  werden,  die,  wenn  sie  auch  selbst- 
redend noch  verbcsscrung.'^lfcdiirftig  unil  verbesserungsfähig  sind, 
doch  schon  geschäfilicben  Vcrkehrsuntcrnehmeii  zugrunde  gelegt 
werden.  I»icse  Grundlageu  sind  zweifacher  .N'.it  i,  nämlich  tech- 
nischer und  wittscbaftiicher;  beide  Zweige  sind  iu  inniger  Ab- 
hIngigkeH  Toneinander,  und  als  Fn<b!iel  nitl'S  wohl  das  voll- 


kommene Zusammentrellen  beider  in  einem  l'ri'dukt  erachtet 
weiden.  Der  tectaaiscb  beste  muss  auch  der  «irtscbaftlich  beste 
Betriebswagen  werden.  Dahin  ist  der  Weg  gerichtet. 

Inzwischen  werden  derartige  Wagen  aller  Antrieb?-  und 
Bauarien  befriedigende  xind  lördciliche  Vc.wendung  bndcn,  je 
nach  den  Aofordeningen  und  Umstanden.  Zwischen  den  Auf- 
gaben eines  Omnibus  in  den  ebenen,  asphaltierten  Strassen 
Herlins  bei  Tielleicht  unuaterbiochcner  starker  Inansimichnahiiic 
in  jeder  Beziehung,  und  eines  solchen  im  l'ostbetrieb  des 
bayerischen  Hochlandes  (vcigl.  Heft  1*>,  190ä)  sind  bedeutende 
Unterschiede,  in  erster  Linie  wird  immer  die  K^nui^nde  Zu- 
verl.H-sigkeit  der  Wa^^eo  und  erst  in  zweiter  Linie  die  ohuehtn 
von  manchen  spezii'llen  Ncbcnumsländen  abbüngi^e  Wiri- 
schaftlichkeit  ausscblagiicbend  sein  müssen. 

Immer  ist  der  Gesamtaufwand  dem  Gcsantoubtea  gegen- 
iiberzostellen.  Tecbnisrh  sind  wir  jetzt  soweit,  dass  Zuver- 
lässigkeit und  BenuciiiI  j  lu  't  im  grossen  Ganzen  gedeckt  sind, 
und  wir  wenden  uns  immer  mehr  dem  absoluten  Nutzetickt  als 
der  maßgebenden  Inslau  so. 

Von  diesem  Gcsicht-f  .;nl-.te  aus  bitten  wir  nun  die  n.icli- 
slchcnd  behandelten,  uns  liebenswürdigerweise  zur  Vetl.iguiig 
gestellten  Daten  zu  betrachten.  Uicse  bcftetTcn  wesentlich  die 
wirtschaftliche  Seite;  technische  Daten  sind,  soweit  erreichbar. 
In  den  oben  erwlbnlen  Auftilcefl  giegebeo  iroidcn. 


Digitized  by  Google 


r>56 


Zdtschrift  des  Mitteleuropäischen  MotorwaRcn-Verdns. 


1905.  Hell  23 


Der  aus  Jer  Figur  eisichtliche  Lastwagen,  tou  Fried. 
Krupp,  Akt. -Ges.,  Germaaiawerft,  Kiel-Gaarden,  gebaut,  ist  für 
eine  eigene  Tragfähi)<keit  von  4U(X)  .\uizlu<it  eingerichtet  und 
hat  gleichzeitig  auf  einem  Anhänge  wagen  2500  kg  zu  schleppen. 
Kr  hat  eine  Gesamtlänge  Ton  r)l'r>Ü  rai»,  Rrcite  von  2luO  mni, 
Spurweite  Aussenkanic  Hinterräder  1820  mm,  Radstand  .'KC'O  mm  : 
<la^  Gewicht  einschliesslich  \Verkzeu(;  und  sol)^itiges  ZuUehör 
betragt  34ö0  kg;  der  Wasserbehälter  (unter  dem  Führersilz) 
fasst  2'iO  kg  und  reicht  für  über  100  km  Fahrt  aus.  l)crl)ampf- 
erzeuger  befindet  sich  vurn,  der  bamidmutor  unter  der  Wagcn- 
tDitle,  die  Krafliibcrtraguog  erfolgt  durch  Ketten  auf  die  Hinter- 
räder, der  verbrauchte  Dampf  wird  in  einem  durch  \'entilator 
gekühlten  Luftkondensator  niedergeschlagen  und  als  Waüer 
wiedergewonnen. 

Besonderes  Interesse  Fiietet  die  maschinelle  Hinrichluog 
und  ihre  '(uantitative  und  <|ualitatiTc  Leistung.  Der  Dampf- 
erzeuger, welcher  nur  wenig  Raum  einnimmt,  ist  ein  Sicher- 
hcits-Rohrplattcn-Dampferzeuger  .Patent  Stoltz^  und  erzeugt 
pro  ijuadratmeter  wasserberührlc  Rohrplatten-Heizlläche  und 
.'^tu^de  65—70  kg    überhitzten   Dampf  von   50   .Atm.  Die 


Feuerung  geschieht  beim  allgebildeten  Wagen  mit  Lampcnpetro- 
Icum,  und  es  erzeugt  1  kg  Petroleum  10,6  kg  überhitzten  I  »ampf. 
Das  dewicht  des  kompletten  Kessels,  al^o  vun  Rohrplattcn, 
Vorwärmer,  I 'cbcrhitzer,  Isolierung,  Verkleidung,  mit  Armatur 
und  Garnitur,  mit  komplettem  rctroieumbrenner  und  Schorn- 
stein, beträgt  4L'0  kg. 

Der  Dampfmotor  ist  eine  liegende  Verbundmaschine  mit 
Veniiisteuerung  für  Vor-  und  Riickwärtsgaog,  welche  normal 
L'o  |>S.  *.  leistet.  Das  Gewicht  der  kompletten  Maschine  ein- 
schliesslich Luft-  und  SpeiscwasscqiunijH:  beträgt  '.\0t>  kg. 

Auf  der  l'robiersialion  fanden  eingehende  Versuche  nait 
Dampferzeuger  und  Maschine  statt,  und  ergab  sich  eine  ma.ximale 
Dauerleistung  von  HO  PS.,  wobei  der  Dampfverbrauch  pro  in- 
dizierte Pferdekraft  und  Stunde  sich  auf  'i,<i  kg  stellte,  und  zwar 
mit  AusputT;  l)ei  Kondensation  mit  Vakuum  (z.  IJ.  im  Schiffs- 
bctrii-l))  würde  sich  der  Dampf  verbrauch  noch  um  niedriger 
stellen,  also  auf  4,2  kg.  1^  sind  dies  derartig  niedrige  Ver- 
brauchszitfcrn,  wie  sie  bisher  nicht  annähernd  erzielt  worden 
sind.  Hingehendere  technische  Daten  müssen,  wie  schon  ein- 
leilenil  erwähnt,  für  spätere  VcriilTcniiichung  vorbehalten  bleiben. 


Für  ilie  Leistung  des  Wagens  tiiil  .Anhänger  und  ins- 
gesamt r><XX)  kg  Nutzlast  —  Gesamtgewicht  ca.  10iJ<)t)  kg  — 
ist  eine  Geschwindigkeit  von  8  km  pro  Stunde  vorgesehen, 
die  spielend  erreicht  wird.  Vm  bei  geringerer  Geschwindigkeit 
eine  grössere  Zugkraft  erzielen  zu  können,  ist  eine  zweite 
Ucber.setzuQg  vorbanden.  Obgleich  also  der  Wagen  nicht  für 
gro.ssc  Geschwindigkeit  bestimmt  ist,  sn  erreicht  er  doch  bis 
14  km  in  der  l'.bcnc  und  im  Stundendurchschnitt  II  km, 
welche  Zahlen  aus  I'ahrten  in  der  holsleiDischeu  Schweiz  — 
also  auf  sehr  hügeligem  Terrain      festgestellt  wurden. 

Her\orzubeben  ist  noch,  dass  der  Wagen  ein  vorzügtirher 
Bergstei;;cr  ist,  der  beladen  noch  Steigungen  von  t» — 10%  im 
s  km-Tcmpo  nimmt.  Die  lange,  4— 5"  „ige  Steigung  zur 
Levensauer  Hochbrücke  über  den  Nord-Osl.see-Kanal  nahm  der 
Wagen  mit  .Anhänger  und  <>(KIO  kg  Nutzlast  —  (icsanitgewicht 
ca.  11  400  kg,  da  *>  Personen  noch  mitfuhren  —  ebenfalls  in 
sehr  gutem  lemp".  Der  Fortfall  der  Reibungskupplung  und 
mehrerer  I'ebersetzungen,  die  in  hügeligem  Terrain  bei  llx- 


plosionsmotorlastwagen  oft  belätigl  werden  müs.scn,  macht  sich 
bei  diesem  1  tampflastwagen  angenehm  bemerkbar,  denn  Diir 
bei  aussergcwohnlich  langen  und  starken  Steigungen  brauchte 
die  üebersetzung  geändert  zu  werden. 

Der  BrcnnstotTvcrbrauch  beträgt  pro  1  km  Fahrt  ca.  1  kg 
Petrcdeum:  die  Militärlastwagen  (No.  15  und  lf>  der  startenden 
Fahrzeuge),  benötigten  bei  der  Berliner  Konkurrenzfabrt  iles 
L>.  A.  C.  im  Oktober,  welche  allein  mit  dem  hier  in  Rede 
stehenden  l)anipfwagen  in  Vergleich  gezogen  werden  können, 
nur  ca.  0,5  kg  Benzin.  Hiernach  könnte  es  scheinen,  als  ha)>e 
der  l  »ampf  wenig  Aussichten  im  Last-  und  Omnibuslictriebe, 
doch  ist  das  Geucnlcil  der  Fall,  weil  es  doch  nalüilicb  nur  auf 
die  Kosten  der  zu  s  er  wendenden  Rrennslot^'c  ankommt.  Nun 
ktistel  in  Deutschland 

I  kg  Benzin      ca.  30  Hg., 
1   .  Petroleum    ,,  20  , 
und  es  müs.sie  Petroleum  für  Danipfwagen  im  allgemeinen  aus- 
scheiden, wenn  es  allein  auf  Wirtschaftlichkeit  ankommt. 


j  Goc 
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Ad  Stelle  ron  Petroleum  können  nun  aber  schwere  Heizöle 
{I  kg  m.  ä  Pfg  i,  welche  nahezu  den  gleictaea  Heizwert  wie 
Ptelroleum  haben,  gcbraoul  werden,  und  itellen  diCll  dami  die 
l!rcnn^:off:-:  .steo  mcb  «Icbt  balb  SO  boch  «]«  bd  Beflztn- 

moturbelrieb. 

Für  Datnpflnlwageo  kommt  bBuplsiclilidi  als  Feaenrag 

lester  Breoosloff  in  Frage;  Sieinkobte  ist  Im  aUgetneinen  aus- 
geschlossen, da  sie  rancht  und  russt,  wohl  aber  Kok«  und 
Anthrazit,  weich  letzterer  wciUt  raucht  noch  rus-st  noch  schlackt, 
also  ein  lleal  (ur  Feueroogcn  ist.  1  kg  Aothraxit  kostot  in 
grficsereo  OuaotiUlteB  i.  Z.  In  Berlin  3  Pfg.,  im  Rbdnlaode  nur 
2,5  Pf(;.  Kbenso  ist  fiir  Henzin  oalürÜch  der  EoKfosprcis  hier 
mit  30  Pfg.  cinfjtselzt.  Infolge  Keringcrcn  Heizwertes  jpbt 
Anthrazit  nur  ca.  achtfache  Verdampfung  unJ  werden  deshalb 
an  Stelle  fon  1  kg  Petroleum  ca.  1,3  kg  Antbrazil  beDül^>t. 

Die  erwSbnteo  Militirlastwagen  No.  15  und  16  beben 
während  der  Konkurrenzfahrt  pro  Stunde  .i,<)  kg  Henzin  ver- 
braucht und  dabei  10,0  km  zurückgelegt;  der  in  der  Nutzleistung 
gleichwertige  Dampflastwagen  System  StolU  würde  bei  gleicher 
Leietnng  ca.  20  1^  Antbndt  trerbrauchen,  eingeiechnet  den 
Verbraucb  fOr  Anfeuern  und  kfirzere  Bekiebspatueo. 

Angcnoni  ;j  r.  -.ina  des  Beispiel»  wegen  eine  tägliche 
durctascbniulicbc  Betriebsdauer  von  nur  6  Stunden,  ca.  60  bis 
65  km  Pkhrl,  und  300  ArfaeitMagen,  so  stellen  tidi  (&e  Btenn- 
sloJrko$ten  (iro  Jahr  bei  Heozinmoirtilietiieb: 

5,6 ;-     X  f»  A  :ioo  --  :m40O  =  Mk.  3024,— 
bei  Dampfbetrieb  Sjstem  StoUz 

20  X  3  X  6  X  30t>  -  liis»KW-^Mk.  1080.— 
DilfcKDz  Mk.  1944,—. 

Da  oua  die  Anaebaffmigskosien  von  gleicbilarken  Bensin* 
moUirlastwagen  ungefähr  die  ..tctLhfn  sind,  ebenso  die  Rc- 
jiaratur-  und  sonstigen  Unttjli aluiijiskosten,  so  bedeutet  die 
obige  niffcrenz  zugunsten  des  Dampfbetriebes  eine  ganz  ausscr- 
ordealliche  Hrsparnis.  Gleichviel,  ob  andere  Wagentypen,  kleinere 
oder  grSsser«,  als  die  in  Vergleich  gesteHlen,  an  sich  einen 
geringeren  Betizinverbtauch  haben  oder  nicht,  es  bleibt  das  vor- 
stehende. Verhältnis  von  nieuustuffkosten  immer  dasselbe,  denn 
beide  BctriebsarteD  haben  ualer  deoselben  Verhillaicsen  dieselbe 
Anzahl  Pferdekräfie  notig. 

Von  welcher  einachaddenden  Bedeutung  diese  Ersparnisse 
werden  k<)nncn,  mag  hier  noch  mit  Bezug  auf  ÜranilmsbetricS- 
berührt  werden.  Die  Omnibusse  ^No.  1  und  2  der  Startliste) 
der  Herl]  Der  Konkurrenzfahrt  benödglen  pro  Stunde  nind  6  kg 
Benzin  bei  18  km  Üurchschnit(sgesch'.vi-.lijkeit;  die  Vcrhäll- 
niase  lagen  aber  für  die  Omnibusse  «o  ^un -.n^,  wie  es  im  wirk- 
Uehen  Dauerbetriebe  ausgeschlossen  ist,  denn  die  Tagesstrecken  j 
von  ca.  110  km  wurden  ohne  jeden  Halt  (zum  Absetzen  und  I 


Aufnehmen  von  Personen  !|  zurückgelegt,  daher  auch  die  hohe 
DütchschniUssgeachwindigkeit  lud  der  geringe  Benzinverbrauch. 

Tm  Berliner  Stadtrerkebr,  es  mSgen  hier  20  PS.- Wagen 
o'mie  \'L-nleckplälze  für  22  — l'n  I'crsu:j'..-n  ar.|;c-T.ünin'.c'ii  WLTi'.cn, 
weil  diese  Grösse  im  allgemeinen  sich  am  zweckmässigsten  er- 
wdaen  dOifte^  wird  z.  B.  schwerlich  efaie  höher«  Dwchsehnilta- 
gesehwiadigfceit  als  12  km  erzielt  werden,  da  pro  Kilometer  an 
etwa  Tier  Punkten  gehalten  werden  muss;  der  Benzinverbrauch 
wird  sich  dabei  auf  mindestens  4  kg  pro  Stunde  .stellen,  bei 
Dampfbetrieb  der  Antbrazitverbrauch  auf  höchstens  lä  kg.  Bei 
iSaUfaidigem  Betriebe  stellen  sich  duB  bei  365  ArbeHstagcB 
die  jährlichen  Hrenn^iofft:  ,  len  auf: 
Bei  Benzinmoiorbetrieb; 
4  X  30  X  la  X  365  «  768400  -  7BB4,^  M. 
Hei  Dampfbetrieb  System  Stolts: 
lt>  X  'i  X     X       -=  3Ö47B0  —  3547,i?0  „ 
Differau:  4396^20  U. 

Kine  Brenustollkoslen-Hrsparnis  pro  Jahr  in  diesei  Ui'^it 
bei  Verwendung  eines  solchen  Dampffimnibus  gegenüber  ciuem 
Benzinmoturomnibus  (für  gleiche  Personenzahl)  würde  natürlich 
von  weitesUragender  Beileutuog  «ein.  Als  besondere  Vorteile 
von  Darapfomnibussen  , System  StoHz*  werden  noch  der  rauch- 
uh  I  r  .rhiosc  Betrieb,  der  ri:hi't:i  ,  "to.«-  und  erschütterungs- 
freie Gang  der  Masichine  und  die  gute  Heizung  des  Wagens, 
auch  bei  strengster  ICSlte,  durch  den  Abdampf,  der  jedeneit 
ainolut  unsichtbar  ist,  aogeflihri 

Den  vorstehenden  Ausrührungen  liegen  t^S  Resultate  aus 
der  IVaxis  zugrunde,  teil.s  sind  daran  anknüpfend  theoretische 
Berechnungen  aufgestellt.  ,  i>ie  Betrachtung  lässt  eine  solche 
wiitscbalUiehe  Ueberlegenheit '  des  Danpfbelriefaes  «System 
Stoltz"  erkLnneii,  ila^^  ntait  i!er  Rechnung  möglichst  auf  den 
Grun<l  gehen  uiuis,  LUc  \  crbrauchsziffern  des  I  »ampfwageiis 
sind  hier  als  festgestellt  angenommen,  und  die  eingesetzten 
Zahlen  fiir  den  Benzmbetrieb  wird  man  eher  für  zu  niedrig 
als  zu  hoch  ansprechen  müssen. 

Zum  Scblu  ir.  '>c  nochmals  tlarauf  hingewiesen  werden, 
ilass  die  nach  Voistuheudem  erzielten  Hrgebnisse  nicht  ohne 
weiteres  verallgemeinert  werden  dürfen,  denn,  wie  gesagt,  andere 
Helriebssjrsteme  könoeo  für  bestimmte  Verhältnisse  besondere  Vor- 
züge haben.  Das  Motorlastwagen-  und  Omnibuswesen  befindet 
sich  erst  im  Anfange  der  Entwicklung,  noch  liegen  keine  absolut 
einwandfreien  wirtschaftlichen  Eigcbnissc  im  Dauerbetriebe  vor, 
aber  kl  oicbt  zu  ferner  Zeil  wiid  dies  der  l  all  sein.  Iis  ist 
aber  wohl  die  Erwartung  gerechtfertigt,  dass  das  »Sjstem  Stoltz* 
jederzeit  einen  hohen  wlrtsch.iftlichcn  Wert  enreiaco  mid  für 
ledc  Kalkulation  in  <len  geeigneten  Fällen  auch  auf  dieicm  Ge- 
biete ein  gewichtiger  i-aklor  sein  wird. 


Eine  verhofti*  KnrtAlatang« 

1  n  folge  maagalhaftesiSehmleremi. 

I>om  Moiiir  Cur  Jouroil  entnehmen  wir 
nnchstcbeudeMiili-iliing.  <lie  Meiler  vri  - 
liroiict  lu  wifiden  vei dient,  <!»  »it;  ilif 
Kolnen  einer  vrinarbläs'si^ieu  (  i#lz>i- 
trihrung  diaiiisch  vut  Augen  fCihrt. 
Die  ndbeuIclicDde  Abbildung  Tvigt  die 
Folgen  vetsSamlet  ir«  hmterung  a» 
einer  Kufbelsiangc  und  dam  Zafbm^ 
•lift.  Die  KurbelslaDKC  gehtbl  »i 
einem  12pfcrdi|{Cn  drcijylinäifRei» 
UrookewaKcTi,  <lt^'i»ei  M^^chinv  ju- 
«taia«Bbncb,  «1»  d«t  ^UpfvoMiA  her- 
Latitnv  Ist  


wie  die  ngwr  seigi.  Ms  aafdla  HlUla 
«cl»es  DHKhoiesien  ahgcnntsl;  die 

l?i;ch^c   in   Kiciizkopf  war  gSnilich 
In^.iil.t     Der  Molor  i«t  aiischci- 
iK  i  J  Mouale  lang  in  einem 

i  Ifiicu  /  isuiidc  geUutcD,  wobei  er 
uatiiriiih  laisuer  »clilecht«!  wurde,  Ks 
t»l  kaum  zu  becicileu,  wie  jOBSttd 
eiscD  Motur  to  lange  '/.cH  Irott  des 
doch  RCwi«!  sehr  fUilbaren  Hlnuaems 
und  StoMeoi  laufen  luien  kuui,  ohne 
jemals  den  Zualuid  desselben  zu  piDfeu. 
Ah  der  Motor  auieioander  ({enoiiunea 
warde,  t»ad  sieh,  4hs  in  dir  Knibet- 
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Automobiles 

VapMir,  Pitrole,  Blactrlcll^«) 


Voa  U.  Kodier. 


Mr.  H.  Kodier,  der  ■!*  lageaicur  und  eifahtcncr  Komtraktow 
Mwie  tndi  Auch  tdaa  VacSflMiliehaBg«  Maimtt  VtttiiMer,  IM  Mit 
BcineD  Hoch  .AalMMMIct'',  te  !■  SahncD  <iam  TadnüieheB  Jikc 
bucbei  .Anaiulr«  Teefcniq«»"  rnrlicint.  ein  Ii«rTorr«g«iid«*  Weik  gt- 

srhjirt'*n.  Ifa^Iiurh  i«t  in'i't'irn  xi'n  \n'Ufhv^vin  Iü'ei'/«'^i\  als  fei  Vci- 
fauer  in  stinei  Luaf  tirn  Aiisii niLwi  i? o  w.'iIit  i-inciRMts  xu  wi«>i-n- 
ScInfUich- UThnlsch ,  nnrh  »ü'Ick'im  iis  za  jügi  mein  scl:ic>lit.  Das 
Buch  I*(  alto  Dicht  Bur  für  den  Konstiukieur,  sondern  auch  für 
dm  libchaiiilttr,  dM  Chttlmr,  uad  Mr  dco  AntomobilisteB  lelbst 
hmditar;  «•  aldlt  die  Theom  uid  Pnsii  dca  Motonra^nlMaM  «o- 
ichknlieb  dar,  bMchreibl  md  berechnet  die  ciaiclaeit  Oigna  und 
ofienlictt  den  I^sn  Tiber  die  ZusammeosctinDg  dar  MMehine.  die  er 
brsitit.  Nur  rlnidi  L;cn.vie  Ki'nnlnis  teinet  Mulnr«'aKent  let  der  Anlo- 
iii.  !iili5t  iü.shui 'c  ilei  rii/ri:..i,lir!. keilen  il-ju  /■\  m..': lier,  die  ihn  (OlHt 
leicht  dem  i;.in;en  AtiInnio'.>iIismu<  i'nUn-nulfti  ii'"'iii;en. 

N'aeli  eiiili  itcndei  I£iliulciuDg  der  tVimelzoiebcn.  dci  [iialitiicliea, 

iMclMalscIicn  nod  cIcktiiKbcn  MceieiDbeiien  gebt  der  Vcifuaer  auf 
die  Beurdunngen  dci  FahT«ldcrata«dee  micr  vetadhledeiiea 
StoueeBMrhlltalMaB  tbt,  indem  er  n.  a.  die  Pomeln  von  Moria  1838 
eotwiclrelt.  anf  den  IX^denluid  der  T.un,  In  Kiirren,  auf  den  Aafahr- 

wiilcrNUiid  n<i>icr  |*]^^^^'^'  iin  '  r:it  ;i:.il;"i«rhen  Iirispi<*l<  n  i1«'n  tM-^anit- 
»■ideistand  bctethnel;  ■liii  iiliilr:i,  Si  lileiid<'Ui  und  die  'labei  auf- 
Irelfnden  <^csctJp  der  Klicäiliraft  werden  in  Kctmcln  bcrü;  k?ii  lili(;t.  Oie 
UcachlenaiguDga-  und  Vcnügeiuogsweite  weiden  recbnerisch  festge- 
legt, »im  Bei^itt:  Die  Bereehaaiv  der  «rfordeiMen  Xnll  HB  die 
Gca^nindlgkcit  t  =  SO  hm  eiaca  Wtgent  tob  Oewicbl  Q  =  2000  bf 
anf  die  ScbnelliBlkell  Ton  V  =  90  Inn  in  der  Stunde  bei  einem  Weg* 
?  100  m  m  btingfii.  S<'djtin  wi'rd<'n  üf  r;iiTi;u'\ i  i hi^U'  i:ii  Motor 
«elbsi,  (einer  die  l'."r«rhriiieriii;peD  und  d:i'  K  pi'nn  n  nl  .in  diT  lUnd 
▼On  Foinjidn  in  H<^tiatht  gezogen.  Hiei;in  •■■  ;ilif-'t-n  si  i;  i;e  S':  iü.'iji.»,  ii 
der  Tbermu  lynamik,  und  kurigcfassic  Anwcisiingcn  liluv  I  lu  Hiie  und 
Bereehanng  von  Danpf-  uad  V'erbteDnungsmuU'ren.  nie  verKcbirdeuen 
IKignanc  geben  eiae  AaMhaniug  ihrer  Wirkungaveiaa.  Wir  fBgen 
hier  ala  Probe  der  Abblldimgea  eto  bctoadet«  aeaekwilicbei  DlagiuMB 
(Rt  Damitfayliader  ein  a.  ttf.  1.  Des  wciieren  sind  die  Ziiaaniincn- 
«eUnag  der  BaitMheiion  aad  die  Vurgüoge  der  Vergasung  erläutert 


und  einige  Vertuefae  Ober  netriebntoHVerbrauch  tngerebtl.  Es  folgen 
die  TcrschiedcDcn  Konstruktionen  dtr  Vrimsei  I.Li:iRiicniaie.  M<  ts 
de  Oielricb,  de  Diim-ltuulOD,  i'rii|>eut,  Keujtili,  Gillet.l-uicsl,  (  Uinri!'. 
Richard.  V'anrs  nnd  Cltlndet  flr  gewSfanlichet  Ptttrolciim,  daa  wir  bin 
in  IHg  2  TorfDhren. 

.Ditter  Apparat,  tiehiigar  .Geeeriengir'  genaeat,  beatebt  ans 

*)  IR  Satten  (uro  t'A-.ui  mit  282  Fie«rfa.  IVala  Ptca  11  hieck.  mnt 
Fra.  U  erhc«'!en    II.  Km  I.ci.  Ol  Kiir  it«  la  V|i|»l(e,  Pail«  ilXr). 


■ealr«leB  Kaoincr  C,  die  von  eiaem  Heiarohr  Ck  Ck 
gcbea  ist  Bei  JT  Iretea  fortgeeeitt  die  beiaiaa  Abgate  ela  nad 
die  Kaainer  «eicht  alchl  aymmcrtiicb  angebracht  ist  und  veimitielst 
einer  In  der  F%Br  aleht  gexeiehaelea  llebciversielluDg  aiehr  oder 
neni^ei  iieiiflSclM  dcB  aaupOlaadan,  bei  IC  aaalielendeB  Abgaaea 

bielon  Icjnn. 

Ii  ist  die  .Mi<i'lmngili.imnicr'.  Die  zu  vergasende  FlÜBaigkeit 
stciuldtircb  das  Robr^enpor.  Der  Schwimmer  ii* regelt  daa HitaaM die- 
ser KtOasigkeiL  Der 
ICaopf  h  wirkt  aa(  F 
ein,  am,  bei  der  Ab- 
fahrt lum  Reisfiicl. 
ein  Uchei  llir^sen  der 
Fln^siiikoil  in  dt-r 
«Mitthungjliammcr  • 
licrbei/umhrea. 

Die  Kammer  C 
iai,  aaf  der  der  Kam- 
mer B  eatgcsea» 
gesellten  Seile,  aa 

dem  Flansch  .Y  l>e- 
festiRl,   wel<-her  mit 

dem  Si  h  viKiini  i  (:         (i  ffti  I'<  iii..!cum  vciscbraubt  i^l. 

Ihe  kleine  Ocllnung  *  ist  an  dem  ulieicn  Teil  de*  blanscbcs  X 
vurgeteben  für  den  EintriU  tüh  Veii  reunungsluft.  Dds  l'eirolewB 
kommt  dorch  daa  Rohr  a  an.  geUogl  in  die  dnrcb  dca  DfiienttlA  p 
veradiUceihaie  OeAmof  in  daa  Gehinae  0,  wo  «cIb  Nireaii  in  Vei^ 
Madaag  aiU  dar  Aaeflllddee  /  dnrch  den  Scfattrimmer  /  geregelt 
wird,  Dteier  Scherimaicr  wirkt  auf  den  OQicnitift  p  dnrch  die  tiebel- 
vrrlnuduiii;  ;/.  j-  iil  eine  Slellitchraalie  Rir  den  Niveauunterschied 
2wisi.Lcu  dem  konstanten  Niveau  des  Pclroleuma  und  der  Diisen- 
.iii^llutsöflnung.  Fin  Dri$enauslluu  j)',  durch  den  Handhebel  I  betlligt, 
regelt  oder  icbliesit  augenblicklich  die  Zufuhr  dea  im  koaaUnlcn  Nlveaa 
enlbdlCMa  PMroleMaw  aar  Aaiflaiidaie. 

Die  daich  die  Diasoiiaiion  eaMandean  Gaaprodakle  watdea 
dnrch  die  Mliehrohie  1 1  angesaugt;  ale  «enaiadieB  aich  mit  der  Ver- 
bienuungsbirt.  die  durch  das  Rohr  I  einslrAmI,  nod  die  GasmiscbunK 
gclanj^t  zum  Kinlaaiveotll  durch  das  Rohr  Y,  beidos  seitliehe  Kohr- 
Terbiii  iun^i n.  die  hier  in  der  Figur  nicht  daices'.clli  i^ind. 

Der  liuci  trink  in  der  Kammer  ^'regelt  die  Intensität  des 
DdecnausOiiäuii .  s  ist  iic  t'iDliitlaCffnting  fAi  die  Ziitattlnft,  die  man 
lannittetM  des  .Scbiebci«  i'  elaalcUl.  Die  Oeffaung  dieica  Sehiebera 
iit  dem  Brennwert  dea  aagewaadlaa  PMrolaaam  ealepiecliaad  afaua- 
ateilen.  Di  rch  ilen  la  des  tliechretota  1 1  catalcbcadeB  ÜBterdnefc 
wirkt  die  VciRn'iiint;  antomatiach,  nnd  man  hat.  nachdem  Feinmal  ela- 
regiilieil.  d.n  Sit-IIniii^'  \ou  1*  tii^-^it  rue'i.r  zu  veiJiridein.  sr>!;in(;e  man 
I'etiideiiia  Rleiciien  Weites  udcr  besser  gleiehci  i,>u,ililät  bcnutit. 

In  dt't  Tat  wild  der  Untiidruck.  der  bei  langsamem  Gang  fast 
gleich  Null  ist,  im  Verhältnis  lum  Wachsen  der  Geechwindigkeit  des 
Moloie  atlrker  werden:  daraua  folgt,  dass  daa  Steigen  oilcr  Sinken 
der  lateneitil  det  Pelroleuamdniaei  du  UiachnatnerhiMaia  aiemlich 
genau  den  Anfordenngen  aapasien  wird,  ao  daai  die  Vergieaf  lal- 
sicblicb  aulomntiiKb  voi  sieh  geht.* 

Ein  wichti(;es  Kapitel  bilden  dann  die  KxpIosion3-\fotoren, 
ihre  Anordnung  und  du":  recbnens' he  Ermittelung  d^-i  !\iti  s;rukt:ons- 
Ai'iio  nach  I'oiiulIu  von  A.  Witt,  Kisi-clinann,  Hospitaliei,  und  dei 
rin.-i-lm'  i  <"iig.iiie  de»  Motor«;  ZOndunj  KniMung,  Aafpulf  etc.  Ferner 
weiden  die  flbiigea  Maachiaealeile  des  Motorwagani  rechaarfach-bon» 
•Iruktlr  emilleil,  n.  a. 
Attigleicbs-  uad  Waafaialfaiiiebe,  die  Katlea 
die  Kuitpclmig.  AdH«a,  Sienernng.  RSder,  Bcrcifliaf.    Die  Federn 
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v.iMiif[i  in.-.<'i  !f<'iü'.:ksK:!ili(»UDg  dei  Vtiloilnun  de?  WuLon;^'.'-.!  i  hlcs  bc- 
icchati.  A  ll  Seile  M,  SpuUc  2,  wird  beilüuiig  iiu  etiltru  Abiati  uuler  Bexue 
auf  dii:  dnrt  al'^fliiMele  Figur  l'JS  bei  UerechnuDg  der  FedcrbeliUtang 
Toa  2  Tor*iM«a  Pii»e(t«-Ked«ra  und  3  gcnden  Veimn  dor  HiiiMr« 
■^Im  vm  AuflactpulMa  dei  C3iMito  sctproeben,  trai  mtliil 

alt  da  Dmckfehler  «oimpncitaB  iak,  di  nur  flUtf  A«riagepiuikte  M 
dar  hmimn  QiwiMcnniK  yothMi4w  ibuL 

Kin  weiteres  Kapitel  ilt  4m  BMttrOBoMUat  EtoklraBOUirea, 
AkkuraaUlocea  otc  gewidmet. 


einfache  Zusamnieuwirkcn  der  Feder  und  der  Ftdito:  1«  d]« 
2.  Katku|j|>laiig  uad  3.  die  Bremsiiog."  — 

Das«  die  durch  ihre  I-'rfoI(;o  in  verschiedenen  grossen  Kennen 
sebacU  su  Aasehen  gelange  italieiiiicbc  V,  I.  A.  T.-CetcUschsft-Tnrm 
nicbt  mir  gnle  Seoiiwagen  baut.  loadttD  skb  taA  4«tt  Bm  von  iMi- 
wtgat  «idiMt,  uigl  aas  bailblgmda  ttf.  4. 

la  F|{.  S  o.  6  lal  ala  Ouaib  Hotebloc  lC/20  PS.  mit  4  Zjl.. 
Muloi  I90."i  in  SeiteDSnticbt  unH  Draufsicht  dargestellt,  bei  dem  ba- 
sonden  die  Anordnung  des  Schwungrades  B  vorn  am  Molot  und  dia 


Kifi.  *. 


die 

Saton  IW4  aa  daa  Votonragea  da.  bevor  er 

mm  zweiten  Abschnitt  zur  allerdings  kriliklosou 
HesprechiiDc  der  hauptsächlicfattCD  Moimwagen- 
typen  kiunnit;  es  m;ii1  >  \L'iHi:l.!L-iii'nc  lypci) 
niid  unter  diesen  nur  eine  iieut«cbv  .\Sd]ke,  das 
fcnnc  ('hassis  der  N  A.  H. 

Wir  geben  aiMb  bieiaiu  eise  Test-  uud 

FSgonn  9.  4,  S  aad  6. 

.Die  KuppluBgabramae  Cbcaard  und 

Wiilkei  (s.  Fig.  3|  besteht  »us  clneo)  konischen 
Gehäuse  C  das  sich  mit  dem  Motor  und  Schwiine- 
rad  in  ständiger  Verbindung  belicJ.!  iurcli 
ilie  beiden  Zapfen  welrfip  in  die  Ijcidcn 

entsprechenden  <  'cffuuufjcri  ".os  (  Jtiiaases  cin- 
gdaiaea  sind.  £>ei  Kuppluugskunu»  C'i,  weldUf 
akk  in  UagaricbtDBig  aaf  d«  KaiiptuBsswdla 
b»  vad  berbewegt  lud  ai^  Bit  ihr  dnlrt»  lal 
doppelt  siisgebtldel;  der  TOltdeie  KonDtteff  C'i 
[ml  r.<' Ii  I  ti:'l:i^' kuppelt  dss  (ichSusc  C.  Sobald 
u^u  auii  üubkuppcll  und  die  Kupplung  durrhtritl. 
wird  der  hintere  Kunustett  gegen  einen  festen 
King  «V  gepreut,  weicher  die  Kupplung  blockiert 
und  sie  am  Oreban  Tcrbindert.  Oaraui  eatotcht 
daa  sehr  einSube  nad  aaacrwdaallidie  bttf- 
%•  Btoiiaae,  die  bei  Vor»  and  Rflckwiftsgaag 
mit  gleicher  Kraft  wirkt 

Uer  Kupphingskunns       wird  gegen  das 
Gehäuse  C  durch  eine  Feder  F  geprcssl ,  dett-n 
Spannung  durch  eine  leicht  zugängliche  Schraubet 
nach  Wunsch  ciagestellt  werden  kann,  um  stärkere 
Oder  acbiricliai«  Aapreatoag  la  aihalten.  Wenn  man  dieieFeder  reratiiteiat 
der  Mala  auaaaiMadiflAI,  bewMd  naa  die  Vendiiabaag  dal  Komn 
Jb  der  Uapil(Ataa|.  2ar  Erid^taraag  dM  Wagenfnhrcra  «ad  2  Pe- 
dUeTBrtuwTaii?  daa  aiB«,li(ibeit  MHt  mr  die Eatfcupplnng  zu;  das  «aden:. 
«ecble,  gMiMiel  aiNscrdeai  die  Bniamag.  Uaa  arbltl  ei>  dnrdi  da« 


Kg.  5  n.  6, 

tflf  B  lieiar.    C^Veigaaer.  J)  m  SdMraagrad  (vorn  an  dem  Motor  sageordaet;) 
Aadidikarbd.   B  =  RSUer.  W  =a  Venttlstor.  G  ^  Gehiusetrlger  des  Molois.   U  =  An»- 
inifftopC    il  H  Gettiebckutcn.    K  -r.  Fusstbrenisc.    .V  .V      Hinten adbreaHen>  S  =  Kelten- 
redardieokepl    T—  Kelteurüder.    P  ^  Kupplungs-  und  Brems  -  I'edslab    F  Stauamd. 

/,   --  Handhebel.    ./  =  Pumpe.    Q  =  Diiretenliat, 

Veilegang  des  Geliidies  A  dicbt  binter  den  Motor  eofllllt. 

Aa  der  Hiod  der  Udwnidii  Aber  die  besten  Tf  pea  de«  Hotai» 
nagcnbeaes  kaaa  dar  Koa^bict»  die  Anmadaag  dar  diaeretiichcB 
rrinzipiaa  auf  die  PinsJt  der  AnimebatecbaJk  eiadleNa.  des  Aetawobiliat 
die  VcracfaMenMtea  dar  daadnea  Koasimklianca  daatticb  cHtcaaea. 
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Das  Kartenlesen  auf  dem  Motorwagen. 

Die  KarICDlnpe  .  Mikropbo  toskop  ". 


Eine  Kui»l,  die  nclciot  icio  will,  i*t  dai  Kartenlescn  auf 
dem  Molorwa^ea  während  der  Fahrt.  Zu  diesem  Zn-cck  haben  die 
TerBchicdcncn  Fahr-  und  Aulolcnkcrschiilcn  das  ,Karieiilc*eD"  als  be- 
»»Ddervn  irnleriicLlsgeccostand  auf  ihr  Lehtprogiamm  ((cwUL  Vtean 
oiiD  auch  der  cifabrenc  AutomubilisI  vor  Antritt  seiner  Kcisc  die  zu 
duTchrabrcndc  ätrerke  grnnu  auf  der  Ijmdkarte  an  der  liarO  Tun 
Special kajtenwtfikCB  wie  Kavcostein,  Mitlelbacb  u.  a .  die  für  Autu- 
mnbilisten  bcaibeilet  sind,  in  bctug  auf  ihre  Liin|;cDausdchnuD|;, 
SicigiiogsTcihältniiie  und  Geflbrlichkril  be>w.  auf  vrrttotene  Strassen 
Studien  und  sich  eiDiuprüf;«n  sucht,  SO  wird  er  doch,  besunderi 
vroan  er  die  1'our  noch  nicht  gefahren  ist, 
«lu'h  wihrcnd  der  Fahit  häufig  die  ljuidkartc 
zu  Kaie  zu  ziehen  i;c2wungen  sein,  um  sich 
aber  die  richtige  Furtiribiuo((  des  gewählten 
Kiirics.  Tiber  das  Einschlagen  dieser  oder  jener 
abzweiiteudea  Strasse  genau  zu  veigewisieiu. 
l'nd  welcher  Molorwageofahrer  kennt  nun  nicht 
all'  die  Unhe<|urmlicbkettcn  und  rnziilrSglich- 
keilen,  die  unter  Umständen  mit  dem  Kauen- 
studieren  unterwegs  verbunden  sinJ.  Wind, 
Kegen,  Kälte,  Sonne  usw.  können  einem  da 
gelegentlich  die  gute  Laune  veideiben  und 
:cfalie»slich  alle  BcmQbuiigen  leaultatlos  roacben. 

Die  Ijindkaite  ist  das  uneatbehrhrbe  Vade- 
niecum  des  Automobilfahrers  geworden,  und  ein 
schnelles  durch  Ucbersicbtlichkeit  des  Kartcn- 
matvrials  leicht  orienlieicudes  Kartenle«en  bilde! 
für  den  Toiuenfahrer  eine  notwendige  Fordeiung. 

Nach  verscbiedener  Richtung  bin  sind  nun 
Versuche  gemacht  worden,  dem  Automobilisten 
das  Kartenlescn  auf  der  Fahrt  >u  erleichtern. 
Auf  einen  durch  besondere  Konstruktion  und 
gcistTulle  Anordnung  der  Kintelieilc  sich  aus- 
zeichnenden .modernen  Wegweiser"  soll  hier 
besonders  hingewiesen  weiden. 

Die  von  de:  Deutschen  Kartenlupen- 
Uescllschan  eingcfnbrle  Kartenlupe  .Mikiophuto- 
skup*.  die  wir  in  Abbildungen  hier  viniahren, 

ist  nicht  fOr  das  Automobil  erfunden  worden  Sie  ist  in  erster  Linie 
für  milit.Hrische  Zwecke  bestimmt  und  bat  auch  dort  grossen  Anklang 
gefunden.  Wie  aber  dem  Reiter  und  dem  Patiouillfnfflbicr  in  den 
Tcrscbicdencn  SituatioDco,  so  ist  diese  Kartenlupe  auch  geeignet,  dem 
Automobilisten  in  ficmder  Gegend  vurtiiHlirbt:  Dienste  zu  leisten. 

Figur  1  zeigt  die  Karlcnlupc  von  der  Seite 
gesehen  in  halber  Grösse.  Im  wcsrotlirbcn  be- 
steht die  .Kaitenlupc*  aus  zwei  Teilto:  dem 
Lupen-  resp.  Tagapparal  (siebe  Figur  1)  und  dem 
Uclcucbtungsapparat  (s.  Fig.  'J).  In  den  Tag- 
apfiarat  (Fig.  I)  werden  kleine  aut  mikiophoto- 
graphischem  Wege  hergestellte  transparente  Kiutcn 
eingefügt,  die  auswechselbar  sind,  und  durch  eine 
für  jedes  Auge  einstellbare  Lupe  bei  ualQrlicfacm 
Lichte  betrachtet.  Der  die  Lupe  tragende  Kähmen 
lässt  sich  mit  einer  Hand  sowohl  in  huiizontaler 
als  aucb  in  vertikaler  Rieht  ung  vetschicbcn,  so 
dasf  der  Kartcnleser  in  jeder  KGrpcrsIclIung  duich 
eine  entsprechende  Verschiebung  lit*  Kahmens 
jeden  Punkt  der  Karte  unmittelbar  vor  sein  Au^e 
zu  bringen  vermag  und  eine  Wcglinie  in  ibien 
KrCmmuDgen  genau  verfolgen  kann.  Auf  der  Rück- 
seite der  Mattseite  der  Lupeiikarteu  küouen  Eiii- 
zcicbnungen  (die  cigcntlicbc  Routcnlinie.  Halte- 
punkte, Fahrtrichtung  usw.)  und  Notizen  mit 
Bleistift  gemacht  werden,  die  feucht  wieder 
ablfisbar  sind. 

Die  gegen  Nässe  unemptindlicbcn  kleinen 
(ilaskarten  hüben  eine  GrSsse  von  .'>  cm.  Ein 
neuerer  Rcvolvci-Apparat,  der  jctil  nach  speziellen 
Angaben  bctgcsicllt  wird,  bringt  die  Karlen  in  etwas 
grOssci  <'i>i  .Massstabe,  so  da&s  sie  an  Deutlichkeit 
noch  gewinnen  dfiiflen.    Es  la-.?!  sich  also  vei-  i 


mittels  der  Karlenlupe  ein  erweitertes  Gesichtsfeld  überblicken  und 
für  eine  grossere  Tour  stellt  man  sich  die  bei  sehr  geringem  Raum- 
anspnich  mitfOhrbaren  Karten  der  einzelnen  Sektionen  zusammen. 

Um  nnn  auch  bei  Dunkelheit  auf  der  Fahrt  von  der  Karle  Ge- 
brauch  machen  zu  kfinueo,  wird  die  Kartenlup«  (Fig.  I)  und  der  Be- 
Icnchtungsappatat  (Fig.  '.')  aneinandergelegt  wie  in  Fig.  '.i  und  mit 
einem  Hiindgriff  miteinander  verbunden  (s.  Fig.  -1).  Ein  Druck  auf 
einen  seitlichen  Konlaktknopf  genügt,  um  eine  von  einer  kleinen  aus- 
wechselbaren Batterie  gespeiste  Glfihbime  im  Innern  des  Heleuchiungs- 
ap|>atatcs  auflencbtcn  zu  lassen  nnd  die  Kaitc  hrll  zu  erleuchten.  Füt 

liogcrc  Benutzung  wird 
eine  durch  ein  Kabel 
mit  der  Lupe  verbundene 
giOssere  Brtleiie  von 
H— 'I  Stunden  Brenndauer 
eingeschaltet,  die,  in  einem 
bcsüDderen  Futteral  be- 
lindlicb,  im  Wagen  unter- 
Itebiacbt  werden  kann. 
Ebenso  Usst  rieb  von  den 
Akkumulatoren  der  ZAnd- 
batteiie  des  Mutnrwagens 
eine  Drahtlcituu|{  zur 
Kartenlupe  Ifihren.  Ocffnet 
man  einen  Schieber  an 
dem  Beleuchtungsapparat, 
so  bat  man  eine  kleine 
Interne  zur  Veifügung, 
mit  der  sich  Geiricbeteile 
am  Wagen  ableuchten 
lassen  und  die  sieb  aucb 
sonst  noch  mit  Vorteil 
verwenden  lässt. 

Wenn  wir  die  Vorteile 
dieser  Kartenlupe  kurz 
zusammenfassen,  so  er- 
geben sich  folgende 
Punkte:  Der  L'mlang  des 
mitzufribienden  Karlenmatcrials  wird  be<leutend  verringert,  denn 
eine  Lupenkartc  nimmt  nur  einen  garu  geringen  Kaum  ein,  die 
Kartcnlupe  selbst  bat  eine  GrCsse  von  ca.  l.'>  cm  bei  einem  Gewicht 
mit  t-'ulirral  von  H.Vi  g. 

Auch  bei  vorgeschrittener  Abend- 
stunde ist  es  mOglicfa,  mit  ilei 
Kartcnlupe  die  Karte  zu  lesen, 
nenn  man  sie  gegen  den  Himmel 
hält,  oder  nachts  bei  nur  schwachem 
Mondschein  gegen  die  Mondscheibe 
ticbtcl,  oder  sonst  {;>-gen  eine 
in  grösserer  Entfernung  brennende 
Interne  oder  Lampe,  eventuell 
gegen  eine  brennende  Zigarre.  Der 
ll«leuchiungsapparat,  Fig.  2,  ersetzt 
indessen  diese  Notbebelfe. 

Auf  die  Kartenlup«  fallender 
Regen  hat  nicht  die  schädliche 
Wirkung  wie  auf  die  Papierkailen, 
weil  die  Karten  wasserdicht  ein- 
geschlossen sind. 

An  Stelle  des  langwierigen  üm- 
Icgcns  der  Karte  tritt  eine  Verschie- 
bung der  Lupe. 

(Im  das  Urteil  unserer  Mit- 
glieder und  sonstiger  Interessenten 
atuuregen,  sind  in  den  Vereins- 
ränmcn  Ijnkstr.  L'4,  I,  u.  a.  auch 
Modelle  dieser  .Kartenlupen*  ans- 
gestelll.  deren  Inaugenscheinnahme 
und  Beurteilung  erwQnschl  und  von 
I  ,^  4  allgemeinem  Inteieisc  ist. 


flg.  3. 


Motorbootregatta  uail  l'erafahrt  [)rr  Deutsche  Automubil- 
<:|ub  veianslultet  wibiend  der  Kivici  Woche  auch  im  kuiuiueiiden 
Jahre  eine  Motoibnotir^jaltu.  iiud  rwai  lJ>'Uiieratag,  den  '.S.  Juni,  die 
Regatta  in  Kiel,  Freitag,  den  2'».  Juni  die  Fernfahrt  Kiel — Travcmfinde. 
Die  Ai;ssihieibuiigrn  weidun  {|fmnü<  L3.t  bi  kannt  gegeben  werden. 


Internationale  Automobll-AusatellunK  Berlin  1906.  Sem« 
Künigliibe  Hoheit  Piinz  Heinrich  von  Preussen  hat  das  Prutektoiat 
Uber  die  in  der  Zeit  vom  '^.  bis  18.  Februar  190<>  in  dem  Ausstellungs- 
gebäude am  I^'brler  lialinbof  stattfindenden  Internationalen  Au'omubit- 
Ansstellung  Obernommen. 
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Puffer  ffir  Motorwagen.  Herr  F.  K.  Simmi  io  London,  der  ! 
unterer  Vcreinslcitung  als  Austcbntsmiiglied  oihcr  ateht.  hal  sich  eine 
Puffetvorrichttiog  pjilenticieo  latsen,  drren  Zweck  ist,  die  hrrvor- 
stehcDdeo  Teile  des  Wo^cds,  Lampen,  Kcilflfigel,  Kühler  usw ,  bei 
eiacm  ZniunmeDsloss  lu  schnitcn  und  aD'lererseils  auch  Personen  iiHer 
Fahtieu^e  vor  Schaden  lu  bewahren.  Die  l'iifler  küODcn  entweder 
paarweise  Tom  oder  auch  hinten  am  Wagenrahmen  angebracht  werden, 
oder  sie  kfinocn  auch  ans  einem  SiOck  bestehen,  das  breit  genug  i«t. 


uro  die  ganxe  Vorder-  bciw.  Ilinlerseilc  des  Wagens  lu  decken.  Die 
Puffer  selbst  kOnncn  Pociimatiks  oder  Vollgummi  sein  oHer  auch  aus 
gepolsterten  LederwnUten  bestehen.  Sie  haben  eine  etwas  abgc- 
rnndete  Form,  wie  aus  beltlehendcn  Abb.ldiingen  herrorgehL 

Die  TrSgcr  der  Puffer  werden  am  betten  so  angebrachl,  dsii 
sie  am  Kähmen  entlang  laufen:  zwischen  den  Trigern  und  den  Puffern 
sind  Klaitredern  eingt^tchallct,  welche  bei  einem  etwaigen  Zusammen* 
tiuiS  ditich  ihre  Elastiiilät  mildernd  wirken  sollen. 

Der  Motorwagen  und  seine  Behandlung. 

Von  Wulfgang  Vogel,  Ingenieur. 

Im  Phoenii -Vci lag.  Berlin  W.  Mi.  ist  aus  der  gewandten  Feder 
von  Wolfgang  Vogel  ein  neues  Uuch')  erschienen,  das  der  bekannte 
Verfasser  seiner  Muturfahrxeug-Uibliothek  als  liand  H  eingefügt  hat. 

In  leichtverständlicher  Darstellung  fTihri  der  Verfasser  den 
Automobilisten  und  solche,  die  es  werden  wollen,  in  die  Kigenart  der 
Uauart  und  Wirkungsweise  des  Motorwagens  ein,  indem  er  die  tech- 
nischen Frliuteiungeii  mit  z,-ihlreichen,  in  den  Text  gesetzten  tcbcma- 
tiachen  Zeichnungen  ausstattet,  die  auch  für  das  weniger  an  technische 
Zeichnungen  gewfihntc  Auge  des  Laien  in  anschaulicher  Weise  lesbar 
und  Tcrständlicb  werden.  Das  ganze  Werk  zerfallt  in  zwei  Abschnitte: 
I.  Die  Einrichtung  —  II.  Die  Behandlung  der  Motorwagen 

Im  I.  Teil  wird  der  Leser  mit  der  Arbeitsweise  de*  Vieriakt- 
Motors  nnd  mit  den  zwei-  und  mchrzylindrigcn  Motoren  vertraut 
gemacht. 

Die  verschiedenen  Verg aser -Systeme:  A  ObetQichen-,  B  Zer- 
släubungs-,  C  Antomalischer-Vcrgaser  werden  mit  ihren  Vor-  und 
Nachteilen  besprochen  (Kap.  4)  und  dem  nngcstcuerten  Saug- 
ventil, welches  nocli  hie  und  da  angewendet  wird,  ein  besonderes 
Kapitel  gewidmet.  In  sehr  instinktiver  Weite  fflhit  der  Verfasser 
seine  t,eser  dann  in  das  immerhin  schwieriger  zu  behandelnde  Gebiet 
der  Z ü nd n ogs-Vu r rieht ungen  (6. — 7.  Kap.)  ein.  Zuerst  wird  die 
Balteric-Zanduog  mit  oder  ohne  Wagner '>chi>n  Hammer  besprochen, 
daim  auf  die  verschiedenen  macneleleklrischcn  Zflndvorrichtungcn  näher 
eingegangen:  Gerade  bei  den  Sihemata  dieser  Zflndvorrichlnogrn  be- 
währt sich  der  Spruch:  .Zeichnen  ist  die  Sprache  des  Technikers'  am 
deutlichsten.  Denn  in  den  einfachen,  Ubersichtliehen  Linien  des  Schemas  i 
weist  der  Verfasser  auch  dem  in  die  Materie  erst  eindringenden  Ver- 
ständnis deutliche  Bahnen  nnd  Wege,  die  auch  hier  zu  dem  Endziele 
de*  .capistl*  führen  dctrftea.  Die  .magnetelektrische  KerzenzOndung  mit  1 


*)  Der  t^ei*  -let  Itucliei  mit  t*^  ^eitrn  Icil  und  vielen  AblitldunKCD  iil 
hroich.  4.10  M..  ^ch.  4M  .M  :  aath  <roa  d«  (ietdilitiMelle  dci  M.  M.  V.  f«r  .Mitglieder 
zu  bcziebea. 


Induktionsspule*  fEisemanny,  die  .magnetelekir.  Abreissfunkenzrindung*. 
die  .Kolbenabreisszündung",  sowie  die  .magnetelekir.  Licbtbogen- 
zflndung*  (Bosch)  werden  mit  ihren  Vorzüge»  und  Nachteilen  in 
erklärender  Weise  gegeneinander  abgewogen.  Des  weiteren  werden 
die  Luft-  uud  WasserkUblung,  die  Schmiervorricbtungcn,  der  Scball- 
dimpfer,  Kolbenringe  und  Regulator  in  ihrer  Anordnung  klar  gelegt 

In  logischem  Aufbau  entwickelt  der  Verfasser  dann  die  kon» 
struktircn  und  wesendichrn  Unterschiede  der  verschiedenen  Gescbwin» 
digkeitsObersctzungsgelriebe,  Reibrad-,  Zahnrad-,  Cardan- Kelten- 
Qbeitragung,  die  (.ieschwindigkeilswechsel  mit  einem  und  mit  doppeltem 
Schubvorgelege  (Schieber),  das  Differential-  oder  Ausgleichsgetriebe, 
die  Scbalthebel-Anordnungcn  und  die  Kupplung. 

Im  Kapitel  I.'i  finden  wir  die  Erklärung  des  besonders  durch  die 
amerikanischen  Oldsmobile*  und  ihre  Xachabmuiigen  bekannter  ge- 
wordenen .Planelcngetriebes*.') 

Nachdem  auch  die  Steueinogs-,  Brems-  und  Uergstfltzvorrichtnngeo, 
sowie  die  Zubehörteile  gewt'irdigt,  gebt  der  Verfasser  nun  im  11.  Ab- 
schnitt auf  die  eigentliche  Behandlung  des  Motorwagens  ein.  Hier 
finden  wir  wieder  Vogels  Spezialität,  die  sogenannten  .SchlAssel*,  d.  h, 
die  einzelnen  nach  einander  vorznnehmcnden  Verrichtungen  am  Wagen 
in  labellai  ischer  ZusjimmeD<<tellung  richtig  geordnet.  Mit  Hilfe  dieser 
SchinsBcl  .zum  Inbetriebsetzen*  und  .zur  Beseitigung  der  Belrieha- 
störungen*  kann  sich  der  Fahrer,  sei  es  der  Besitzer  selbst  oder  auch 
der  Chauffeur,  mit  ziemlicher  Sicherheit  vor  Fehlgrillcn  io  der  Hand- 
habung seines  Wagens  bewaliren  und  bei  ciotretenden  Itctrielisstöruogea 
durch  logisch  analytisches  Vorgehen  an  der  Hand  des  SchlOsscls  vor 
dem  leidigen  Liegenbleiben  auf  der  Strasse  infolge  nicht  aufzuSodender 
.Panne"  schi'ilzen.  Gerade  die  eingehende  Untersuchung  dieser  Be- 
Iricbsslöningen,  die  bei  der  Behandlung  cles  kleinen  Reibrad-  und 
Planetengetriebc -Wagens,  beim  grussen  Wagen  mit  Batteriezündung 
und  bei  solchen  mit  magnctclcktrischcr  Kerzen-  oder  Abrciss-ZQndung 
besprochen  werden,  machen  Vogels  Buch  besonders  lesenswert. 
Schliesslich  gibt  der  Verfasser  noch  einige  praktische  Winke  fflr  die 
Reite  und  eine  Anweisung  in  der  Fahrkunst. 

AU  grundlegendes  Lehr-  und  l'ntcrweisnngsbuch  kann  Vogels 
.Der  Xlotorwagen  und  seine  Behandlung*  besonders  jedem  Neuling 
und  Nicbfachmann  mit  au  erster  Stelle  empfohlen  «■erden. 

Vorrichtung  zam  ZufamnifindrOcken  der  Ventilfedera* 

Beistehende  Abbildung  zeigt  eine  äussert  praktische  Vorrichtung  zum 
Znsammen  dl  Ticken  der  VoDltlfedein.  welche  sich  hoffentlich  recht  bald 
bei  uns  einführen  wird.  Bekanntlich  ist  man  sehr  oft  gezwungen,  den 
Vorstecker  aus  der  Venlitspindel  zu  entfernen,  wenn;  man  z,  U.  das 
Ventil  besichtigen  will.    Bither  mussle  man  mit  den  Fingern  den  Fcdei- 


!>it-ller  hoch  dri'icken,  also  die  beträchtliche  Spannung  der  Feder  fiber- 
winden, um  dann  den  Vortteckcr  herauszuziehen.  .So  einfach  ist  dieses 
Verfehlen  nicht,  und  es  gchöien  mitunter  recht -viel  Geduld  und  kräftige 
Finger  dazu.  Mittels  der  aligcblldrten  Vorrichtung  kann  man  die  Arbeit 
spielend  s-ollbringen.  Die  Abbildung  lältt  an  Deutlichkeit  nichts  iii 
wünschen  übiig.  so  dass  eine  weitere  Erklärung  ilberllfittig  itt.  Wir 
haben  hier  wiederum  einen  Betreis  von  der  rastlosen  Tätigkeit  der 
Zubrhörinduttrie. 

•>  VetKl.  taih  lieft  M  d.  J.  ü«lu  4'>9  iu  Fig.  I  dit  lllw*  «nd  in  Fi«:  2  dl« 
Muer«  AMtdosac  tättt  PltuieaESUieliM. 


^  Google 


7io2  ZciUtdtrUt  Uc»  MitKlcuio 


Ortipollidlich«  Voracluriftmi. 

Mr  4Ur  Bemünm  dar  ftmukrtcte  bat  Rttupm  «ad  dam 
Anftbltnaipaa  «cfden  «nf  Grand  des  $366  Ztf.  10  de«  K.  5i.  G.  B„ 

der  Atl.  3  Ziff.  VI.  Ait.  3  Ziff.  I.  All.  «j  Ziff.  I  u.  Art  OK  Ziff.  I 
des  P.  Si.  U.  U,  nnJ  de*  §  Ii  Act  nbcrpolucilichrn  Voischrill  rom 
7.  Miti  fiber  iSnt  Vetkeiir  mit  MolotCihrzeuK'eD  anf  üffcnlUclieo 

Wegen,  Stiasiee  uuii  I  l^uen,  endlich  dci  Att.  l-tii  Abs.  I  der  Ue- 
meindeoidauD);  folgeDde  urtspoliceilichc  Vorcrbriflcn  criwtea : 

1.  (■'uhrwerkc  dfirfea  nur  midels  des  Riidicliabet  und  der  Oreb- 
tperre  eiugeliemmt  verdca.  das  Einsperteii  mit  der  Kelto  ist  Tc:rboleii. 

2.  llMMinfn  dfiiCn  aar  ant  aio«  HfiehHgaichwiadiKkcii 
vtm  7  bat  ib  dar  Sunde  Mnea. 

3.  ZanMatbauituBgm  «cnioB  mB  Gatd  bia  in  M  U.  oder 
Biit  Hah  bis  an  14  Tagen  bealiafl. 

Ramsnau,  den  Iis.  Mai  l'i<C 
(Ober.rblil 

(L.  S.)  t>ic  Gemeindeverwaltung 

gu.  Ffbr.  «ooFfrtteD,  gct.  KAuincr,       Sudclbaiter,  SaaWer. 
gct.  Trciiisger.  gas-  Baooc, 


Automobil-Ausstellungen  1906.  ; 

ÜU  vullstiuJigva  l'rugriiaimv  (ijiJ  bei  dur  Ocsi  lij(i»>lcltf  dc>^  | 
M.  &I.  V.  aiamaebeii. 

1.  Barlliii  iBlcnalioiBal«  AaUHDobil^Aamctliuif  3. — 18.  Febtaar 

im  I.andcs-.\u«gt(-lla]lg<Bcbiade  an  Lehrter  Ttiilmhor  (I2fl00  i|ni). 

Adrcs»!.-:  InteriöaUoaale  AuloaiDl'il-Aussi<'lltint^ .  Ittrlio  l'>Ot>, 
/.  11.  Herrn  Fieiht^riu  T.  l>r*nilcnst'-in.  Berlin  W.  '>.  l.eipfi  •<  rlslz  !<>. 

Platz mi ri 0 :  Ffir  dji»  i.>iialriitint't<'r  ürumllUii  tu'  ii  .M  .  Wand-  j 
Uädif  '.'5  .M.,  im  Krcien  10  M.  Kür  Molorbouto  1'<  sotKleie  Vi'jt-in-  ' 
bafnsg.    Kmti'ti  für  dii^  I'odion  hat  .Vusslcllvr  /ii  lra;f--'n. 

Kalalu;;;  VviIJtisauM^Ut  Uaslar  biaunbcck.  UerUn  W.  35. 

2.  WIm:  Intcnwiienal«  Auioawbil-Aaaiiellwtg.  13.  Hin  bte 
33.  Htrs  in  dem  Salon  der  K.  K.  GarleatiaBgeBalliehaA. 

Adri's-c:  rieii<'ia1-Srkri'lari;U  des  0>'st<-nt'icliisi  bvn  AoIMMMI* 
Clab«,  Wico  I,  KrirtiltK'rriiig  10. 

J>Ulriniete:  KUt  das Ouadialmelcr.  L-ioschllesslicli  nberio^eaan 
PadiuB,  BodcDllSiliL-  Itll  KtoDi'D,  W.indiläche  L'O  Kruiu-n. 

Katiilup:  ( irni'rat!"'kT<!tariai  dis  Orsterr.  AuluoiObil-Clab*. 

3.  Budapest:  Imctnatiooalr  Aaiomoliit-AmiteUvac.  h — 17.  Apiit, 
in  dca  Iadasut«bal)eu  im  Stadt»  äld>  bi  n,  1 

Adraate:  UngaritcberAnlonoWI-Cb»!!  la  Budapest,  AadriMQrüt  tOL  1 
Pl«Uwl«ia:   PAr  das  Oaadtauneter.  eiDatblieialldt  Aiffinai.  | 
Bodanflkbe  25  Krooeo  Wuadflücbe  15  Krnnvn. 
AnmeMetermin:  1'..  I-Vbniar  19<w.. 

Pr.lDiiioriint;:  Die  Au!<3icllun);«((t.-|;eostäiidc   »erdeil  prtaiiieil. 

K:il.ilo(;:   Uii^raiisihcr  Aiilonn'bil-I. lub. 

*    Leipzig:  S.-14.  OkM)«t  im  Krjr«ta)l-PaU«l. 

'.  i:i>9.se:    Gaactal " Scbf aUr   A.  j*oa   Slaarioiki,  l.«iprig, 

KlVSl.lil-l  ilHSt. 

Kein  StraMearennen  im  Jahre  1906.    Der  K>-i>i  ix-ni^i '>.-ti- 

AlJ»«rl:ii>;s  ilf     1/    \.  t-\  hat  in  8^?riir:   "--r.ziiin^  vüm  30.         .  litisclllitStCn- 
Vu:i  (liT    \"fl.;:i-.'.t[lui:i;   '.  lU-'-   Sl:.l^s..':m  ::u  Jililti     l'-ilt.  abrUSebcil,  | 

da  die  i-abiikcn  mit  dem  Uati  \ou  roitrtratragrn  so  in  Anspiucb  gc- 
NoauMB  aiad,  data  li»  lifk  mit  der  Kon«tnikiioa  vgn  Reaawagei»  nkbl 
babaicB  bftaaeD.  OcrShMag  ging  eine  Bespreebuag  mit  VaMMiam  dar 
Indaitoia  miam.  die  flbanriagaad  daas  Wunidia  Aaidmcb  gabaa,  iai 
Jabt«  1906  TOn  tinen  Iteaaeii  abmicfaeD. 

BiitscIuMaiit  Mr.  Batsicknc  WH  Rilinchetan.  Et 

iit  wohl  allgemeiear  beVaant  getrorden.  data  Herr  Reebuaawalt  D  r. 

I  s  j  a  u  in  lifiliü  an  der  f  Und  eines  Spcji«lf*!lc5  die  nerefhliyuni»  der  | 
Polizei  Äiigr^iillrii  hat,  einnj.Tt  an  AuionioiijSialitriT  ci  h'ilte  Kaljn*rlai»l>nis-  ] 
xbeiiie  füi  liislinimK?  /irit  wiodtt  riitrickxuziebeii.  Dtr  .S|]e<ialfa]l  >;c- 
lani;1e  jclrt  vor  licm  Bc/irksnur-schiiss  von  lierlin  unter  Vcisil/  | 
de*;  lirtrn  l'r.'.videjiion  Kaiser  zur  Wrliunclliini;  unil  cniiet^f  damit,  d.ii^^  1 
der  lie/ii  ks»i:sM'!iiis«  sieb  <!<ti  KeLblsa-.iifiilii  imyeii  des  llciiii  1'  1 
lauac  aiisc.iluss  un>l  deu  $  'S'  >lu  Vcturduuug  äbci  den  Verkehr  mit  , 
Ki«(irabn«i«gcD  für  liagUlig  eiklSrlc. 

Viele  wenien  dlexm  Ausgaoe  bedaneni,  dean  unansgeietzi  geben  1 
leider  Aaaschroituui^iii  ein^elnet  Vei  iiuUssitng,  auf  das  drlni^endsle  | 
das  Eingreifen  der  I'nlizei  dni-h  Knuii^bun^  des  Fibrn-hem»  211  | 
wün^rbcn.  die  rei  lillii  Ken  (ittiiulla^eti  dier.es  Kiiiijieifeiis  bei  der  ! 

);e(,'.  ii«.-tt]|;;(-ii  <,v  lilii-^  nicbt  avisteii  bteii,  ist  ji  /ii  l'edauern.  a'>er 
imi  so  itu'l  r  ist  es  niil  iMiik  10  bcgräiteo,  dass  nun  Klarheil  ia  die 
Ke.  huiiLL:.'  ^,'i.t:-.ri.i  und  danit  eia«  aafdelieade  geaeuücbe  Rfgebiag 

Die  aüchste  Kolgo  der  n&llnen  l^nisehaidiiBg  wird  aaUtrlicb 
acia,  daai  p«lixeilteticneUs  M  ErMilane  l^abtirlawbnisscbciacn 
weilcrgrcirende  Vorsklil  gvbbi  wird,  aad  das  baan  man  iai  InlcrcaBC 
di-i  Aii|i>niot»niirMizer  wi«;  drii  fiMmiilictic«  Vcrbchra  mir  w-rm*cbei». 


cIk-h  Mijtoiw.igiii  Vereins,  IVÜä.  Hell 


Nr  dta  9>  dcfltKlM  Kuostgawetto  •  AuMtstlaac  ia 
OfaaiM  f90i  ist  amtar  d*s  Ablciluog  .KaaBÜadnaliM]*  Vorbildar'' 
aach  «in*  haiaadar«  AMcilaag  Mir  Aulaoiobila  faaebalaB  «ordan.  Ka 
aoHaa  anr  alttrcrale  Firmea  anmtdlaa,  aad  awar  KnUwafa*.  die 
sieb  besonders  daacfc  acfalae  Inatera  9otm  mad  Liatcmf  Ikraaf 
tvie  gediegene  «ikd  (Ciehnsckvolle  laBenanaalrnttaBg  ama- 
/eicboea  aad  «ctclM  goatgaat  aiad.  daa  boban  lacbaiachea  «ad 
kltastlariaebaft  Staad  dar  Aalomobilni^uslne  an  cbaraktviaiatKB. 
Zar  DaidrfAraac  dicsar  Zida  ist  1.  m  uniar  f!ra£  Gnat4>raadcB 
siebaadao  AtmAiiw  aebea  dem  KOatgi.  Uaaial  &liiria  aacb  Haar 
Or.  Kail  Diatctick-Ileifeobcrg  als  SacbveiaMadigir  aagawlUl  «ordaa; 
evealaeDe  dicsbeirigliche  Anfragen  sind  aa  diasni  Ilemi  s«  ricbtaa. 

Wie  wir  L'rfabren.  ist  Herr  Or.  Karl  Dietric]|-HaUcabai]g  auch 
bri  der  I'ifuutiti  und  Abnabme  der  vom  KSnig  TOD  Sachiai  bwalllen 
Auiomubileu  (Mercedes wagen  4i)  PS..  .Vacke^LaatwagaB)  ala  Sach- 
ver>tiDdiger  und  Gutachter  befohlen  worden. 

Leipziger  Moiorfahrctttg'.lWotoreii  etc-AuMtelluag  190Ö. 
Eine  neue  Beiäuigaag  dafitr,  dasi  die  einen  wirfclicb  ialanalioaalea 
Maia-V«rbebr  aufwciMadaa  Leipiiger  Obiobernlrkle  atlc  daran  btt* 

teiligten  Ausslellot  eesebärtüeli  stets  rnll  befiicdiKt  haben.  b«ze!ul  dlS 
lege  loteresse.  das  sich  in  diesen  Kreisen  in  derRitbtung  auf  SIcbcroBf 
der  lUcn  I'lürc  mich  für  die  nücbsijiibrige  Aiisstellnng  kundgibt. 

'.'j:  Ausstelluoüsloltung  wird  uns  milgcleill:  Viele  Firmen 
habeu  steh  Üu  eine  gegen  dieses  Jahr  in  Tielen  FiUleu  sogar  umCsng- 
reicbere  üeieiiigung  an  der  alehsMa  Harbai-AinaiaHang  eatadiiedeB  und 
Plälie  dcänitrv  belegt. 

Aber  aicbt  nur  die  pradaaieteBdaa  und  «arlomfeadea  FirmeB. 
sondern  aach  die  KinAr  baSchifligaa  Sieb  aas  TaiscUcdCBCB  Grfladan 
getrenwürttg  srbon  isll  der  at<^SlJSfa'igen  T.<-i)><i|;er  AusstctUiDg.  Ins- 
besondere will  die  snddeatiehe  HSndleisebafl.  nric  aus  den  bei  iJer 
AuBitcl!ni;L.'"?^er':tn^'  riE^es»ani?enen  /itcii  i-'ten  l.erv:  i  l:''V.*.  il^trch 
nicht*    '.vjfilfi  iU-n\     il^'^uiii    i:lt-r     l-''ip7l^cl     Iv  r  V  N  t  .il  1  -  J     J^l-  'v' .  s 

Stellungen  abliailen  ldii»i;ci.  liif,  *ie  seil  viükii  Jalucu  bekaünl.  kernen 
'okalen  Stempel  tragen  und  in  der  Hauptsacbc  auch  nicht  auf  L'inzcl- 
verkaof,  suodeni  auf  das  Grosso- Geschäft,  d.  b.  den  Ve^kubr  twiicbvn 
lUadlcn  ans  aller  Well  und  Fabfibaataa  alc.  augeBebailleB  aind. 

Meyera  Oroaaa*  Konvcrsatlons>LexU(on.  Der  grosse  Wen, 
den  Meyers  Grosses  KonvctsaUons-L.exikon  für  die  Tccbnik  besiut, 
kaMal  atKh  wieder  in  da«  soeben  eracbteaenea  XI.  Baad  aa«  Atta- 
dncb.  Alle  GabiaM  kanagcn  in  Ibra  aab  besia  anf  ilve  Reebnamg. 

und  die  gcwobnic  IrtMlIirbe  llluslriernng  wird  in  minutiöser  Oeoaitig- 
kclt  allen  Neuerscheinungen  auf  inavctiinellem  Gebiet  duieh  ausehantiche 
llolzscbnitlafcin  (?eieclil  Virbt  weni^e-r  a!?  farf»i.:c  ^-haarze  und 
Kartenbeilagen  sml  einfi-rV''  <'..ir  urii  ..'I  i;iinr  reiK-.  während  ein 
grosser  Teil  <ler  früheren  eine  saeb-  und  zeilgemäss<e  Vezäudeiung  er- 
fabreu  luit,  Es  seien  aus  dem  Gebiet  der  Mascbioentccbnik  nur 
foigcade,  teilweiifl  tou  Tafeln  bisgleilelc  Artikel  hcrvorgcbobcn :  .Kom- 
preiaoian*,  .Kraae'.  ,ICoadewaliaB*,.KraftBberiragaf ',  »gunplaog^*. 
.Karbel'.  „KttffenauHehiaea*.  .Koplertaasehbw''.  aKMobahBea*. 
.Kdblen'.  .Kuttiralot" ;  au«  dem  Ocbiot  der  Uaiilechoik:  .Koinbaus 
in  Kop<oh»gen'',  .Krankenhimer",  .Kölner  Dom*.  Aus  dem  Hütlen- 
M'esen  biinj^f  rns  der  cht'mi^che  Technolok^e  den  ^;lei:hfjlU  Miil  Tafel 
vctsebcni'u  Ailikel  . K"|  fui f;i; «■innung".  ftjiie-  n:  ilm  .\riii.i  In  .l.t^hle 
.Koblrn^äuie".  ,  K  ■  ii  1 t-.  w  -serstof fc ,Kok5>'.  ,ivt*^iaie'  um- 
fassende AbbaudluDC' I-  Km  i;  leehnik  liclieSen  die  Artikel  .Kiiegs- 
brlkkeo*.  .Kriegskunst'.  Knegsmascbincn'  (mit  Icultai^etdiicbllicbcr 
Taftt).  .KrlcgasaaitHawefaB*.  die  Marine  dk  Attikal  .lbatt(«r*. 
.Rastenbeleuchtnng*.  .KflslCBrermessMng*.  Für  die  BanV.nst  aad  daa 
Kunstgcn  cibc  und  die  Kitust  im  ali)>cmcineo  sind  vor  allem  die  Artikel 
ril>cr  .Kiicheobaukunst*,  .Ki'dner  Dorn".  .Kuo»!",  .Kunslwisseaaeliaft*. 
.Kii!'-i  d'r  Natui enlker'  Kui.' ii;eTM  i  I  i  "  .  K  tpfersletheikunst*  von 
Redl  II  L!  /.u  deu  vielei:  lU  alli  v,cr  e  lui  henden  soiialco  Kragen 
!r<M  i'iicTi    aurh    die  «'t    .  Ki  :iiitcnk;i'S.  ii '  .Kindcrsehulri"«;"  rr-A 

,  i'.itr.iri-.'jnillmuit'.    tl  i-    !nil     ;Li;v^:r-lili;    i  t  miIi'I  isilg  finden,     l-'il  Hr- 

t.i(>^biii;  deuUcber  Pianietaibeit  im  Ausland  ist  von  gro&sei  Wichtigkeit 
das  .Studium  tlar  wirlachaniichen  und  geogiapbiadiaa  Varbiliaiaao 
«irbtiger  laicreaiengebiele.  wie  .Klelnasiea*  (Aaaioliadte  Balui>  nad 

des  nach  dem  Ff if deosEchliiss  für  Handel  und  Industrie  <tchr  <u  be- 
achtendcD  .Korea"  sowie  des  Anteds  den  die  TerscbicteocD  Kiiltiir- 
vOlker  an  der  Kolonisation  hu^>en  (Artikel  .K*''Mrn'n',  „Kuluni-itgeKi-l]- 
scbaft".  mit  Tafel.  .Kulooiale  EiweibsgeS'  iMiulua".  .Kidouialtcclit", 
fiftfl  rwei  irpfTli'^^ifT?  Kalten.  . K'^n-^nT.t'r'"  nii  i.i;'clr  l<'->n-nlÄxe  \'er- 
Ti-ii:'!.:  "  I  r  it-^'  n  1  "I M  1 1  .  ::u  Airl;iirl')  1  in-,'  l\i  iri:'  -.i  ^*] 'ri  I  .i  ti  ^tfrai  tlkel 
mit  Karten.  .'>iridle|>lünen  mit  Initcx  eiseböplen  die  t  leographie  und  <  le- 
■cbicbte  der  dicaem  Uaad  sugafaOrigca  Galiiet&  Diaaa  waaigan  Hin- 
weite  werden  die  Badeataag  and  den  Wart  a«A  dictca  Xt.  Baadea 
nur  iireliin,  ein  grfladUeber  RIabliek  ia  dl*  la  Ibaee  au%c*iapelteB 
WiturnstrhäMe  wild  ilinen  aber  voll  lecbt  gabaa. 
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OIxJmpia-Ausstellung  in  bondon,  November  1905. 

Technische  €inzelheiten. 


Wenn  man  zwischen  den  deutschrii  Motorwa^en-Aus- 
slclloii(;cn  <licses  Jahres  und  der  kürzlich  stattgefundcnen  Lon- 
doner ( l|ynipia-Aus>teilunp,  über  die  bcrcils  im  lU-U  'J'J  S.  ."köl 
citii|{cs  berichtet  werden  konnte,  eine  Parallele  zu  ziehen  «ersucht, 
so  lässt  sich  ein  überlegener  Erfolg  <ler  Londoner  Xoveiuber- 
Auistcllung  nicht  in  Abrede  stellen. 

l>ie  Trsachcn  hierfür,  auf  die  wir  jedoch  nicht  weiter 
eluKPlien  wollen,  sind  teils  auf  au$slellung«|iolitischem,  im  all- 
uenicinen  auf  volkswirtschaftlichem  und  teils  auch  auf  tech- 
nischem Gebiete  zu  suchen. 

I'er  .Aufschwung  des  ent^lischen  Motorwagenwesens,  der 
von  der  Ursprungszabl  nur  weuiuer  .Motorwagen  im  Jahre  l'^9,'i 
ausgiti};,  weist  im  vergangenen  I  'czcnniuin  ein  au.ss4'rgcw("ihnlich 
schnelles  Anwarh.sen  der  Gesamtzahl  im  Lande  hergeslclltcr 
und  importierter  Kraftlahrzeuge  auf,  woran  je<loch  auch 
wohl  England^  weites  Exportgeliiet  wesentlichen  Anteil  haben 
dürfte. 

In  technischer  Hinsicht  bringt  das  Ende  jedes  Jahres 
meistens  die  Neuheiten,  so  dass  wir  die  neuen  Modelle  1906 
der  einzelnen  I-abriken  in  der  Olympia  Show  schon  einer  ersten 
Würdigung  unterziehen  konnten,  welche  sonst  erst  der  Pariser 
Salon  im  l>czembcr  zu  bringen  ptlegl. 

Aus  der  grossen  Fülle  an  technisch  Interessantem,  welche 
die  (Jlympia-Aus&lellung  bot,  Biiigen  einige  typische  Einielbeiten 
heiausgecriifen  wcrdrn,  die  bcsomiere  Kcachttmg  verdienen. 


IW  1- 

Üie  im  /ecblinschen  Vortrag*)  für  eine  Motordroschke 
aufgrsteltten  Bedingungen:  .freier  Ausblick  des  Fahrgastes 
nach  vm  und  nach  den  Seilen,  Schutz  gegen  Wind  und  Wetter' 
sind  in  der  Konstruktion  des  „Vauxhall-H.insnm-Cab-  (Fig.  1) 
erfüllt:  Auf  eins  der  iibluhcn  8  PS.-Drcizylinder-Chassis  ist 
von  der  Vauxhall  and  West  Ilydraulic  Eng.  Co.  Ltd.  eine  vidl- 
kommen  Tcrschliessbare  Haosom-Cab-Karos-serie  gesetzt  wor- 


»I  Sm-ht  lieft  itt,  Stitt  4Mim 


den  mit  der  üblichen  Anordnung  iles  Führersitzes  hinten 
oberhalb  der  l'ahrinsas^fn,  von  wo  aus  auch  %crn;iUclst  des 
Steuerrades  die  Lenkung  <ler  Vorderräder  und  die  Gangrcgelung 
mit  allerdings  langen  /.ligen  des  Verbindung >gestängtfs  erfolgt. 
r>ie  Anregung  zu  dieser  Konstruktion  gab  ein  Auftrag  mehrerer 
solcher  Wagen  seitens  der  Londoner  Molor-Cab-Gcsidlschafl, 
ditch  dürfte  sich  diese  Ilans'im-Motor-Cab-Type  auch  für  privaten 
Stadtverkehr  und  besonders  für  Aerzte  eignen.  Touren-  un"l 
Schnellfabrtcii  sind  natürlich  ausgeschlossen. 

hie  bekannte  Eiiizelanordnung  der 
.sechs  Zyliniler  des  I'anliard  et  Levassor- 
Wagens  von  .V)  PS.  mit  Krebsxergaser  und 
hydraulischer  Regulierung  der  Gasdrosselung 
führte  bei  «lieser  Konstruktion  zu  einer  ziem- 
lichenLänge<lcrMotor- 
haube.    In  Fig.  2  ist 
die  Kettenrad-  resp. 
I  »ifTcrentialwelle  mit 
kräftig  ausgebildeter 
Bremse  und  die  „.\uf- 
hängimg  in  drei  Punk- 
ten"    des  f>etricbe- 
ka:itcns  an  den  beiden 
Querträgern  des  Rah- 
rocngestelles  hier  ge- 
rade besonders  deut- 
lich zu  erkennen,  wes- 
halb die  drei,  den  (»e- 
triebekasten  bähenden 
SchraubentK>l/cnk<>pfc,  zwei  auf  dem  hinteren  unil  der  dritte 
auf  dem   vorderen  '.Miertriigcr  in  der  Abbildung  etwas  ^niar- 
kicrt  sind. 

Eine  durchaus  eigenariige  Ausbildung  lier  llinteracbsc 
weist  der  , Globewagen"  auf:  Itie  Kraftiilicrtragung  ge>chiebt, 


Kig.  2. 


Itie  aus  Fig.  3  ersichtlich,  ähnlich  wie  bei  Kegelradaiitrieb 
durch  enie  t'ardanwetle  auf  die  Hinterräder  vermittels  eines 
S  c  h  r  a  u  b  e  n  s  c  b  n  e  c  k  e  n  g  e  t  r  i  e  1>  c  s ,  de sscn  Si-h raubcnsi: lineckc 
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und  Schneckenrad  in  Fig.  4  dart^estellt  Mnd.  I>er  Schneckcn- 
radaotricb  wirkt  auf  die  Treibachse,  welche,  innerhalb  der 
Rührcnacbsc  gelagert,  die  auf  Kugellagern  laufenden  ilinler- 
räder  antreibt,  während  die  Köhreoachse,  duich  einen  ünterzug 
noch  versteift,  als  Tragachse  konstruicit  ist.  I>as  Hinlcrwagcn- 
gewicht  wird  durch  eine  ganz  besondere  Federkünslruktioa  von 

weicher  Wir- 
kungsweise ab- 
gefedert. Die 
hintere,  nach 

oben  stark 
durchgebogene 
<Juerfeiler,dercn 
I-edergelcnke 
auf  der  Hinler- 
achse hei  den 
üremsscbciben 
angreifen,  ist  in 
ihrer  oberen 
Mitte  nicht  di- 
rekt   an  dem 

Rahmen  befestigt,  sondern  mittels  einer  zweiten  schwächeren 
üuerfeder  mit  demselben  verbunden,  welche  den  gepressten 
n  förmigen  Rahmen  trägt. 

l'dirigens  weisen  auch  die  Lanchesler  -  Wagen  ein 
Schneckengetriebe  auf. 

Beide  hier  angeführten  Konstruktionsdetails  finden  wohl 
nur  bei  leichteren  Wagen  mit  geringerer  Beanspruchung  Ver- 
wendung. Die  Schneckengetriebe  erfordern  eine  besondere 
Präzision  der  Arbeitsausführung,  da  sie  sonst  durch  Reibungs- 
Terlustc  und  geräuschvollen  lielrieb  nachteilig  werden  können. 

Die  federnde  Aufhängung  des  neuen  C.  G.  V.-Chassis 
(Charron,  Girardol  et  Voiyt),  zeigt  eine  neuartige  .Ausbildung 
der  Federung  der  Hinterachse  Is.  Fig.  ö).    l'ic  beiden  auf  der 


Fig.  4. 


Hinteraebse  befestigten  C-Federn  laden  nach  hinten  aus  und 
tragen  vermittels  zweier  in  Kreuzgelenken  angreifenden  Stangen 
die  übliche  hintere  ijuerfc  Icr,  welche  in  ihrer  mittleren 
Aullagestelle  von  Federbändein  hinten  am  Cbassisrahmen  fest- 
gehalten wird.  L^urch  die  Anwendung  der  im  Übrigen  Wagen- 
uml  besomlers  Karosscnitau  mehrfach  verwandten  C"-I"c<ler- 
Anordoung  wird  eine  weichere  Abfederunt;  und  ein  slnss- 
milderndes  Fcdcrspict  angestrebt,  das  jedoch  auch  zu  stärkeren 
Federscbwiugungeu  fühien  dürfte,  weshalb  wieder  die  Feder- 


dämpfung in  Erscheinung  zu  (reten  hat.  Itemerkenswert  ist 
ferner  an  diesem  t'hassis  neben  der  hinteren  Aufkröjifung  des 
Kähmens  die  Anordnung  der  Steuersäule  an  lier  lijnken  Seite 
und  der  Schalthebel  hinter  dem  Armalurenbrett  in  der  Nähe 
des  Schwungrades.  Die  Steuersäule  und  der  Füh  -i-ilz  an  der 
linken  Seite  des  .Automobils  mag  wohl  auch  aus  der  l-irwägung 
konstruiert  worden  sein,  da«s  ein  grosser  Teil  der  Fahrt  eines 
Automobils  im  1' eher  holen  besteht,  das  auf  dem  Kontinent 
gewöhnlich  an  der  linken  Seite  zu  erfolgen  hat,  weshalb  es 
für  den  Wagenführer  bei  linksseitigem  Silz  leichter  zu  über- 
sehen ist,  ob  er  freie  Hahn  hat,  um  mit  seinem  Wagen  an  den 
übrigen  Fuhrwerken  vorbeizukommen. 

L'uter  den  Geschwindigkeitswechselgetrieben  verdient  das 
.Pilaia- Getriebe"  (Fig.  0)  besondere  Beachtung  wegen  des 


dtis  Bremsband  und  die 


KiR.  6. 

direkten  Antriebs  beim  dritten  untl  grössten  Gang.  Der  Getriebe- 
kasten ist  im  t'hassisrahmen  ziemlich  nach  hinten  verletzt. 
Der  Antrieb  auf  die  Hinterräder  erfolgt  unmittelbar  von  der 
DilTerentiahvelle  des  Getriebes  aus  durch  kurze  Cardangelenk- 
wellen  auf  Zahnräder,  welche  mit,  einen  Teil  der  Radnaben 
bildenden,  Innenzabnkriinzen  in  Eingriff  stehen.  In  ähnlicher 
Weise  wie  bei  den  kleinen  Dion-Wagen,  nur  für  die  stärkere 
Beanspruchung  eines  20  PS.- Wagens  berechnet,  ist  hier  die  frei- 
liegende Treibachse  der  Hinterräder  als  Gelenkwelle  ausgebildet. 

In  der  Abbildung  Fig.  '>  sind  ausserdem  noch  die  be- 
sonders aus.gebildelcn  Cleitiingiager, 
mit   Sperrzahnkranz    gegen  Rück- 
lauf des  Wagens  versehene  Hrems- 
Irommel  zu  erkennen. 

Von  dem  Bisherigen  abwei- 
chend ist  ferner  der  „gepresste 
.Slahlrahmeii"  der  Simms-Wagen. 
dessen  Ouerschnilt  Fig.  7  zeigt.  Der 
Hauptläugslräger,  durch  Hozträger 
verstärkt,  ist  vermittels  einer  I'anzer- 
blcchplatte  mit  «lern  Unterzugrahmen 
aus  einem  Stück  gepre.sst  und  bildet 
.so  ein  in  sich  gegen  Verbiegung  ge- 
festigtes Ganzes.  Der  irnterzugrahmcn  trägt  den  Motor  und 
das  Gelriebe. 

Diese  Anordnung  gewährleistet  eine  sichere  Auf- 
hängung der  Cctriebeteile  und  bedeutet  den  Uebergang  zum 
.,1'anzerrahmen',  der  beim  sogen,  „staublosen  Spyker-Wagen" 
eine  besondere  Ausbildung  erfahren  hat,  woraul  wir  noch  später 
zurückkommen  werden,  lüne  weitere  Neuheit,  die  am  Simms- 
Wagen  zu  sehen  war,  sind  die  auf  Seite  561  eingehend  be- 
sprochenen „Puffer"". 


Fig.  7. 
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An  c-ircm  ?;ri'4n  rS.-rfu^jCfjlwsj^'cn  vrnr  i!ie  liekanole 
„Truffault-Liäiujjfui:^"  iu  tcLcu,  vv^ihteuä  die  i'iatwerke  eine 
neue  pFcLierdhmpluns'  (^^.  l'itJ  S|  von  einem  12m  PS.-Waijcn 
Msgatelit  hatten.  Stärkere  aof  die  Feilem  sidi  iusserade  SUisse 
Verden  von  eFntr  auf  der  Achse  gelenkig  an^eonfoelen  Sbmgc 
auf  einen   an   efaiem    Hrenisband    «ifkcmleti   Itebel  über- 

trajjcn,  welclies  den 
am  Raliniea  ver- 
achnubten  Brema- 
riog  ninsehliesst. 
Durch  tine  nach- 
stellbare Spiral- 
feder •miri  das 
nrenisband  an  den) 
inneren  Brenisrion 
zusanimentropress». 
Infolge  der  zwi- 
schen Avisen-  und 
Innenring  mehr 
oder  weni^^er  auf- 
tretenden Reibung 
wird  die  Stossirirlning  viiksam  gedämpft  und  abgebfentsL 

An  der  Cardanbeibwelle  der  »Iiis'-Wagon  rcn  Legros 
niii!  Kr.u^rles  sind  l.'niver.salgclenke  gatu  besomlerer  Kons(ruktiMQ 
aiigcunänc',  die  Beachtung  verdienen.  Jegliche  Reibung$fl;ichcn 
mit  Ausnahme  derjenigen,  welche  cioe  .AusilehnuDg  der  Vr'clle 
in  analer  Riehluag  ermögtichen,  »od  Tcrmiedea,  ao  dasB  eine 
beaoodeie  ScfamiefUDg  des  Uaiversalgeleokes  aberOflssig  wird. 


Fiff.  S. 


Wie  Fig.  9  Teranscbaulicbt,  sitzt  auf  der  einen,  z.  15.  Trcib- 
wclle  ein  zweiarmiger  liügcl  mit  Vierkantloch,  während  an  der 
entL;r-en},'C5etitcn,  in  der  Figur  linken,  .Seite  des  Gelenke:«  auf 
der  in  diesem  Falle  getdebeoen  Welle,  durch  eioea  I<1ansch 
vmctaranht,  dia  das  Kreut  bildende  GcgenbrOcke  befestigt  ist. 
Zwischen  BOgel  und  Brücke  beßndeo  atdi  drei  l'cdera  te  Si.i'il- 

plaiten  und  J  \  cr- 
biadungsquc  rstäbe, 
die  uinschichtig 
mi'elnander  fest- 

vurnict- t  -ind. 

I>urcli  die  Anord* 
Dong  der  federnden 

Stahlplattea  wird, 
ühnlicb  wie  etwa 
'•'•e  ''■  bei  den  l'enilrln  un- 

serer Ke^-ulatoruhien,  bei  wt-ictaen  der  Auaschlag  desl'endeis  durch 
die  Feder,  an  welcher  das  l'endel  oben  au^iehängt  ist.  ohne  jede 
kribuni:  I  rii  i  'L  Ii  lit  wird,  eine  Flexibilität  des  Gelenkes  erreicht. 

i.inc  giluii  iiuae  Mutor-Wagenlype  bildet  der  ,  I.cgaliniit"- 
Landaulet-Wi^en  von  C.  S.  Rolls  Ai  Co.,  dt:  mit  einem 
V-förmig  gestellten  Achtsjlisder-Molor  in  paariger  Anurdanng 
unter  sehr  flacher  Hanbe  ansgerüsfet  ist  Ohne  Geschwiodig- 
keitswechsel  soll  mit  dem  »Lcgnli  ull -Wagen"  eine  Durch- 
schnittsgeschwindigkeit, der  in  Englanil  vurjji^ächriebenenMaiimal- 
gejjchwindigkeit  entsprechend,  von  20  Meilen  in  der  Stunde  an- 
daneind,  sei  es  bergauf,  beigab  oder  in  der  Ebene,  eingehalten 
werden  können,  (FsrtMUaiic  fo%L> 
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Magdeburger  Automobil-Verein 

im  Anscbluss  an  den  Mttleleuropäischen  Motorwagen-Vereia 

1.  VoreiUeuder:  Herr  Viickocsul  Kicbard  Fiteber.  I  SteUvciUcIcr  desselben:  Herr  Kaolmano  Alojra  Dame. 

2.  VenilMBdar:  Heer  Kanteaiia  W.  Raikkc.  Fabiwart:  Herr  Thcvder  Sa«  er. 

Sehxiftllihrer:  ttuw  Xaafaiaul  K.  Brahmar  Ilalaiiedl.  VereiBaiekal  ist  das  Hoiel  Stadt  Prag.  Znaaataa—MlBUe  doiuelbsl 

SldlMnieter  dcaielbia:  Harr  Kanbaana  C  Oiettcla.  Oeonanlaga, 
Xasaisear:  Hsir  Dr.  Pbei 


Der  Oarichtllcba  nad  Polizeiliche  Sachverständige,  Herr  ; 

Max  R.  Zechlla,  hat  seinen  Wohnsilz  nach  (  batlultcDbui;;,  Herlincr-  | 
SliaMe  221i  verlegt.    Oct  Sniiiu  Je»  Ileiin  Zfcblin,  llcir  Ingi'nicur 
A  I  K'Di((.  tit  TüD  den  KOdIkI.  l'oIiiol-l'iäsiflFnli-n  i'.i  R?r!(n  iwA  tu 
(  tiiirl.iiN  nburg  cbi-nf«ll9  zum  .'^»chvcr^tün<liBell  l'--  .V  il  ij     iN  cin.iniii 
«unlifii,  und  zwar  für  rllc  l'rUfuDg  vun  Kiüirciu   und  l-ahnt'ngrn  Hi 
wird  daher  sieu  eiuer  von  beiden  Herren  fUr  dkss  ffSlbagcs  »Sbiead  1 
der  Unrcauicit  von  8—1  aad  von  3— i  Uhr  anwesend  lein.  | 
aeHchU.  AtttoBBabHaacliVarBtladigOr.     Zum  Ssichrerstan- 

digea  Iber  Aatoeiohlle  aawla  Iber  Molaren,  dia  mittel«  Ciaa,  Spiriiui,  j 
Faitralaam  oder  Benini  badielian  wsrdCB,  wnide  Ar  das  Laadgaricht  1  I 


und  Atulsgtiichl  I  fllr  Hai  Kamrorrgrrichl.  die  Geridilc  im  Hciirk  de» 
l.an(lgCTi<:hts  II  iiod  füt  das  künllig«  l.siDdgcncbt  VA  <l[  r  Ckeflngenlfur 
Jas.  Vollmar  d<<r  All^coielDcn  IMi'kUifiUt'KCScIlscIi.iH  Ant  iiiubilfabiili, 
wt-hitSiaft  tii  Hcilin.      I »ud  i sl r « 55c  13,    einiicini   and  vcr  iHiiji. 

Wir  l.r«.  l.t.  ri  in  ll.  li  P'  .s.  471  d  js.  dii'  .\'olii.  aa.<s  da-  Wcst- 
mlnater-Hotel  in  Kdla  liue  tieMjadciu  Ciara^c  eiugeiiiiili't  liabe. 
Den  MitKliedcta  d«a  Mittelraro|k  Motorwagcn*etciBf ,  die  akli  als  lolelw 
darrh  Vanrinaabielcbeii  oder  Hliifliedikstie  ausiMHaea.  wird,  wie  um 
die  Dlrekliea  des  Weaiala8ier*IIn(cU  mineiMa  die  BcontianK  diostr 
Uarsge  ohne  BarecliBwig  freigeatetlt. 
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Kostenfreie 

^actjmäntiifc^c  ^Scratung,  originelle,  |)acfenbe 
^Jcrtc,  tt)irfung^»oUe  Äli)"d>ec^  foipic  überhaupt 
»oUftäiibigc  '21ugarbcifutig  »on  ^nfertionövläncn 
übcvnimnU  bei  promvter  [orgföltigcr  ^VMcnung 
bic  ''^nttoncen--^t)Ci>itton  Daube  &  £o.  e.m.b.^^ 

(fffient  "Bureau«  in  "Sern«  SW.  12,  "SSrcitaii,  Raffet,  ®re«Kn,  (?fi>erfctb, 
9tan!furt  a.  '301.,  Äamburg,  Äannoocr,  Ä6In  a.  9?^).,  eeit>ji3,  "SRogbeburg, 
'SJlünc^en,  9?iimt>erg,  Sttittgatt 


„Samson 


^  ^  bester  Gleit-  und  Nagelschutz 
!  !  !  Verhütet  Unglücksfälle  !  !  ! 


Deutsche  Samson  -  Leder  -  Pneumatik  -  Gesellschaft 

BERLIN,  Mittelsir.  46. 


r 


Palous  &  Beuse 


FabrikatlBB  und  Vertrieb  von  Autinobilteilen 

Ziinm«rstr.  30  BERLIN  SW.  Zimmersir.  30 


Motor-Benzin  für  Wagen,  Ritder  und  Boote 


A.H.  Backhaus 


Hamburg 


Ftniyr.-Antl.tTSI 

Contor  uad  [jecr: 

Cr.  Ericas  b.  nutM 

■        nahe  den  BakahAtai 


Motor   Oolc  und  Fett« 


Günstigste  Bezugsquelle 

für 

I  Fabrikanten  und  Händler  | 

Sämtliche  Bestandteile  und  Zubehör 
für  Motorräder,  -Wagen  und  -Boote 


Reichhaltiges  Legsp 


Verlangt  ausführliche  Offerte  in  unseren  Artikeln. 


3— 26  M.   ^        BERLIN         '  o«»iiKki«». 


FrtcMdl'SklKM,  t«(n(n«r  ttm  I 

Nile  im  ADtomobll-Ciira^D  lo  den  Sttdtbilinb«jeD  der  Getr^tostr. 


Köni^l.  Freussisclie  Klasstn-Lotterie 

=  Use  I.  Iluse.  lU.  Ltiierle.  Ziehuni)  I.  und!  10.  Januar.  = 

Gani«        HaMi«        Viertel       Aclil«  Z»ti«tal 
■.40  -      M.  20.        M.  10.-      M.  S  -      M.  4.  -    und  Port», 

SalomoB,  "••Än.ir.r  •  Schwerin  I.  M.,  Frleiriclistr.  14. 
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FAFNIR 


Aachener  Stablwaren-Fahrik  Actien-Geselßchafr 


PNEUMATIK  lilCHEUN 


Pesiegtv;- 


MiolMlin*Ci«.i 


Sekretär  gresuclit. 

Der  Verein  DeutscberMotorfiaktirzeug-IodostrleUer 
sucht  eine  tttcbtlge,  eaerglsclie,  reprSaentattetufUllge, 
dtr  AutomsMl-Iadnftite  aieht  teaiMIUQd«  PwiOd- 
Ucbkatt  alt  8«kr«ttr.  Odialt  nadi  tlAbtnlidnuirt. 
Die  Stellung;  Ist  dauernd  und  angnoflkm  vod  bietet 
alle  Chancen  für  die  Zoknnfl. 

Offerten  mit  Lebenslatif,  Photographie,  Gehnlts- 
amprOdien  and  RaftnoMO  aliid  sa  licbtm an  Willy 
'  i|  NaaMwar  IMf  Vnbmranddentr. 


lar  AatomoMla,  Elektro» 
■lobll«   und  MotoirMer. 


Reparatur- 

Werkstatt  W.Wecke,S2!li.5 


S  /hnolUte  Ausfrih:  iiu^ 
lici  hilliKen  Preiseo. 


JWTOL 


uniikrinlfeiKsQd 


in« 


A  U  tOmO  bll-*P«**"  >-Faot»»oliu  le 

(gr  «iilMn«t<l*aMn. 

TecknikaMi  Aarhuffenbarc. 

(Enlfl  derartijrc  S-.  buli  In  I  i*<uurhliuMl.^ 


AnMMaac  tm  AatmoblluctastlMni  ao«  la 
Airtolaaksncliiil*  fir  B*r«fKaaalfMH« 
V«ltoUa«lf  •  larermattoa  !■  AalaMMIWMaa  für  UIL  BwnehaOeB 
(Harren  uiul  ]>iun«4i),  fiMMto»  M|4  Ott 


ickle  d,  d.  Oitekietiuoi  des  T( 
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(>rtinilert:  Welllu»t«llun|  Sl.  Lottl«  l«M 
Slaatt'Miilalll«     G»M>iic  M*d«ille 

l.rl<tnn(»flihl(kFlt  ci.  jn  Stück  tislich 


/^y   Sauerbier=  Kühler 


Original-Bienen-Waben.    D.  R.  0.  M. 


t>KiBl«r*Kli«  Scb«tnecfat«  oicht  Terletieod. 


Mit  und  ohne  Ventilator. 

In  Jeder  beliebigen  Form  nach  Zeichnung. 

Oarek  wichllje  Terbtsscrmiti  Saruiie  ISr  lleliii|keil! 


Grösste  Slabllitit!  Höcliste  iblinlüang! 


Deutsche 


»•^•••■»•«•••••••••••••»•••«••••••••••••••••••.••J'AA.V 


Reichspatent  Kühlschlanjren  u.  Konden- 
satoren fSr  Automobil-u.Dampfwagenctc 

Spezlal-Rlppenrobr 

für  H«lz-  und  KUhlKvv«cke. 
Moderne    Automobilhauben,  Kolflflgel, 
Pumpen,  Steigungsmesser,  AuspufftOpfe, 
BeozinkAsten  tiod  ZubehOr. 


J* ™  " i»  -~ —  T~~  "  .        _J  lerlMgi«  Sit  neueste  Preisliste. 

FRXNYsAÜEjRm^^^  S0.7  Forsterstr.  5u.«  ^IZZT 

Splralltilern-.  Fellen-  und  Werkzeuffakrlk.  Drihlzlekerei.  lonriensalorti-.  Ifiklsehlangeii-Baianslall. 


nrminius-buftpurnpen 
"  und  KonfroIIkassen 


sind  als  vorzüglich 
überall  anerkannt. 


Qebr.  Blankenagel;  Bielefeld. 


=:  /m  Erscheinen  befindet  sich:   


Sechste,  gr&nzUeh  neabearbelt«t« 
und  vermehrt«  Anflaf«. 


fl 

«  ir 


Grosses  Konversations- 

Lexikon. 


Ein  Naehsehlmfewerk  das 
aUirenielnen  WUssns. 


M  Bändt  im  HalbUdtr  gthundnt  mm      to  Mmrk. 

Protpekle  und  Probehelte  Ueleit  |ede  Buchhandhiitg.  » 


Ferntpt. 


RÖMPLER  &  PETER 

BERLIN  N\V.21..  Alt-Moabit  104/lU.",  u.  Kiichstr.  12. 
Fachgemässe  Ausführung  von  Reparaturen  und  Um- 
bauten an  Automobilen  und  Motorbooten  aller  Systeme. 

EtokttiwW  ladeitatioD.    Ar.l.(«il*lle  (üf  Molotboate  an  d«  ^ptt«  2883. 
 Biuiri  nnil  L>ele.   !>tii><ti(;t*  »<">  Eri»U<eil«ii- 


Varlag  d«s  Bibliographischen  Institut*  In  Leipzig  und  Wien. 


II    1.  I  Motorenfabrik  Wilhelm  HQbner,  Berlin  SO.  26 

nUlUi  iDhahir:  R.  Gantzor. 

motorc ! 


i 


E^ündker^en, 

4i7^  ^^sind  bekannt  als  | 

diebesfen  u.  billigsten/ 
im  Gebrauch// 


ERNST  EISEMANW&Q.STUTTGARfjj 


wt  Laitr: 

Z'\  PS  für  .■^vbl.ppcr 
J-  1.'  .,     ^  Was»D 
t;  „    ..  boi>t*. 

Wagenbau.  |    M«p»r«tiir.  wpk»«»««.    |  Armaturen. 

Einbau-Relsemonleure  und  Chaulleure  solcrl  zur  Verfügung. 


UViknUtl  Anl  IV, 
\^irf  .\nt  Kisdorf  '*tj 

..  IV. 


27. 


i  INSERATE  = 

Ittr  Hell  24  müssen  bis  längrstens 
Dezember  ia  unserem  Besitze  sein. 
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IV.  Jahrgang. 


Zeitschrift 


BERLIN, 
Ende  Dezember  IQÜ5 


des 


Mitteleuropäischen  Motorwagen  -Vereins 


HcTuifclKr  and  Djoitünier: 
MIKcItiiropiiicher  Molarwifen-Vcrciil, 
votntcn  darch  dm 
rrUUuttn  L  BMF  i.  T/U.LCYIUWO-Ptia6<mO  I»  »Ifll» 
rb  die  Badakllaa  nruitwflllck 

dir  Oeicblfliilrllr  dc<  Vrrdni 
vmreitn  darth  den 
■mifl-Seliftttr  OSCW  COWSTRBii  In  Btflin 

Kadaktloa  nad  a»KhiriMtf  It*  dM  Vara^nt: 

Berlin  W.      Link-SiiiMC  21  L 

Tri.  \n.  II». 

Die  MltgltKlrr  nlulirn  dk  Zcitidirin 
kMtenlos  zu£niTidl. 


Di«  ZetlKlitlft  cnchHnl  monallkli  ml  Mit 
Btiafiprtli  lUrllch  »  M.    Cinielbflie  l  M 

Admlnlitratlon ; 
«UCUST  SCHIHL  6.  ai.  t.  H. 

Berlin  SW.  12,  . 
Ziminer- Sinuc  SJIit. 

Pidi  d«T  Anirltn  im  InKnieatcfl: 
rür  den  Raum  von  1  mm  bocti,  Uaiai  beeil  30  PI 

Bei  WicOolioliinsea  Pitl>ermiui(untea. 
MllgliKier  erhallen  Ra!<all 


Organ  für  die  gesamten  Interessen  des  Motorwagen-  und  Motorbootwesens. 

Alleinige  Annahme  von  Anzfigen  bei  don  Annonceiiexpalltioncii  vou  nugutl  Scherl,  ü.  in  b.  LL  uiul  Diube  4  Co.,  O.  ni.  b.  LL  Berlin  SW.  Ii. 
/^immcrslrassc  sowie  in  deren  Filialen:  Breslau,  SchwfiJnilzcrstrasse  Ecke  Carlsstras.<;e  I;  Casiel,  Obere  Königslrasse  21l  Dresden,  Sre- 

Strasse!;  Elberfeld,  Herzonitrasse  3Sj  Frankfurt  a.  W.,  Kaiseistrasse  10;  Hamburg,  Aller  Wall  76;  Hannover,  (ieorgstra&sc  39^  Köln  a.  Rh., 
Hoheslrasse  1  j8'iM3:  Leipzig,  PetersslraN-c  19'  ;  Magdeburg,  Breileweg  1S4I';  Manchen,  Kaufinger5lras.sc  2i  |Doni?rc-.lifit);  nOrnberg,  Kaiserslrasse, 

ticke  FleisrhbrQckc,  Stuttgart,  Königstra.s.sc  1 1.  Wien     Graben  2£. 


Inbalts -  Verzeichnis. 


ünle 

Die  Rcplantea  Gesetic  rih«r  ileu  Auluniubilvetkehr  569 

Tecbnischc  Bctracbluai;  des  Keiiaril-AiUomobiI-/uges  ....  53ii 
Die  I..rnkuog  itei  eleklrisrh  lieiiidM'iicn,  gleislosen  Züge  Uau.iii 

Schicmann  5S4 


Internationaler  Koni^rcss  für  Antnmobil-Keise- Verkehr.  I'ariser 

liricf  (Fortsetinng  nad  t^chlnss)   üää 

Vercininachiirhlen   Hüb 

Die  KeuozcichnunK  der  Kraiifahr^ciiKc  im  Urossberxoglum  ilessrn  öül 


Diesem  Heft«  lieft  du*  liiluilts«V«ncUknia  für  d«n  Jahrgaas  1905  bei. 


Die  geplanten  Gesetze  über  den  Automobil veri(ehr. 


Die  Mitglieder  haben  seinerzeit  mit  Heft  1^  Kcnntni.s  er- 
halten von  dem  vom  .Milti-Icurojtai.schun  Molorwatcn-ViTiiin  vcr- 
auslalteten  Vortrag  des  Huirn  Dr.  Hürner  in  München  über  die  Aus- 
debnun;;  der  llart|)!1icbt  auf  die  Automobilen.  Inzwi.scben  hüben 
bekanntlich  die  dum  Autumobilismus  drohenden  Massnahmen 
festere  Gestalt  ancenumuien  und  sind  tief;ens(an<l  der  Itchandlung 
»nhl  in  allen  dem  Deutschen  Automobil- Verbände  angehörenden 
Vereinen  gewesen.  Auch  die  Generalversammlung  des  l  )eut- 
schen  Automobil- Clubs  vom  i.  Deiember  hatte  sich  mit  der  Frage 
beschäftigt  und  bmt  Dckannlgabe  lolgcnden  lieschlu-ss  gel'asst; 
„L>er  Vorstand  des  I  leulscben  Autonmbil-Clubs  wird  cisucht,  in 
Gemeinschaft  mit  dem  I'eutschen  Automobil-Ver- 
bände und  anderen  autouiobiiistischen  N'ereinigungen 
unverziiglich  die  geeigoeleu  Schritte  zu  tun,  um  die  Gefahr,  die 
der  Entwicklung  der  Autoinobiliiidustric  ans  der  in  Ajssicht 
genommenen  Automobil-Gesetzgebung  droht,  zu  beseitigen.* 

Zu  einer  vom  Deu'SL-hfn  Automobil  Club  in  Verlolg  dieses 
Beschlusses  auf  den  22.  Dezember  anber.iurntcn  Vers.iinmlung 
war  dem  Mitteleuropäischen  Motorwagen-Vereine  eine 
Kinladung  nicht  zugegangen,  so  dass  derselbe  dnrt  nicht 
vertreten  sein  und  die  .\nsiclit  der  Vercinsleilung,  dass  diese 
Sache  wirksam  nicht  von  einzelnen  Vereinen,  >ondcrn  nur 
von  der  Gesamtheit  aller  im  .\utomoliil-Verl>andc  vert.ctenen 
Vereine  behandelt  werden  könne,  nicht  zur  (icllung  gebracht 
werden  konnte. 

Da  <lie  betr.  Gesetzesvorlagcn  bereits  weit  vorgeschritten 
waren,  war  Meschleiniigung  iles  zu  Veranlassenden  <lrinRcnd 
geboten.  Iis  wurden  daher  die  Mitglieder  des  Mittcieuruiiäiüclien 


Motorwagen-Vereins  zu  einer  Versammlung  auf  den  2L  Dezember 
im  Architektenhause  zu  lierliu  eingeladen. 

An  ein  ausführliches  Referat  des  Herrn  Dr.  Bürner 
knüpfte  sieb  eine  ausgedehnte  Diskus>ion,  die  in  der  ein- 
stimmigen Annahme  folgender  Resolution  giplelte: 

„Die  am  21.  Dezember  in  Herlin  tagende  Milglieder- 
vcrsannnlung  des  Mitteleuropaischen  Motorwagen -Vereins 
ersucht  die  Vereinsleitung,  eventuell  in  Gemeinschaft  mit 
anderen  Verbandsvereinen,  bei  dem  l'räsidium  des  Deutschen 
Automobil-Verbandes  mit  aller  Energie  d.iliin  zu  wirken, 
ilass  im  Laufe  des  Januar  l'XH>  (währcn'l  der  Tagung  des 
Reichstages)  ad  hoc  ein  ausserordentlicher  Deutseher 
.\iitomobi Itag  einberufen  wird,  der  in  breitester  OetTent- 
lichkeit,  unter  Hinzuziehung  der  massgebenden  Hehtirden, 
der  ReiehstJgsabgeordnetcn  nnd  weiterei  luteiessentenkreise, 
zu  dem  F.nlwurfe  einer  Keich.-yiulomobilsteuei  und  den  in 
Vorbereitung  bclindlichen  Entwürfen  eines  tiaftpllichtgesetzes 
für  .•\utomobilbcsilzer  und  einer  Reiehsverkehrsordnung  Itir 
.Mnlorfahr/eiige  Stellung  nehmen,  sowie  >d>er  geeignete 
Massnahmen  beraten  soll  gegenüber  der  in  der  <  letienllich- 
kcit,  s|icziell  in  den  Parlamenten,  immei  mehr  zutage 
tretenden  Voreingenommenheit  gegen  den  Automobil- 
vcrkehr.- 

Von  diesem  llesrhlus^c  wurde  dem  I'riisidium  des  Deut- 
schen Automobil-Verbandes  si>fort  Kenntnis  gegeben  und  namens 
des  Mittilrurojui.schcn  Molonvagen  Vereins  der  .\ntrag  auf 
Einberufung  eines  ausseiorilenllichen  Deutschen  Automobill.iges 
mit  einer  Tagesordnung  im  Sinne  obiger  Kcsoluliun  gestellt. 
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Technische  getrachtung. des  f^enard-Automobilzuges. 

Vortrag  gehalten  im  Ifiitteleurop&ischea  Motorwagen -Verein  von  R^.-Bamneisler  Pflttg-CbarloHeabui^ 

am  \2.  Dezember  19l>r>, 


UcJcutung  scbiL-neiilusLT  Ziicc.   l '  i;  I c rsch i cd  zwischen 
eiaent  aus  Triebwagen  und  Anhiin^'cwa^^cn  und  einem 
nur  aus  Tricliwa^co  licstehcnilcn  Zuj;«;- 

Foreslier:  ,iiine /ugoiascbiue  wird  entweder  schwer  sein, 
und  die  BebSrden  werden  ätre  Bennliat«  im  Interesse  der 
Strusen  verbieten,  oder  sie  wird  leicht  sein  und  nur  ciiif  un- 
bedeutende Last  ;riehen.  1  >azu  komint  tioch  die  Gcfjihr  des 
seitlichrn  Gleitens.* 

Uie  Aufgabe,  Wagenziigc  von  mebrcreo  bia(ereioan<ier 
büngenden  Wagen  nof  gewöhnlicher  Stmse  diireh  einen  vor- 
ßehängten  Triebwagen  foilzuljewegen,  wird  da  ;.'estelll  v.  r  1: 
wn  die  Alllage  von  Gleisen  zu  teuer  oder  aus  anderen  (■ruo>ku 
unniijßlich  ist;  die  I.ösunR  dieser  Aufy.ibo  ist  besonders  für 
koloniale  und  militärische  Zwecke  von  iktleutung. 

Die  Zugkraft,  die  ein  einzelner  Trieliwagen  ausüben  kann, 
hängt  von  der  Belastung  der  Iriebräder,  dem  sog.  Reibungi- 
gewicht,  ab.  Es  ist  tiekaotU,  dass  bei  einer  Gütenugloliouiotivc 
mehr  Achsen  gekoppelt,  also  «ttgeirieben  verden,  als  bei  einer 
SclinL-I]zug!i)k<imotivL-,  svei!  i-rstere  eine  grössere  Zugiast  zu 
SL-hlepjien  lial.  Ua  bei  geui^lmlichen  Fahrstrassen  mit  Rück- 
sicht aul  die  Weguntcrhaltung  und  Brücken  die  obere  Gren>!e 
tür  den  Raddruck  (^Belastuog  eines  Rades)  zieaalich  niedrig  liegt, 
bei  DOrmaler  Felgenbrcite  chra  liei  2000  kg,  kann  man  keine 
grosse  Zugkraft  ausüben,  wenn  man  nur  eine  Achse  des  Trie-b- 
wagcns  unlreibi.  l!ei  \  ierräderanlrieb  lässt  sIlU  schon  eine 
grüssere  Zugkraft  erzeugen. 

Wieviel  Achsen  man  antreiben  muss,  lässi  sich  für  jeilea 
Fall  bevlimtnen,  indem  man  die  erforderliche  Zugkraft  für  den 
ungünstiL,"'i(  i;  l  .ill  (gnisstc  Steigung  usw.)  berechnet.  ITnler  Zu- 
grundelegcn  der  kleinsten  RcibungczilicT  (»chlüpfrige  Strasse) 
ergibt  der  Broch  Zugkraft  durch  RdbungssitTer  das  erforderliche 
Reihungsgewichl,  li.  h.  die  Summe  lier  Raddrücke  aller  Tiicb- 
railcr,  somit  auch  die  Z.ibl  der  I  licbriider  bezw.  Treibachsen. 

Nimmt  man  mm  den  Fall  an,  mit  einem  Triebwagen 
.<ei  eine  grösacre  Zahl  Anbängewageo  verbunden,  so  wird 
die  Zugkraft  für  die  Portbewegung  der  Atibaogevagen  je- 
weils durch  die  I>eicb<cl  über(r<igen.  Bei  Kurvenfahil  stimmt 
aber  die  Richtung  der  l>cichscl  nicht  mit  der  Uewegungs- 
richtung  des  Kupplung.'cpunktcs  üln-rcin.  InfolgedcSSCn  entSlcM 
eine  Kraft,  die  bestrebt  ist,  den  \'urderwagen  seitlich  zu  vei^ 
schieben,  wobei  sie  In  der  Reibung  lier  Räder  am  Boden  ihre 
Gegenkr.ift  lindct.  Ist  die  Rcili hl  l  't  n  so  trilt  tats.ichli' h 
eine  seitliche  Vencbiebuog  ein.  At^gcschco  von  dem  hiermit 
verlmndenen  Kraflverlust  wird  die  Fiihrang  der  Anhingewagen 
unsicher. 

l-'iir  eine  gute  l-ührung  der  Anhängcw;ii;i.'n  i>.l  lücU- 
wärtigc  Verlängerung  des  K.ihmiiigcstclls  des  \'ori!erw.igens 
erwüoscbtj  damit  wächst  aber  der  Hebelarm,  an  dem  die  Seilen- 
krafl  wirkt,  die  Gefahr  des  <;]eiteos  wüchsl. 

Per  getiantite  I  ebel-taii'i  wiid  "ttViibar  ganz  Netajivdcn, 
wenn  man  sich,  wie  dei  Irrin/ösischc  <  »i'cr.-s;  K'iiiaid  iltes  getan 
hat,  dam  entachliesst,  in  <.iiH:n  Aut<ini"l<ilziig  jcikn  W'.iucn  für 
sich  ansatreiben  (propulsion  ci>ntinii<'>.  l>ir  IhIcIiscI  dient 
dann  nicht  mehr  zur  Uebeiitagung  der  Zugkraft,  sondern 
lediglich  sur  Veutellung  der  Lenkung. 


I.itoratur  über  den  Ri  iiard-Zug. 

In  der  l.ileralur  h.iben  sich  mit  dem  Rcnard-Zug  be- 
sondcra  der  Pariser  Ciriliiigenienr  KruU,  ObeisUeutDEnt 
Kspilalier  und  Oberingemenr  W.  A.  Th.  Mflller-Sl^cUts  he- 
fasst.  Letzterer  hat  unter  der  Hebeischi itt  .Her  .\utomobilzug 
des  Colood  Charles  Renard"*)  in  der  Zeilscbrüt  der  Motor- 
wagen 11MH,  Seile  S22~n26.  536—538,  SS8-S61;  1905,  Seite 
.■.-8,  1'22    TJ\  (M-  693,  Hne  sehr  aus- 

führliche Arbeit  verölfentlicht,  von  der  bis  jetzt  wohl  der  grösste 
Teil  erschienen  Ist  unii  vermutlich  nur  noch  ein  Abschnitt  mit 
einer  rechnerischen  Untersuchung  der  Arbeitsvorgänge  in  der 
Antiiehsvorrichtnng  aussieht  Da  die  VerölTentlichnng  der 
Miil'ti  I  i  i]  Arbeit  ^ich  nun  .schon  über  den  Zeitraum  eines 
Jahres  erstreckt,  so  kann  man  mir  wohl  keinen  Vorwurf 
daraus  machen,  dass  ich  das  bereits  Gedruckte  jetzt  bespcecfae, 
zumal  das  noch  Fehl'  rdr  einen  .Abschnitt  für  sieb  bildet 

r*ic  Schriftlei 1 111);^  les  Motorwagens  hat  betont,  dass  die 
.Müller <cbcn  Ausführungen  ein  weit  ülier  den  Rahmen  des 
Renardäcben  Sonderfalles  binaui^eheodes  allgemeines  Inleresse 
bieten,  deshalb  soll  Im  Jölgendca  der  Versuch  gemacht  werden 
zi:  prüfen,  wa':  in  r)T  genannten  Arbeil  N'e"i<»s  geboten  wird. 

.Mililer  lidt  der  Vorfühnmg  eincÄ  KenardZ-nges  in  Berlin 
beigewohnt  und  auch  die  Fabrik  von  Kd.  Surcouf  &  t  ic.  in 
Billartcourl  (Seine),  die  den  Zug  gebaut  hat,  besucht. Er  bringt  einen 
sehr  giden  Bericht  Uber  die  Berliner  VotfOhrang  und  eine  Be- 
schreibuij.:  :|i->  Jfuges  uj't  /.ililieicher;  AbMbb.tngen,  ferner  eine 
d.mkenswcrtc  Zusammenstellung  der  wichtig.slcn  seitherigen  Ver- 
öffentlichungen über  den  Renaid-Zqg^  auch  gegen  die  Ergeb- 
nisse seiner  Untersuchui^n  über  den  Antrieb  ist  nichts  einxa- 
wenden.  M.iii  kann  diese  Untersnchun^  wohl  etwa.s  kElner 
gestalten  und  in  mancher  Hinsicht  ergänzen.  Dagegen  mus.s 
man  gegen  cioige  seiner  wichtigsten  Behauptungen  bei  der  Unter- 
suchung der  Lenkung  Widerspruch  erbeben.  Imhesondere  Ist 
es  Zweck  dieser  Zeilen,  die  Behauptungen,  die  .Müller  über  die 
neuen  sechsradrigen  Kenard- Wagen  aufgestellt  hat,  zu  wider- 
legen. Die  Trbauer  erblicken  in  dieser  letzts  n  Konstruktion 
einen  erheblichen  Fortschritt,  während  Müller  zu  dem  Ergebnis 
kommt,  dass  «Tie  Verwendung  dreiachsiger  Fahrzeuge  als  An- 
lungewagen  rinus  \ utornobilzuges  zu  verwerf'iii  i^t,  eine  Be- 
bauptung,  die,  wcmi  sie  unwidersprochen  bliebe,  vielleicht 
Dastehende  Stellen  von  Versuchen  mit  drdadiaigen  Fahrzeugen 
abschrecken  könnte. 

Beschreil'ung  des  Renard- Automobilzuges.**) 
Der  in  Berlin  vorgeführte  Renard-Zug  bestand  aus  fünf 
viernidrigen    bahrzcugcn.     Der    vorderste  Wagen    diente  als 
Krafttjuelle.   Die  Vorführung  rerUef,  soweit  das  System  in  Be- 
tracht kommt,  störungsfrei. 

Da  ich  nicht  annehmen  kann,  dass  alle  l.escr  dieser 
Zeitschrift  die  MüHersche  Arbeit  studiert  haben,  will  ich  /u- 


■)  Im  fi>U»mlrf  iin.i  .ILf  Al.b  t.      :  l  '.  K  7.  lü,  11,   1.1.  1»,  21),   21  -Itr 
I   Millli  t'-clif  r  :Viki-i(.  Jie  AM.  «ili-ci  l.i'hrln  1 1   InMitli-mitik  voo  StCKmiBB  Kic[<rt. 
A^'b,  ~'  ■km  li.tbrnKutti  .1,-»  !lll-to  nwiiQi^n. :u   Al  l;    I-*-  11,  15.  1*1  f.  IS  »inj  vun 
mir  eririi  li  i.n- 

•*)  Wer  <ii<-  MallenLiM  Aibeil  »luiictl  1>»I.  lian  iIIc«cb  Abisljoitt  iba- 
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nächst  die  Müllersche  itescbreibuag  de«  Renard'Zuges  uad  den 
BerieU  über  die  VorlBbranic  in  gckttnter  Fonn  wietteTgebm. 

,Die    I?"iuf'irm  Tn'iliw.icen?   fvcrtr!,   Fig.  1   und  2) 

untcrscheiiict  iicäi  auascrliili  ukUl  cthebnch  von  derjenigen 
eines  norcoalcn  Auloroobil«.  In  der  Anurdoung  des  Mo(or?,  der 
Lenkung^  KoouskvppluDg,  Geschwiodigkeilswecbsel  «od  Bremseo 
tri  die  UeliereiBstiinmuag  mit  dnem  ^voholieiteii  AatonolMl 
"sogar  vollkommen.  Etil  hinter  dau  I'dhrersilz  beginnen  die 
Abweichungen,  indem  iler  Kaluuen  sehr  weit  nach  hinten  ver- 
längert ist  und  an  seinem  äuuenteo  Ende  einen  zweiten  Ge- 
trkbekusten  cowi*  eise  BreiuiliomiBel  trägt  Von  diesen  Ge- 
tfiebekasten  ans,  der  zwei  Uebersetrungen  enfiiSII,  werdeti 
mittels  einer  Celenkwelle  und  Ausgleichgelriebe  die  beiilen 
Hioterräder  des  Triebwagens  angetrieben.  Die  Umscbaitung 
auf  di«  habere  Uebeisetauag  eiMgt  hier  mittels  einer  anmitteV 
bar  am  Kasten  angebrachten  Vorrichtung  mr  iann.  wcnii  iler 
Triebwagen  allein  fahren  soll.  Die  erwähnte  itremsirominel 
sittf  auf  der  in  der  LlngsmiUelllnie  des  Tiiebwageos  an- 


köonteo.  An  das  hintere  Ucicnk  ist  eine  sehr  stirke,  innen 
mndkaatige  Hohlwelle  angecelst,  die  zaMuntncn  tutl  der  aus 

dem  VI  .r.li-rcri  Ci  tcn',  <!:  ■>  n.irhfolgeoden  Wagen«  hervoilfotendcn 
VicriiaatwtUi.  tiin  aiJs/.ic;jb^rfS  Zwischenglied  "icr  g.in/rn  I.an^s- 
welle  bildet.  Dieses  AVellenütiick  musi  ausziehbar  sein,  weil 
die  Deichsel  mit  ihm  und  den  benachbarten  Teilen  in  senk- 
rediter  Ebene  kein  unTencbiebbares  Dreieck  bilden  darf,  denn 
dieses  würde  die  Ircic  An|>assnn!;  der  Wugcnrii  Icr  .in  die 
Itodenunebeoheilen  verhindern.  .Auch  in  wagcrcchlct  Iibcui: 
ergibt  sich  eine  Notwendigkeil,  die  Zwlcchenwelle  ausziehbar 
hcfsosleUen,  aus  der  Verschiedenheit  der  Poivgone,  die  beim 
Kurveafahren  Ton  den  Gliedern  der  I.äogswpllc  berw.  von  den 
NVagenrahmen  und  Deichseln  gebildet  werden. 

i-ür  das  Liingswellen-l'olygun  t>estebt  nanilicb  die  turde- 
roag,  dass  alle  Poiygonwinkel  einander  g'eich  sein  müssen, 
i'ansil  die  an  einem  einzelnen  Gelenk  <lurch  den  .\blenkuiigs- 
wiakel  eul&tebcndc  L'ngleichfoimijjkcil  der  Wiukelbevvegung  an 
jeder  Zvischenwelle  durch  die  Wirkttog  eines  iweHen,  gleich 


geordneten  und  in  einem  grossen  Caf lan-Gelcnk  cmligcaden 
Lingswelie,  die  zum  Antriebe  sämtlicher  I.äng.swellen  der  An* 
hSngewagen  bertioint  vtl,  so  dass  durch  da^  Anziehen  der  zu- 
gehörigen Riemsbacken  eine  Bremsung  des  ganzen,  den  Zug 
durchlaufcodeo  \Vf  :ii  ir;!!.)!  rrfolgt.  (Müller  stellt  aus  der 
franiösiscben  Patentschrift  fest,  dass  die  durcbgebende  Gelenk- 
welle lür  Renard  eharakleristiseh  ist)  Es  werden  also  nicht 
nur  alle  W.igc.i  ron  einer  Stelle  aus  angetrieben,  sondern  auch 
ebenso  ge'jj  ernst.  —  —  Der  Motor  war  ein  -15  PS.-Abeille- 

Molor.  

Auch  bei  den  anderen  Fahraeugen  (Abb.  3  und  4)  ist  die 
beim  Triebwagen  beschriebene  rückwärtige  RahmenverlSngerung 
zu  linden.  Auf  ihr  ist  bei  jedem  der  Anhängewagen  ein  etwa 
(),')  m  langes  Stück  der  Längswellc  gelagert,  dos  beiderseits  in 
Cardan-Gelcnken  endigt,  von  denen  das  vordere  nebst  einem 
entqwecfacnden  Gelenk  im  mittleren  Teile  des  Wagens  und  zur 
VeiÜnderaog  von  Lagelbelastungen  eingebaut  ist,  die  infolge 
gelegvnilicbcr  Formänderungen  des  Wagenrahmens  entstehen 


gros'^cn  WinkcLs  in  bekannter  Weise  ausgeglichen  WLiUeu  kann: 
dagegen  haben  sich  die  Längen  ^er  Wagenrahnien  und  Deichseln 
nach  der  Forderung  zu  richten,  ilass  alle  gleichen  Polygonseiten 
!^'|ptchen  Abstond  vom  Polygonzcntrum  erhalten,  damit  alle 
Wagen  in  gleicli:-:  S|  nt  ].ijleri  i  It-  I':iiilfriio.u;en  können 
aller  nur  dann  gleichzeitig  erfüllt  werden,  wenn  eine  Grui>|>e 
gleicher  Sdten  des  Limgswellea-FiDlsrgoDs  längeneeribiderlich 
ist.  Dem  wird  durch  die  ausz'ehhsren  Zwischeawelleä  ent- 
sprochen. 

An  Querträgern  de<  Wagenrahmens  ist  <d>crhalb  der 
Vorderachse  eines  jeden  Aobängewagens  ein  Getriebekasten 
befestigt,  der  die  Lager  für  das  der  Zwisehenwetle  folgende 

Stück  der  IJinßs\ve!Ie  ut.-J  e'ric  '.ur/o  \'(  .m 'Ic  cnttiillt, 
Heide  Wellen  sind  duicti  wir.:,.',  hc  7..ibiiiaikTii.;ii;E.-ii/ung  vcr 
bundcD.  Von  der  \'orgelcK<'welle  aus  führt  nun  eine  ge\^<illn- 
licbe  Gelenkwelle  mit  Kegelräderübersetzung  und  Ausgleich* 
getriebe  zur  Hinterachse^  ohne  den  geraden  Vertauf  der  I.Äng9< 
welle  im  Wagen  zu  stören. 
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Die  währenci  ilcr  1  jlui  wie<lfthoU  v<.rncn>immenc  Up- 
s-timmung  der  FahrgescIuviDtliykdt  mittels  der  Uhr  nach  ilen 
Kilometcrsteioen  e^b  selten  weniger  als  M  Sekomkn  für 
200  m,  wo  da»  12  km/Std.  ds  die  in  der  Regel  auf  der  Land- 
strassc  erreichte  HüchstgL'-schwinilit;keil  für  ebene  Strecken  an- 
zusehen ist.  Line  hübcrc  Fahrgeschwindigkeit  (  ^  ir*  knij  lr.it 
in  auffallender  Weise  immer  d.ion  ein,  wenn  die  Strasacnober- 
fljiehe  bei  festem  Untecigrund  schlüpfrig  war. 

Das  Gesamt^wicbt  dm  Zugea  betrug  5490  Itg,  die  Nul2- 
tast  2450  kg:  der  erste  Wagen  mit  Waaier  vnd  Benno  wou 
betriebsXeilig  2UUU  kg. 


Triribradtiabe  i>t  n;iniHch  eine  iihrfeiicr.irliye  Fedcihaniikupiiloiit; 
eiiii;eselzl,  tlurch  deren  Vermitlelung  erst  die  Krall  der  sich 
drehenden  Uinterachsencnden  auf  die  Treitaräder  ültertrajten 
wird:  durch  angleiche  Spanning  der  Federn  kann  es  wnbl 
konuiien,  d.isH  beim  Anfahren  «ines  der  Räder  früher  zu  (reiben 
beginnt  als  die  anilcren.* 

Ueber    die    Nutwciidinkeit   eines   elastischen  Zwiscbeii- 
gltedes  sclueibt  i:spilaliei  (Genie  civil  19.  Dez.  1903):  Betrachtet 
man  den  Zur  bei  seinem  UehcrganH;  aus  der  Geradeaus- 
fahrt  in  eine  Kiinx,  so  ist  Ici' ht  i-i  uu-- r.,  .Ii-,-  -eii  i 
Mcb  verrioKcrt,  weil  diese  anfaoglicb  durch  die  Summe  der 


Pig.  3. 


|)ie  mittlere  Fahrgeschwindigkeit  aus  der  ganzen  Fahrt 
betrug  "','»  km'.Stil.,  die  durchschnitthVhe  Fahricistung  in  der 
Stnnde  7,\'J  Gesamt- tkm  'Std.  und  L'O.S  Xutz-tkni  Std. 

tiei  einem  Anbängewagen  stellte  sich  beim  Anlaluen  in 
XoTTen  ein  starkes  Seitwärlsschieben  der  Vorderrader  ein,  bis 
der  vorangehende  W'ai?en  in  Brw<'t.'un^'  gikoninicn  w.ir. 

1  >ie  l.'rsach<-  dieser  stiiremlen  F.rscheinung  beim  Anlahicn 

iiit  einer  .■\nordMun<.;  im  Ziisainnienlian;^,  die  «ich  d.iilurtli 
betueikbar  machte,  dass  die  Längswelte  beim  Anfahren  immer 
erst  einige  Umdrehungen  anslftbreo  mnsste,  die  die  Wagenräder 
in  Bewegung  kamen.  In  die  nandbremsentrommel  einer  jeiten 


Längen  aller  Wagen  nnd  Deiebfdn  (ron  Müller  mit  Recht  ver- 
bessert statt  UlngswellentcSIe)  und  nachher  durch  eine  Kurve, 
<lie  in  die  ;;ebrixheiie  Linie  dei  cenaDiden  Feile  eingeschrieben 
isi,  besUinmt  wird.  Üa  aber  die  Geschwin«ligkeit  an  allen 
Treibachsen  gleich  isi,  so  kann  der  Abstand  zweier  Wagen  nur 
dadurch  vermindert  werden,  dass  ein  Gleiten  im  Sinne  dci 
\'o: wärtsfahrt  statttimlet;  ebenso  wird  beim  Wicdcrrinbie'^cn  in 
die  gerade  FahTtrichtung  eine  Verlängerung  des  Zupes  eintreten, 
die  nicht  ohne  Gleiten  im  Sinne  der  Rückwärtsfahrt  erreicht 
weiden  kann.  Man  kann  Gbrigens  bemerken,  da»,  während 
da$  Gleiten  nach  vorwürts  keinen  anderen  schweren  Nadtteil 
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mit  .si.  h  britißl,  als  beirächt  ich  Kraft  zu  verbiaiicbcn,  das 
Gleiten  nach  rückwärts  noch  ilen  ferneren  Nachteil  herbeiführt, 
dass  die  Wagtn  sich  schräg;  stellen  wcnlen  nach  allen  Kieh- 
tuDgen,  weil  sie  für  Riickwärlslieweguiig  nicht  gesteuert  siod. 
—  Fi  wii\1  also  n6ti|f,  ein  nacbf^iebiges  Zwischenglied  in  die 
KiaAiibcrtr;iguiig  ein/ij'ichaltcn.  Ein  solches  wird  in  Gestalt 
eines  L'hrfederßehüujies  mit  Sjiiralfeder  ausiieführl,  die  dcti 
Anlrirl)  von  der  Ilioteradise  zum  Kail  vermittelt.  Die  Nach- 
giebigkeit der  Feder  muM  etwa  %  einer  Kadumdrchung  be- 
(ragea,  und  ihr  (nrössles  Moment  mxtss  gro>s  K<^nua  sein,  um 
nicht  lici  grojster  Steigung  des  Weges,  ^ill^«  taeioen  10  vom 
Hundert,  gaoz  zusammeogerolit  zu  werden.  Die  Ucweguitg 
zwischen  Acbsa  uod  Rad  ist  durdi  AnsdilSge  begrcwl,  ttn  et« 
Verdrebco  der  Feden  ta  Tcrbiodera. 

Die  Antriebscinriohlung. 

Gegenüber  der  von  roebreren  Scbriftstellem  geäusserten 
Atsichl,  dass  die  f^nme  ZM  von  ReibitagsstdIeB  b  deo 

Lagern  und  CrUnk.-n.  ir,  -h-r,  Z.ihn-  im !  K  r  ßelrSd«rn  einen 
zu  ichieclittt;  W.ikiiii^sjjruil  clwi  AnlrleUsvorrichtung  ergebe, 
bemerkt  Müller  mit  Recht  etiva  fulgendcs: 

aDie  am  Wagenrahmea  gelagerte,  mit  zwei  Gelenken  \er- 
sehese  LSogswelle  Terursachl  inlblge  der  Gelenke  p^eringere 
Verluste,  als  wenn  sie  starr  unter  dem  Wagcnrahnicn  hindurch- 
gcfiibrt  und  dadurch  ilcn  Ijigcr}>res$ungen  ausgcjiclzt  wkrc,  die 
ans  den  TinvernKidlichen  PormSnderungeo  des  WagenrabmeBS 
entstehen.  Die  Vcrhi'^tc  in  diesen  beiden  GeleokcD  müssen 
sehr  gering,  vielleicht  sogar  gleich  Xull  geschätrt  werden. 

Aiirli  (lirj  Keiliungsverluste  in  den  Lagern  d<  r  L  i:  ^'  .velle 
diirfea  nicht  ncnocoswerl  boch  angenommen  werden,  weil  die 
Wrile  ^  I6r  die  naeidblKieBdeB  WageD  erforderliche  Energie 
doch  nur  in  Form  von  •-■■jlVii  '.  fin  hmomenten  ii'i»r^ragcn 
hat,  die  theoretisch  bei  geuiui  l  aliii  keine  Lagerbelasiuug  er- 
geben. Der  woscntlichs-tc  Kraftvcriwst  wird  in  den  beiden  Ge- 
lenken an  der  ausziehbaren  Zwiscbenwellc  so  Sachen  sein  des- 
halb, weil  sie  selbst  bei  gerader  Fahrt  grossere  Bewegungen 
infolge  der  BiMlcnuncbcnheiteo  auszuführen  haben.  Auf  Grund 
von  Versuchen  :ichäLzt  Müller  das  GiitcTcrhUltnis  der  gesamten 
L.Hngswelle  eines  Wi^eni,   soweit  sie  nur  zur  Forticitung  der 

DrehmomMte  dient,  m  0,9.  Zu  den  Verlusten  in  der  Längs- 
welle  kommen  natürlich  noch  die  Verluste  im  Getriebe  eines 

jedec  Wagens,  die  bei  jeder  anderen  Bauart  als  der  Renardschtn 
auch  in  Kauf  genommen  werden  miissteo.  Das  vom  Motor  zu 
leistende  Di  chmoment  eiS^bt  sich  demnach  für  jeden  Anhönge- 
wi^en  durch  Multiplikation  des  für  ihn  erforderlicher.  Dreh- 
moments mit  fi,9  hoch  m,  wobei  m  die  Ordnuogsuummer  be- 
deutet, die  der  bctretfcMde  Wagen  inj  Zuge  cinniuinit.  Die 
Suttune  dieser  Momente  gibt  das  vom  Mutor  zu  leistende  Moinc:)t, 
um  die  Längswelle  in  Bewegung  zu  hatten.  Kann  der  Motor 
dies  nicht  hergeben,  so  bleibt  der  Xug  einfach  stehen.  L>ie 
Ansicht  Tüuryans,  d.iss  bei  L'rüsscrer  Wageuzahi  die  letzten 
Wagen  nicht  mehr  treibend,  sondern  bremsend  wirken  könnten, 
ist  damit  als  unhaltbar  nachgewiesen." 

Bei  dem  Renard-Wa^en  tit  zwar  zwi!>chen  den  beiden 
Rädern  jeder  Triebachse  ein  .Vusgleii  hgctricltc  eingeschaltet,  das 
den  Kadern  vexscJüedene  gro-ie  t  tudrehungsialilen  ermöglicht,  J 
was  lidnmntlich  wegen  kleiner  L'oterschiede  der  Raddurch-  1 
tDCSser  und  wegen  der  Verschiedenheit  der  Wcglängcn  bei 
KarTenfahrt  o$tig  ist,  dagegen  sind  swisäien  den  einaelneu  j 
Triebachsen  keine  Ausgleichgetriebe  eingebaut,  wie  dies  sonst  j 


-  -'j 

beim    Vierrälcrantrieb    \on    Vorges[)annmaschinen  geschieht. 
Müller  stellt  nun  c'uc  lange  Betrachtung  an,  welche  Wirkung 
der  l'mstand  hil.  dasä  oichl  alle  Tricbr.idcr  genau  gleichen 
Uurcbmetser  hoben.   Diese  Betrachtung  lässt  sich  sehr  ver- 
einfachen,  wenn  man  Ton  dem  Spiel  im  Getriebe  absieht.  Die 
Wagen   mit   grösserem   K;iil'!;irc"imes.ser  werden    bei  Antrieb 
durch  eine  gemeinsame  Gelenkwelle  schneller  laufen  und  die 
W.igen  mii  kleineren  Raddiirchmessem  ziehen  bezw.  drticken. 
Da  die  Räder  der  letzteren  sich  gegenüber  deaa  gemeiDsamea 
.■\ntTieb  nicht  drehen  können,  mdssen  sie  auf  dem  Boden  gleiten. 
Von  der  Wirkung  der  .Spir.dledern  in  den  Triebrädern  kann  bei 
dieser  Betrachtung  abgesehen  werden,  weil  der  £intluss  un- 
glticher  Raddurchmesser  sieh  immer  nach  der  gleieben  Richtung 
bemerkbar  ni.icht.    Ich  frage  nun:  Was  hat  Kenard  durch  den 
Einbau  von  Spiralfedern  erreichen  wollen  .'   Siossfreics  Anfahren 
war  dabei  sicher  nicht  sein  I]au[>t;;weck,  sondern,  wie  Kspitalicr 
ausfubri,  der  Umstand,  dass  t>ei  Lin-  und  Ausfahrt  aus  Karren 
die  Znglänge  Mch  ändert,  was  bei  gemeinsamem  Antrieb  ohne 
elastisches  Zv. :-^cl;cn'»licd  nicht  ohne  CIciiLn  .Ici  Ri;.!- r  m^'L.''!;  )] 
ist.    Siod  Spirailedern  eingebaut,  so  ijiuaj.  Jil  FcUcikr.tü  ub«;i- 
wumlen  werden,  dabei  wird  auch  Arbeit  ver/chrt  auf  Kosten 
der  Fahrgescbwind^keit    Bei    schlüpfriger   Strasse  erfolgt 
leichter  ein  Rutschen  der  Räder  als  Zusammendrücken  der 
Federn.    Renard  mag  wohl  geglaubt  haben,  dass  bei  dem  von 
ihm  gewählten  Wagen  und  Deichselabmessungeo  alle  iriebräder 
auf  gleicher  Spur  laufen,  aico  gleiche  Wege  zurücklegen.  In 
diesem  Fall  würde  die  Anordnung  der  Siiiralfedem  den  von 
Fspitalier  angegebenen  L'ebelstand  beseitigen,  da  ja  jeder  Ver- 
kürzung des  Zuges  wieder  eine  Verläiigcnmg  folgt-    F»  wird 
sich  aber  im  folgenden  zeigen,  dass  die  I  riebräder  der  ein- 
seinen  Wageo  versduedeae  Kurrea  beschreiben.   Da  der  Ba- 
fluss  der  verschiedenen  liahnlüngen  beträchtlich  sein  kann,  sich 
auch  nach  <ler  gleichen  Richtung  wiederholen  kann,  können  die 
.Spiralfedern  ein  Gleiten  der  Räder  auf  dem  Boden  nicht  ver- 
hindern.  Sie  können  nicht  als  Ausglcicbgetriebe  gelten.  £in 
Aus^lcicbgetriebe  ist  aber  zwischen  den  einseinen  Trieb- 
achsen ebenso  nötig  wie  zwischen  den  Triebrädern  einer  .\chse, 
und  zwar  nicht  nur  wegen  der  in  praxi  nicht  genau  gleichen 
Raddurchmesser  son<leri^  auch  wegen  der  verschicilenen  L.inge 
der  von  den  Rädem  beschriebenen  Kurven,  liass  ein  solches 
Aiis;,'leichgelriebe  swiichen  den  Triebachson  fehlle,  erklärt  die 
bei  schlü|>trjger  .Stras?eoobcrllächo  aul  '  -i;  ::  i  niergrund  eriiclic 
höhere  Gesdiwiadigkeit,  weil  hierbei  die  Bewegungen  der  Räder 
gegeoeioander  leicht  durch  Gleitea  vor  ^eh  gehen  konoteo,  also' 
weniger  Kraft  verbrauchten.    Bei  n-Wagcn  hat  der  Renardzug 
n-.Vusgleichgetiiebc,  er  müsste  aber  2n  —  1  haben.    Die  kon- 
struktive .\nordnung  eines  /ueiten  Ausi;leichgetriebes  wurde  an 
jedem  Wagen  noch  zwei  weitere  Zahuräderpaarc  verlangen, 
also  die  Reibungsverluste  erheblich  vermehren.  OfTenbtr  käme 
m.'in   bei   elektrischem  Kiu/elantrieb  aller  Triebräiler  am  ein- 
facbytcn  über  alle  Schwierigkeiten  hinweg,  da  dann  keine  Aus- 
gleiehgetriebc  nötig  sind     l  »er  AntiieU  mit  dmchgeheniier  Ge- 
lenkwelle ohne  2n— l  Aosglcicligctiicbe  ist  mangelhatt,  damit 
brauchen  wir  uns  nicht  wdter  zu  bcschSfliffen. 

Lnlcrsnchung  der  Lenkung. 
,Wc  Lenkeinriclilung  uiiterschei<let  ■•ich  l>cirti  Tiiebwagen 
durch  ntcblsTon  der  bei  Automobilen  bekannten  Achsschenkel- 
lenk  .t^g  mit  rfickscblagfreier  Einstelluog  durch  das  Handrad 
einer  Slcuersünle.    Auch  bei  dem  Anhangewagen  ist  eine 
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Lenkung  durch  drehbar«  Achsschenkel  angewandt,  jedoch 
werden  diese  durch  eine  DeSebwl  mittels  doppelten  Lenker- 

yierccks  eingestellt;  diese  Einrichtüoj;  ist  im  rinrflr.cn  aus  l-'ig.  ä 
SU  ersehen,  und  zwar  ist  //  die  mit  einem  KugeUapfeii  /  ver- 
sehene Deichsei.  /  passt  in  eine  ciit:<i>rechi'nde  l'fanne  nrit 
t>eckel,  die  «n  iussersten  Ende  des  voranfahrendea  Wagens 
befestijjt  ist.  Der  Gelenkb<dzen  P  irertatlel  der  Deichsel,  allen 

Dc\vrs""K''"         l'iiilktes  /  in  si-rjl;icrhUT  l'bciiL-  .iniu-  [''nQuss 

auf  die  Lenkung  zu  folgen,  dagegen  wird  jede  Seiicobcvsegung 
mittels  des  mn  den  seokreehten  Zapfen  JC  drehbaren  Gabel- 
stücks auf  I.e-!;ervierecke  A' /.  A/ X  und  A'A'.ViV*  und 
damit  au!  die  Achi^chenkel  O  und  O'  ühcrlragcn.  Die  Winkel 
«  -Ol  und  p  —  ß\  sind  in  bekannter  Weise  <lerart  gewählt,  das:^ 
die  Verläiigerungeu  der  geomelriscben  Achsen  beider  Schenkel 
sich  ^derzeit  miSgUebBl  nahe  bei  dn  tmd  detuelbea  Punkte 
der  Hir;-i:-i  ichsen- 

verlüDgening 
Ireffeo«  wi«  dies  in 

Fig  ö  gezeichnet  r  

ist.   Da  die  Achs-  I 

scbenkellenkung 
bei  richtiger  Aus- 
(übiung  in  Ihrer 
Wiikung  mit  der 

Dreliiicbemel- 
lenkung  fiberein- 


1 


  rfT  


■€-»  7  


 r 


r 


Fig.S. 


Ua  für  dauernde  Krcistabit  auf  gleicher  Spur  r^  —  wird, 
muss  sein 

a»  +  h>  =  c». 

Dieser  Gleichung  entsprechend  sind  die  AbraessungCD  bdm 

Renaril-Zü^  ;,".-\v;Lhi: 

KruU  sagt  nua  weiter: 

StrcBK  genommen  gilt  diese  Bedingung  jedoch  nur  für 
Bogen  mit  gleichbleibendem  Halbmesser,  also  flir  Kreisbogen, 


stimmt,  kfinnen  wir 

an  Stelle  der  in 
l  il^.o  gezeichneten 
fa&UoiFse  jederzeit 
ohne  weiteres  die« 
jenigen  der  Fig.  7 
setzen,  wovon  «i- 
wegen  der  ein- 
{aebereu  Dar- 

s(cllui)gsvv<  i.sc  Ce- 
brauch  macheu." 

In  den  Arbellen  ran  Cspitalier  and  Krall  ist  die  Bedingung 

dafür  abjrli  ilct,  i'.is-  Irl  avi  I  i  B  ruder  Kreisfahrt  die  llinti-riädcr 
aller  Woj^tii  lu;  ^li::cl".  r  Sj  :  laufen.  Rspitalicr  lH.-/ciclinet 
eine  derar  ige  .Vnordounj;  der  Lenkung  als  touniant  coriecl. 
Nach  Tourgao  (I^  France  automobile  1^04  No.  1)  soll  die  Frage 
des  toumant  correct  bereits  IMJt  von  Avrlin;  P»>rler  gelüst 
worden  sein.  Aii.s  Fi^;.  7  i.st  i  i  M' lill!  h,  I  /i",  l  IKQ 
und  KQH  rechtwiiiklij;«^  I)ieieckc  sind.    AIwj  ist 

2  3  \        1  'l  22  i  2 

Ri  y  « ly  —  k,  l;  1  y  =  l  K.  -H  K  V;  K  ü  =  K  l<  +  ify 

,  1       *        j  « 

aho  K.  V-  kl  1  -f  1  K  j-  K  \l  -I-  \<  M. 

Seilt  man  Ki  1  -  c;  1  K  ~  l»;  K  k  -  a;  l<i  y  ^  r.;  k  «j  ^  r,; 
so  folgt 

1        2       3      t  2 

r,  —  r,     a  +  b  — c. 


Fig.  6. 

fiir  liio'-  .illt:rdings  gaii.'  jl';jL-:iiL-]n  ui:i!  I  .r  ■(.■ilc  lirh'-b'iju  Ciiltsc 
des  llalhme>ueri.  Würde  der  erste  Wagen  aber  in  einer  von 
der  Kidskurve  abweichenden  Ketre  lUiren  s.  B.  eine  Parabel 
iider  Spirale  usw.,  so  würden  die  .Xnhänßc wagen  von  iler  Rahn 
lies  ersten  Wagens  etwas  abweichen.  Abi-r  auch  hier  ist  die 
Abweichung  nicht  bedeutend,  und  die  grösstc  am  lelzen  Wagen 
beobachtete  seitliche  Abweichung  war  im  uc^ünstigsten  Fall 


Fig.  7. 

etwa  cm,  also  jiraktiseh  ohne  Beik-utung.  Betont  werden 
hierbei  aber  ausdrvicklicb,  dass  diese  Abweichung  nicht  durch 
ein  Zurscitcrutacben  entsteht,  sondern  durch  eine  etwas  unrichtige 
i:instelli]nj:  der  VorderaduM  der  Wagen. 

.Muller  legt  sich  nun  die  l'rage  vi  r,  w.i-:  fjeschieht  bt-i 
stets  wechselndem  Krümmungshalbmesser  der  Fahrbahn,  wie 
TerhäH  es  sich  mit  der  etwas  unrichtigen  Einstelhug  der  Vorder- 
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räder.  EJnr  r;;'änzcad«  Uatersachoiig  hleiBber  darf  aidier  auf 

lotcressc  rechnen. 

Beiracbieo  wir  zunächst  einmal  ilic  Bcwej»xing  des  vordersten 
Wifens  (Fiy.  7  links).  l>a  &  der  Schnittpunkt  der  Achsen  ist, 
kann  man  die  Bewegung;  des  Wagens  in  dem  geseidmefen 
Au|^eDblici(  als  eine  DrchbewcsunK  um  <lcn  Punkt  Q  aufTas^cn. 
Fuokt  C?  ist  der  augenblickliche  Drehpunkt  oder  Pul.  Schreitet 
der  Wagen  foit,  so  verändert  sidi  die  Lage  Ton  (l  Q  iiejft 
zwar  in  jeder  Stellang  des  Wagens  auf  der  Veriängeniqg  der 
festen  Achse,  atier  da  die  Leokaebse  vom  Fahrer  beliebig  ver* 
stellt  wcrticri  kann,  so  i»(  die  Kurve.  1  i  0  ''unkt  für  Punkt 
durcbwaiKleit,  die  sogeoaaote  l'oll)ahn,  eine  \^^az  beliebige  Kurve. 

Der  Kinenialilier  weiss,  duss  zu  jeder  festen  l'olbabn 
(Ra«ltH>tbahn)  auch  eine  bewegliche  Pulbahn  (Guspolbahn)  ge- 
hört, und  dass  man  die  ganic  Hewcgung  als  eine  Wälzung  der 
Polbahnrn  u  .  einander  autTa<sca  kann.  Doch  damit  brauchen 
wir  ans  bier  nicbi  weiter  xu  beschäfiigen,  dag^en  zwingeu  uns 
die  MSlIerscbao  Ausfahrungen  M  einer  kunea  oalhemalisclieB 
Pi  trar  ln  ing,  dl«  Hbnllch  in  jedem  Lehrbuch  der  Mathematik  su 

In  Fi«.  8  ist  eine  Kgire  dwch  ein  Polygon  F  A",  1^^.. . 
ersetz),  dessen  Ecken  auf  der  Kurve  liegen.  Dann  kann  man  die 

Mittelpunkte  «AT, 

der  Krtise  fin-lrn,  <1<e 
durch  je  lirei  aiileinanticr- 
fiil^cnde  Punkte  /"gehen, 
indem  man  die  Seiten 
desPolygODS  hallnert  und 
in  den  Mittelpunkten  Lulc 
auf  den  Seiten  des  Poly- 
gons errichtet.  Rücken 
die  Punkte  PI*^l\  .. 
einander  immer  näher, 
so  geht  das  Pulygon 
^  .  in  die  ur- 

sprQnglifihe  Knrre  und 
,\:x-.  I'i  '•.  •..;-;n  .1/ .1/,  lA,  in  die  Krumn)ungsniittel|iunktskurve  über. 
UlK  nt  .il  wer. Ich  ilic  Geraden  /'  P^, /\  /*,,  Tangenten,  die 

Grij'iLTi  /.'  .1/,  A',  -I/,,  Normalen  der  ursprünglichen  Kurve 

und  gleicbzeilifi  Tangenten  der  JCrttmmungsmittelpunktskurre. 

Man  sieht  leiehl  ein,  dass  die  ttrs]»<taigliche  Kurve  aus 
cicr  KrümrnuogsmittclpuDktskurve  durch  Abwicklung  oder  Auf- 
wicklung eines  Fadens  entsteht;  denkt  man  sich  um  die  Kurve 
M  einen  vollkommen  biegsamen,  aber  nicht  dehnbaren 

Faden  gelegl.  dessen  Endpunkt  sieb  in  /*  bcfiodel,  so  beschreibt 
dieser  Endpunkt  die  ursprOnj^fiche  Kurve,  wenn  man  den  Fail(>n 

auf  der  Kriininrjni:?ir;:itt'-;]iiirikt^kurve  ..li'.Mckttl.     fieviialli  hei'-ät 

auch  die  Krümmunt^suiittelpunktskuive  gewöbnlicb  die  livoluie 
und  die  ursprBBglichc  Rnrve  die  Evolvente.  Da  die  LSogo  des 
Fadens  beliebig  ist,  .so  folgt  hieraus,  dass  bei  der  Abwicklung 
des  Fadens  unendhch  viele  Kurven  entstehen.  Dies  gibt:  Jede 
Kurve  hat  eine  einzi^;<  1  i-n  .-  .  n  i- icr  al.s  F.volutc  an- 

genommenen Kurve  gehören  unendlich  viel  Evolventen.  Jede 
beliebige  Eorve,  mag  sie  heissen  wie  sie  will,  ihurabel.  Hyperbel. 
EUipsc,  C'vklüide,  .\s(roide  usw.,  alle  sin<l  m'.  il'.  hcnt.  n 
zu  ihren  Fvolutcii.  Der  Spezialfall,  dosi  die  t^volule  ein  Kreis 
isl,  ergibt  die  '^n',,'.  Kreisevolfent^  die  dem  MascbineningeDicur 
am  bekanntesten  ist. 

Nun  auiOck  zum  Renard-Zog;  wenden  wir  da*  ans  dieser 
mathematisehen  Udrachlung  Erletnte  auf  diesen  an.  Die  feste 


Achse  ist  die  einzige  slarr  mit  dem  Wncen  •.■i-rhiiiidene  Gerade, 
die  stets  durch  den  augenbh'cklicbeu  Diclipmikt  der  Wagen- 
bewegung geht.  Fjn  belicl>iger  Punkt  auf  ihr  beschreibt  also 
eine  Bahn,  fUr  welche  die  feste  Achse  in  jeder  Lage  die  Rich- 
tung des  KrümmuDgshalbmesaen  angibt.  Die  Polbabn  ist  also 
die  Kriimrnungsmitlelpunktskurvc  für  die  11:ilinin  aller  Punkte, 
die  aul  der  festen  Achse  liegen.  Nach  uuieici  vorigen  mathe- 
matischen ßetrachtung  muss  also  die  fette  Achse  stets  Tangente 
an  die  Folbahu  sein,  auf  ibr  liegende  Punkte  beschreiben  Evol- 
venten mit  der  Fotbahn  als  Evolote;  andere  Wagenpunkfe,  die 
in  starrer  Verbindung  mit  ihr  stehen,  die  al>u  !i<-l  lii  f  F.nl.  ii- 
konslruktion  nicht  auf,  sondern  oberhalb  oder  unterhalb  des 
Fadens  liegen,  bescbieiben  ebenfoUs  Evolveotea,  die  man  ver> 
laogerle  oder  veftcOrzle  nennt. 

Es  fct  bereifa!  klargelegt,  da-s  dir  Hahn  des  Punktes  Q, 
die  sf'g.  Polh.iho,  eine  ganz  beliebige  Kurve  ist,  die  nur  vom 
Willen  des  Lenkers  abtaängt,  also  sind  auch  die  Bahnen  von 
Wagenpnnklea  ganz  beliebiir«  üTurven,  Aber  den»  Charakter 
wir  gar  nichts  wissen.  Wir  hSIttn  uns  bis  hierher  alle  mathc- 
nialischcn  Betrachtungen  siuren  k  i  iii(.ii,  denn  d.iss  wir  mit  dem 
ersten  Wagen  so  fahren  k.  ii;  ii.  M.iss  irgend  ein  Punkt  an  ihm 
eine  beliebig  aogenomnieae  Kurve  beschreibt,  wussten  wir 
ohnehin. 

Lesen  wir  nun,  was  Müller  sagt. 

.L>esbalb  kommen  wir  zu  dem  aligeiueinen  Hige)jai&,  «lass 
die  Liabn  eines  Jeden  Rades  in  einem  schicnenl<i.s«rn  WigaiuKlg 
jederzeit  eine  Evolvente  ist.  Dies  gilt  i>eim  Triebwagen  un- 
beschränkt; wie  der  Fkhrer  audi  das  Handrad  gani  nach 
seinem  WiUea  verslellea  mag,  di«  Fahrkurv«  ist  tieis  eine 
Evolvente." 

Dass  eine  Kurve  eine  Evolvente  ist,  sagt  garaiehls»  wenn 
der  Charakter  der  zugehficigeo  Evolute  beliebig  isL 
Weiter  schreibt  Müller: 

-Fs  ist  auf  Grund  dv  r  I'nl^ttbungskurve  eines  Zuges  ganz 
anmoglicb,  dass  die  Kurve  eine  Parabel  oder  Spirale  usw.  wird. 
Jede  andere  Kurve  ab  die  Evolvente  würde  vunnisMtsea,  dass 
nelicn  der  abrollenden  Bewegung  der  Railer  r.^■c^.  ei:^  SLit'ichey 
Gleiten  stattfindet.  Letzteres  kann  wohl  zuulli^;  ioikuiDmcn, 
alsdann  fehlt  aber  jecle  Gesetzmässigkeit,  um  eine  bestimmte 
Kurve  enistetaen  zu  lassen.  Auch  von  einer  «etwas  unrichtigen 
Einstellung  der  Vorderiäder*  kann  keine  Rede  sein,  wenn  man 
erkannt  bat,  d.iss  sämtliche  Räder  df-s  /  gar  nichts  anderes 
tun  können,  als  sich  auf  Evolventen  einstellen.  Krull.s  bezüg- 
liche Aeusserurigen  können  demnach  lllr  nichts  anderes  als 
oniibericgte  Phrasen  gehalten  werdet»,  was  nn  so  auflalleoder 
isl,  als  die  voriiesenden  Verbälfattsw  doch  keineswegs  schwierig 

Zu  Öbersehen  sind.' 

MüUei  libersieht  also,  dass  Parabel  und  Spirale  die  Evol- 
vcnten  ihrer  Evoluten  sind,  ebenso  wie  jede  andere  Kurve. 
Knills  Itchauptungea  Sind  weder  iobaUslose  'Worle^  noch  sind 

sie  unüberlegl. 

Es  kann  d.irüber  kein  Zweifel  bestehen,  dass  die  Fahr- 
kurve des  ersten  Wagens  eine  Parabel  oder  Spirale  sein  kann. 
Hltte  imUer  das  Agebois  seiner  Betrachtung  mit  der  prak- 
tischen Erfahrung  vergliclicn,  5<i  w.iri.'  itiiv.  >i.i^  Versehen,  die 
die  Evolvente  al>  eine  Kurve  besoiideier  An  aul/ufassen,  ers(>arl 
geblieben.  Er  spricht  la  einmal  von  ICreisevolventen,  an  anderer 
Stelle  nennt  er  die  Traktoiie  einen  Spcsialfall  der  Evolvente. 
Da  bHUe  doch  die  Frage  nahe  gdcjien,  ob  die  Parabel  nicht 
auch  ein  Speiialfall  d«r  Evolvente  ist 
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Für  die  vdteren  Betncb(uDgen  ist  es  nötig,  dasä  wir 
uns  mit  einer  beBondefen  Karrenart,  der  TrafelriT  oder  Zuglisie, 

bekannt  luacbeD-*) 

Stellt  mau  die  Auigabe,  die  Üarve  auüu&ucheD,  die  von 
ehieni  schvcicd  Punkt  beschrieben  wird,  der  an  dem  Ende  etnes 

Rc-spanntcn  Fadens  befestifri  i"^*,  ilcsscn  amlcres  l'mlc  eine  in  Jer- 
sc!lieni;bones:eleßeDeGeraJc<iurchliu(t,so  w  ird  die  jiCSUL-hte  Kurve 
durch  die  Eigen scfaaft  cbarakterinerl,  dass  für  sie  auf  je<iei  1  anjrcntc 
das  Stack  vom  Beriibrung»|mnkte  bis  vm  Schnitt  mit  einer  festen 
Geraden  konstant  ist  Huygens  gnb  den  Korven  den  Namen 
Traktorien.  L>iescr  Xatm-  winl  noch  heute  anscwaudl.  aber 
im  aligemeioeren  Gebrauch  ist  der  Name  TrakirLx  uder  Zug- 
Unie,  andere  gebraachen  den  Namen  Huygenssche  Traktnricn 
oder  Traktri\-S[>iralen  Hekannt  ist,  dass  bei  einem  Fahrrad 
tlie  Hahn  des  liinteriades  eines  Tiakirix  zu  der  des  Vorder- 
rades ist. 

Wählt  man  als  feste  Gerade  die  x-Ach$c  (Abb.  9)  und 
stellt  die  Gleichung  der  Kurve  auf,  für  welche  die  Länge 

der  lanRcntc  A  konstant  ist,  so  erhalt  man  die  tdeichung  der 
Traktrix  und  kann  zeigen,  dass  >)ic  \  Achse  die  Asyinjtüte  .Ifi 
Traktrix   ist,  ferner,  .:a--  die  Trak- 
trix die  £?olventc  der  ketteniinie 
K  A-«  ist. 

In  Fi«.  0  ist  A'  ;U  /.  '  cir,-: 
Kettenlinie,  d.  b.  die  Gldcbgewichts- 
iinie  eines  an  swei  Pnnhlfln  avtfge- 
liäojjten,  vollkommen  biegsam  ge- 
dachten Fadens,  dessen  UelastunK 
proportional  seiner  Liin^ic  isl.  Liisst 
man  die  Gerade  fUxai  der  Ivetten- 
Knie  abrollen,  so  bescbreibl  U  die 
l^volveole  ^/  U.  Alle  Taußenten  an 
dieser  Kurve  von  der  Liinge  i  haben 
ihren  Endpunkt  auf  der  x-Aebse. 
Kine  Verall;;enicincrun^;  Jer  Iraktrix  entsteht  'vi  rin 
die  feste  Gerade  durch  eine  beliebige  Kurve  ersetzt;  mriii  neliiagt 
so  ?u  dem  Uegriff  der  Traktr;\  einer  belicliigcn  Kurve  und  zu 
einer  bemerkeuwerlen  Üenehung  swischca  awci  Kurreo,  die 
man  in  folgender  Weise  präzisieren  kann.  Trügt  man  auf  den 
Tangenten  einer  iregeheiien  Kurve  /'  von  den  Berührungs- 
punktea  aus  eine  konstante  Länge  ab,  «o  bildet  der  Ort  der 
Endpunkte  eine  neue  Kurve  A,  welche  man  die  Aequitaogential- 
kurve  vi'n  7"  nennt,  während  T  die  Traktriv  von  .J  hcisst, 
wi'lch  letztere  auch  die  Ilasi-.  der  I  raktrix  (genannt  wird.  l)ie 
Xormale  im  Punkte  /'  von  //,  v  .  1  In  ,) m  dunkle  von  T 
entspricht,  gebt  durch  den  xaAI  geböieuJen  Ki  uuimuugsmittei- 
puolct  Ton  T.  Dieser  Satz  gestattet,  das  Krümmungszentium 
für  einen  bc!ieto>„'en  Punkt  von  T  zu  konstruieren,  wciju  man 
die  Xoiii:.itca  der  beiden  Kurven  T  uud  ./  kuuüUuicien  kaiiu. 

Winden  wir  uns  jettt  ku  dem  ersten  AnhSnuewageo 
(S.  Fig.  71. 

die  l>i  ichse!  /A'  stets  senkrecht  steht  zur  Vorder- 
achse ur.il  uiivcrioidcriichc  I.ar.m-  />  hat,  und  da  die  Yorderach.se 
stets  nach  dem  Krümoiung^niittelpankt  der  bahn  von  A'  ge- 
richtet ist,  muss  die  Bahn  von  /  eine  Acquitangentialkurre  m 

von  A'  si  iu;   lia  tenir:  A' A'  slrts  .^eiikrCLdilstehl  /Mx  festen 
Laöj;^  si  hjit,  uod  <la  die  feste 


iler    von  A  si  ju 
Achse   Uiid  uuvtiiiudeihcLu 
Achse  stets  nach  dem  KTümmungsmittelpunkt  der  Bahn  tod  R 


zeigt,  muss  K  eine  Aoqaitai>gentialkarve  zur  Hahn  von  R  be- 
schreiben, die  Bahnen  von  K  und  R  sind  also  Traklrixfcuiven. 

Also  Aequitangenlialkurvc  und  Traktii\  und  nvSbi,  wie  UQIIer 
schreibt,  Aequilangenlialkurve  oder  Traktiix. 

Wer  Kup[dunf;5|>unkt  /  des  ersten  Wagens  beschreibt  eine 
ganz  beliebige  Kurve,  die  nur  vom  Willen  des  Fahrers  ab- 
hängt. Ist  diese  Kurve  gcKcben,  so  ist  die  Hewcgunf,'  aller 
Anhhnjiewagen  durch  den  ueonietrischen  Zusammenhang  völlig 
bttslinimt,  die  Babaeu  der  Punkte  A'  and  R  müssen  sieb  also 
konstruieren  lassen.  Hat  man  diese,  so  ist  die  Bahn  des  Kupp* 
ungspunktes  /'  des  zweiten  Wagens  leicht  zu  finden,  da  man 
A'A'  in  irgend  einer  Lage  nur  um  das  Stück  c  7n  verlängern 
braucht,  um  /'  zu  linden.  Iiann  kann  man  eliensi»  für  <Ue  fol- 
genden Wagen  die  i^nen  der  entsprechenden  Punkte  ünden. 
Die  Bahn  des  jeweiligen  Acbsroittelpunktes  muss  gleicher  Natur 
sein  wie  die  Hahnen  der  Räder,  man  kann  sich  also  für  die 
Untersuchung:  auf  ilie  Feststellunfj  der  ersteren  beschränken. 

OtVcnbar  kommt  es  darauf  an.  wunn  .iie  Aequilangential» 
kurve,  sowie  l^ngc  und  Anfaugslai^e  der  Taugenie,  die  ihr  lu- 
grunde  liegt,  gegeben  sind,  die  zugeh  örige  Traktrix  in  finden. 

Müller  gibt  dafür  xwd  LöauDgen. 

Fig.  IQ,  Bogenkonstruktioo. 


*)  V*rgl.  ClMLiHl»,S]i«itclla  alfctaaltche  iiqillmuciideati  cltaaKnrncn. 


Aus  der  Kinematik  at  bekannt,  d;i!^s  man  die  Bewegung 
einer  Geraden  AiBi  in  die  Lage  A»Bt  als  eine  Druhung  um 
den  Pol  C\  aufTassin  kann.  Ist  also  AiBy  und  -h  gegeltm.  so 
kann  man  fh  Üadeii,  wenn  man  <ten  Pol  Ct  koasiruieieQ  kann. 
Koiistiiiktion  (verftl.  Burmesier,  Lehrbuch  der  Kinematik  IBÜIH 


Idifiiti >t*  T  Kl<  :il  ilic  l  ia>lri>  dli  eiuen  S[,--,(,I(t,lI  tlrj  V'-rfol  :  ii-^n,kii  i  . , 
-in.    Ü'^i  h».  ibt  rin  I     kl  A   eine   Kun.-   m.t  plt  ir  (,!i>r:iitj;pr  Cei.jhwia.ltpioit. 
lici' 'i "■  i :'t  •  io  I'ii.-ikt  h  J.'f.  mit  koEit»nt>^r  Gi^s' hwioii.  kcit  sich  btwejTcnd.  immcf 
Auf  i'unkt  A  tueitt,  «BS  vna.  VcrCoIffvo^BkutTe  oder  liondckarve  (BeiftSk^l  de«  Amt 
uiBca  Hein  »rt1aii4o  Hndo).  IM        Tokniz  i(t  aliaf  die  VMhfvm^  vg* 
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A,  ist  die  Ae<iaitaazeDÜkalkurTe,      ein  Fuakt  der 

TraMorie,  ^     die  LKnce  der  Tangente.  Mittebenkrechte  auf 

./[  .-L  udJ  Senkrcchti-  in  fl^  :iuf  .-),  schneiden  ?''~h  in  C^ 
Kieis  um  Ci  mit  C\  A,  und  ivrois  uui  mit  //,  ücbueiden 
■ich  in  /f,.  F.beaso  werden  die  fenereo  Punkte  unr.  der 
gesuchten  Kurve  gefunden. 

Beweis:  Ein  Blick  auf  <li<--  Fiyur  /ei^t  uns  sclion.  >)ass 
C,  C,  C,  die  Ki6inil»aBg»nihtvl]iuuktäkurve  (I'olbahn)  der  Kurve 
O,     ist.  Man  kann  sich  Ax  Bx  io  die  Lage  Ax  gebracht 
denken  durch  Drebuntr  um  Q.   Dabei  muss  Ci  senkrecht  über 
des  Mitten  der  Verbinduni-sliii: -i    (i      und  Bx  ü,  liqjcn.  l.'cber 
Ai  At  haben  wir  aber  die  ,Mi(tebenkrechte 
konstruiert;  da»  C  auch  senkrecht  Ober  der 
Mitte  viMi      fi,  lieut  folgt  daraus,  da<s  fi^  B. 
die  Seboe  eines  Kreises  mit  dem  Mittel- 
pvnkt  C,  ist. 


Liegt  die  i^rümmuogsmittelpaaktskon'e  Ci  C,  aui^er- 
halb  der  Zdcbenebenc^  so  bedient  man  sich  der 

Taügenteokoastruktioa  Fig.  11. 


V 


Rf.  II. 

Um  B.^  Kreis  mit  kleinem  Halbmesser  schneide!  -Ij  Äj 
in  D  und  E.  Um  D  ÜSI»  mit  ^  £  schneidet  die  gegebene 
Kurve  ia  A^,   B^D  vaS  DA^  Toa  D  aas  atigetragen,  gibt 


/  /  / 

/  / 
/  / 


V 


V 


/ 


V 


V 


/ 


V 


/ 


/ 


Fig.  12. 
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Beweis:  Zwo!  an  einen  KrcislK>ßcn  Ä  ccicjjte  Tan- 
genten .1^  und  ^  bilden  mit  det  zwischen  ihren  l!c- 
rUhningspaokteo  ß^^t  K^S^*»  Sebne  ein  gleicbscbenkUges 
Ufeleck  Ä, /7Ä„. 

Hfide  Kui)s(ruklionci)  koiDiiien  darauf  hinau«,  >Us^  m  .n 
die  urspriiDgliclie  Kurve  aus  oioer  grossen  Anzahl  kleiner  EsLrcis- 
bogeo  i4i/f,,  A^^  A^  «icammeDgeselxt  denkt  und  die  ge- 
suchte Kurve  als  eine  gio^se  Zalil  kleiner  Kreisb"t;cn  li\  B,, 
Bgßf,  //,  /(^  crhii  1.  Mit  der  zwcili-n  Konstruktion  lässt  sich 
viel  schbtlii-T  atljcilen  als  mit  der  ersten. 

Wir  babeo  jetzt  alle  Gruadl^geo,  um  iiir  eine  gans  be- 
liebte KurTC  des  Kupplungspiialci«»  de«  erstell  Wageas  die 
Uahneri  aller  l'utikie  der  fo1i;endeii  \V<n;eu  zu  f  n  len, 

Mülk'i  hnt  zuiäi  hst  den  Fall,  d.i^s  i  ia  /.iig  aus  i  isier 
KlirTenfahit  in  (Icradcausfuhrt  über^'Cht,  analvtisch  bchand'll, 
aber  ei  zeigt  «cb,  da^s  das  analviiache  Veifahiea  bereits  bei  der 
Eimitielong  des  IVeßes  der  HintenSder  des  ersten  AnbSof;«- 
w.i^ens  zu  umstiindlich  wird.  Wir  kunncn  dcshu'b  auf  das 
anulyliscbc  \'ctfahrfn  ^anz  verzichten  und  das-sclhc  aus  der 
liclrachtun^'  der  AMi.  lirncn. 

Oeititt  man  also  den  KucidunKi-ptinkl  / des  ersten  Wagens 
auf  ifgend  einer  Kurve  nach  /  ^^elanct.  dann  aber  die  Lenkung 


er  sich  auf  di  r  x 


!  Jitbewc(;f,  Stt  hc- 


tchicibt  der  Mittelpuoki  der  Voril<:iacli5e  des  zvfeitoa  Wageos  A' 
die  Kurve  M  ü  von  U  nach  rechts  weiter.  Diese  Kurve  nShert 

si^:U  sehr  l>aM  der  x-.^chüc;  diu  Hahnen  von  /  und  ^  nSbem 
.sicli  einander  also  hald,  v>>Ilk<>n)aien  treffen  sie  aber  erst, 
maiheniati>c!>  gesprochen,  in  >lcr  1  'nendlichlteit  zusaramen. 
Der  Uotcrscbied  beider  Bahnen  isA  aber  bald  praktisch  be- 
langlos. 

Müller  hat  nun  für  den  Fall,  dass  nach  andaueindet  Kreis- 
falirt  die  1  .cnkung  des  vordersten  Wasens  so  verstellt  wir<l,  da«s 
liii-  Hinterräder  in  der  Kichfurii;  der  Tangente  an  ihre  seitherige 
lUhn  furtbcbreilen,  die  Bahnen  der  Achsoittelpunkte  und  des 
Ku|>plun(rspnnl[les  des  zweiten  Wagens  bestitomi 

Seine  Ahhilduii};  isl  we^cn  der  der  zahlreichen  ein- 
iieicichncleu  Hilfslinien  weniucr  licutlich  und  soll  hier  durch 
Abb.  12  ersttzt  werden. 

Die  AD&U1gs.stellun^  ist  folgende.  Punkt  /  ist  bei  Kreis- 
fabrt  um  Q  nach  A  jijelatiRt.  Die  Deichsel  zum  zweiten  W  a;;en 
•.tcht  in  ili  r  1  IL/-  /i  A»,  die  Mittellinie  des  zweiten  Wajjcns  in 
der  Lage  A't  Iii  h  (As  .Mittelpunkt  der  Vurderachse,  Rt  Mittel- 
putkl  der  Hiaierachse,  A  Kuppfaingspunkt),  lä  isl  der  Miltelpunkt 
der  V'Jiderachse  des  dritten  Waf;<-ns  His  tn  dieser  !>telluni:  haben 
;illr  genannten  l'unkte  Kieise  um  O  bescbriebeu,  jeUt  wird  die 
Loid<ung  <lrs  Trieijwa(:ens  so  verslelll,  dass  h  sich  auf  der 
Geraden  I\  /<i  weiter  bewegt. 

Die  Bahn  von  JA  wird  zanjtehst  knnstruierl  wie  vorhin 
aOgCEeUeii. 

.\iis  der  liaiin  von  Aa  wird  in  gleicher  Weist-  die  von  A'« 
k'iii>liuieit ;  die  V'erI.ii;f;criJn};  \on  Ai /Pk  nach  rackwarls  um 
/«V  h  gibt  sictD  den  Plinkt  /«,  also  ist  dessen  Bahn  leicht  be- 
.«liinnt.   Au.<i  der  liahn  von  /t  findet  man  die  von  A's. 

l>,i^  \'iil;ei.'t  Ilde-  |!ti-^|iii-l  bietet  besonderes  Interesse. 
Muebt  man  e-  a-  h',  in  weiss  mau,  liass  bei  daueiadei 
Kteisiahrt  die  SpuTabweichunf;en  der  Triebr.ider  glei>  h  \uEI  sind; 
ebenso  :iind  sie  ielbalvci>ii>ii<!lii'h  bei  dauernder  Geradcausfalirl 
-leich  N'ull:  die  Vermutuut'  -ii-'i^i  deshalb  sehr  nahe,  dass  auch 
kl  ii:'.-  ^pu:  ib-A  L-icliun^;  eiritritt,  \M-nii  ni.in  ans  dt-m  Kreis  in  der 
U.ehluni;  dui  lan);eulen  weUcrl-din.  Imk  l'n;ur  zeigt  .iber,  da»* 


dies  nicht  richtit;  ist,  <lenn  /Vi  schreitet  nicht  auf  dem  Kreis 
um  Q  mit  (>  A't  fort,  sondern  auf  einer  Hahn,  die  naher  zum 
Krümmnngsmiltelpunht  Uegt>  Abweicbungen  sind  also  auch 
dann  nnrermeidlieh,  wenn  man  fSr  den  Zv^  eine  Fahrbahn  vor- 
•ichreibl,  die  nur  aus  Kreis'" iL  on  und  ste  I  ei. Ehrenden  Geraden 
(Jaisil  kommt  nun  auf  allen  Strassen  aus)  besteht. 

Zeichnei  man  auch  die  Bahn  v«n  AT,,,  so  zeigt  sieh  daas 
infolge  der  rückwärtigen  Verlängerung;  dci  Wagengcstells  die 
Bahn  der  Vorderräder  des  dritten  Wagens  näher  an  der  des 
Triebw.iRCokuiiplungfpuDktes  liei^i  als  die  der  Hinlerräder  des 
zweiten  Wagens;  die  Verlängerung  des  Warengestells  nach 
fGdiw9f(s,  die  zwar  eine  uaangeoehme  V«igr€tteinng  der  Zug- 
lange  ergibt,  ist  also  fnr  die  Lenkung  von  Vorteil. 

I  >as  zeichnerische  \'erfahren  gibt  uns  die  .Möglichkeit,  stets 
die  Spuren  aller  Wagen  bestimmen  zu  können. 

Müller  will  nun  einen  Schritt  weiter  gehen.  lix  sagt  sich, 
wenn  für  c*~a*+b*SpuTabweichuQgen  unvenneidticta  sind,  so 
k.tnn  ich  auch  Abmessungen  zula  sen,  die  bei  andauern<ler 
Krei-fahrl  eine  SpurabweichuDg  ergeben,  brauche  also  oicbt 
die  grosse  rückwärtige  Rahmenverlängerung.  Immer  ist  •  bei 
Kreisfahtt  mehrerer  Wagen  um  denselben  .Mittelpunkt 
„2    n»  -  (a'  +  b=  -  c»j 

also  bei  Wagen 

r„'     r,'  — (n  —  It  (a-  •  b- -  -  c-| 
r..*-ii'-||(n     l)(a»-(-l.-  c']' 

!  Die  Spurabwcichung  muss  der  Unterschied  der  Krünmuing-- 
1  halbmesser,  d.  h.  ro     ri  sein. 

1  >ic  letzte  Gleichung  stellt  Müller  graphisch  dar  (s.  Abb.  13). 
Der  Wurzelausdruck.  die  mittlere  geometrische  Proportionale 


zwischen  n  —  t 


a'  -f  b^  —  c^  wird  offenbar  durch  die 


Strecken  Or,,  Or^,  Or^  dargestellt.  Die  Länge  der  Parallelen 
zur  .X-Achse  von  der  y-Achiie  bis  zum  Schnitt  mit  den  Kreisen 
um  O  mit  r,  geben  die  Krümmungsradien  der  Bahnen  lür  die 
foJgeodeo  Wagen  an.  Man  kann  als»  aus  der  Figur  ablesen,  wie 

gross  bei  bestimmter  Gröwe  von  a,  b  -jn  I  f  nrA  bcstir.milrm 
Krümmungshalbmesser  der  Fahrbahn  die  ^purabweichung  lur 
einen  beliebig  Ingen  Zog  wird  und  «war  lur  andauernde 
Kreisfahrt. 

Maller  behauptet  nun,  dass  die  aidi  aus  der  FiKur  er- 
gebenden Unterschiede  in  den  Hahnh.-ilbmcssem  i\<-\\  L;i";>>(t-n 
überhaupt  möglichen  I  nterschied  darstellen.  Das  dies  nicht  ■ler 
j'all  ist,  will  ich  zunächst  damit  beweiieo,  dass  diC  Gleicbung 
r«'  r,"  —  ||n  —  1)  (a*^  b*  —  c*)  ganz  allgemein  gilt,  also 
auch  für  a'  -f-  b*  =  c*.  dann  wird  aber  die  Sjiurabweichung  gleich 
\ull,  wir  wissen  aber  schon,  dass  nur  bei  Kreisfahrt,  aber  nicht 
bei  i-'abrt  in  tangentialer  Foitseizung  einer  Kreisbahn  die  Spur- 
abweichung  Null  wird,  daraus  folgt  ganx  allgemein,  dass  die 
Sjiuraliwr'-  I:  mg  nicht  bei  ar..5.r.:t  rn-J('r  Krcisfahrf  ihren  Ilochst- 
wcrt  cirt.i-la.  Der  innere  C-jud  tiaiur  ist  folgender;  Schtcilel 
der  Miltelpunkt  der  Hinterachse  in  tangentialer  Richtung  fort, 
so  wird  der  Kupplungspunkt  in  Richtung  einer  Sehne  zu 
seiner  seitherigen  Bahn  fortgezo^n  und  zieht  deshalb  auch  die 
von  ihnen  .ibhängigeii  Funkte  nach  dem  Innern  der  Krümmung 
Zum  Beweis  ist  feiner  Abb.  H  gezeichnet.  Der  Unterschied 
gegenüber  Fig.  10  In-steht  nur  darin,  dass  die  rückwärtige 
Rabtaeaveriängermig  ^^x  h  kldaer  gemacht  ist.  deshalb  bewegt 
sieh  Äff  bei  Xretsfahrt  auf  einem  Kreis  von  Ideinerem  IIall>- 
nii--M  i.  Der  Wagen  ist  in  dem  Augenblick  dargestellt,  wo  A'i 
i  in  der  Kiciilung  der  l  angentc  weitcitabrt.    A»  sdircilci  Jatin  aut 
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der  Kurve  /.'.>  /'  um!  A"i  auf  i'.er  Kurve  fhTfi.rt  fiese  Kurven 
sind  wie  iu  dcc  iiülK^ieu  iigui  uul  liUlc  der  i'ulbabneii  Bi  für 
das  Dcicbselgcstell  /i  Aa  und  Ot  für  den  zweiten  Wagen  Ai  /i»  h 
gefaocteo.  Wiic  di«  Behauptung  Uällers  rjcbtig,  so  döH)«  der 
Uotendiied  io  dea  Spuren  too  i?i  und  A  nie  grfiner  eis 
R\  Q  üiQ  -a  «enlea.  Die  Abbilduo;  xdigt  jedocb,  da»  i 
piSüitr  als  a  ist. 

Die  praktische  Dcdcutun;;  des  in  Abb.  13  angewandten 
Ver/ahieos,  die  darin  liegen  soll,  dass  man  mit  seiner  Hilfe 
feststellen  kann,  wie  Tiele  Wagen  gegebener  Lingen-Ab- 
raessungen  :inc;iiiiii Jit  i;L-hängt  werden  dürfen,  wenn  in  Rück- 
siclit  auf  die  Breite  uad  Krümoiuog  der  ax  befaitreaden  Strassen 
ein  giewisser  HSehstweri  der  Spnrabweicihwii:  vom  ersten  bis 
letzten  Wagen  nichl  flbefscbtitten  «erden  dar^  nnss  also  be- 
stritten werdeil. 

Uro  nun  zu  cir.cn;  Urteil  über  den  Wert  der  Bedingung 
c*  =^  4*  b'  gelaagcn,  bleibt  mir  nichts  übrig,  als  ver- 
sdiiedene  FSlIe  seichneriicb  zo  untersndicn.  Dies  ist  In 
Xhh.  Vi,  \i,  in.  16.  17,  1S:  ffir  .-'.vi  i  Wagen  A',  /,  t:nd 
A'j,  /^j  /„  die  Jun.il  du;  UticUsel  /,  A'j  verbunden  oiiul,  ge- 
schehen. Wir  dürfen  dabei  nicht,  wie  Müller  dies  getan  hat, 
die  Vordeträder  vemacUässigeo,  da  diese  nicht  in  der  Luft 
schweben,  sondern  auch  die  eiforderUche  Breite  der  Fahrbahn 
vcrgrö.-iseni.  Delrachtuoi^cn  über  Spumbweichuiigen  ohne  Be- 
riicksicliii;;ung  der  Bahnen  der  \'c)rdcrrädcr  haben  keinen  Weit. 

[o  den  gciiannien  Abbildun<{en  bedeu'.Li:  lic  siark  au-i^c- 
Mgencn  Linien  beiir.  die  stark  punktierten  Linien  die  Wagen  besw. 
Detdiieis.  Die  llahnen  der  Aehsmitlelpunkte  sind  schwacher 
aiisgezog  :j:  'licje  Kurien  ttue  I'lachc  ein,  deren  Breite 

an  jeder  Stelle  die  Spuiabweicbungea  der  Räder  angibt.  läbll 
man  zur  Brette  dieser  FUeh«  aa  irgend  einer  Steile  die  Spar- 
weite  hinru,  so  bekommt  man  die  filr  die  RäJer  cTfnnicrliche 
Breite  der  Fahrbahn.  Die  Feststellung  dieser  j^Lnugt  für  die 
vorliegenden  vergleichenden  Untersuchungen;  die  erforderliche 
ätrassea  breite  ergibt  sich  aus  dcu  Bahnen  der  äussersteo  Punkte 


des  Wagenkasten?.  l»;e  !?ahneo  der  Kuppluo^spunktc  und 
die  Hilfslinien  sind  scliwacli  jiunkticrt.  Die  Traktrixkurven 
wurden  mit  der  Tangcntcnkonstruktiun,  in  Abb.  14  auch  mit 
Hilfe  der  Polbahoen  gefunden.  In  dieser  Abbildung  ist  die 
Piolbahtt  der  Deichsel  /,  Kf,  die  Fbibahn  dea  Wagens 
die  Hahnen  der  Punkte  A',  und  können  also  durch  Ab- 
wicklung eines  Fadens  auf      bczw.       gefunden  werden. 

Die  Abbildungen  wurden  im  .Massstabe  1  : 50  gezeichnet 
Abb.  16,  17,  18  sind  hier  Terklcim-rt.  Bei  allen  ist,  ebenso 
wie  bei  einer  Zeichnung  von  Müller,  QR^  -  7,5  m;  «  —  3,0!>  m; 

1,7  m;  c  ist  gleich  2.15  bezw.  3,.'>  bezw.  4,'>  m  gf '.v  thlt,  -  j 
dass  also<r^  kleiner,  gleich  oder  grösser  als  a^-\-b^  ist.  Lniei  - 
sucht  worde  der  Uebe^aog  vom  Geradeausfahrt  in  die  Knis- 
fahit  and  von  dieser  in  Richtung  der  Tangente,  Von  der 
Untersuchung  einer  S-förmigen  Fahrbahn  wurde  hier  Absland 
genommen,  weil  eine  .solche  selten  vorkommt. 

Zur  iCrilik  des  gewIUilten  Ktiimniungsbaibmessers  diene 
folgendes;  Beim  Bau  von  Strassen  werden  Krlimmaogsbalb- 
messcr  und  Str.T>-"rn'irr;tp  aus  d<'r  Sjiurwcite  wA  'lern  Achs- 
stand von  I.aiigbulzw.i^^'jii  bciUmu;;.  Xacli  diiu  Jaschenbuch 
der  Hütte  ist  für  l'n  asMn  bei  K  7,5  m  eine  angemessene 
Verbreileniog  der  Fabibabn  Torgescbriebeo.  In  Sachsen  gilt 
als  Regelt  Kleinster  Halbmesser  fnr  Kommunikationswege  25  m 
für  Feldwege  mit  Langholifuhren  30  m,  für  sonstige  r'cldwe^e 
12  m.  l  >ie  Annahme  K  ~  7,3  m  ist  also  ungünstig  und  muss 
Spurabweirbungen  eigebci),  die  bei  Straasen  höherer  Ordnung 
selten  vorkommen. 

l!He  Betrachtung  der  Abbildungen  zeigt  uns  nun:  Beim 
Uriif-i L'  ir.L'  '.'in  r  ili-r.iili'n  in  die  Kreisfahrt  lit'ii.-ii  nirgends 
grossere  Spurubweicbuugcn  auf  als  «rührend  der  Kretsfabit,  wir 
brauchen  uns  um  diesen  Fall  nichl  weiter  zu  bekttmmem.  Bei 
der  Kreisfahrt  wurden  die  Spurabweichungen  für  c'<(a'-rb'> 
1,13  m,  für  c-  -  fa'+  b^)  0,(.  m,  für  c-'>(a  =  +b»)  1,08  m.  Im 
ertöten  Fall  folgen  die  AnhäD>;ewagen  auf  der  Innenseite  der 
Krümmung,  im  zweiten  Fall  auf  gleicher  Spur,  im  diitten  Fall 
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auf  der  Ausücascitc.  Beim  Ileräusfabreo  aus  Uem  Ksei»  werdeo 
di«  SpoiabweidNiiigen  zum  Teil  fpävfer  alt  iMi  der  KrobUut, 
sie  belragon  für  c-  <  (a>  +  b«)  1,25  m,  fUr  C»  =  (a*+h>)  1,02  m, 
liir  c*>  (a--r  b»)  1,0  m. 

Wenn  luan  liicst-  F.rfifbnissc  vcrglcicln,  erkennt  man, 
dass  die  Bexiebung  c'  =  (a-  +  b')  den  Wert  bat,  dus  üowubl 
ia  der  Kidcfabit  als  auch  beim  HeramlabreB  die  Spur- 
abveictauDgcB  iileliier  aoafoUcn  ai«  für  c*<(a'+b*}.  imoer- 


bia  sind  sie  aber  oocb  Tun  bcträclillicber  Crö&sc.  Macht 
nun  e'>(a*+b*),   wie  dies  beim  sechniidrifett  Wagen 

leicht  mci^licb  i^l,  so  fällt  dif  Siiutabut-ichung  beim  Flcraus- 
talircn  aus  dem  Kreis  nur  selir  wenig  kleiner  aus;  man  wird 
also  doch  gut  tun  c'~(a'  +  li')  zu  machen  und  dem  l'abrei 
einscbürfen,  dats  er  sieb  beim  Hetausfabien  aus  einer  Kurve 
mit  dem  Tfiebwagen  miSgUcfast  avf  der  Aiisseoseite  tu 
baMeo  bat. 


Pis.  14. 
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Sollten  sich  bei  lanj^cn  Zügen  und  kurvenreichen  Strassen 
üu  grosse  Abweichunj;en  ergeben,  so  könnte  man  vielleicht 
etw  as  Aehnliches  machen  wie  bei  LanRholiro-aRcn  mit  drehbarer 
llinteracluc,  die  wötaieod  des  Pahrens  Terstidili  vird.  Man 
kSoote  an  eioem  milflerea  Wagen  die  aribiMIl^  VeratcBung 
der  LcokunR  durch  den  Vord<  i  .u:(  ti  aofbebtn  ood  die  LcokHUg 
durch  cioea  l'ahrcr  ver<>(c1len  iasscn. 

Die  ücch^rädrigon  Wagvo. 

Da  MuUer  bei  der  Bdradituiifr  dieser  Wagen  zn  der 

!'fhnup(ung  kommt,  dass  die  Vrra  cnduni;  ilreiachsigcr  Fahr- 
zeuge a.h  AobüngewaguD  eines  Automobilzugeü  zu  verwerten 
ist,  «erde  ich  seine  AnafSlmiagen  im  'W4Mtlat]t  wiedeqieben: 

,Fig.  19  und  '.T)  I.'issl  crkenneo,  dass  die  Bauart  des 
L'ntergestdllü  auf  die  Krhaltung  des  Adhäsionsilrucks  an  den 
treibenden  Kadern  der  mittleren  Achse  Rücksicht  nimmt.  Die 
VersteUbartceit  der  Mittelachse  in  senkrechter  Richtung  wird 
durch  eine  Federaoflianeung  an  ungleicbanbigeD  Hebeln  er- 
reicht, wie  man  sie  bei  Lokomtdiven  mit  gekup)»eUen  Treib- 
achsen tindet    Die  LenkciurichtuDg  selbst  i^t  aus  Fig.  21  zu 


eutuehmeo.  Sie  besteht  ao  der  Vorderachse  moachst  aus  den- 
selben Teilen  mit  Deichsel,  wie  in  Fig.  5  schon  dargestellt. 
Dazu  kommt  aber  noch  ein  auf  gleichem  Vertikalzapfcn  sitzender 
zweiarmiger  Hebel,  der  mittels  Zugstangen  jede  Verdrehung  der 
Vorderräder  auch  auf  die  RMer  der  Hiütoraefase  fibertriigt,  und 
zwar  geschieht  dies  «lurch  die  Wirkung  des  am  milderen  Oiirr- 
fri^er  angebrachten  Uebeld  und  Zahnsegment-Systcms  in  der 
Weise,  dzss  die  Versielliingen  der  Achsschenkel  an  der  Vorder^ 
un<l  der  Hinlerachse  stets  um  gleiche  Winkel,  aber  in  «nlgegen^ 
gesetztem  .Sinn  erfolgen,  die  Rüder  der  mitOeren  Achse  werden 
durch  die  Lenkeinrichlung  uichl  breinQusst.  Der  Kupplungs- 
punkt  für  den  Anschluss  des  nachfolgenden  Wagens  an 
dem  Ende  ebes  Ansiegers,  der  starr  an  die  Rtateraehse  an- 
gesetzt i.«!." 


Dar.ius  yeht  also  liwvoi,  dus; 


jich  den  dreiachsigen 


I  aus  den  zwciacbsigcD  W^cn  durch  llin/ufügen  einer  Achse  am 
hinteren  Ende  entstanden  su  denicen  bat,  femer  dass  die  hinzu- 
gekommene  dritte  Achse  die  Einsleilung  der  folgenden  Wagan 

in  keiner  Weise  beeinflusst;  man  könnte  sechsradrige  und  vier- 
rädrige Wagen  in  deiuselbea  Zuge  miteinander  fabien. 
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auf  der  Ausscnscile,  Brini  Herausfalircn  aus  item  Kreii;  werden 
»iic  Spurabweichungi-n  zurr.  Iiil       ^  '■   i  -^  hei  der  Kreisfahrt, 


hin  sind  sie  .iher  noch  t<id  Ixtriichlliiihcr  Grösse.  Macht 
man    i  '>|a-  •  h°).    wie    dies    beim    stL-lisrädrigen  WagCn 


Fig.  14. 
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Ilten  sich  bei  laogcn  Zül;!  n  uml  kurvenreichen  Strassen 
zu  grosse  Abweicfaiu^ea  ergeben,  so  köonte  nun  vielleicht 
etwas  Aebnliebes  toMhta  wie  bei  Langholnragea  mit  drehbarer 
Hioteracbse,  die  während  des  Fahretu  TerstelK  inrd.  Man 
könnte  an  fincm  niilticren  Wagen  rlie  selbsttätige  Verstellung 
der  Lenkung  durch  Jen  Vorderwagen  aafbcbw  Dfid  die  Leokung 
durch  eiaetk  l^ahrer  versiellen  hssen 

Die  sechsrädrigen  Wagen. 
Da  Müller  bei  der  Bebachton^  dieser  Wagen  zu  der 

Itcbauptung  kommt,  dass  «lie  Vei\M-t.'!uiig  itruin  lisigcr  Fahr- 
zeuge als  AnhäugewagcD  eines  Automobilzugejj  zu  verwerfen 
ist,  weide  ieli  seliie  AaslBlwiiigeD  im  Wortittnt  wiAdefgeben: 

,Fig.  19  und  l**'  lässt  crkenneD,  dass  die  Hi.ia;l  iles 
Untergestells  auf  ilic  Krbaltung  des  Adhäsioosdruck^.  .iq  den 
treibendeu  Rädern  der  mittleren  Achse  Rücksicht  nimmt.  Die 
Verstellbaikeit  der  Mittelachse  in  senkTcchtcr  Richtnpg  wird 
durch  eine  PedeRrafhSogung  an  uagli:  haimigeo  Hebeln  er- 
reicht, wie  man  sie  bei  Lfiki  :'i  it  '.  r  mit  gekup|>elten  Ircib- 
aclueu  iiodot.    Die  LcnkeimicbtuoK  selbst  ist  aus  Fig.  21  «u  i 


entnehmen.  Sie  be;steht  an  der  Voriierachse  zunächst  aus  den- 
selben Teilen  mit  Deichsel,  wie  ia  Fig.  5  schon  darppstellt. 
Dazu  kotnmt  aber  noch  ein  auf  gildchem  Vcrtikalzapfen  s:t.Ti  inli-r 
zweiarmiger  Hebel,  der  niUela  Zwgatangca  jed»  Vetdrehmg  der 
Vorderräder  auch  auf  die  ftSder  der  Hioterachse  ilbertilgt,  und 
zwar  geschieht  dies  durch  die  Wirkuni;  -k^  r;in  njiuUrcn  Qi;.  r- 
träger  angebrachten  Hebels  uod  Zahnsegment- Systems  in  der 
Web^  da»  die  Ventelluogen  der  Acluadienkel  in  der  Vofder- 
und  der  Hinterachse  stets  um  frlr!-t-.e 'Winkel,  .iliCr  in  entgegen- 
gesetztem Sinn  erfolgen,  die  Ruder  der  mililL-reii  Achse  werden 
durch  die  Lenkeinrichtung  nicht  beeiuUusst.  Der  Kupplung.s- 
punkt  für  den  Aoscliluss  des  oacbfolgeoden  Wagens  liegt  an 
dem  Ende  eiDe«  Auslesers,  der  starr  an  die  Hiaterachie  an- 
gesetzt ist" 

Daraus  geht  also  hervor,  da^s  man  sich  Ueu  dreiachsigen 
aus  den  zweiachsigen  Wagen  durch  llinzuitigen  einer  Achse  am 
hinteren  Ende  entstanden  zu  denken  bat,  ferner  dass  die  hinzu- 
gekommene dritte  Achse  die  Einstellung  der  folgenden  Wa^jea 
in  kutner  Weise  beeinflusst;  man  konnte  sechsrädrige  uiid 
rädrige  Wagen  in  demselben  Zuge  miteinander  lahreo. 
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,H8  isl  ohne  weiteres  einzuseheu,  ilass  diese  Lenkein- 
richtung der  secbsrädrt(;en  Wagen  ein  Zusammentrell'en  der  auf 
den  Radcbcnen  aller  Räder  errichteten  Mittellotc  in  einem 
Punkte  bewirkt;  denn  diese  Lote  werden  sich  bei  jeder  Lenfc- 
schenkelslcllung  auf  der  Verlängerung  dir  mittleren  Wagcn- 
achse  schneiden  und  die  Scbniilpunkle  werden  mit  derjenigen 
Annäberur^  in  einem  Tunkte  zusammeolrelt'en,  die  sich  aus  der 
bekannten  Wirkungsweise  des  Gestänges  der  Acbsschenkel- 
Icnkung  ergibt  usw.' 


nach  den  angestellten  l'ntcrsuchungen  bei  dein  nachfolgenden 
Wagen  eines  Zuges  notwendigerweise  geschehen  muss,  wenn 
ein  Abrollen  der  Räder  auf  der  Fahrbahn  ohne  störende  Neben- 
erscheinungen gewalirleistet  sein  soll  (das  ist  nur  für  den  vier- 
rädrigen Wagen  bewiesen  worden).  Xur  die  Räder  an  der 
Vonlerachse  werden  sich  richtig  einstellen  künnen,  d  h.  wenn 
man  annimmt,  dajs  die  I.enkgestängeverbindungen  zur  dritten 
.\chsc  die  regelrechte  l-inslellung  nicht  iKjhindern.  Alsdann 
beschreibt  ilcr  Halbicrungspunkt  der  Vonlcrachse  die  Traktorie, 


Figg.  1<'  und  3<i 


Vun  kann  doch  kein  Zweifel  mehr  daiüber  bestohcu. 
dass  alles  in  Ordnung  ist,  denn  die  Hewegung  eiues  Wagens 
kann  in  jedem  Augenblick  als  eine  Drehung  um  cicn  augen- 
blicklichen I'ol  aufgefasst  werden,  wenn  alle  Achsen  nach  dem  | 
Pol  gerichtet  siml,  müssen  alle  Räder  rollen,  das  isl  die 
iH-kannte  Grundlage  «eder  Lenkvorrichtung.  Lesen  wir 
weiter. 

, Dagegen  eignet  sich  die  Lenkvorrichtung  nicht  dazu, 
um  die  Fahrkurrcn  zu  Traktorien  werden  zu  lassen,  wie  dies 


die  LhrerseiL«  zur  Direktrix  für  das  nachfolgende  Räderpanr 
werden  muss  unil  zwar  müsste  sie  In-i  dreiachsigen  W.igcn  sk- 
wohl  für  die  mittlere  wie  für  die  Hinterachse  niassgeln-nd  sein. 
( Nhissgeln^nd  allcrilings!>  Daraus  folgt,  das«  der  llaldierungs- 
punkt  iler  mittleren  Achse  eine  Traktorie  zu  beschreiben  bntio, 
deien  .\equilangeiite  gleich  dem  Radslande  vim  Voriter.ichsc  /ur 
Mittelachse  sein  müsste  (trifft  zu),  während  gicicli/eilig  vom 
Halbierungspunktc  der  Hinterachse  eine  Traktorie  mit  dctn  Ab- 
stände von   Vorder-  bis  Hinterachse  als    .\equilangcntc  zu 


Fig.  21 
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bmcbfeibea  wäre".  Das  letztere  ist  ein  Venehen.  Die  Kahn  tlci 
eanien  Wagens  i«f  vollstltKlisr  durch  die  Bahnen  zweier  INnikte, 

hierher  Halliicruii}:s()unk(e  •!  r  Vm  1.  r-  lin.l  MitlelaL-liM-  bostinimt. 
Aas  der  konsiruküvcu  Anonlnuni;  lolt'tc  bei  Fi^.  7  für  <icn  vitr- 
riUt^en  Wa^iea,  dass  die  Bahn  von  /eine  I  raUiorio  tm  >ict  vom  A'. 
liic  von  A'rim-  TTaklnrie  tu  «ler  von  A*  vvinl;  damit  ist  alles  fest- 
gelegt; die  WaufiuuiKcUiDif  kann  nicht  Tant;fnle  sein  an  die  Ifahn, 
die  der  Mittelpiiokt  der  .Irilk-n  Achse  bfschrfibt,  «•l)i'ns4>\vcnig 
wie  in  Fi£.  7  Punkt  K  eine  Traktorie  nir  Hahn  von  /' 
beselirdbod  kann.  Aof  diese  Behauptung  stutid  sich  dasab^lige 
l"rtcil,  das  Müller  iibei  den  scclisriidriycn  Renard -Waucn,  ftwic 
einen  <ech>rädrij;<'n  Wiigen  iles  östericichisclien  Hauidniauus 
von  Tlaskal  füllt.  .Seine  Rii(ik  ist  alsfi  unbcrcchtij,'l;  vom  kioc- 
maliscbep  Sland|>unk(  aus  ist  gegen  den  sechsrädrigen  Wagen 
nlcbls  einzuwenden.  Ich  frage  mich  nun:  Waium  betraebten 
die  Krbauer  die  si  ;';.-,TS  lr;'4en  Wagen  als  ein  Fortschritt  t:<  ft'  ii- 
über  den  Tierriidrigen  WaRco?  Es  leuchtet  ein,  dass  dmcb  liic 
Anordnung  der  dritten  Achse  die  dnrch  Rücksichten  auf  die 
Lenkung  (gebotene  lückwblige  RabmeaterUugerang  (vir  die 
Ladung  nutzbar  gemacht  werden  kann,  so  dass  bei  gleicher  Zng- 
längc  gritsäere  Lasten  befördert  werden  kfin-iL-n.  I  itirt  ergibt 
sich  der  grosse  Vorteil,  dass  nanmebr  das  Verhältnis  zwischen 
Triebachsen  und  Lmfadiaen  gOasl^er  wird.  Nachdem  wir  die 
Sch-^ipt  ickeilr:!  ies  Antriebs  kennen  gelernt  haben,  können  wir 
es  als  eiucu  Votteil  begrüssen,  dass  jclit  nur  mehr  jede  dritte 
Achse  eine  Triebachse  ist.  Das  VerhUltnis  1  :  1  zwischen  I.,iuf- 
achsen  und  Triebachsen  bei  den  rierrädrigea  war  schwerlich 
mit  Rüdoicht  auf  die  eifordeilkhe  Ziigkraä,  KNidcm  oil  Ruck- 


•  siebt  aut  die  äicberfaeit  der  Lenkung  gewäblL  Wir  babeD  qns 
1  nun  noch  die  Frage  Torzulecen,  wie  verfallt  es  sich  mit  den 

Spural'Weichungeo  bt  im  S  '  I:-  r  i,«,ij,t.n  Wagen.  Xcbnien  wir  an, 
ilass  der  Abstand  «'.vi-,  lu  n  j,;  j.ixi'i  Achsen  <j  ist  und  zeichnen 
uns  die  Hahn  des  K!i'tijl;.uiikls  der  driM<'n  jVchse  in  die  .Abb.  12 
,  ein,  so  tritt  keine  Aeuderung  des  Höchstwerts  drr  Sjur- 
abweichunK  ein.  Wir  dürfen  deshalb  die  Verwendung  itclis- 
rädiißer  \Vj(.;Ln  ;iu  Renard-Zug  als  einen  Fortschritt  licgrössen, 
stellen  aber  fest,  dass  aucti  bei  diesen  noch  recht  erhebliche 
Spumbweiehungeo  auflieteB  mflssen. 

Ich  habe  im  vorhergehen rfer  ^epen  tnrSrcrn  -xi-Iit-gc  Be- 
bauptttnf^n  von  Mülkr  Widci ii.tuca  «Uubtü.  Ui>iia'i»  niiichic 
ich  doch  anerkennen,  dass  in  der  Müllerschen  Arbeit  die  (Irund- 
lagen  (ttr  die  Beslimmnng  der  Fabrkorren  gleisloaer  Züge  neblig 
«nR«geben  sind.  Die  Aautngemenre  haben  die  Fthrkurrea 
viin  I'in/ilfahr/cii^en  in  der  Literatur  über  Strafsenbau  öficrs 
aoaivtiscb  behandelt,  das  icichncrische  Verfahren,  das  bei  laugen 
Zögen  allein  hnwdihtt  ist,  ist,  soviel  ich  weias,  von  IdOller 
(um  ersleomal  aagewaadet  worden,  das  mass  man  aiv  eine 
selbslündige,  wissenschaftliche  Leistung  bezeichnen. 

Es  kann  k in nrni  Zweifel  unterliegen,  d  i><  i:  i  zunehmende 
Automobüverkehr  den  Strassenbau  zu  neuem  Leben  er- 
wecken wird.  Soll  dies  aber  geacheben,  so  mu»  die  Automobil« 
tcchnik  sich  über  die  Fcriler'^TicPn  f-.'ar  sein,  -lic  >ie  zu  stellen 
hat.  Die  Rücksichten  a<it  ^leii^lost  ^üi^c  wt:{Jc;ü  dabei  vielleii.'ht 
einmal  eine  i;rosse  Rolle  spielen,  dazu  ist  es  aber  nötig,  dass 
nun  sich  iitter  ihre  Fahrbahnen  klar  wird.  Als  einen  Beitrag 
hierzu  bitte  ich  mehw  AusfUbrungcn  anmsehen. 


Diskussion.*) 


Herr  Generat  Ii  ecket  »piach  dem  Voitiagendea  den  auch 
scliün  diiieli  den  Hcifall  der  V(!rüi:niu1i;:ii;  liuu  !;;C4;ühcDcn  Dank  aaouDS 
des  Vereins  au&.  Es  biete  uurn  !:i;;iL'u  Vor:><i!.  »l-qo  sich  die  WiSICB- 
•chaftlkb  gchäVIelea  In^nieiTi'  in-sen  AiU(jTbi-n  widmen. 

ili-ri  ''\ .  A  Th.  MüKci  •jt:'.\  <'i>.i  sprechen,  ufMam  er  mit 
dem  VoitrageDdeu  aich  nocb  kiuz  verständig;!  habe. 

H«i>  Inf.  Conrad:  Harr  Ulli«  habe  m  saiaar  graadltdNB 
ünlersadning  dm  Train  Renard  gewin  aidit  du  H««ip<ge»klit  anf  di« 
I.«nkung  gelegt,  weide  sich  aber  aicber  vegen  der  sliiltigeo  Fankte 
nocb  rechtterligea.  Aber  vorauf  es  besonders  aDkommc,  das  sei  'ler 
Aolrirb,  nicht  die  Lenknu^f  I>  crf^etic  sich  fOr  den  Antrieb  Iflne 
definitive  Möglichkeit,  die  K-riit  t;;i-ichm5s6ig  auf  alle  Rider  »  i  ve:- 
tfücn.  Dies  »ei  eine  ^^•^lsk■llli:;j:  ^!e»  Herrn  Müller,  die  nicht  nur  fnr 
dLii  Tiaia  Rcoaid  jn'.i eflf.  ioideiD  flii  alle  Waifenillgc,  iIk'  niu  k-.iut 
gxüisvn  Zahl  von  L'iliereaualea  «tbeilen.  Uleidie  GeKkwimltgkeil 
4ülcr  Kider  Ittse  sich  nar  bei  nutbeaaaüadi  glakfecm  RaddnrcbiBaBBw 
erikagen.  Man  müge  ojuJiveiseD.  dass  die  Leakiuig  des  Renardteheo 
2Bgcs  die  denkbar  belle  sei,  trotniem  bleibe  es  ein  lolgeborcaes 
Kind,  da  der  Antrieb  nifeldt  StL 

Er  wolle  ogcb  an  aine  Aeasscmag  des  Dir.  M^jrbaeli  von  der 
Dahalcr-Haior-Gas.  criaaera,  die  vBMflhi  lauiale:   .Daa  ist  ein 


•)  l  Ml  lir-  --irlliiDgtiabiDe  des  Herrn  <"oDnid.  Redakteur  de«  .Xloli'i- 
wageii*,  III  itci  Oiskumon  nach  nieineni  Vutirag  tu  etkUrec,  stelle  ich 
feai,  dass  Herr  Conrad  lu  dem  Vortrag  >u  spät  gckomrnea  ist  »od 
meine  Anarahiiuigcn  tiber  den  Aniricb  nicht  mit  angcbOrl  bat.  Kr 
gebraucM  Jkr  den  Raaudsag  die  Amdrltcke  Sebwiadet,  toigcboienes 
Kind.  Ick  aielle  fest,  dass  der  Reaatdseg  in  aslaer  Zaiischrift  so  aus- 
fUbrlich  bcbandctt  wordeo  ist,  wie  kaum  eia  andereB  aatoiaobU- 
lochoisches  Tbcma.  Welchen  Werl  Herr  Conrad  aof  die  llitUenche 
[Tnlcrsurbiing  gerade  der  Lenkung  beim  R^iiarditchen  '/.ag  gdcgt  hat. 

daraus  hervor,  dass  er  dic^i  n  AL-  hiiilt  m.:  io'.^im  iet  Benarkimg 
versiebt  (lieft  X  des  .Molorwa{;cnB~  vom  lü.  April  1<Mj5): 

.Wir  möchten  an  dieser  .''leite  besonders  darauf  hinweisen, 
dass  die  ubeusiebenden.  s«wi«  die  tötenden  Auslübruageu  des 
Heim  Ingenieur  W.  A.  Tk.  lUilar  skli  nidil  nur  auf  den  Beaard* 
sehen  Wagen  rai;  beiiahea.  sondon  in  dar  ■llganMinitea  Form  Ar 
jeden  mechaniscJt  beiriebmcn  AalonobUiag  gsllen  und  daher  ein 
weit  übet  d«u  Rabmco  des  Keaardachcn  SoaderlUles  kinaus^ckendes, 
allgeatehiee  Intereeaa  bieioa.  JUie  Redaktioa." 

Pdiig. 


reiner  Schn-indel  mit  den  WageaiOgnn.  Fahren  Sie  nur  einmal  mit 
IWei  o^er  rlrei  AiikünffcwaRea  b<!r;;ab.  ^mu  werden  Sie  sehen,  wie  gc- 
llhrlicli  'U*  isl." 

Herr  S  tad  t-Kleltr  i  V  e  r  tir  K.-.llmann:  MrTr  M!:ig  habe 
die  Schwierigkeit  des  Aniiiels  in  .■.trLtK'm  Viuüik;!'  j.i  .lurli  i'r.tiihnt. 

Dert'nse  dar  gleislosen  Bahnen  sei  man  in  der  letiten  /irii  besonders 
aacb  in  der  •uktiiama  ladaaMe  aiherialraMB,  and  dabei  aeiai  aneh 
die  erwihaien  Paakie  vid  sor  ErSttmag  gekeamaa.  Wie  Tnifaer 
schon  bemerkt,  sei  der  gleicbmässige  Antrieb  derRMeraaf  dem  Wege 
der  cIckiriEchen  Kraftnbcrlragung  besser  lu  crraiebett,  und  die  sieb 
auch  dort  «eigenden  grossen  .'^rl.-.vii'rigkciten  seien  tum  grOsstcn  Teile 
behoben.  Speziell  weise  er  auf  li>-  Si  biemannstiheo'*)  gleislosen  Dahorn 
hin.  di«,  am  Tiakteisr  im''  Aiiiiliiinc'*  igen  bestehend.  be'.(ir:.!i  r?  «ist  ti^ 
ft  I  ii.::  vi'ii  Siemen  h5»',,  i.  Ii  iii  Sachsen  und  Weitde.asrliljnJ,  in 
Uctrieb  seien.  Schiemann  selbst  sage,  dass  die  Lenkung  ihm  mcbi 
SdiwierlgfcsMan  gcboicn  habe,  als  die  Erticliwg  eioes  gleichmissigen 
AairlebM.  In  diesaai  Stane  sei  die  wlMcntcliifllkbe  üiiiersocbang  der 
Lenkung  sehr  daakeaawert  Die  weitere  Uisknsaion  trage  vielteichl 
nocb  zui  Klüriing  beider  Prisen  bei. 

Ks  sei  ja  wftaselwBSwert,  noch  Nthcrta  *a  erfikrea,  waldie  Zu- 
kunft nberbaapi,  apeelcll  aaeh  ilr  nUltlrEsebe  Zwecke,  der  Renards^ 
/ug  habe. 

Herr  Irt;.  rorr.i  Das  Thema  der  Mflllcrsthtr  Arle;! 
sei  der  Wagenmi;  il«  ','ilrlui,  und  die  Aiislührungen  schlüüea  sirb 
nur  an  die  Kcnaj  Is  Kuu.iu i^ktion  an.  Hine  lialancierung  der  Kräfte 
und  der  TourcniabI,  dio  auf  die  Tertchiedcncn  Triebräder  einwirkt,  sei 
*okl  aar  aof  elekliiacbeai  Wega  aa  arrekhaa,  da  daieb  Spairweifce 
■ad  yedethoMtrukilenea  die  Zt^krifte  ikb  anf  die  RMer  der  bcid«B 
Seiten  doch  aiehl  geatead  glrichailiaig  wriaiica  Vcaica  aad  die 
Anwendoog  weilwer  Ontareaiialgetriebe  ta  Kresse  ReibaagSverlaaie 
«1  zeugte. 

Hort  IC  e    -  U  3  u  rii  1' :  *  1 1- :  ril.u:  den  Ausfrihruugeu  von 

Herrn  Dr.  Kaiiniann  sei  die  auBliikiiKhe  Ucbdudlun;;  und  l'nlersuchuug 
der  l.cnkiing  durchnus  brrecbilgt.  während  Herr  Conrad  sie  mehr  als 
■rertlo«  hinstellen  wolle.  Was  Heu  Conrad  noch  mit  deni  .Antrieb 
wolle,  wisse  er  aUbt,  da  er  deaMHwa  ja  in  saiaem  Vortrag  ala  nn- 
ktanchhar  kiafsalalit  habe.  Er  habe  aber  daranf  liinginriBiaa,  dais 
die  glaidM^iie  KiaftnitsilnBg  anf  etektnatdisai  Wt^e  |ot  in  er* 
rekhea  sei. 


't  Vagi  S.  m  d.  Heftes. 


584 


Zeitschrift  des  Mitteleuropäischen  Molorwagen^Vereins. 


1905.  Heft  24 


Herr  Cuutäd:  Es  habe  ihm  oichts  ferner  gelesen,  als  die 
1^  UntanttdMug  te  Lakmag  4m  Hana  Mät  tia  «trt- 

n  ja  woUviL  ml  4am  ScblenuBielieii  Sattem  habe  der 
ABtliab  eben  veni^^or  Schwieiigkriti'U  geboten,  da  !;  lü  nrinbcrlrtgung 
■of  «Mkitilcbeiti  Wege  errolge. 

Herr    r>t.    K all niÄii:i :    Wie   ^esai^i,    h.iUr       Ii    Si  l.ipm»nn 

L'i    i-voiSSUykU'jn    rnt'in    a^ä   zwei  jatifti   duigtrhaiiteu  liiib«u. 
cij   tiich  noch  i:nj.i  so  wcitgcbeade  CntcisnchuDtieu  iiir 
gesiaiideii.  wie  i,jG  jc;.:i  io  den  Mülleitclico.  rflugscbcn 
ArbciicD    vorliegen.     KOc  dw  Aalticb   kabctt  illdc* 
LÄ'SunKen  Aohslt  e<^lxKeD,  wil  l.  B.  dw  ^tteB  VOB 

■icbi  a» 
wie  dict 


ihn  in  -• 
li.>i7i,ils  1 
VetlüguDg 


lehon  ander« 


Lcnkmg  Ki 


dni  liftiuBA  VttrbilliiiiscDt 


dem  Tiakleur,  zu 


I.OmtKird-Gerin.  l>ic 
eiowiindlici  geICst,  nodi 
heule  erCrtert  sei. 

Herr  Ingenieur  Lchioberk   -.vii-.!  auf 
hin    r.rttienifige  von  einer   groMen  Zentrale  aui, 
bt  iti  ilk  i:  lod  li&li  kleine  Kiiucltnaa|W(te,  i.  & 
cinea  Aubinger,  fflr  praktischer. 

Herr  Ober-Iag.  W.  A.  Th.  MGUer:  Kaifh  piifater  A«m- 
•ptacbe  mit  Hcm  PHog  bab«  er  fe»tgesiellt,  daM  die  Slnwcndungcn 
daa  teUtCMn  aicb  im  wcaeBtUcbeu  auf  drei  Punkte  ricblen.  Er  wolle 
iBB(lldiit  jelit  SteDong  zu  dieien  Punkleo  nehmen  und  sich 
Weiteres  in  der  Forlsi-tning  seiner  Arbeit  im  .Motor- 
ontaiCttbringcn. 

Za  1  meiner  Beliauplungej).  das»  die  Kurven  enltreripr  niir 
EvolTcnten  oder  Traklotieo  seien,  gelangte  ich  daduirh.  da'^ü  in  Zh^m: 
selbst  die  Uedinguogen  flr  andere  Knrvca  nicht  gegeben  waten ,  «ollic 
diese  Knrvc  eine  .Spirale  oder  Parabel  «ein,  dann  mu*«(e  noch  eine 
Bedingung  hinzutreten,  di«  im  Zuge  selbst  oicbt  )(egeben  ist.  Sollten 
flbrlgooa  Sptealaa  eic.  aufitaten,  (Uaa  Uaia  daa  niiil  mr  IBr  faaa 
hnai  Slmdwa  ia  Frage  und  wirda  dam  io  disFonn  aadarerKuiren* 
flbaic«)ian. 

Wm  dca  zweiten  Pinkt,  die  V4M1  mir  gegebenen  Grenzwerte 
wollte  ich  —  «M  in  mlaen  A«aliiiiniBg«ii  aidhi  klar 


zum  Auidrock  komail  —  dies«  Abweichungen  uut  die  leiziea  Wagea 
belogen  «jäten.  Dia  starken  Abwcichnage«  linden  sieb  ioMnac 
nnmiitelbar  am  AMdlnnpwkl  and  am  «nien  AnbSngewagea,  wifaraad 

die  hiuleien  Wagen  «ich  wieder  mehr  <lrr  r<*[^rlniässigen  Uahn  nlbc». 
Ich   KIDK   davon  aus,    dasa   der  Zug    t>:i  :si    m   der  geraden, 
allmäbli'-fi  in  'en  Krci';  fuhr,  und  Stellte  das  Miiiaiani  fast, 
der  7.nf  !.ai^.-r.'       m\i  ii-n:  K rcia*  falir,  and  dieaaa MaxiBlBn 

sich  Diir  .^.-n  Ii-I/'-t.  \\  lu'fn. 

/'.uui     irr.liii  'Ir'i    I.i'ii'^viii  I  r:  liiuiLi;    ilci    m"-l  hsi  i  irigen 

Wageu.  habe  auä^eiUbi  i.  dass  ich  diese  tflt  den  üinzelncu  \Vu^<:ii.  der 
eiOM  maMiDsaracn  ürebponkt  Ar  alle  aaaha  BIdac  kala  ricbtig  linde. 

Der  einzige  /uimomeahMg  aber  mit  dar  I^enkvioniehtnng  des 
folfanden  Wa^en»  besteht  in  dvi  Deicbsrl,  c.t  ist  keine  Einiicblonf 
gatrollcn.  um  einen  AiisKicich  der  Kreisbahn  zu  bewirken. 

Aebniichc  Kinricl '.  in^'cn  üind  (i.  Ii.  durch  Herrn  Miamahl)  mm 
l'alcnl  angeraclilel.  L)  n  ^]\MMe  man  auch  durch  eine  zwangläufigt; 
Vcrhindi:rij  mm  ersten  t>i9  zum  letzleit  W»£^rn  f»1eif:fee  Spurp-n  aller 
R^idi  i  i\:  I  il:iii|;i-n.  Ffibit  uuu  aber  dci  .  i^.ii-  ^V.njcr.  .ms  di  i  '  icraden 
in  deu  Kiui,  dnun  iiilt  mit  der  ersten  Achse  auch  das  Verdrehen  der 
leuien  ein,  wodurch  die  dazwiccheoliegandan  Wagon  all«  in  a«aa  aci^ 
wdri»  glejlcDde  Hewcgung  kommen. 

Hart  Ref.-B»nneitter  Pflug:  Heer  Miller  laabe  die  Knill- 
tcbeo  AiufnhrniigeB,  den  die  Fahrbahn  des  eiaien  Wagens  eine 
Pariibel  sein  kOnnc,  als  falsch  bezeichnet  und  behaupte,  dass 
kein  .Moment  vorliege.  d.is  diese  Kurven  entstehen  lasse.  Dieses 
Mompnl  «!  i  nhrr  Aer  M:uin,  der  die  I.iritnrnj  bediene.  Zwisthen 
i;v.,io:iu-  i-nl  l   li.-.tehe  kein  Wi  1  L>i <,,: I ti.  ;i,  auch  die  Trakirix 

könne  eine  l'atabel  sein.  Zu  der  Fcsilegua^C  der  (ireoEWcric  gibt 
Herr  Müller  seine  Ausdrurks^rrisc  als  nicht  rirhlig  verstündlich  all. 
Ich  betone  demgegenüber  nucbmais.  was  ich  vuih  D  ausf&brlich  be- 
wiaaea  habe,  das«  dnicb  das  MflUertcbe  Verüibtea  keiae  Grenawarta 
so  craditda  sEiid.  Bei  das  aaehuidrigaa  Wagen  aef  das  HlnaakoauiMB 
der  drillen  Achse  TAr  die  T.cnkung  der  folgenden  Wagen  balangloa. 
Wenn  ukao  gegen  die  vierrädrigen  Wagen  nichts  einriiweadail 
kfian«  ouB  auch  gegen  di«  sccbtriddgea  nicbis  einwanden. 


Die  Is^enl^ung  der  clel(tri8ch  betriebenen,  gleislosen  ivütje 

5auart  Sciiiemann. 


Von  Rc^  •Haumeister  Pfl  ur- Chatlottcnburg 


Id  meiavm  Vortrag  über  «leii  keaard  Auiumubiizug  balit- 
ich  den  Haaptwcrt  a«f  die  Untenudraiig  «ter  Lenkunif  gelegt, 

Das  dort  Ausgeführte  soll  im  folgcn.li  n  auf  ilic  Leokvoirichtuny, 
wclchi'  die  Gf>i'Hschafl  für  gleislose  Bahnen  .\las  Scbiemaiio 
Hl  Co.  iit  W  ur/c-n  i.  &  bei  ihfen  Ws^(eiuUgell  MSlühTl.  an- 
geircodel  werden. 

Der  Antrieb  dieser  Vagen- 
züge  crfoli:t  IK-Uaimllich  ilurch 
einti)  fk-klri-ichLMi  Triubwagfii, 
SU« im  wird  durch  2  Luftleitung«! 
SU-  bczw.  abgeführt.  Die  Ver- 
bindnogij^itnclcc  ZWKichca  den 
«.'iMte]ni.'ii  Wai:en  haben  die  Zog- 
lirafl  zu  iibuttrageo. 

Ueber  die  Lenkune:  wd  der 
Eiscnbalinlcchiiisr.hcii  ZcitschriH 
No.  17  vom  <i.  September 
Seite  fi22  ilic  nachsli.  hende  Ab- 
tiilduDg  uod  üc«:bruibui]g  ent- 
nommen. 

„Die  I.riikuii^'  der  Gi'sti'Hc 
erfulgt  SL'llteltatig   vom  ^(lIau^- 

gehcnd<'n  Wagen  au-  uiittcl-  '.•im  i  Kui'julst.tnKv,  div  dcichsel- 
artig  am  VorilerRvstL-ll  angreift  und  am  Kastcitratimun  «Iis  vor- 


au.sgclivndcn  Wagens  ibteu  Kuppluogspunkt  Durch  diese 

patenfieite  Ktip|>luiigawcfac,  weldw  in  der  AUdldang  sehematiseh 

dar^li'^ieJIt  ist.  wird  bei  der  durch  Rixhniing  enniUcltcn  LSnge 
der  ciozelueu  Kupplur.t;sglii-dcr  rin  (genaues  Spurhalleo  njfhrcfer 
zn  einem  ZugV  lasamncogfsltllter  Wagen  (.rreicht.  j^'doch  ist 

noch  eine  Kinrit^tuiig  vor- 
batidcn,  die  es  ermöglicht,  die 

licichscl  nilicii  ilcr  Mitte  dt'S 
Vordurwauens  ZU  kupp<lii.  SO 
dass  dann  die  vom  Zug«'  hin'cr- 
laasene  Wa^nspur  das  Mehr- 
fache einer  Radbrdle  bciriist 
und  auf  solcliL'  Art  bei  aulfie- 
weichler  Strasse  diese  gehont 
wird.  Daa  Znttmntcnknppeln 
wird  tiadurcb  ttricichleri,  dass 
die  Kup)dang5deichse]D  um  den 
ürih'.:fsl(llmittilpui)kt  si'h wenk- 
bar sind  und  ein  uagefiihres 
Aneinanderfahren  der  Wagen 
In  reits  i;i'niii;t,  um  das  los«'  Wr- 
iiiiiduiigKStück  ciiizuleyii);  je 
1-abrtricbfung  vird  dann  die  Deichsel  nach  der  vini-n 
oder  anderen  Seile  stair  gemacht.* 
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Nach  Wiedergabe  Uer  Beschreibung  guln-  icli  zum  Ver- 
gleich dieser  Lenkung  nH  der  voa  Rcnafd  über.   Der  Uittel- 

punkl  ilcr  \  ordcrachsi'  eines  Waßens  sei  A,,  rtcr  NtiliclpuüUt 
seiner  Hinlerachsc  sei  Fi,,  der  Flall>i('rungs|junl<t  der  IJnie  A,  Ilj 
sei  C|,  der  Kuppiuiiyspuiikl  sei  I  für  den  folgenden  Wagen  gellen 
die  BucbMaben  Aj,  Ba.  Ca  und  D„  der  Mitteipunkt  des  Kreises 
auf  dem  der  Zqg  lihit,  sei  Q.   Die  Dreiecke  C,  Bi  Q,  C,  l  \ 

D|A»y  sind  rcciltwiDklip;,  also  gellen  die  Gleiehiint;eii  C,  *J 

r,  L»,  -  D,  A,  •  :'<:  '  I     I  ',  •  .  *  ,  i;,  I  C,  O     Ü,  n;  für 

A,C, -C,  B,  =a;  C  D,  l>;  I>.  A,  -  k;  II,  o  -  R,;  A..<J  K, 
wW  R,*  -  Rs»  =  a»  +  k»  -  b-.  SoUcn  alle  Räder  auf  gleicher 
Spur  laufer),  s»  nsusi  K|  -R,sein,  also  a'-fk*  =  b=,  iL  b, 
ebensn  wie  bei  Kenarii,  nur  batteo  wir  dort  fiir  k  und  b  andere 
Buch<lal>en  t-ewälilt. 

Die  Verbiodaog  zwiscben  zwei  Achsen  eiocs  Wasens  ist 
eine  derar^e,  dass  ihre  VetlSrigeniniven  sieh  in  einem  Ptonkl 
S'-hn? ••i?  -.  irr  Aeii  auf  der  Mttti  l  :i  n':rei:lilen  zur  Verbindungs- 
linie der  Achsnutielpunkte  liegi.  Mau  könnte  also  im  Mittel- 
punkt jedes  \Va}jer)S  eine  feste  Achse  anbringen.  Um  Räder 
würden  richtig  abrollen,  da  die  Achse  stets  nach  dem  augen- 
blicklichen Pt>l  Ittr  die  Wageobeweguug  zeigL 


Mao  kann  «cfa  also  den  «  orliegenden  Wagen  aus  dem 
sedisrftderigen  Renaid-WageB  dttreb  PoftlasNB  der  nfiittlercn 

Achse  eiitstandin  denken.  Itie  hier  j;ezeichnele  Vcihindung 
zwischen  zwei  Acliseci  eines  Wagens  hat  dieselbe  Wirkung;  wie 
die  Hi-helverbinduui,'  der  ersten  und  dritCeo  Achsc  beim  Renard» 
Wagen*).  Die  Verwendung  der  hier  gesdelmeteD  Vagen 
in  längerem  Beldeb  ist  da  Beweis  gegen  die  Atisfnhnii]ge&  Ol>er 
I  den  sechsriiderigen  Renard-Wageo  ini  «llotofwage«'.  (Vcrgl. 

1  iica29,(j:>.) 

Wollte  man  für  cfnc  bpliebit;e  Pabrknn^e  des  enten  Waffens 

j  die  l-'ahrkurvcn  der  Anbängi-wi^,.  n  ;i  siitnnie  i,  SM  liicn-:'  als 
i  Grundlage,  das«  eine  Traktrix  jur  Bahn  von  Di,  eine 
I  TraWrlx  xnr  Bahn  too  A,  bescfarend  usw. 

I  Der  Vorteil  der  Schieniainischen  Hauart  liegt  darin,  cUss 

hier  bei  Krei«fahct  alle  Räder  auf  gleicher  üpur  lauten,  während 
bei  Renanl  LaufirSdcr  und  Triebrider  auf  Tertehicdcnen  Spuren 

laufen.  Der  roitfali  d-  r  frs(;  -i  .\chsc  ist  durch  die  Rücksicht  auf 
die  Spural>\veichungea  \etariiasst.  Ich  betone  deshalb  noehmals, 
dass  man  bei  einer  theoretischen  Krörterun-j  der  Spurabweichuni;eu 
bei  den  Renard-Wagea  ili«  Spuren  der  \'ordcrräder  in  den 
Kreis  der  Bclraditungen  stehen  orais. 


Internationaler  Kongress  für  AatomobU>I^eiseverl{ehr. 


Pariser  Qrief. 

(FortscUuag  aa:  lieft  23.  S.  534.) 

Paris,  ücD  IH.  Dezember  1905. 

Die  Sitsongen  des  Internationalen  Eoneresses  haben  heute 

ihren  Äbschluss  gefunden.  In  mehr  oder  weniger  interessanten 
Reden  wurden  alle  wichtigen  Fragen,  welche  den  Automobil- 
Verkehr  berühren,  erörtert,  und  jede  Sitzung  gipfelte  nach  fmn- 
xjjflisclier  Sitte  in  dem  Volum  einer  Rcsoialion  (ToeuxJ. 

"Wenn  alle  »nlen  VorsStze,  alte  Gelfibde  und  'Wünstdie, 
welche  yi  ■ülmt  hohen  Vcrsammlu  .insgesprochen  wurden, 
in  Erfüllung  gehen,  so  werden  wir  nächstes  Jabr  in  Frankreich 
die  sanbersleo  Gasthöfe  mit  zuvorkommendeD  Wirten  und  wobl- 
instaltlerlen  Garagen  haben,  ib'e  I.andstrassen  werden  ohne  Staub 
und  ohue  Löcher  .sein;  die  F.rlaubnis,  einen  Motorwagen  zu 
lenken,  wird  nur  noch  befähigten  un<l  zuverlässigen  (.  hauffeurs 
erteilt  werden;  Warnungstafeln  und  Signale  werden  Auto- 
mobilisten und  Fussgioger  vor  Schaden  behflten;  die  gefähr- 
lichen Eisenbahniibergiinge  werden  ver.sehwinden,  ].tst  not 
leasl  wird  eine  aulomobilfrcundliche  l'iesse  ihren  wcltum- 
spanaeoden  I^intluss  zugunsten  des  AutomobUverkehfs  (geltend 
madiea. Amen!  —  Am  inlerestanteaieD  vielleicht  n  rit  v,  f-:. 
uns  Deutsche  die  Verhandlungen  dmcb  dasjenige,  w.ii  .i,iun 
fehlte,  weil  es  in  Frankreich  unbekannt  ist:  nämlich  die  un- 
erhörte Beschränkung  unserer  persänlicben  Freiheit,  die  Bevor- 
mundnng  der  Anlomobilfalirer  durch  die  Polizei  —  In  der  heutigen 
Sellhisssilzung  dagegen,  welche  in  dem  gKinzendeo  Heim  des 
Autoninbile  <'luh  de  France  .st.ittije.d,  und  von  Haron  , 
de  ZuylcQ  de  ,\yevell  jir.isidiert  wurde,  k>-nnten  die  I  ranzixen 
es  sich  nicht  versagen,  gegen  diese  vezatoriacbe  r'  lizeia-.ifficht 
»im  Auslände'  zu  pfoteslieren.  —  Der  gnössle Unfug  in  diesem 
Sinne  wird  vielleicht  ia  der  Schweif  getrieben,  und  so  einigte  ' 


man  sieb,  Deutschland  sctionend,  zu  folgendem  Votum:  Die 
Delegierten  der  AutomobiNClubs  ron  Dentschlaiid, 

Amerika,  Oeslerreich,  Belgien,  S[iani>  n.  Gross- 
britannien,  Italien,  Portugal  und  i- 1 .uiateicb,  in  ge- 
meinschaftlicher Sitzung  Tersaanck,  empfehlen  allen 
liesttzern  von  Motorwagen  angesiclits  der  Texatori*^ 
sehen  Mafsregeln,  welche  Automobilisten  In  der 
Sf '  \>  ei/  erdulden  müssen,  dieses  Land  zu  meiden,  wo 
unzählige  Acrgernissc  ihrer  warten*.  —  Die  .Boykot- 
tierung-  eines  Lan<lcs  durch  die  Vertratmg  aller  zivilisierten 
Völker,  zum  Zeichen  des  Protestes  gegen  unwürdige  polizeiliche 
Bevormundung,  Ist  ein  so  freudiges  F.reignis,  dass  wir  schon 
dii  =ei'i:i  h  .fem  A  .inmobilc  C  lub  de  I'rance  dankbar  tein 
müssen,  den  Koogrcss  berufen  zu  liahen. 

In  dereelben  Silsiiog  tadelte  Herr  Adalbert  Gral 
von  Sierstorpff,  I)elegierler  des  Deutschen  A  t:'.i.ni  -ibil- 
t'lub,  verschiedene  Vorkommnisse  bei  dem  VandeiUlL-Kennen, 
worauf  die  amerikanischen  Delegierten  das  Versprechen  gaben, 
beim  nisten  Rennen  alle  Bestimmungen  korrekt  einhalten  zu 
lassen.  Eine  lebhafte  Diskussion  wnrde  alsdann  fiber  die  Op- 
portunität lies  nächstjährigen  Gordipn  B  n  [lelt  ■  R  ijnm  ns  ge- 
führt. Nachdem  die  Delegierten  der  meisten  Staaten  erklärt 
hatten,  dass  .sie  an  den  Rennen  nicht  ieüQebmen  würden,  be- 
schloss  der  Kongreta  einstimmig,  dass  im  J.ihre  1906 
kein  Gordnn  Bennett-Rennen  staltfinden  werde. 

Zum  Schluss  n.r  IM  M  ii  Ii  I)ion  das  Wort,  um  die 

Deiegierteu  tiaraa  zu  erinocro,  dass  in  jähre  1906  eine  gross- 


'J  Rci  dem  luc  Zeil  In  Paris  ausgcilellten  Reaardng 
i.  h  nliripcn?.  iI.as»  die  Vci  binduui;  ilcs  I -cnkgcstänge»  der  erSttU  luiu 
dtiden  Anlise  Im  niillU-ren  Teil  des  W'agi-n»  nirhl  diiich  wa|[eieclitr 
Hebel  uii  Zaliniadiogiacniin  jendcrn  iu  emfarher  Weise  auf  jeder 
Üeiie  durch  einen  doppelamigen  Hebe),  d«i  in  einer  senkrccbten 
Kbeae  icliwiiiK«,  heiictttllt  war. 
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ariigre  miemationale  Tonrenfahrt  organisiert  «erden  wird,  welche 
Jeti  N'^mt^r.  _  I'!  m  r  n  p.i  f  ah  r  t  *  (Circait  d  '  K  ii  r ';n'<-)  fiiliieii  S'ill, 
Dieser  Versuch  einer  iaternatioaalea  AutomobiLtahrt  durch 
Europt^  sagte  der  Marquis  de  Dion,  ist  für  aUe  Ciubs,  deren 
Distrikte  durch  die  Fahrt  berührt  werden,  teo  grSsstem  Interasse. 
llr  richte  daher  die  Bitte  an  diese  Clubs,  durch  VeranifaltuDf; 
von  I'esllichkeiten.  AusstelluDgen  eh:,  dem  posseo  UntemehiDen 
oach  Kräften  förderlich  zu  win. 

Oer  Eongress  ist  zu  Ende,  aber  die  AutomobilanssleilnDcr 
im  Gltnd  Palais  dauert  foit  bis  Weihnachten,  lüne  berufenere 
Feder  wird  Ihnen  über  den  Glanz  dieser  ausserordentlichen 
Manifestation  der  französischen  Industrie  berichten,  über  den 
fraasösischen  Geschmack,  der  sich  auch  hier  dea  fremden  Be- 
sudieni  ja  sehier  ganaea  Vornehmheit  offenbart. 


j         Fhe  ich  diesen  Brief  abschli'nse,  mSchte  ich  nicht  un- 

trwjhiii  lassen,  dass  sämtliche  Vcrh.Tiil!iini:f n  ijrn  ( "hariktcr 
einer  ausgesuchten  Uötlicbkoil  und  Zurorkomnicnbeit  trugen. 
Hier  galt  kein  Unfendiied  der  Nalioaen,  keine  slaodesherriiche 
Bevorzugung.  Mit  den  uabekannlesien  Veilrekrn  kleiner  pro- 
vin/ialer  Automobil-Clubs  mischten  sich  die  (>läo.:cr.dilcü  Xameii 
der  französischen  und  deutschen  Aristokratie.  Allen  voran  gab 
Herr  A.  Graf  ron  Tallejrrand-i'^rigord,  der  nibrige .  Präsidcat 
des  lüKeleuTopüscheD  Molorwagea-Vereuit,  das  Betspiel  de$ 
sympalhi.schen  Gnntilhomme,  welcher,  vom  liberalen  Geißle 
:  des  Forlschrides  getragen,  der  faeiligcn  Sache  des  inter nationalen 
Fliedens  und  HandeiSTerkehrs  so  berTomgende  Dienste  leistet. 

Ball  D«iBnw-WM«|c. 


Vereinstiachrichten. 


Max  Bsime.  Ingenieur.  Berlii.    I.  I.  0(>.  V. 

Hans  von  Baliiia|«r-SM<nk«r|,  Kiitcrsuubcsiticr,  Btrila.  1.  I.  Ü6.  V. 

Georg  C»ro   Hr  jr    vn  h   K  minviiiejjtjl,  Berlin,    l.  1.  M.  V, 
LudNtf  Htrtxoy,  lagcoicur.  SüttSlda.    1.1.  06.  V. 
Adolf  Holzt,  rnrektor,  Friedtnas.    1.  I.  Oo.  v. 

Franz  L.  Hittal.  KcprascoUnl  d.   Cj-klon    Maschinenfabrik,  Bsrlfal 

1.  I.  IK..  V. 

HefarM  Li«iMr|,  Obenngcniear.  Barlis.    1.  i.  06.  V. 
WaMar  Itailtor,  Kanftnaan,  ■•iIIb.  1.  I.  O«.  V. 
IMMM  IShSak,  Kaufmann  ■fflta.   1.  I.  06.  V. 
C.  M  MMni,  WagenUbrA^  timtm.  I.  r.  tMi.  V. 


f  S  4ar  S«UuoKe«  werJp«  hiermit  fflr  dea  Fa'.I  etwaig 


NiMnaatMuigan : 

Graf  Bochallz,  Berlin. 
Carl  Gerick,  I  uhrunlrrnflimer,  BariiR. 
Kurt  von  Haaie.  Kiiti  iLintsbcsiisar, 
Arthur  Kran,  KauriaatiD,  Berlin. 
Alberl  Krawcz|k.  Droschkeabesiizer, 

eansr,  Kanloiaan,  Haataiv. 
F.  tlslnlraah,  Civü-  nad  Eiektrotaehniach«' 


Ci>nsiiüiji. 

Cfjii&lrüra. 

ConMi.'m. 

Klecken. 

Coosü 'im, 

CuD«irfiffi. 

CandtOm. 
Fr.  fiCncber. 


/Altteilungeti  aus  der  Industrie. 


„Auto-Tell><lc«cllschaft'>  m.  b.  M.,  begranJct  am  5.  De- 
tember  d.  Js.  mit  cißero  Si.in'.mk  i]iilaJ  von  250  000  M.  Za  den  Be- 
Ktrmdcm  «licser  G«»elUcl;;ift  j,'cli'  reD ;  a)  das  l'ilUcrwrri  211  Hciliu, 
b)  Dipl.- Ingenirur  Edmund  H«i«tetder,  c)  Dipl  -lDgenii-ur  Max  Mohn, 
4)  Ingenieur  Ewald  Knoll,  e)  logeaic«r  Hotst  v.  Feiber,  f)  Erkb 
T.  Ferter,  lamtUch  xd  Btilin,  g)  die  offene  KandeitgeielliebaA  Fraoi 
SebOn  dk  Sflhna  f«  Pirag.  Ata  GeacUftililhier  sfaid  die  Hemai  Diplom- 
t]iS«ilaue  Herdbtder  and  Moria  eraaniU.  Oer  Zweck  der  Getelltehaft 
i<l  die  Fabrlkaiiun  und  d«r  Vertrieb  der  im  In-  und  Ausland  pateol- 
amtlich  geschtttsten  Aulomobil-Ueilandteile,  web-be  vnm  Pittlci  werke 
küiislniicil  niiil  in  allen  EiniClheiten  dnrcb  Dauerbeuieb  ausprobieit  und 
I  is  ;:ir  Mm^^crf^iStikalioii  »ojbeteilel  sind,  Herr  v.  Pittlcr  i«t  als 
i-iD  Sfbr  hiTvi)ri:ii;endei  Konslruklenr  bekanal,  unter  anderem  i«l  er 
der  Küiisti uk'.f  .ir  lon  WorkzcngmiscbiDeo,  Wrrkieugeo  und  Werkieug- 
(|>exialmaacliineii.  die  in  der  gaoteo  Welt  («it  twülf  Jaluren  vcibrcitct 
äad,  mud  die  ariaen  Manen  in  der  teeboiaebca  Welt  dea  In-  und  Ans- 
tandici  bctaml  geaiadit  kabea.  Oin  aneh  den  teehaitcheii  Laien  einen 
Begriff  von  der  BedeuluDK  t.  Pilllrn  als  Tngeniear  za  geben,  sei  b«- 
meikt,  dass  derselbe  (fir  seine  frahrr  kiintliuierten  Maschinen  secbtebn 
rr?to  Pji  ;iuf  .■\n'..sii>lti::ii;i'a,  aber  nieinals  einen  iweilen  oder  dritten 
Pt<m',  iThiili.'M  b.i:,  '.luJ  iljss  ihm  das  erste  IcctiD'  Iü.'.-^.  iic  Inttilnt 
Ameiikiks.  das  Fjatikliu-In-i;i'il  in  Philadelphia,  »m  V.miIi;  Ai--.  1;i;itm  1'>02 
die  Edward  Longslr.  ;!. -\'ct  !ii;n«lmedaille  mit    Ii  r  üI^llltl^: :  ,KiLi 

den  in  der  Erbodung  einer  Kevolver-Orebbank,  welche  die  besonderen 
KfMMiiaftea  der  fhilei>OnUjaBfc  heskat.  oatwielMilaB  gwzain  Schuld 
aSan'  ferliebcB  haL  GIrieh  tMu  Beginn  der  Aalaiadiislrie  aafa«  aach 
Hcn  V.  FiMler  regen  Asicil  an  dem  CmpoihMfcen  dieses  neuen  Ge- 
taielea  and  iU  von  Anfang  an  Mitglied  des  M,  K.  V.  FOr  seinen  regen 
und  bewShrleo  ErGnJergeist  bot  sich  ein  neues  gros;«';  HeinifgunKsfeld. 

Die  neue.Auto-TeiKiesclIschaft'  «iid  ihre  l•"a^^)i;ln■,  '.m«  ron^et- 
elekuische  Zfmdappai«ti',  Kmen.  Unterbrecher,  ("anlasi  Iviigelheber 
und  Vtig.i'' I ,  h.il  l  <  iiii«elühri  haben.  Di«  Leitung  lieK'  binden 
von  hervorragend  kaulmäunisch  und  technisch  gebildeten  Kräften,  diese» 
Itl  wobl  die  beste  (iewähi  für  das  neue  UDlemebineo.  Als  Wnren- 
teichea  bedient  sich  die  oeu«  Fimu  der  Bacltslabea  A.  T.  G.,  unter 
hem  MaaMB  aimlliebe  Fabrikate  in  dea  Handel  kommen. 
In  wclebcmMane  da*  V«rbr«tt«a|ateblet  dea  Continental 
;  «dcbsi,  1  etgt  oaa  bcifalgendc  Staliaiik,  die  eiaeB  Beweit  (Br 


die  grössere  Vera  ciiduKj;  Ics  Continental  Pneumatik  »iieb  im  Vergleich 
Itl  fran^riiischrn  Fabrikaten  ergibt.  Auf  dem  Pariser  Salon  ist  dieses 
iciitsche  Fabrikat  auf  896  Rldern  von  ausgettrltten  W.ig.  n  71  finden, 
wibicnd  die  eralm  JraiuOaiacheia  und  eogUscbeo  Reifenmarkea  weit 
inrQckfaleibeiL  Oaa  VaridRlaii  des  Aalaihi  wird  dnnA  AiIfBada  Zahlen 
reraascbtnliclit: 

Cendaeaial  Pneunallk  .  .  .  .  anf  BW  KMern 
X  f^eonatlk  (franz.  fblmkal .  .     .  676  . 
Y        .        <engl.        .      .    .  ,361 
Z         .         (frani.       ....    2.S2  „ 
Der  Continental  Pocnaitlik  ist  deawacli  «uf  der  erC»i«D  aller 
Aulomobil-Aussicllungen  den  anderen  eabticraadea  ReUbamarken  aai 
rund  33°/,  Dberlegeo. 

Autopalaiä  Hamburg.  Die  bekannt«  Hamburger  Firma 
Zechenttnayer  &  Co.,  deren  GescbUisräutoe  und  Garage  sich  bisher 
am  AUiergtaeii  and  In  dar  JinUheHrawe  halbaden,  Jtai,  am  jedeat 
Kunden  gerecht  werden  in  Unnaa,  aa  «dne  erliitilicha  VergrSnefUBf 
ibzes  Oeicbifiei  denken  mfilsen  und  zu  diesem  Zwecke  die  Geb.'iude 
In  der  Renlielstrasse  48  genietet.  Daselbst  wird  zun  1.  April  l'>M 
ehic  (grosse.  In  iVncr  Aii  woM  oinsiK  .k5t(>Tj(';iile  Giu'^e  in  iljiuburi; 
erölTn-'l,  Im't^  ilimt  jIK-  nrjtio:  ncn  l"mtL':htt;:ii^eTi  vciiiau;ici:  u  erden, 
ist  ?  rllt:<l\fi^t;ia..![.rh  W'iT  nt'i-.n'-n  nur  1' .^dr- inriil.ti  riL^en ,  I'nitlciilc- 
[.iuilic.    '  baurte  In -\Vi 'bu  u  ü^eii .    \V;i*;i  l.r.lulnt*.    i  riiH'r:.iui:if.    I^in-SL  Imiell 

und  modern  eingerichtete  Keparatur-Weikstellen  sowie  ciu«  grosse 
Halle,  in  welebK  aaheaa  kandart  Wagen  unteroebmchi  werden  kOnnen. 
Oea  WanAe  ntandicr  Anteatobmicdtier,  Hiie  Wai^^cn  separat  n 
stellen,  wird  dann  auch  entsprochen  werden  kfinnen,  denn  e*  sind  in 
der  grossen  Halle  m  diesem  Zwecke  iiika  20  Boxes  vorf^cseben.  Bei 
dem  rapiden  Anwachsen  des  Anlomohilwrsi'n?  ■im  li  in  liarabuii;  ist 
eine  derailige  Gataj;«  (jros^en  SuW  i;tT.i:li  7.1  rin  l-lcdrn ini''  'in  '-  aiTd 
in  t'Oir'ili'U'ü    Kiiiseti.  iv.uh    v-m    dcu   Auil'jra,  welche 

Hamb  !■  '   i  I"'-.     •   '  1 1   1  I        I  ,::  ■    ■      is;  wcidcii 

Das  Üummiwerk  Obcrspree  U.  m.  b.  H.  In  OberschSnc» 
kd  Berlin  hat  in  Mfinchen,  Sonaurtlr.  13.  einen  grimen 
VcftanTiIaden  seiner  Oberspree-Pneunaliks  (Obr  Aaioeiobile  «ad  Motoi- 
räJer)  eingerichtet,  dessen  ErOOnnag  am  2.  JaBaar  1906  erüt^fsn  w^d. 
Es  ist  damit  auch  eine  ReparatniweibaUtle  fflr  ~  ....... 

«nd  Lnftscblindie  retbnaden. 
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Die  Kennzeichnung  der  Kraftfahrzeuce  im  Gross- 
henostum  Hcimii. 

Im  (J<owlM!no(<uB  Hrnm  flUmm  KnftMbnienge  keine  be- 
•OD deren  Nnniiwrptatteiia  MkdciD  die  illr  minider  Toigcscluicbenen 
vi«l  kleiitem,  liliBeuni|aB  KoniaeipliMeii  gdlen  eucli  fOt  die  KnA- 

yCir  die  Niimn)iT|>latlc  tM'ilehl   Ii  hrift    Hif  Niimmerplidle 

lf%t  auf  beiden  Seiten  auf  weusum  Grum!  in  0  cm  liuber  laieiaiacber 
Sdirift  lion  Aii):iiii;sbiic1itUben  der  HefaOrde,  welcbe  die  Ktrte 
wwKMiellt  bat.  alio; 

Protria«                 Preeiae  Pr«fiat 

Sterkeabiir|{            Oberbeieen  RbeiabaBaea 

fot                      Ma«  {HIa 

Darmrttaili      D  <iics<ieit         Q  .Mainz  M 

Ueosbeim      B  Alsfeld         A  AUejr  A 

Diibiuf       IM  Bfldiqgea      B  Bia^  B 

BAedi        B  Friedbetir     P '        OppcabdM  O 

Oraiis*Gmn  O  iMleibwfa    L  MTOMM  W 

IJr  pp. ',l,..'::n  H  Schotten  S 

Uirenliittlj  O 

und  dihSnlar  ia  5  an  hohen  2ifeni  die  Nanmer  der  RidMirlnirte  nnd 
dce  Fahmdcik 

Die  Kumaern  werHeit,  ji'  nürbdem  »ie  ron  einei  BebSrde  der 

frovln»  Sljiikcnbiuf;.  Obeilicssni  oder  Rlieialie^si-n  veiliilipn  »ordiii 
siii.i.  in  rolor,  blsuor  bfiw.  nrüiKr  F.irbe  .iuf>{<>tiii;en.  Dt<' Bi»!»"! dfu 
ia  <li-n  Siri<lli'ti  ««den  in  «In  W  eise  unte r<iiliiede>i.  diss  der  In'tri'ffi  ntli- 
itu(li«ube  ffir  den  Landbeiirk  in  d<^r  Farbe  der  Nummer.  Illr 
den  Stadtbc/itlc  da«ei{en  in  srliwar^ri  Farbe  snstfelnlirl  winJ, 

So  bedeiilt't  z.  lt.   D    26    No.  '.'.')  des  Lundbe/iikes  I )tti m«l.iill, 

lOl  TOl 

«räbrend  0    8S   No.  2ä  de«  SudtbezirlieB  IMiauudt 
Mhwm  ml 

bedeutet. 

l>ie  Wr-i  ii  des  (>ic>»9ber^o;/li(li  Mr  -^r  'i.i.  'f'.ii.iiotiunis  ries 
liinein,  fi':  fCi  i/lt,ilii^eune  l1l'S^)^l3crt.'  Xnnimernpiatten  einriilfibren,  wurde 
f  1-1'  :  11  '  Kr  L  ii  I  ■  auf  dir  in  ,\iissicbt  i^enommeiic  cinhcitlif  lie  Kegclnni; 
(lei  X'erkelirs  mit  KnAlebneugea  iuneibalb  UtwtecltUuidi  nicht  aus- 
gefDhrt 


 ^  .  USlambTg  llbti  U«o  V*tk«kr 

■R  Malarnbnncwi  uf  der  DbtttlittMfau»  Sl»Tgli«T|--TiiUin{  ImMt 

An  sämll.  Oii«jioliztibebGrden  de«  Amtsbeziikrs 
Zu  den  diMriklspoliieilichcn  Vurscbrifleri  vom  22.  Aptil  l^fl», 
AailAI.  Seile  71,  wurde  nachsiebender  /uaati  bcHhloaann 
und  »on  der  K.  Rccieruuj;  für  vtillziehbar  erklärt- 
ne  ka  n  n(  mac  h  u  ü  ^_ 
Auf  Grand   des  tj  366   Nr.  10   de»  Mral-UiSiUx-Hucbes  iTit 
daü  Oenlache  Reieb  und  gemiUa  All.  2  Ziff.  6  nnd  4  des  Poliiei- 
Suaf-Geeell-BllcbM  XDr  das  KOuigrcii.ii  liaycro,  tovtv  gemäu  §  12 
dar  obeipoliMilifhea  Vonehrifiea  Ober  dea  Verkehr  nit  Uotor^ 
fldtneoKea  auf  OAalKeben  Stiasnia  und  Plllnn  viom  7.  Mai  I90Z 
etläsxt   das  K,  ßexiikuinl  Slarnln-rg   fnlgemU*  iii»irlkl«pn1iiei)ichc 
Vorscbrlfleo: 

§  1,  Anf  der  lJistriklsslra<se  StarnberR -Tuning  darf  die 
FalugescbwindiKkeil  der  Mfituiraht/euge  (Automubilvragcn  und 
Mototfalirrädcr)  12  km  in  der  Siiiude  ukht  überscbieiten.  Diudi 
die  Ortsckaf:  l'ixtenhiifen  müssen  dieselbea  lanfsaBslaa  tTespo, 
nacb  Art  des  :icbiilt(alueiu,  «iabittlM. 

f  2.  U«bariraiiRi(Bn  dleaer  VancbUIca  »eidea  genta 
S  36«  Nr.  10  de*  Reteh«>Slni^G««e«ji-BnchM  nit  Gelditiafe  bit  lu 
60  Mk.  odei  mit  fiafl  bi«  711  14  Tagen  be»lrafl. 

3.    Diese  V<>r^chi ifion  Irolcn  am  Ta^e  der  VetkilDdi^unK 
duiih  ilos  Amisbtaii  des  Kr>iiigl.  Iteiirkaamlea  SunilmTg  in  Kraft. 

S  4.  Die  Viitsi-biiden  vom  3V.JiilMy04  werden  Mijgebohen. 

Am  22.  April,31.  Aii«usi  IWj. 

K.  liezirkxamt  Starnberg,     v.  Il^trtlieb. 

Für  volliii'hb.ir  erkliitt  durch  l'Dt5cbliessang  dci  K  ReKieriiiig 
Tun  ObeibiiyeiM.  Kammer  des  Innern,  vom      Mai  1*K'5  Nr.  2'>H'»7. 
fowia     duiih    I\e-,{iotun)[!ieiitSLliUessun|(    tum     27.  Anciuil  IVO^ 
Nr.  433SS. 
Am  22.  Mai;6.  ä«ptbi.  IVOO. 


PreiMuscchreibuog 
des  Oettcrrelchlscheii  Antomobll-Club 

P5ttin(f-Prcis  an«  dem  Jahre  190^ 
Auf  CtuDil  der  io  Gellung  stelicodca  Satiungcn  |$el.ingt  der 

POtiiiW'PNla  ana  dem  Jehl«  1905  mi  Autcbraibanc. 

PBr  dw  PiaiebemrbaaK  wndca  nrei  Gebiete  bcceicbnei  und 

für  jedes  dertelben  Preiie  im  Geeamibeinc'       1*  tanaead  Kiaaea 

bestimmt. 

Diese  zwei  Gehiete  urofassra: 

a)  ErtinduDgi-i;  md  W-iiMN'ier  m^-fu,  '..tlreffcud  den  Dan  dtr  .•V'ii  i- 
mobile  oder  ettuelnef  Teile  deiselbco.  üowic  ErlinduDgen  und 
Verbesserungen,  welcbe  die  Vciwendung  der  Automobile  bfs- 
IccflitD,  sofern«  die  io  Fiatce  kommendeu  Eiäudungea  oder 
VcrbeHecaafN  einen  neaaeaavanea  Forlacfaiiitl  g«feaft6«r 
den  aoiüligaa  BmricfainDKea,  die  danedbea  Zmefc  wbliiea, 
anfweiMD. 

b]  Wisseoicbaftlicbc  Arbeilen,  welche  Keeignct  sind,  den  Fotlteliritt 

der  Aut.  rr.iilii'1.?,:hr.ii  r-i  l'r  b-rn,  ndi'r  ■i;-!uifl«lelleris«he  .\rbcileu 

fitivT    l^s  .\u  lnm  :^:Ml «  f  st'i:   ]:n  all^;i'n:t-iut- 1: 

Bentubungen  müssen  m  dopp^licui  L'iuicbiitg  an  da*  Gcufiral- 
si^iLi.'iiiat  des  Oeslerrcichischcn  Automobil- CInb,  Wico.  I«  Klmtncr- 
riog  emgesendet  weiden,  und  awar  Einreicliuugeii,  «rekhe  du  Gettiel 
anh  a  bcirdta  M»  MaaiaK  dm  &  lOn  1906  inkU  EiareidMaBeB  Ar 


das  Gebiet  rob  b  bis  IHbMIh,  daa  1.  Hai  19M  inU. 

Der  iooere  Uinschl^  hat  «üfl  Bcieiehnung  tu  tragen : 

.Bewerbung  uai  den  I'lBldag>'9reis  aus  dem  Jabre  l<K)r>". 

BciAglicb  der  Aus»''hreibnDg  »wb  .i  wiril  noc!«  VMiimmt,  dass 
lor  Preisbewcrbiini;  i-in^ji-n-:!  Iik'  Erlindungeti  i.ü  i  Vrrbts  eiunuen  »uf 
der  VI.  luteinatiiiaakn  Auiucuübil- AusstclluDg,  welciie  tu  der  Zeit  vuot 
15  —23.  Mii<  1906  in  Wien  BtalKindet  rerlreten  sein  müssea. 

beifiglich  dci  Anatcbieibung  süb  b  »itd  noch  bemerkt,  daai 
Arbi-iien  über  die  Erntalmay  voa  AatoaiolHlea  aad  die  dm  gchMfca 
(Cinricbiungen  beaeadere  BerltektiditiKUBg  fladea  wBfdea  «hao  daai 
aber  hierdurch  die  sonstigen  Gebiete  der  Abhandlungen  beschränkt 
werden. 

AllfSJUge  Aaingen  ia  AagelaKeaiieit  der  Preiaamtcbreibaag  aiiid 
an  das  Genanlathtdaiiil  dM  OctlcrtciAiaclMa  AntMaobiWCIah  n 

ricblcn. 

Wtoa,  it.  DuuAtr  1906.      Oesterreidu^:  iiei  .Vutomoblt-dBli. 

f  Ot  de*  Priiidiuiu :  I  laupuauut  Wolf  au  p. 

HarfMBiaf^KOBfcnrraas  («Ott»  Am  30.  November  vormitiag 
fand  in  den  Käiiinen  des  Deutseben  Automobil-Clubs  unter  Vorsiu 
des  Grafen  Ton  Sitrslorpff  eine  Sitzung  suti.  sn  der  seitens  ib« 
l>.  A.  <\  die  Ilerreu  Freikeir  von  nrandcnslein,  i^eheimral  Goldbciser, 
.\ssessor  Dr.  Levin-.Sti'Clping,  Freiherr  von  Muliior  und  l'r.  Veit, 
viiRi  Oesterreichischen  Auiomobil-flub  l'rinx  Solou,  i-ij'oek  k>uitcka 
und  GeneralsekrelSr  Fassbender  und  vom  UayeiiaciiCa  Aulemobii-Clab 
Dl.  Fieibeir  von  Sfhfeack-Notzing  teilnahmen. 

Alt  Streek*  lAr  die  Koakarreae  wurde  geirlfatt: 

1.  Tiir^  Raakfiirt  a.  M.— IMaiAaa. 

2,  .     UDncbea  Über  Salihaf g— Ltax, 
5.    ,     l.iD«— Wien. 

4.  ,       Ruhtfliff  in  Wien. 

5.  .       W  iijii  I  tiiji      nitnering — ICUgCafart. 
<•.     .       Kla^enlurt — Innsbruck. 

7.     .      Innsbruck  — /Irlberg — München. 

Die  Tuuieo/abil  vadet  mit  einei  GeSchwindigkeits-KoDkurrciu 
im  Poretaaziadar  Pirk,  woranl  di«  koakwrierenden  Wagaa  feniAloBien 

nad  MOaebea  fahren. 

Die  Absicht  auch  Ungarn  tu  besuchen,  niuxste  mit  Rrick5T>rh( 
auf  die  Dauer  der  Tour  falle«  gelassen  werden. 

Dl«  Herki  irii'i  Kl -.ikurrenz  lVt)6  lindel  in  der  /ei»  rrmi  9  bis 
IS.  Jual  Statt  Ni  iirii,;ii.i5i  hhiBS  ist  am  l.'i.  April,  mit  ..h  j  ii.-l'.t-rn  ; m-  iii 
bis  15  Msi>  Das  .Nennungst;^!''  beträgt  3>jü  M.  .Ncuuuugcii  smrt  an 
den  Deulscheu  Aulomobil-CIub  und  an  den  Hajoiiscbcn  Autotnobd- 
Ciub  au  richten.  Nebst  der  Ilttrkumcr-Tro|;bäe  wird  die  Kuniurieuc 
null  Fzetaaa  ia  der  HOba  Toa  c«.  40000  M.  dotiert.  Ol«  FropamiioMa 
erfahren  im  Vergieidi  ntr  dieejlhrigen  Kookurrenx  wcseDtUehe 
Aendctungen  und  werden  in  der  DüiUslen  Zeil  retUutbar  werden. 

Eine  Prämiicning  der  Wagenausauitiiri^;  linder  im  Kähmen  ('•■t 
Ilerk<jmer-Kf>r!!fitr»i>;'  m-h'.  «jail,  dagegen  wild  Zwerkmässickeil  und 
.S>liüiihcil  du  A  i'^i.iii'ii'L;  u:  ■;"k"''  'li'cb  der  am  12  Juni  in  Wien  stall- 
liudcnden  Aussleliung  prämucii.  Wibrciid  im  vorii;en  J.ihre  alle 
Kncnmatik-lJefellc  angerechnet  wuiden.  stehen  im  Jabie  ivih.  jedem 
W  agco  zwei  SchUuchauswecbsclusgcQ  frei  und  tiadet  eine  He-J>'«iluuii 
der  Oeiekia  eni  tob  dtitiaa  Oefeki  an  stall. 

Der  fcHnUeh  Teniorbene  Herr  Graj'  DiDamor»,  der  (ich  aehoe 
«o  viele  Vcidiensie  um  den  Aulum'diilisinus  im  allgeiueinen  und  um 
den  deutsoher  im  bes<^ndeien  erw<'rt>en  bai.  bat  kuri  vor  meinem  Tode 
lOUUU  Kianc»  dem  llerkomet-Knmiiee  «Ia  Pf  eis  tui  Vcildgvngj{e*telll. 
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internationale  jitttomobil  -  Ausstellung 

Protektor:  Se.  königl.  Hoheit  Prinz  Heinrich  von  Preussen 

3— 18.  Februar  *  Berlin  1906  .  3— 18.  Februar 

Landes  -Ausstellungs  -  Gebäude. 


HERM.  RIEMANN 

CHEMNITZ-GABLENZ. 


Gegrämirt  MiO. 


L'cber  iiM>  ArheiUr 


Nur  Original- 
Modelle. 


Export  in  alle  Weltteile. 

Grösste  Spezialf abrik  fQr  Automobil-, 
Motorrad-  und  Fahrrad  Laternen. 

Verkauf  nur  an  Händler. 


Patentverkauf. 

Da«  I)  K.  f  No.  lielr. 
,,l<fnkvorriclilnnif  fUr  Volor* 
naitvn'*,  i'-l  m  icckjufcn  liei». 
Lil^ozcn  iilijcigflifri.  liÜtfiK-ii  e:- 
b«len  an  r.itt:iiUu«riiU  I.  Hinll, 
Beiliu  .S\V  ,  K- ■iiii;L.''.>t/»'r*lr  'M 


Reparalur-liÄ 

Weikslalt  CylinJtrUihang. 

Max  SchHmann 

BIHLIN  C.  t« 
NiaitcrwalMr.  22,  am  SpItItlmarU. 


Konstruktions-Verk 

Robert  Schwenke 

Berlin  NW.'sar'paulstr.  8 

iTtii-i  -.c-     II.  :-t-*-.\ 

/cichrnhumiu  1 1;  I  ritbvrtrfc«'  v^jq 
AulomoMIrn  '>!  Motorbooten 
^  r  e  X  I  «  1 1 1  ä  I  k«ril«fi' 

drotcltfcrn ,  Vorder- 
■  nlitcbe        I  hIrktrfH 

mohUrn 
Robgua»  i'.t   I  al<t)kit>on 
tut]  ij  PS  T«urcnwaf«n 
i:        II.  Iili.'rm 
\  Ol  Jen  «d- An- 
trieb, Bcoi«- 
(rlrlrbe       t  i 
.Motor  boolfl- 
«chr*ubcn 


M  ■.|-:irr 
■1  I  .       I  . 


PNEUMATIK  fllCHELIN 


ßE SIEGT  - 

i)iE  Eisenbahn 


Miohelin  &  Cie.,  Frankfurt  a.  M. 


Königl.  Preussische  Klassen-Lotterie 

=  Ltse  I.  Ilissr.  114.  Lolltrie.  Zlekuig  9.  nti  II.  Janmr.  = 

Game        Haliii        Viertel       AcliKI  Zaiinlel 
■.  «.-     M.  M        M.  I«.-      ■  Sl-     n.*.-  uad  Perl», 

)i  ruth  aui«Mhiil>  iiiiffr  Nai  Ii  i.lmie  r-l.  i;«gro  toi  her.  Eiofend  <1.  H*»rjt:eH. 

Salomon,  ''"^L\Tr"  Schwerin  I.  M..  Frledrichstr.  14. 
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ElSEMAMN'S 


•iuverlässigste. 


ERnSTEISEWANMÄß  STUTrQART^ 


mit  fiten  Zeug-alssen  nnd  Flhl^kelten  suche  aoton  gveigneii! 
Stellen  in  iierlin  oiler  auSMuhulli. 

E.  Brede,  Berlin  SO.,  Mlchaelkirchplatz  «. 
FtratiirMiMr:  Amt  4,  sssn.      Chauffeur- Hsohwcis. 


Herrmähh 
hqffmrhm 

HOFLIEFERANT 

BERLIN -FRIEDRICHSTR- 

■  SO/51  - 


AU^RÜ*STUHGEN 


„Di na  -  Gesellschaft** 

Vermletangr  <uA  Verkauf  vnn 

elektriseben  u.  Benzin -Luius-Motoriragen. 

Tag-  und  Nachtbetrieb,  nowie  MonatHabonnement. 

Vertretung:  Ingenieur  Seidler, 

Berlin  NW.  21,  Alt  Moabit  95/96. 


f»0 

3 


-28  M.   ^        BERLIN  ' 


-  Sllc  • 

fOr  V«reu«  iL 


Trletlrtch-Strastt,  ititntiMr  itm  e<i<ral-lt«kiiiHl 

Nabe  dto  A[itomoti!l-Ging«n  In  d«D  StidlbtliDlKi^tD  ikr  Ceorgtnstr. 


.cmM»vuawA«  für  d»i  *uliimcliilwes»n. 


Te«hniknni  AnrliaffenbiirK. 


iKr^'^   I.--,..-  f,'  -^r  --,i,l..  in  1  r»,'lil^u;il  ) 

AtttbltduoK  >on  Automobtltrtlintkern  und  lnc«ol«ttrMI 
Aulolcnkenchulr  für  Brruficbauf(«lir« 
Vallatjndig«  lalarmsllon  In  Aalomnbllworn  nir  Uemcbftrt«!) 
<llorrf'i]  '.hkI  ti.-.n:^-!  <,  Benzin-  und  DampfwarM. 
AlUfOhil.  Prospekte  d.  li  t'ii'  tiniiimi  ilft  IVchr.ikum«  Atchallcnburg. 
L«Nrw«rk»lill*  för  AutomnMImrcbanlllvr. 


Ruto 


Wagen  bau. 


I  Motoreoiabrlk  Wilhelm  Hübner,  Berlin  SO.  26 

■  Inhaber:  R.  Gintzer. 

WrtkiUU  Amt  IV,  2>C7. 
Uc«r  Amt  Klidaff  MS. 
„       ..IV,  ■.-.IS- 
Armaturen, 


auf  Lafir: 

21  FS  (nr  .-v  hlapMt 
4—12  .,     ..  W.K.n 


R»para»qp- WTk«tat« 


Eiabai-Reiseirontaure  und  Chauffeure  lolart  zur  Vertagung. 


Th.  Lcdcpcr  fr  Co. 

^Ittrlla  U,  i;,  WarM-kaarntriM»,  Hiirkliakaboii»  li. 

Repartlirwerkslall  für  Holorwagen  u.  Bitte  iller  Sjsleme. 

lität:  Daimler  Mercedes. 


WrlTrlang,  l->err  nnd  Einbau  Maenrl-fücktrisdier  Zündipparstr  für 
Era»t  ElMBiftBO  A  Co.,  Stull(«rt,  pairntiert  in  allen  Suatcn. 

Garage    Oel    Pneumatik  *  Ersalzleile  4^  Benzin. 

  FcTiuprcchcr  Ami  VII,  2091.   


,I\ÜT0L 


iinübertroffenes  Od  umobius»sohii 

rurllltiFomia^rni  liatmooer. 
lllBlorziveiraöer  »Basel. 


B 


rminius-buHpumpen 
und  Kontrollkassen 


sind  als  vorzüglich 
überall  anerkannt. 


Qebr.  Blankenagel;  Bielefeld. 
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r/U").  Heft  '.'4 


6) 


nern$t- Campe 


Sparsamste 


Intens!  v-Lampe 

Modell  A. 


elektrische  Glühlampe 

für  alle  gebräuchlichen  Spannungen. 

t  m 

illgemelne  Eleklriciläts-Gesellschafl 


BERLIN. 
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Werkzeuggussstahl  -  Fabrik 

Felix  Bischoff,  Duisburg  a.  Rhein. 


Fabrik-  l/yBNj  Marke 


SPEZI  AL- AUTOSTAHL 


Chrom-  und  Nlakvllaglarnngaa) 

<Dr  Mot*rw*ll«n,  Lt«rullt(n,  ZiHnrlMr   W«elil*lfllrl«l>a  Kallanrtl*r.  K«n«n.  VanMIkt««!  mi  anrlari  tiuli  teinatruelit*  Aulo««lla 
t«r  SlakI  miri  toaiakl  In  8tUai>.  «Ic  >n  lacanrierl  teacKinlctatan  SUcttn.  MatcrNallcn  un«  Lutaelitan  auch  tartli  bairliallM  (allttart 

Spezial-Stahle  zum  Bearbeiten  des  Autostahles. 
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